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EINSPRITZANLAGE
L-Jetronic (Kadett-C, Manta-A/B)

Anlasser dreht - Motor springt nicht an

. = - Steckverbindungen in  Ordnung
Sichtprifen, daB alle Kabelbaumstecker, Zind- bringen. Wenn notwendig, neue
kerzenstecker und Zindleitungen einwandfrei | S | Zindkabel, Entstorstecker, Vertei-

sitzen ; lerkappe usw. verwenden.

ja

Zindung prifen. Einen Kerzenstecker abziehen

. Zlndanlage priifen. Siehe Prifung
und an Zindkerze halten. Motor starten. Ein star- _ ,Zlndanlage"“ Seite J-
ker Zindfunke muB lberspringen.

Spannungsversorgung priifen. Priiflampe an Vor- : Leitung Batterie B + an Doppel-
widerstand (Leitung 43) und Masse. Zindung |ENSIM rclais Klemme 88z auf Durchgang
einschalten. Priflampe muB aufleuchten. prifen.
— /—‘\\
: N
ja
Leitung Klemme 15 ZindschloB an
Doppelrelais Klemme 86c¢ und
Masseleitung an Klemme 85 auf
Durchgang priifen. :
ja

ja

Doppelrelais ersetzen

{)

Fortsetzung siehe Seite J-A-4

J-A-2



— Leitung ersetzen

Defekte Leitung ersetzen. Einwand-
freien Massekontakt herstellen.

J-A-3



Fortsetzung von Seite J-A-2

Prifen, ob SchlieBwinkel und Ziindzeitpunkt den
Spezifikationen entsprechen.

SchlieBwinkel und Zindzeitpunkt
einstellen. Wenn notwendig, Unter-
brecherkontakt-ersetzen.

Temperaturfiihler ersetzen.

Kraftstoffdruck priifen. Manometer in Kraftstoff-
leitung zum Kaltstartventil anschlieBen. Unter-
druckschlauch vom Druckregler abziehen und
verschlieBen. Kraftstoffdruck muB 300 + 20 kPa

betragen.

Stecker von einem Einspritzventil abziehen. Er-
satzventil anschlieBen. Motor starten. Ventilnadel
muB sich bewegen,

Zur Prifung anderes Steuergerdt anschlieBen.
Motor mehrmals starten.

Fortsetzung siehe Seite J-A-6

J-A-4

— Siehe Pr[]fung ,,Kraftstoffsystem
prifen” Seite J-
)
_ Siehe Priifung ,, Impuls-Auslésung”,
Seite J-




Zur Prifung neuen Luftmengen-
messer einbauen. Das Luftfilter muB
zur Priifung nicht befestigt werden.
Motor starten.

Fortsetzung siehe Seite J-A-7

J-A-5

Motor muB anspringen, andernfalls liegt ein me-
chanischer Defekt oder eine Stérung in der Fahr-
zeugelektrik vor. Drehstromlichtmaschine, Reg-
ler, Ziindsystem oder schlechte Masse kénnen
das Einspritzsystem beeinflussen.




Fortsetzung Seite J-A-4

Original Steuergerat wieder einbauen. Motor
mehrmals starten.

Steuergerat ersetzen

Kabelbaumstecker zum Steuergerat und Steck-
verbindungen priifen.

Schlechte Steckverbin-
dungen beseitigen, bzw.
Kabelbaum ersetzen.

J-A-6

S



Fortsetzungvon Seite J-A-5

Ursache, defekter Luftmengenmes-
ser. Luftmengenmesser ersetzen.

J-A-7



Schlechtes Anspringen bei kaltem Motor

-Sichtpriifen, daB alle Kabelbaumstecker, Ziind-
kerzenstecker und Zundleitungen einwandfrei

sitzen.

Dreht Anlasser normal?

Batterie laden, wenn erforderlich,
ersetzen..

Kaltstartsystem prifen. Kaltstartventil vom An-
saugrohr ausbauen. Kraftstoffleitung und -stecker
bleiben angeschlossen. Kiihimitteltemperatur muB
unter + 25° C liegen, da andernfalls kein Kraft-
stoff abgespritzt wird. Einspritzzeit hdngt von der
Temperatur und AnlaBzeit ab. 25° C = 1 sek,,

ventil muB abspritzen.

—20° C = 8 sek. Anlasser betatigen, Kaltstart-

—

Priiflampe an Stecker-Kaltstartven-
til. Anlasser betéatigen. Priflampe
muf kurz aufleuchten.

Fortsetzung siehe Seite J-A-10

Kraftstoffdruck priifen. Manometer
in Leitung zum Kaltstartventil an-
schlieBen. Vacuum-Schlauch am
Druckregler abziehen. Motor star-
ten. Druck soll 300 = 20 kPa sein.

Kaltstartventil defekti. Ersetzen.

J-A-8




Steckverbindungen in  Ordnung
bringen. Wenn notwendig, neue
Zindkabel, Entstorstecker, Vertei-
lerkappe usw. verwenden.

Steckervom Thermozeitschalter und
Kaltstartventil abziehen. Kl. 45+ 46
am Stecker vom Thermozeitschalter
verbinden. Kabel 50 an Kl. 30 am
Anlasser anhalten. Priiflampe nach-
einander an Klemmen Kaltstartven-
til und Masse. In beiden Failen muB
Priflampe aufleuchten.

Thermozeitschalter defekt. Schalter
ersetzen.

Prifung ,Kraftstoffsystem prufen®
auf Seite J-

J-A-9

Unterbrechung im Kabelbaum und/

.oder Doppelrelais defekt. Fehler

suchen mit Hilfe eines Ohmmeters,
Siehe Priifung ,Kabelbaum priifen”
auf Seite J-




Fortsetzung von Seite J-A-8

Kaltstart und Ubérgangsanreicherung prifen. §
Hierzu anderen Temperaturfiihler einbauen. Tem-

peraturfihler soll gleiche Temperatur wie das

Kiihimittel haben. | R e R N T O | DN e
(Defekt am Temperaturfiithler verursacht schlech- :

tes Anspringen und schlechte Ubergénge).

Fehler durch defekten Temperaturfiihler verur- (
sacht. Neuer Temperaturflihler bleibt eingebaut. N

J-A-10



d

Einen Kerzenstecker abziehen und
an Kerze halten. Motor starten. Ein

starker Funke muB Uberspringen. _

SchlieBwinkel und Zindzeitpunkt
prifen. '

Bei Abweichung korrigieren. Gegf.
Unterbrecherkontakt ersetzen.

J-A-11

Prifung ,Ziindungsystem priifen®.
Siehe Seite J-




Schlechtes Anspringen bei betriebswarmen Motor

Sichtpriifen, daB Kabelbaum-Steckverbindungen, E
Ziindkerzenstecker, Zindleitungen einwandfrei NG

sitzen.

Temperaturfiihler Il priifen. Stecker abziehen und

Kiemme 13 und 49 im Stecker tberbriicken. (Mo- |

tortemperatur muB gréBer als 40 ° C sein). Motor
starten. Motor muB jetzt einwandfrei anspringen.

Das schlechte Anspringen ist auf einen defekten \_/
Temperaturfihler Il zurtickzufiihren. Temperatur- |
fihler ersetzen. |

J-A-12



Steckverbindungen in  Ordnung
bringen. Wenn notwendig, neue
Zundkabel, Entstorstecker, Vertei-
lerkappe usw. verwenden.

Motor muB jetzt einwandfrei an-
springen.

Kaltstartsystem priifen. Stecker vom
Kaltstartventil abziehen. Motor star-
ten. Motor muB jetzt einwandfrei
anspringen.

Zindung prifen, entsprechend Pri-
fung ,Anlasser dreht-Motor springt
nicht an* auf Seite J-A-2

Fehlfunktion ist auf defekten Ther-
mozeitschalterzurlickzuflihren.Kalt-
startventil spritzt bei warmem Motor
ab. Thermozeitschalter ersetzen.

J-A-13




Motor springt an und stirbt dann wieder ab

Sichtpriifen, daB alle Kabelbaumstecker, Ziind-
kerzenstecker und Ziindleitungen einwandfrei sit-
zen und keine Undichtigkeiten vorhanden sind.

Temperaturflhler |l prifen. Ersatztemperaturfith
ler einbauen. (Wenn nicht vorhanden, Stecker ab-
ziehen und im Stecker Klemme 13 und 49 kurz-
schliefen). Motortemperatur muB gréBer als 40° C
sein. Motor starten. Bleibt Motor wieder stehen?

( | | |(

Kraftstoffdruck priifen. Manometer in Kraftstoff-
leitung zum Kaltstartventil anschlieBen, Unter-
druckschlauch am Druckregler abziehen und ver-
schlieBen. Motor starten. Kraftstoffdruck muB,
solange Anlasser betatigt wird, 300 + 20 kPa
(3,0 £ 0,2 kp/cm?) betragen.

| S D W e AR i |

Fallt Druck unter 200 kPa (2,0 kp/cm? wé&hrend
des Motorlaufes?

| Sy

Nach Priifvorgang ,,Kabéibaum prifen” Seite J-
weiter vorgehen. Speziell Relaiskombination und
Luftmengenmesser priifen.

J-A-14



Undichtigkeiten beseitigen. Steck-
verbindungen in Ordnung bringen.
Wenn notwendig, neue Ziindkabel,
Entstdrstecker, Verteilerkappe usw.
evil. ersetzen.

Temperaturfihler Il ersetzen.

Kraftstoffsystem priifen. Siehe Prif-
vorgang ,Kraftstoffsystem prifen®
auf Seite J-

GemaB Priifvorgang ,Anlasserdreht
— Motor springt nicht an® auf Seite
J-A-2 beginnend mit , Stecker vom
Einspritzventil abziehen® Prifung
fortsetzen.

J-A-15




Unrunder Motorlauf/Motorleerlauf

Zwischen Luftmengenmesser und Zylinderkopf
Undichtheiten ermitteln. Dazu PreBluft ins Saug-
rohr (max. 50 kPa, 0,5 atil) blasen und mit Seifen-
lauge alle Verbindungsstellen abspriihen. Korrek-
ten Sitz von Zylinderkopfhaube und C’)ImeBstab
prifen. Ist Dichtheit vorhanden? .

Priifen bei laufendem Motor, ob alle Steckverbin-
dungen und Kabelbaumstecker einwandfrei sit-
zen. Evil. Verdnderungen der Leerlaufdrehzahl
beachten.

Gasgestange priifen. Drosselklappe muB richtig
eingestellt sein.

Zindkerzen prifen, Ist Ziin_dkerze einwandfrei?

Fortsetzung siehe Seite J-A-18

—‘

J-A-16

®




~4

Defekte und / oder Undichtheiten

— beseitigen. Ist runder Leerlauf jetzt

vorhanden?

Schlechte Steckverbindungen be-
_ seitigen. Ist runder Leerlauf jetzt
. vorhanden? '

Drosselklappe bzw. Gasgestidnge

_ und Gasgestangedampfer richtig
einstellen.

Ist runder Leerlauf jetzt vorhanden?

R e | Ziindkerzen reinigen, ggf. ersetzen.

Ist runder Leerlauf jetzt vorhanden?

J-A-17



Fortsetzung Seite J-A-16

Prifen ob SchlieBwinkel, Zlindzeitpunkt und Aus-

! 5 : Ry GemaB Spezifikationen einstellen,
regelbereich-des Ziindverteilers den Spezifikatio- — defekte Teile ersetzen. ki
nen entspricht.

Nacheinénder bei Leerlaufdrehzahi alle Zind- = 4
kerzenstecker abziehen und Funkenbild beurtei- ([RCHI eg:%ki;‘:?é”“%k:;i’éé‘g/ oder Ziind-
len. (Balancepriifung). Ziindfunke iiberall OK? PP -

Kompressionsprifung durchfiihren.
Ist Kompression aller Zylinder in
Ordnung?

Drehzahl muB bei Balancepriifung wesentlich ab-
fallen.

Zindkerze des betreffenden Zylin-
ders, dessen Drehzahl nicht / oder
nur geringflgig abfallt, ersetzen.
Fallt Drehzahl bei Balanceprifung
jetzt ab?

——
LS

Fortsetzung siehe Seite J-A-20

J-A-18



|

Mechanischer Defekt.

Kerzenstecker wieder aufstecken.
Motor im Leerlauf laufen lassen.
Stecker vom Einspritzventil des be-
treffenden Zylinders abziehen. Leer-
laufdrehzahl muB jetzt abfallen.

Kabelbaumstecker auf ein Ersatz-
ventil aufstecken. Motor laufen las-
sen. Bewegt sich Ventilnadel?

System
OK

Eingebautes defektes Ventil erset-
zen.

J-A-19




Fortsetzung von Seite J-A-18

Leerlauf- und CO-Einstellung gemaB Anweisung
" im Werkstatt-Handbuch durchfiihren.
Ist Leerlauf weiterhin unkonstant?

Kraftstoffleitung zum Kaltstartventil mit Quetsch-
klemme abklemmen. '
Ist Leerlauf weiterhin unkonstant?

Temperaturfihler|l priifen. Kabelbaumstecker ab-
ziehen und Klemmen 13 und 49 im Stecker kurz-
schlieBen. Motor starten.

Ist Leerlauf weiterhin unkonstant?

Beide Adapter mit Einspritzventilen vom Saugrohr
abschrauben. Stecker vom Luftmengenmesser ab-
ziehen und im Stecker Klemmen 36 und 39 kurz-
schlieBen. Ziindung einschalten. Kraftstoffsystem
steht unter Druck. Alle Ventile auf Dichtheit pri-

fen.

Prifung gemaB Anweisung ,Anlasser dreht — Motor springt nicht an*“ auf Seite J-A-2
Mit , Kraftstoffdruck priifen” beginnen.

@

J-A-20



Ursache lag in einer unkorrekten
Leerlauf- und CO-Einstellung.

Defekies Kaltstartventil (mech. un-
dicht) ersetzen.

Defekten Temperaturfiihler Il erset-
zen.

Defekte Ventile ersetzen.

J-A-21



Schlechter Motorlauf (Aussetzer, schlechte Gasannahme)

Priifen, ob SchlieBwinkel, Ziindzeitpunkt und

sprechen.

- Sichtpriifen, daB alle 'Kabe!baumstecker, Zind
kerzenstecker und Ziindleitungen des Einspritz-
systems einwandfrei sitzen.

B
A\
Ziindausregelbereich den Spezifikationen ent- [ R R R e 0t WD G T e T | eGP S i

[

Gasgesténge priifen. Drosselklappe muB richtig

eingestellt sein.

A\
Bei betriebswarmem Motor Stecker vom Tempe-
raturfihler 1l abziehen und im Stecker beide
Klemmen 13 und 49 kurzschlieBen. [ e e R LS R T O o S A R,
Ist Motorlauf beim Gasgeben weiterhin unkon- :
stant? :

Fortsetzung siehe Seite J-A-24

J-A-22



Abweichungen beseitigen. Defekte
Teile ersetzen.
Ist Motorleerlauf jetzt OK?

|

(D

~ I

Steckverbindungen in  Ordnung
bringen. Wenn notwendig, neue
Zindkabel, Entstérstecker, Vertei-
lerkappe usw. verwenden.
Ist Motorleerlauf jetzt OK?

o

Gasgestédnge bzw. Drosselklappe
und Gasgestdngedampfer richtig
einstellen.

Ist Motorleerlauf jetzt OK?

* |

Defekten Temperaturfiihler Il erset-
zen,

O

J-A-23



Fortsetzung Seite J-A-22

Manometer in Kraftstoffdruckleitung zum Kalt-
startventil montieren. Mit entsprechendem Druck-
schlauch Manometer verlangern, so daB der Kraft-
stoffdruck im Fahrgastraum registriert werden
kann. Klemme 36 und 38 im Stecker , Luftmengen-
messer” kurzschlieBen. Ziindung einschalten.
Kraftstoffpumpe arbeitet und Druck mufB 300 =20
kPa (3,0 = 0,2 kp/cm?) betragen. Wird Kraftstoff-
druck erreicht?

Fahrzeug mit wechselnden Belastungen fahren.
Kraftstoffdruck darf in einem Bereich von 250 bis
300 kPa (30 kg/cm?) variieren: 250 kPa (2,5 kp/

cm?) im Schub aus hohen Drehzahlen; 300 kPa '

bei Vollastbeschieunigung.
Wird entsprechender Kraftstoffdruck erreicht?

Ursache liegt im mechanischen Bereich, wie Ven-
tilspiel, Ziindzeitpunkt, Steuerzeit, Auspuffaniage
USW.

J-A-24




Siehe Priifvorgang ,Kraftstoffsystem
prifen® Seite J-

J-A-25



DIESELMOTOR

Unrunder, schiittelnder Motorlauf mit dumpfdréohnendem Gerausch und sehr

starkem Blaurauch

Hoher Olverbrauch

Motorél wird angesaugt

-

Ventilhaubendichtung

Filterwolle in Ventilhaube
verschmutzt

OlmeBstab nicht ordnungsgemaB im | —.
Flhrungsrohr

.

undicht

Haubendichtung erneuern

Filterwolle reinigen

F

OlmeBstab ordnungsgeman

einsetzen

RingstoB ubereinander

Olabstreif- oder Kompres-

! sionsring defekt

L

Hdéhenspiel der Kolben-
ringe zu groB

RingstoB um 180 °© versetzt
montieren

Ringe erneuern

|

J-B-2

Kolben und Ringe erneuern




-

Laufriefenbildung in -
Zylinderwandung

Kolbenfresser

Kolben u. Ringe erneuern,
Zylinderlaufflache honen

Kolben erneuern, Lauf-
flache honen, evtl. Teil-
motor einbauen

J-B-3




Motorol im Kiihimittel

Zylinderkopf-Dichtung im Bereich des
Hauptdlkanals undicht

|

Zylinderkopfdichtung
erneuern

Porﬁse Stelle oder HaarriB in der Wan-
dung des Hauptélkanals im Zylinder-
kopf

J-B-4

Zylinderkopf erneuern




Blasenbildung im Ausgleichbehilter und Kiihimittelverlust

Zylinderkopfdichtung  {peseeet  Schieifriefen in der Dignfiifche uon Materbloge

durchgebrannt Motorblock-Dichtflache ' ggtragh\é%r;éyéwderkopf

4

i
Zylinderkopfdichtung Motorblock-Dichtflache &’?gfﬁ%gﬁ;r és;]llnder-
erneuern plan schleifen sct?leifen P

J-B-6



Unrunder, schiittelnder Motoriauf mit harten, scharf klingenden Gerauschen,
evtil. starkem Blaurauch

Disennadel hédngt

Dichtkegel der Diise

Motordl dem Kraftstoff
beimischen

undicht

Wirbelkammer defekt

Einspritzdiise erneuern

Wirbelkammer erneuern

Diisenhalter verspannt

Wellscheibe unter Ein-
spritzdiise fehlt

Diisenhalter I6sen und neu
anziehen

Einspritzdiise erneuern

[P———

Wellscheibe einbauen

Einspritzpumpe falsch ein-

pr—

gestellt

Spritzversteller defekt

Luft im Einspritzsystem

Einstellung der Pumpe
korrigieren

Pumpe lberholen

I

-System
OK

J-B-8

Saugleitung vom Tank zur
Férderpumpe undicht

r

|

Saugleitung abdichten




Kraftstoffilter undicht

Anschliisse am Kraftstoffilter und an
Einspritzpumpe undicht

= j
=

Membranventil am Kraft-
stoffilter undicht

Filter abdichten

Anschlisse nachziehen. Dichtringe
erneuern.

Membranventil erneuern

J-B-9




Hartes Nageln und Schiittein des Motors

Kompressionsverlust

Kompressionsring
defekt

Kolbenringe erneuern

Einspritzdiisennadel bleibt hdngen

Siehe Diagnose ,Unrunder schf.‘ltteln-
der Motorlauf...“ unter ,Disennadel
hangt” auf Seite J-B-8

Laufriefenbildung am Kolben oder an
Zylinderlaufflache

TR

Kolben mit Ringen erneuern,
Zylinderlaufflache honen

J-B-10




Teillastnageln im unteren Drehzahlbereich

Drosselspalt der Ein-
spritzdise zu eng

|7 |

Forderbeginn der Ein-
spritzpumpe verstellt

d

Einspritzdise
erneuern

ja

Luftpolster in der Krafistoff-
und Einspritzanlage

ja

Fdrderbeginn neu
einstellen

Undichtigkeit in der Kraft-
stoffanlage beseitigen.
Siehe dazu Diagnhose ,Un-
runder schittelnder Motor-
lauf . ..” unter ,Luft im Ein-
spritzsystem® auf Seite
J-B-8

J-B-12



Teillastnagelh im mittleren bis oberen Drehzahlbereich

Kettenspanner defekt | NHGI

Kette verliert an
Spannung

Kettenspanner
erneuern

Steuerrédder und
-kette ersetzen

J-B-14

Spritzversteller der Ein-
spritzpumpe defekt




Motor springt nicht an

Kraftstofftank leer

ja

— zu tief ausgekihlter Motor

Batterie-Spannung
zu gering

Tank flllen

ja

Motor durch Warmluft
erwarmen

ja

Forderpumpe defekt

Batterie laden

Magnetventil an Einspritz-
pumpe defekt

Forderpumpe erneuern

ja

A Spritzversteliung der Ein- -

spritzpumpe hangt auf
Nullstellung

Magnetventil erneuern

ja

J-B-16

Pumpe tiberholen, Verstel-
lung gangbar machen




Kontrolleuchte des Gliihiiberwachers leuchtet zu schnell auf

KurzschluB3 in der Alle Glihstiftkerzen
" elektrischen Anlage — defekt

Gllhstiftkerzen

KurzschluB beseitigen LT

J-B-26



Schiechter Leerlauf

Luftblasen im Foérder-
system

ja

Leerlauf zu niedrig
eingestellt

Undichtigkeit beseitigen
und Einspritzanlage ent-
luften

Spritzversteller der
Einspritzpumpe defekt

Leerlauf an Leerlaufan-
schlagschraube korrigieren

Einspritzpumpe tberholen

J-B-28




Drehzahlabnahme
Motor erreicht Abregeldrehzahl nicht

; Membranventil am Kraft- Kraftstofforderpumpe
Kraftstoffilter verstopft | nein | alofiltar deteki defakt

Kraftstofforderpumpe

Filterelement/e erneuern Membranventil erneuern
. : erneuern

J-B-30



Motor dreht hoch

Riickholfeder der Pumpenbétatigung
gebrochen

Einspritzpumpe defekt

Einspritzpumpe tUberholen

J-B-32




Leistungsmangel

Kraftstoffilter verstopft

" Einspritzpumpe defekt

Filterelement/e erneuern

Einstellung der Pumpe
falsch

Einspritzpumpe Uberholen

Pumpe neu einstellen

J-B-34




Einspritzdlse/n defekt

(B

Kolt?enringe verklebt

Ein- oder AuslaBventil
undicht

Einspritzdise/n erneuern

Ringnuten der Kolbenringe
reinigen, evil. Kolbenringe
erneuern

J-B-35

Ventilsitz frasen und Ventil-
kegel tiberdrehen




Hoher Olverbrauch

Spiel zwischen Ventilschaft und
VentilfiUhrung zu groB

Ventilschaftabdichtung
defekt

Kolbenspiel zu groB

Ventilfihrungen auf UbergroBe aufrei-
ben und UbergréBe Ventile einbauen

Kolbenringe defekt

ja

Kolbenringe erneuern

Ventilschaftabdichtung
erneuern '

Laufriefenbildung in der
Zylinderwandung

Zylinderlaufflache honen
evitl. Kolben erneuern

J-B-36

_ Motor saugt Uber die

Kurbelgehause-Entliftung
Ol an

ja

OlmeBstab nicht ordnungs-
gemaB eingesetzt

ja

Lage des OlmeBstabes
korrigieren




Filterwolle in Zylinderkopf-
haube verschmutzt

ia
i

Filterwolle reinigen

J-B-37



Motor springt nicht an und st6Bt schwarzen Auspuffqualm aus

; “nein | Einspritzpumpe falsch
In einem oder mehreren Zylindern F Behinderung der Frischluft- eingestellt

keine Zindung durch nicht glihende G
Gllhstiftkerzen zuflihrung

Gliihstiftkerzen ausbauen und priifen, Luftfilter verstopft Einspritzpumpe neu ein-
defekte erneuern stellen
System
OK N
Luftfilter reinigen
o

J-B-38



_ Einspritzdiisen defekt _ Mangelhafte Kompression

Einspritzdlisen ausbauen
und prifen, evil. defekte
Diise erneuern

Kolbenringe gebrochen

Defekte Venti[sit_zfléiche

Kolbenringe erneuern

J-B-39

Ventilesitze fréasen,
Ventilkegel tiberdrehen




Klopfen

Einspritzdlisennadel
gefressen

Pumpeneinstellung falsch

S Rickiaufleitung verstopft

i

.

Einstellung der Pumpe
korrigieren

Riicklaufleitung reinigen,
. durchblasen

=

=

e

Glihstiftkerzen defekt

RS \/cntil beriihrt Kolbenboden

Gluhstiftkerzen ausbauen,
prufen, defekte erneuern

|EEE|

Kein Ventilspiel

-I.I

Ventilspiel einstellen

J-B-40

RS  <olbeniiberstand zu groB L



ﬁ Riickstand der Ventile zu

gering

i Gewinde am Ventilschaft

defekt

Ventil erneuern

J-B-41



Rauch

Einspritzdiisennadel
klemmt

L
schwarz grau blaugrau

Luftfilter stark verstopft

Einspritzmenge zu hoch

Luftfilter reinigen - I3

| Einspritzmenge auf
Pumpenprifstand korri-

Luftfilter leicht verschmutzt

gieren

Einspritzdiise defekt — Kraftstoff-
zerstaubung und -verbrennung
ungeniigend

ja

Luftfilter reinigen

Einspritzdiise erneuern

J-B-42



weiB

Verdichtungsdruck zu

gering

Siehe dazu Diagnose ,,Har-
tes Nageln .und Schitteln
des Motors® unter ,,Kom-
pressionsverlust” auf Seite

J-B-10
\.
_ Wasserdampf kondensiert unter dem ¥ : i
Motor verbrennt Motordl. EinfluB einer zu geringen Umgebungs- ([l  ZY!inderkopfdichtung
Siehe dazu Diagnose ‘| oder Motortemperatur undicht
»,Hoher Olverbrauch” auf
Seite J-B-36

Dichtung erneuern

J-B-43



Motor IaBt sich nicht abstellen

Regeldrossel héngt fest,
geht nicht in ,,Stopstellung“

R e

Einspritzpumpe Uberholen.
Regeldrossel gangbar
machen

System
OK

Schaltmagnet an der Ein-
spritzpumpe defekt

Schaltmagnet erneuern

J-B-44




