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EINFUHRUNG

Dieses Werkstatt-Handbuch dient als Nachschlagewerk fir das Werkstattpersonal. Die Typkenn-
zeichnung vor der eigentlichen siebenstelligen Fahrgestell-Nummer lautet:

i SR A Fdhrges’reli dhne Fahrerhaus mit 3000 mm Radstand
A%t e Fahrgestell mit Fahrerhaus und 3000 mm Radstand
A3 ity Pritschenwagen mit 3000 mm Radstand

AT Kastenwagen mit 3000 mm Radstand

U585 e Fahrgestell ohne Fahrerhaus mit 3300 mm Radstand
46 Fahrgestell mit Fahrerhaus und 3300 mm Radstand
e e Pritschenwagen mit 3300 mm Radstand

48 vl Kastenwagen mit 3300 mm Radstand

Die Fahrgestell-Nummer ist einmal auf dem Typenschild und zum anderen auf dem rechten Rahmen-
léngstréiger unter der Motorhaube in Nghe der Wasserpumpe eingeschlagen. Das Typenschild
befindet sich an der rechten Seite der Stirnwand unter der Motorhaube unmittelbar tber der
Batterie. Die Motor-Nummer ist auf der rechten Seite in Ndhe der Kraftstoffpumpe in das Kurbel-
gehduse eingeschlagen. Alle Fahrzeugdaten kénnen also bei gedffneter Motorhaube von rechts
abgelesen werden.

Das Werkstatt-Handbuch ist nach dem bekannten 15-gliedrigen Gruppensystem zusammengestellt.
Jede Gruppe ist in sich fortlaufend numeriert, wobei die erste Zahl stets die Gruppe, die zweite Zahl
die Seitennumerierung innerhalb dieser Gruppe bedeutet, z. B. 6—47 entspricht Gruppe 6, Seite 47.

Am Anfang dieses Handbuches sind technische Daten, Einstell- und Einbauhinweise sowie Dreh-
moment-Richiwerte angefihrt. Am Anfang jeder Gruppe ist ein unterteiltes Inhaltsverzeichnis sémi-
licher Arbeitsvorgénge, die in dieser Gruppe enthalten sind, zusammengestellt.

In den Gruppen, in denen Spezial-Werkzeuge bendtigt werden, sind diese am Ende der betreffenden
Gruppe in einer kompletten Aufstellung zusammengefaBt. AnschlieBend an diese Aufstellung sind

~ auch die Skizzen aller SW-Werkzeuge angeordnet, so daf} diese SW-Werkzeuge in eigener Werk-

statt hergestellt werden kénnen. Die Seiten der Werkzeug-Aufstellung sind von den tbrigen Texi-
seiten unter Hinzufigung von ,W" vor dem Gruppenindex in sich getrennt numeriert.

Die Spezial-Werkzeuge sowie auch die meisten Selbstanfertigungs-Werkzeuge kénnen von der
Firma Matra-Werke GmbH., Frankfurt am Main, DieselstraBBe 30, bezogen werden, da diese Firma
die Werkzeuge herstellt und den Vertrieb selbst durchfohrt.

Die im Text vorhandenen eingeklammerten Zahlen, die durch einen Strich getrennt sind, verweisen

auf das jeweilige Bild. Die erste Zahl bedeutet stets die Bild-Nummer, die zweite Zahl ist die

Hinweiszahl in dem betreffenden Bild, z.B. (27/3) bedeutet Bild 27, Position 3. Fast alle Bilder zeigen
den in dem Arbeitsvorgang behandelten Wagen- bzw. Motortyp. Nur in wenigen Ausnahmefdllen

wurden auch Bilder von anderen Wagen- bzw. Motortypen eingereiht, wenn sie den zu zeigenden

Vorgang prinzipmdBig richtig darstellen.

Sollten sich beim Nachschlagen dieses Werkstatt-Handbuches etwaige Fragen ergeben, ist die
erkldrende Auskunft von der Kundendienst Technischen Abteilung der Adam Opel Aktiengesell-
schaft, Risselsheim am Main, einzuholen.
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TECHNISCHE DATEN

Benennung

Pritschenwagen Kastenwagen

Radstand

3000 mm 3300 mm 3000 mm 3300 mm

Vorderradauthdngung

Art der Vorderradauthéngung . . . . . .

A derRedernin s i s e
Stofldbmpien S I Gt T e

Hinterradaufhéingung

_ Art der Hinterradauthdéingung . . . . . . .

Bauart des Hinterachsgehduses . . . N

ANrbrder:Bodarn . i fimresine Be Tty

Anzahl der Federblétter . . . . . . . . .
StoBddmpfer

Art des Ausgleichgetriebes . . . . . . . .

- Ubersetzungsverhdlnis . . . . . . . ..

Gelenkwelle

Bauart der Gelenkwelle . . . . . . . . .

Bremsen

FuBBbremse (Betrighsbremse) . . . . . . .

Bremstrommeldurchmesser, vorn . . . . .
: hinten

Bremsbelagbreite, vorn . . . . . . . . .

RiRTEN: s s s

Bremsbelagstérkesy 7 omii o Sh ca.

Wirksame Bremsfldche, gesumf ......
Gesamtiibersetzung, vorn . . . . . . . .
hinfeRt s vl

Handbremse (Feststellbremse) . . . . . .

Motor
Baiictis - opi el g s sl i pie e
Arbeifsweise ™ e e i e L

Zylinderzahl e fo auiies s o mnatiaans

Faustachse mit hydroulischen Stofiddmpfern und Drehstab-
stabilisator

in Fahrtrichtung angeordnete Halbfedern

TeleskopstoBdédmpfer, doppeltwirkend

Hinterrdder auf Hinterachsgehduse-Tragrohr gelagert. Hinter-
achswelle frei von Biegung durch Raddruck und Seitenkrdfte.
Schub- und Bremskréifte werden von der Feder aufgenommen.

Stahlblech-Banjo-Gehduse mit angeschweifften Radlagertrd-
gern. Deckel o&ldicht aufgeschweift. Achsgetriebetragkérper
wird aufgeschraubt.

In Fahririchtung angeordnete Halbfedern mit ausgewalzten
Blattenden und mit Spaltblatt. Progressive Federrate, 2. Feder-
blatt unterstiizt Federauge und Gleitende.

7
Doppeltwirkende TeleskopstoBdémpfer

Geteiltes TemperguBgehduse mit 2 Achswellenkegelrddern und
4 Ausgleichkegelrddern.

5i5

Zweiteilige Rohrgelenkwelle. Zwischenlager in Gummi-
démpfungsblock eingebettet.

Vierrad-Oldruckbremse

300 mm
350 mm
50 mm
50 mm
6 mm

1425 cm?
26
33

mechanisch, auf Hinterrédder wirkend

Reihenmotor mit héingenden Ventilen
Viertakt
6




Benennung Pritschenwagen Kastenwagen
Redstends s amum e aninniaf ol it 3000 mm 3300 mm 3000 mm 3300 mm
Bohfungesd st el s Tt s s 85 mm
Bl s S s e e T U S e e ) 76,5 mm
EHubvolomenZEffeldhivaaidisis d i i 2605 cm?®
StEleE G e e e 2586 cm?

Bremsleistung bei 3600 U/min

BINE0020) e 70 PS
Drehmoment bei 1200 bis

2000 U/min (DIN 70020) . . . . . . . 17,8 mkg
NVerdichtungsgrade Soia i o haaa o 7,0

Schmierung s < i e s o o
Art der Kishlung
Vergaser

Kupplung

Getriebe

Bauart

Zahl der Géinge
Ubersetzungen
1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang

Ruckwértsgang

Getriebeschaltung

Schalthebelanordnung

Lenkung, Vorderradeinstellung

Bauart

Lenkraddurchmesser

Ubersetzung des Lenkgetriebes

Gesamtiibersetzung
Spurkreisdurchmesser

Wendekreisdurchmesser

NORSpURES i b aio s i
Nachlaof; = - -5 rieesion } Ee; :
Sturz - g e o e e Gl

Radeinschlagwinkel (am AuBenrad) max. .

Réder, Reifen

Rader
Felgenbauart

FelgengroBe, vorn und hinten

Reifengréfle, vorn und hinten

Reifenart

Reifendruck, vorn

hinten

Druckumlaufschmierung durch Zahnradpumpe
Wasserkithlung mit Umwdlzpumpe
Opel-Fallstromveegaser mit Beschleunigungspumpe
Einscheiben-Trockenkupplung

schrigverzahntes, voll- und sperrsynchronisiertes Zahnrad-
Vorlegegetriebe.

4 vorwdrts, 1 rlickwdrts

5,20
2,82
1,62
1,00
4,90
mechanisch
an der Lenksédule

Schnecken-Rollensegment-Lenkung

440 mm
20,2
23,5
12,20 m 13,20 m 012,20 m 13,20 m
13,15 m 14,00 m 13,15 m 14,00 m
1 bis 3 mm
2°30" - 1°
12308 =17
29° 50" = 1° 30!

Gewalzte Stahlblech-Scheibenrdder
Tiefbettfelge mit geneigter Schulter
400 Ex18
6,00 — 18 extra Transport
mit Schlauch
3,25 atu
3,25 atu




Benennung

Pritschenwagen

Kastenwagen

Radstand s s s iiinar it o0 3000 mm | 3300 mm | 3000 mm | 3300 mm
Feuerwehr- und Kommunalfahrzeuge mit
einem zuldssigen Gesamigewicht von 4200 kg,
Reifendnodeavorniss s i s st o0 anend 3,25 atii
Riften: i e e 3,50 ati
Elektrische Ausriistung
Zindie|gesiE s S b S bl B 1-5-3—6—2—4
ZindkerzentiiEi e ana BT Sl e 14 mm Gewinde, Wérmewert 145
Zundkerzenelekirodenabstand . . . . . . 0,9 bis 1,0 mm
Zundsinstellung © o 0 i s o.T.

Zindeinstellmenkes - v e T e

Unterbrecherkontaktabstand . . . . . .
Batterie
S PEMNgssie &G bRl e S S
Kapgziighte -t o b Te it n s s
Lichtmaschine
SDANpUNEE e s e i e
Nennlerstonge i s lad o v
Einschalidrehzahlfts=napialng s vl
Anlasser :
Austheung b s T
\ViRkUngsWeiser Lo e ian s G e

lefstongzs frfiah ot maiar e Gai e
Ubersetzungsverhdltnis . . . . . . .
Zindverteiler

AT B e T e R
Balakh o nianaie i vy

Wagenabmessungen
Lange tberalles iz s Sl ca.
Breite iber alles, ohne AuBenspiegel . . ca.
Hohe iiber alles, unbelastet . . . . . . ca.
mitiPlanel St lEeam et ca.
bhheiPlanes it v s a8 v o0 ca.

Fahrgestell

Radatdndr i vl e e e s S
SPURWEIte EVOENE — i s d i e
hinfehigers s Boa s e
Bodenfreiheit, Vorderachse . . . . . . ca.
interachseise faas ima ca.

Rahmenbreite i il v st ot

Ladefléiche

Eodeldngel o s e hng s S
Eodebreffe siit e v Sisin seismiimain- b

Kugel auf Schwungrad muf3 sich mit Zeiger im Schauloch

decken.

0,35 bis 0,4 mm

6 Voli
77 Ah

6 Volt
200 Watt
1700 U/min

4-poliger Hauptstrommotor mit aufgebautem Magnetschalter.

Ritzel durch Magnetschalter eingespurt, schraubt sich bei vol-
lem AnlaBstrom in den Zahnkranz.

08 PS

13:1

von Nockenwelle iber Ritzel

automatische Fliehkraft — mit zusdtzlicher Unterdruck-Zind-
verstellung.
5170 mm 6070 mm 5270 mm | 6170 mm
2110 mm 2110 mm 2065 mm : 2065 mm
— - 2480 mm | 2480 mm
2535 mm 2535 mm el ' =
2250 mm | 2250 mm - —
3000 mm | 3300 mm 3000 mm l 3300 mm
1425 mm 1425 mm 1425 mm 1425 mm
1420 mm 1420 mm 1420 mm | 1420 mm
278 mm 278 mm 278 mm 278 mm
220 mm 220 mm 220 mm | 220 mm
736 mm 736 mm 736 mm 736 mm
i
| |
2900 mm | 3800 mm 3000 mm | 3900 mm
1970 mm | 1970 mm 1880 mm | 1880 mm

\




Kastenwagen

Benennung Pritschenwagen
Roclstancli i S an s mn i s i 3000 mm 3300 mm 3000 mm 3300 mm
Bordwondhdhesssds 0 o iyl 392 mm 392 mm - -
Hohe der Ladefldche Gber Boden,
tnbelastefis s asns. gt vt i ca. 1040 mm 1040 mm I 840 mm 835 mm
Gewichte :
Zuldssiges Gesamtgewicht . . . . . . . 3800 kg 3800 kg | 3800 kg 3800 kg
Zuldssiger Vorderachsdruck . . . . . . . 1300 kg 1300 kg*) 1300 kg*) 1300 kg™
Zuldssiger Hinterachsdruck 2800 kg*) 2800 kg*) 2800 kg*) 2800 kg*)
Leergewicht (einschl. Fahrer) . . . . . . - - 1970 kg 2070 kg
ohnesPlangi: o aie B rons s 05 1850 kg 1890 kg - -
misRlahel s i b s 1865 kg 1955 kg - -
Not=lgst e s Gl imanane vt e - - 1830 kg 1730 kg
aohnefPlanesce oo w0 T 1985 kg 1910 kg - -
mitElanedtia- e SR sl a e 1935 kg 1845 kg — -
Zuldssiges Gesamigewicht mit Anhédnger 6000 kg 6000 kg 6000 kg 6000 kg
Zulassige Anhdngelast bei
Anhénger mit Bremse . . . . . . . . 2200 kg 2200 kg 2200 kg 2200 kg
Anhdnger ohne Bremse . . . . . . . o — 985 kg 1035 kg
ohne: Plonessa s i fee e o 910 kg 945 kg - -
mitdBlanes G feetsiha Boicel s e 930 kg 980 kg - -
Fahrwerte
Geschwindigkeit bei 3500 Motor-U/min:
(ESang il st e a s s e 17,2 km/h
e Ganal s St Ly K e 31,8 km/h
b Gl e v e e e L L S S 55,4 km/h
ABGanoi T S e 89,7 km/h
Rockwérisgangee s ol maai s ns 18,3 km/h
Steigfahigkeit:
1B TCTsTyop R e ca. 38 %
G ange o s s ca. 18 %
SREang e e ca. 10 %
S Gangp sl R e e e ca. 6 %o
Héchstgeschwindigkeit . . . . . . . .ca. 103 km/h
Kraftstoffverbrauch nach
DINZ0i030 aufilODEkm=l e 14,4 Lir.
@lverhrauchiaufal008km = ioi . 0ai i 0,2 Lir.
Fillmengen
Kihlsystem, ohne Heizung . . . . . . . ca. 93 Lir.
Kihlsystem, mit Heizung . . . . . . . ca. 96 Lir.
Motor (Nachfilllmenge) . . . . . . . . ca. 40 Lir
Eetjebe v Sas e e et ca. T4t
Elinterachseiri g S iganat =5 ca. 24 Lir.
Bremssystemets et oo i ol ca. 0,33 Lir.
Krafistoffi s s il maiainaiin. Se st el ca. 68 ltr

*) Diese Achsdriicke sind bei ungleichmdfiger Lastverteilung vorn oder hinten zuldssig, jedoch darf keinesfalls das

zuldssige Gesamigewicht Gberschritten werden.

Anderungen vorbehalten. Diese Daten sind auf Grund der Norm-Nr. 70 020 cufgestelli.

Vil



EINSTELL -

UND EINBAUHINWEISE

Benennung MafBe, Werte und Hinweise Prufung mit
Gruppe 3 - Vorderradaufhéingung
Vorderachse
GrenzmaBe der Bohrung in Achsfaust fir 22;0_21_ e | B
Achsschenkelbolzen 22,000 " ; AU o
Neigung der Bohrung in Achsfaust fir Achs- 75+ 10’ | Vorderachsprif-
schenkelbolzen = gerdf
Zuldssige Abweichung in der Parallelitdt der £
beiden Federauflagen Al
In den Achsfaustbohrungen eingesetzte =
Fluchturjng beider Bohrungen fir Achsschenkel- ST ahiis e DornG gmﬁsseng GeReo Vcrﬁiercchspruf-
bolzen in den Achsfdusten flochteh. | gerdt
Grenzmafle der Lagerstelle fir duBeres Rad- _19»993 :
lager am Achsschenkel 19,980 e Mikrometer
Grenzmafle der Lagerstelle fiir inneres Rad- 35,006 ;
Mikrometer

lager am Achsschenkel

34,995

Sitz des Achsschenkels auf Achsfaust

Achsschenkeldrucklager mit Ausgleichscheiben miissen sich

“spielfrei zwischen Achsfaust und Achsschenkel einschieben

lassen.

Grenzmafle der eingepreBten, bearbeiteten
Buchsen im Achsschenkel

Spiel zwischen Achsschenkelbolzen und Buch-
sen im Achsschenkel

EinpreBtiefe der Buchsen im Achsschenkel

Innere Radlagersitzfldche am Achsschenkel
auf Schlag priifen

AuBere Radlagersitzfldche am Achsschenkel
auf Schlag prifen

Flanschfliche am Achsschenkel auf Schlag
prifen

22,028
22,007

m @ InnenmeBgerdt

0,007 bis 0,041 mm

Bindig mit AuBenfldche Achsschenkel (oben) bzw. Grund
der Aussparung (unten)

Zul. Radialschlag

Druckteller mit dazwischenliegenden Gummi-
puffern auf Teleskop-Stof3idémpfer oben und
unten

Druckteller mit dazwischenliegenden Gummi-
puffern aufVerbindungsstange fiir Stabilisator
zur Vorderachse oben und unten

= 0,025 mm MEEOM
Zu].:Rgii)gulfnc;!cg MaBokr s
CHEels | e
Auf d;:|s MaB von 36 bis 37 mm ein- cehishlahre
stellen
Auf das MaB von.35 bis 36 mm ein;_g_ Tl

stellen

Vil




Benennung

MaBe, Werte und Hinweise Prifung mit

Zuldssige Abweichung in der Fluchtung der

beiden Enden der Stabilisatorwelle o = 2y Ticfenma
Abstand von Mitte bis Mitte Auge der Stabili- ;

Ralls 894 + 3 mm LdngenmaB
Vorderfedern

Grenzmafie der vorderen Buchse, eingepref3t 16,1 3_8_ " z
und bearbeitet (hintere Buchse mit Gewinde) P IasnmeBdolal

Spiel zwischen Federbolzen und Buchse

Vorderfedereinbau

Ldnge von Mitte bis Mitte Federauge, Feder
unbelastet, nicht eingebaut

Anzah! der Federbldétter

Blattstéirke
Blatt 1 und 2
Blatt 3 bis 5

0,095 bis 0,165 mm !

Vorderfedern so einbauen, dafl das Federauge mit glatter
Buchse und kurzer Teil der Feder nach vorn zu liegen
kommen.

7 mm
6,5 mm

Gruppe 4

Hinterradaufhéngung

Zahnflankenspiel zwischen Teller- und

Antriebkegelrad

Zuldssiger Seitenschlag des aufgeschraubten
Tellerrades bei Aufnahme des Antriebkegel-
rades mit Lagern im Ausgleichiragkdrper

Zuldssige Rundlaufabweichung des aufge-
schraubten Tellerrades
Ausgleichgetriebes mit Lagern im Ausgleich-
tragkdrper

Abstand zwischen Druckpilz an Einstell-
schraube und Tellerrad

. 0,10 bis 0,20 mm Mefiuhr
I i L
' 0,08 mm | MeBuhr
bei Aufnahme des 0,13 mm MeBuhr
Einstellschraube bis
| zum Anschlag an
0,12 mm | Tellerrad eindrehen,

dann iz Umdre-
hung zurickdrehen.

Hinterradlagerspieleinstellung

Innere Radlagermutter mit Schliissel S-879 festziehen, damit
| sich Radlager setzen. Dabei Rad drehen und auf Stirnfléche
| der Radnabe iber Kreuz einige Hammerschldge unter
Zwischenhalten eines Hartholzstiickes geben. Innere Rad-
lagermutter nachziehen, dann /s bis /+ Umdrehung losen.
AuBere Radlagermutter festziehen und sichern.




Zuldssige Rundlaufabweichung des Innen-
durchmessers der Vorder- und Hinterrad-

Benennung | Mafle, Werte und Hinweise Prifung mit
Zuldssiger Seitenschlag des Hinterachswellen-
flansches, gemessen an der Innenfldche des b 01 mm : MeBuhr
Flansches bei Aufnahme in den Spitzen ezogen auf 55 mm Radius
Hinterfedern
Anzah! der Federbldtter | 7
Blattstérke: :
Blatt 1 bis 6 g2
Blatt 7 1 18,0 fmm
Gruppe 5 - Bremsen
Mefiuhr

MefBuhr so anset-
zen, dafl der Mef3-

| stift der Uhr

Vorspannung in

bremstrommel bei 'Aufnohme in den Lager-

stellen

0,3 mm

einem Abstand von
ca. 10 mm von Hin-
ferkante Bremstrom-
mel am Bremstrom-

Bremsbackeneinstellung

mel-Innendurch-
messer anliegt.

Jede Bremsbacke einzeln durch Offnung in Bremstréger-
platte einstellen. Beim Einstellen der vorderen Brems-
backen eines Rades Rad ' vorwdrts, beim FEinstellen der
hinteren Bremsbacken Rad rickwdrts drehen.

Linke Réider: Einstellkappen fir vordere Bremsbacken bis
zum merklichen Widerstand nach oben, fir hintere Brems-
backen nach unten, dann entgegengesetzt drehen, bis Rad

| frei lauft.

Rechte Réder: Einstellung entgegengesetzt,

Bremspedalweg bis zum Anschlag der
Kolbenstange am Kolben

Bremsentliffung

Handbremseinstellung

Bremszylinder-Innendurchmesser:

Hauptbremszylinder
Vorderradbremszylinder

Hinterradbremszylinder

ca. 5 mm LangenmaB

| Méglichst zuerst die Hinterradbremsen, dann erst die
| Vorderradbremsen entliften.

Bei Handbremshebelweg bis zur 5. Raste gerade einsetzen-
| der Bremswiderstand.

25,440
25,400
25,450
m— mm &
28,628

28,576

mm @

mm @




Benennung

MafBle, Werte und Hinweise

Prifung mit

Gruppe 6 - Motor und Kupplung

Zylinder, Kurbelgehduse,
Kolben, Zylinderkopf, Ventile

Grenzmafe der Zylinderbohrung fur normale
Kolben

0,5 mm Ubergréfe

Grenzmafle der Zylinderbohrung fir Kolben,

1 mm Ubergréfie

GrenzmaBe der Zylinderbohrung fiir Kolben,
1,5 mm Ubergrofie

Zuldssige Unrundheit der Zylinderbohrung

Zuldssige Kegelform der Zylinderbohrung

Kolbenspiel

85,00
8495 D Innenmefgerdt
85,50
Cora Innenmefigerdt
85,45
86,00
| 85,95_ mm @ InnenmeBgerdt
86,50
e mmi InnenmefBgerdt
86,45
0,013 mm Innenmefigerdt
0,013 mm Innenmefigerdt
; 0,02 mm Innenmefigerdit

Héhenspiel des 1. (oberen) Verdichtungs-
ringes in Kolbenringnut

Héhenspiel des 2. Verdichtungsringes in

Kolbenringnut

Hohenspiel des Olabstreifringes in Kolben-
ringnut

1. Verdichtungsring

0,046 bis 0,076 mm

Fihllehre, Ring
in Nut abrollen

0,033 bis 0,063 mm

Fihllehre, Ring
in Nut abrollen

0,025 bis 0,055 mm

| 0,3 bis 0,45 mm

Kolbenringstof3 2. Verdichtungsring

Olabstreifring

Kolbenbolzeneinbau in Kolben

Ventilfederdruck
bei 33,5 mm Ldnge} Federdraht
bei 41,5 mm Lénge) 4,2 mm @

Ventilabmessungen
EinlaBventil
Schaftdurchmesser, NormalgréfBe

Schaftdurchmesser, 0,075 mm Ubergréfie
Schaftdurchmesser, 0,150 mm Ubergréfie

Schaftdurchmesser, 0,300 mm UbergréBe

Gesamildnge, Nennmaf3
Tellerdurchmesser

0,25 bis 0,40 mm

| Eingedlter Kolbenbolzen muB  mit
| Daumendruck in den auf etwa 60° C
erwdrmten Kolben einzuschieben sein.

66 + 2,6 kg
38 + 26 kg

9,000
8,987
9,075
9,062
9,150
9,137
9,300
9,287

110 mm

38 mm

mm

mm &

mm @

mm @

Fihllehre, Ring
in Nut abrollen

Fuhllehre, Kolben-
ring in zugehérige
Zylinderbohrung

Federwaage

Mikrometer
Schieblehre

Xl



Benennung MaBe, Werte und Hinweise Prifung mit

Auslafiventil

Schaftdurchmesser, Normalgréfie 8’975_ mm: ¢
8,962
Schaftdurchmesser, 0,075.mm Ubergrofle E@ mm ¢
| 9,037 |
% & 9125 Mikrometer
Schaftdurchmesser, 0,150 mm Ubergréfie e : | ;
: mm Schieblehre
9,112
Schaftdurchmesser, 0,300 mm Ubergréfie 2,275 S
9,262 15
Gesamtldnge, Nennmaf3 1T mm
Tellerdurchmesser : 32 mm
Ventilschaftbohrungen im Zylinderkopf (Ein- .
und AuslaB) !
e 9,050 :
ormalgrélie 9.025 mm D
12
0,075 mm Ubergréfie 22 mm @
9,100 InnenmefBgerdt
- 9,200
0,150 mm Ubergréfie mm &
7 5
% 9,350
0,300 mm Ubergréfle: B )
9,325 :
Spiel des Ventilschaftes in der Ventilfihrung
Einlaf 0,025 bis 0,063 mm
- AuslaB 0,050 bis 0,088 mm
Zuldssiger Schlag des Ventilkegels zum
Ventilschaft Ventilorifgerd
EinlaB 0,03 mm culdgat
Auslaf} : ol 0,05 mm
Ventilsitzwinkel 45°
. obere Korrektion 15°
Ventilsitz und Korrektionswinkel | untere Korrektion
! Einlafs 70°
Auslaf3 90°

Ventilsitzbreite im Zylinderkopf
Einlaf3 1,3 bis 1,5 mm
AuslaB 1,60 bis 1,85 mm

Tragende Fléche des Ventils tber Unterkante

Ventilkegel 0,8 bis 1,0 mm

Ventilspiel (bei 80° C Wasser- und
Oltemperatur)

Fihllehre
EinlaB 0,20 mm |
AuslaB - 0,25 mm .
Jmeiort e T o | —
Abstand der eingepreften Buchsen fir Vor- | Innentaster und
wdrmeventilklappe im Auspuffkrimmer : e mm | Schieblehre
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Benennung

i Mafle, Werte und Hinweise

Prifung mit

Kurbeltrieb
Kurbelwellenschleifmafie Siehe Tabelle in Gruppe 6 | Mikrometer
Zuldssige Abweichung der Mittigkeit vom
Zapfen fir Kurbelwellenrad zum Kurbel- 0,02 mm Mefuhr
wellenlagerzapfen Nr. 1 '
Zuldssige Unrundheit der. Kurbelwellen- uﬁd | :
Pleuellagerzapfen : 0196 mm MeBuhr
Zuldssige Kegelform de_r; Kurbelwellen- und ; 3
Plevellagerzapfen ' D91 ¥ nim | Mikrometer
Héhenschlag der mittleren Kurbelwellenlager-
zapfen bei Aufnahme in den Endlagern 0,04 “mm MeBuhr

: S s [ el | i
Zuldssige Unparallelitét der Pleuellager- f
zapfen, gemessen auf Zapfenldnge, bei Auf- 0012 mm EreRGE:
nahme der benachbarten Kurbelwellenlager- ! |
zapfen in Prismen |
Zuldssiger Seitenschlag ‘des Kurbelwellen- '
flansches bezogen auf 50 mm Radius 0 02 emm | MeBuhr
St ARG S b et | s b ey e b | ke
Zuldssiger Héhenschlag des Kurbelwellen-
flansches bei Aufnahme in den Kurbelwellen- 0,035 mm Mefiuhr
lagern ‘
Kurbelwellenldngsspiel (Kurbelwellenlager-
s S L x 0,100 bis 0,212 mm Fhllehre
Spiel zwischen Kurbelwellenlagerzapfen und ;
Kurbelwellenlagerschalen 0,026 bis 0,064 mm
Spiel zwischen Pleuellagerzapfen und Pleuel- :
stangenlagerschalen 0,013 bis 0,049 mm :
Plevelstangenldngsspiel cuf Plevellager- |
zc:epufzs SRt i ds 0,120 bis 0,254 mm i Fuhllehre

: s e e R =

Gewichtsunterschiede der Pleuelstangen 8 W
innerhalb eines Motors i . 9 Sage

= et R A i [ttt b s
Aufziehen des Anlafizahnkranzes auf | AnlaBzahnkranz auf 180° C bis 230° C |
Schwungrad | erwdrmen
Zuldssiger Seitenschlag des aufgepreften
Anlafizahnkranzes zum Schwungrad 0.5 mm MeBuhr
Motorsteuverung
Nockenwellenschleifmafie und zugehérige ; : Mikrometer
Nockenwellenlagerdurchmesser Siehe Tabelle in Gruppe 6 InnenmeBgerdt

Spiel der Nockenwelle in den Lagem

0,025 bis

0,065 mm
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Benennung

Mafle, Werte und Hinweise

Prifung mit

Nockenwellenldngsspiel

Zuldssiger Héhenschlag des mittleren Lager-
zapfens der Nockenwele bei Aufnahme in
den dufieren Lagerzapfen

Zuldssiger Héhenschlag des Aufnahmezapfens
for Nockenwellenrad bei Aufnahme in den
duBeren Lagerzapfen

Zahnflankenspiel zwischen Kurbel- und
Nockenwellenzahnrad

0,1 bis 0,2 mm

0,025 mm

0,08 bis 0,13 mm

Zahnflankenspiel zwischen Nockenwellen-
schraubenrad und Zindverteilerzahnrad

0,15 bis 0,25 mm

Fihllehre

MefBuhr

MeBuhr

Fishilehre

Olpumpenzahnrddern

Héhenspiel der Olpumpenzahnrédder im
Gehduse

Spiel zwischen getriebenem Olpumpen-
zohnrad und Achse '

Kugeldurchmesser fir Olpumpeniberdruck-
ventil

Raderstirnfldchen missen mit Gehduse
abschliefen, héchstens 0,1 mm iber-
stehen.

0,016 bis 0,054 mm

14 mm

Federdruck fir Olpumpeniberdruckventil bei
22 mm Lénge :

Grenzmafie des Aufiendurchmessers der 18,980 . Mikrometer
Kipphebelachse 18,962 )
Grenzmafe der eingeprefiten, ausgeriebenen 19,013 : InnenmeBgerdt
Kipphebelbuchse 19,000 @
Spiel zwischen Kipphebel und Kipphebel- 0,020 bis 0051 mm
achse
Zuldssiger Schlag der StéBelstange bei Auf- 038 MeBuh
nahme an beiden Enden in den Kugelfldchen gl e .u 4
Ventilst¢Belspiel in Bohrung des Zylinder- ;
kurbelgehduses 0,14 bis 0,028 fmm
Motorschmierung

k iel ischen den bei ;
Zahnflankenspiel zwischen den beiden 015 bis 0,25 mm Fohllehre

Lineal und

Fihllehre

Schiebieh_re

2,9 bis 3,25 kg

Federwaage

Kupplung

Kupplungspedalspiel, gemessen an der
Pedalplatte

20 bis 25 mml

LéngenmaB
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Benennung

MaBle, Werte und Hinweise Prifung mit

Gruppe 7 - Getriebe

Spiel zwischen Tachometerantriebgehéduse
und Hauptwellenkugellager

Tachometerantriebwelle und Tachometer-
antriebgehduse

Grenzmafle der eingepreBten, bearbeiteten
Buchse fiir Wéhlhebelauge

Spielfrei ;

0,1 mm Vorspannung durch Ausgleich- | _]S_FhffEHEh{;e oder

scheiben Al
Steht 12 mm aus Gehdiuse heraus. Ein- :
| pressen mit Einprefibuchse SW-220 Schieblehre
15,018
0}

15,000 M InnenmeBgerdi

Ausreiben mit verstellbarer Reibahle

Ldngsspiel der Schaliwelle im Schaltwellen-
bock

Séitenspie] des Schaltwellenbockes im Um-
schalthebel

Spielfrei durch Ausgleichscheiben

Spielfrei durch Beilegen von Ausgleichscheiben auf einer

Seite

Drehfreiheit —  Vierkantfihrungstick der
Schaltwelle in angeschweiBter Vierkantmutter

Einschrauben bis Anschlag, anschlie- |
Bend um 1 bis 1%/2 Umdrehungen zu- |

riickdrehen
Einsteillung der Getriebefernschaltung
Abstand zwischen Schalthebelknopfoberkante ’ |
und Lenkradkranzunterkante bei eingelegtem 45 + 5 mm Langenmaf
Ruckwértsgang
Abstand zwischen Schalthebelschaft und vor-
derer Aussparung der Schalthebelverkleidung ca. 4 mm Léngenmafl
bei eingelegtem Rickwdrtsgang

Gruppe 8 - Krafistoffanlage und Auspuffleitung
Opel-Fallstromvergaser-Kalibrierung Siehe Tabelle in Gruppe 8
Motorleerlaufeinstellung U/min | 500 bis 550
Bei 900 mm Ansaugh&dhe muf3 Pumpe :

Férderleistung der Kraftstoffpumpe priffen bei etwa 12 Hubbewegungen Kraftstoff Prufrohr_fSW—SO

e | und Gefdfl
Kraftstoffpumpenmembran-Einbau Siehe Anweisung in Gruppe 8 5-923

Ermittlung des Kraftstoffverbrauches

Siehe Anweisung in Gruppe 8

Einstellung des Vergasergestéinges

Olbadluftfilter reinigen und neuves Ol ein-
fillen :

Siehe Anweisung in Gruppe 8

'~ Alle 7500 km, bei sehr staubigen Be- |

triebsverhdlinissen friher
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Benennung MaBe, Werte und Hinweise Prifung mit

Gruppe 9 - Lenkung und Vorderradeinstellung

Langsspiel der Lenkstockwelle im Spielfrei durch Auswahl einer entsprechenden Stahlscheibe
Lenkgehduse | zwischen Einstellschraube und Sprengring

Ausgleichscheiben zwischen Lenkgehé&use und -Rahmen-

Spannungsfreier Einbau der Lenkung léngstiager

| Abstandbuchsen zwischen Halteteller und Lenkradnaben-

Betdtigungsweg des Signalknopfes festlegen | oberseite

Ausgleichbleche zwischen Nachstell-

gehduse Ausreiben mit verstellbarer Reibahle

Seitenspiel des Lenkstitzrohr-Lagerbockes im | Spielfrei durch Beilegen von Ausgleichscheiben auf einer

Vorspannung der Lenkspindellagerung flansch und Lenkgehduse Fihllehren

| Abstand zwischen Oberkante Blinker-
Lenkstotzrohr in Lenkgehéuse eintreiben | schalterhalter und Stirnfléiche Lenk- LédngenmaB

| spindel 88 mm |
Spiel zwischen Lenkstockwelle und Lager- _ ; I InnenmefBgerdt
buchse im Lenkgehduse | 0020 bis 0,041 mm - Mikrometer
GrenzmafBle der eingepreBten, bearbeiteten E 38_:577_ o
Buchse fir Lenkstockwellenlagerung im Lenk- 28,550 e Innenmefgerdt

Umschalthebel ; | Seite
: : 1,5 bis 4 cmkg | Torsiometer

Lenkspindellagerung einstellen 70 bis 180 g i Halfatieh
Zahnflank | 13 bis 20 cmkg . Torsiometer
o | 590 bis 910 g Haltetuch
Lenkspindellagerung nachstellen 2 bis 4,5 cmkg Torsiometer
Zahnflankenspiel nachstellen 13 bis 20 cmkg Torsiometer
Vorderradeinstellung -
Vorspur in belastefem Zustand 1 bis 3 mm

Nachlauf in belastetem Zustand 2°30" —1°

Radsturz in belastetem Zustand 1°30" -1°

BelastungsmaBe: !

Bodenabstand am vorderen Ende des 490 mm Ldngenmaf’
Rahmenldngstréigers

Bodenabstand am hinteren Ende des Rahmen- 520 mm Léngenmafl
|éngstrédgers (gemessen von Mitte hinterer |
Hinterfederstitze am Rahmenldngstrdger bei |

Radstand 3000 und 3300)
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Benennung Mafie, Werte und Hinweise f Prifung mit

Grofiter Radeinschlag — auBen - : 29° 50" —1° 307

Zum Auflenradeinschlagwinkel = 20° zuge-

ordneter Innenradeinschlagwinkel 22°38 -1°

Gruppe 10 - Rader

Zuldssiger Hohenschlag des Scheibenrades, | = : T
am Horn gemessen ‘ ~ mm efluhr
Zuldssiger Seitenschlag des Scheibenrades, ‘

am Horn gemessen | 1,5 mm - MefBuhr

Gruppe 12 - Elekirische Ausristung und Armaturen

Batterie : e 6 Volt, 77 Ah

Ladezustand der Batterie (normal)

vollgeladen 1,285 spez. Gewicht
halbvollgeladen 1,20 spez. Gewicht Séureheber
entladen | 1,12 spez. Gewicht

Ladezustand der Batterie (fir Tropen) -

vollgeladen . 1,23 spez. Gewicht
halbvollgeladen 1,14 spez. Gewicht Sdureheber
entladen 1,08 spez. Gewicht

Ladestrom der Batterie in Ampere (77 Ah)

Ladestrom bei der ersten Ladung : 4,5 | Amperemeter,
: | Ladegerdt
Ladestrom bei Nachladung | 7 | Amperemeter,
(i Ladegerdt
Ladestrom bei Schnelladung ; 70 Schnelladegerdt
Lichtmaschine, Typ , LI/GEG 200/6/2400 R17 mr
Nennspannung in Volt : : é Voltmeter
Nennleistung in Watt 5 200 Volt- und
| Amperemeter,
| Belastungs-
| widerstand
Einschaltdrehzahl U/min 1700 Voltmeter,
Drehzahlmesser
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Benennung

MaBe, Werte und Hinweise

: Prifung mit

Spannungsregler, Typ

RS/VA 200/6/1

‘ Voltmeter

Einschalispannung in Volf 6,0 bis 6,5 ;
Regulierspannung chne Belastung in 6,9 bis 7,47 Voltmeter
Volt 5
Regulierspannung bei Belastung: | Volt- und
Belosiungssfromstafke in Ampere 65 Amperemeter :-\‘mh]?erefester?
icht-
Regulierspannung in Volt 6,2 bis 6,7** Voltmeter maschinen-
ifstand
Prifbelastung in Watt 200- Volt- und sl el
Amperemeter
Riickstrom in Ampere 2,0 bis 7,5 Amperemeter
Hochststromstérke in Ampere 50 | Amperemeter
Anlasser, Typ EID 0,8/6 R95
Nennspannung in Volt : 6
Nennleistung in PS 0,8
Leerlaufprifung: '
Volt 55 I Voltmeter
Ampere . 60 bis 80 . Amperemeter
Drehzahl U/min 3000 bis 5000
Belastungsprifung: I .
! |
Volt : 4,5 | Voltmeter
Volt- und
Ampere ' 260 | Amperemeter { Amperetester,
Drehzahl U/min 750 his 950 An»lc:sser-
! prifstand
KurzschluBprifung:
Volt f 3
Ampere 500 bis 550 | Amperemeter
Mindestanzugsspannung des Magnet- | 4 | Voltmeter
schalters in Volt : |
Ziindspule, Typ ; TK6A7 !
Widerstand der Primdrspule in Ohm 1 bis 1,5 Ohmmeter
Widerstand der Sekundérspule in Ohm . 6000 bis 9500 Ohmmeter
Héhe der Zindspannung in Volt 12000 bis 16 000 ;Zijr;dungs-
ester
Abstand der Funkenspitzen (Funken- 14 Zindspulen-
strecke) in mm prifvorrich-
| fung

* \Werte gelten bei- kalter Maschine innerhalb einer Betriebszeit von hachstens 307 8ekunden.

** Werfe gelten bei kalter Maschine innerhalb einer Betriebszeif von héchstens 3 Minuten.
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Benennung

.Moﬂe; Werte und Hinweise ‘

Prifung mit

Verteiler, Typ

VIJU 6 BR 43 ms

Unterdruckverstellung:
Gesamiverstellung in “KW (Kurbelw.)

Verstellanfang bei mmQS Unterdruck
Verstellende bei mmQS Unterdruck
Fliehkraftverstellung in *KW (Kurbelw.):
Gesamiverstellung
Verstellung bei 900 U/min
1500 U/min
2000 U/min
2900 bis 3900 U/min
Kondensator in uF

Widerstandsziindkabel bei Fern-
enfstérung in Ohm

Widerstand im Verteilerfinger in Ohm

Kontaktabstand der Unterbrecher-
kontakte in mm

Schliefiwinkel der Unterbrecher-
kontakte

Zindzeitpunkt
1. Grundeinstellung

2. Zundzeitpunkteinstellung

Ziindkerzen:
Elektrodenabstand in mm

Weérmewert

Scheinwerfereinstellung

15 bis 19
90 bis 130
300

38 bis 43 |
4 bis 11
18 bis 24 ‘
26 bis 32
38 bis 43

0,23 bis 0,32

5000 bis 10000

5000
0,35 bis 0,4

60 bis 66,5 % bzw. 36 bis 40°

(o 1]

Ersten Zylinder auf Verdichtungs-
hub und auf 0. T. stellen. Verteiler-
kappe abnehmen, Nocken des
ersten Zylinders an der Verteiler-
welle muB3 gerade beginnen, den
Unterbrecherhammer abzuheben.

Ziindverteiler im Uhrzeigersinn,
also rechts herum, soweit drehen,
dafl Unterbrecherkontaki geschlos-
sen ist. Dann Zindverteilergehduse
entgegen dem Uhrzeigersinn, also
links herum, langsam drehen, bis
Pruflampe gerade beginnt aufzu-
leuchten. In dieser Stellung Ver-
teilergehduse festklemmen.

0,92 bis 1,0
145

Siehe Einstellanweisung

Bremslicht muf3 aufleuchten bei Pedal-
weg in mm

in Gruppe 12

20 bis 30

Zindungs-
tester,
Unterdruck-
tester,
Unterdruck-
prifgerdt,
Verstellwin-
keltester,
Drehzahl-
messer,
Schlief3-
winkel-
tester,
Zindlicht-
pistole

Ohmmeter .

Ohmmeter

Draht-
Fihllehre

Kontrollampe,
Zindlichtpistole

Draht-Fihllehre

Optisches Scheinwerfer-
einstellgerdt

LangenmaB

Gruppe 13 - Kiihlung

Offnungszeiten des Temperaturreglers:
Offnungsbeginn in ° C
Offnungsende in °C

82
88
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DREHMOMENT-RICHTWERTE

Bezeichnung Drehmoment
mkg
Karosserie
Befestigung;sEahrerhals; vonne v s i Dot o B B L e i 4,5
Befestigung dFahrarhausEmitter v s ol s ol sl e LR L e )
BEfEstiguUn gk ahrerRaGs NN s prra il B S i e e E 5,8
Vorderradauthéingung
Befestigung, StoBddmpferhalier an Vorderachse . . . ... . . . . . . . . oL 75
Refastigung ibederbelzensvornio e - il o e S e I 2,0
Befestigung, Spannschraube an Lasche . . . . . . . . . . . . .. ... e R i 2,0
Befestigung, Federbiigel RS AR e R e A T e e 2,0
KontermuiteniStoRdamplienar muiit s i S Rea L e .......... | 2,3
Hinterradaufthéngung '
Befestigung, Ausgleichgetriebe an Hinterachse . . . . . . . . .. . ... ... .. . 10,0
Schrauben, llagerdeckel ani Tragkonper: & oo oo s aiin e o Lo e 11,0
Schrauben, Ausgleichgehdusedeckel an Ausgleichgehduse . . . . . . . . . .. . .. ' 34
Befestigung, Flansch an Antriebkegelrad . . . . . . . . . . ..o o000 15,0
Befestigung, Tellerrad an Ausgleichgehduse . . . . . . . . . . .. .. ... .... 11,0
Befestigung, Gelenkwelle an Flansch . . . . . .. . .. ... .. .00 .. 4,0
Befestigung, Hinterachswelle an Hinterradnabe . . . . . . . . ... ... ... .. ' 6,5
Befestigung, Sechskantschraube Hinterfederaufhdngung vorn . . . . . . . . . . .. 9,0
Befestigung, Sechskantschraube Hinterfederbock hinten . . . . . . . . . . .. . .. 4,5
BefestigungGederbugelts i Fieai e i se semmie G Rl E N s i e DT : 7.5
Bremsen
Befestigung, Radbremszylinder an Bremstrdgerplatte . . . . . . . . . .. . . . .. 0,5
Befestigung, Bremsseilhebel an Bremsbacke . . . . . . . . . ... ... 2,0
Befestigung, Bremstrégerplatte an Hinterachse . . . . . . . . . .. . .. .. ... | 4,5
Befestigung, Halter fir Bremsseilschlauch an Bremstragerplatte . . . . . . . . . .. 2,3
Befestigung, Bremsseilhalter an Rahmenldngsirdger . . . . . . . . . . . . . .. .. I 3,0
Bremsiromme! an Vorder- und Hinterradnabe . . . . . . . . .. ... L 17,0
Befestigung, Bremstréigerplatte an Achsschenkel . . . . . . . . . .. ... ... 11,0
Bremsflussigkeitsbehdlter an Hauptbremszylinder . . . . . . . . . . . . . .. . .. |- 5.8
Uberwurfschrauben fir alle Bremsleitungen . . . . . . . . . . . . . . . .. 1:5
Befestigung, Bremsschlauch an Verteiler . . . . . . . . .. . o000 0L i 3,0
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Bezeichnung

Drehmoment

mkg
Meotor und Kupplung
MutterRBleUelstangew vt di baanian T R s e e R e e 5,0
Schrauben, Kurbelwellenlagerdeckel . . . . . . . . . . . . . .00 11,0
Schrauben; -Schwungrad:ani Kurbglwelle i can 0 TR LS e e 6,5
Schrauben; Zylinderkoplibefestigung: .. . i S0 s il T s e i 10,0
Befestigung, Kipphebelachse an Zylinderkepf . . . . . . . . . .. . .. ... ... 3.0
Schrauben, Olpumpé aneZylinderblode s (i i T L e s T e 2,3
Schrauben, Kupplungsgehduse an Zylinderblock . . . . . . .. . . .. . .. ... 7.5
Befestigung, Auspuff an Auspuffkrommer . . . . . . . R et el bl b e 23
Befestigung, vordere Motorauthéngung an Meotor . . . . . . . . . . . . . . .. .. 2,3
Befestigung, vordere Motoraufthéngung an Rahmen . . . . . . . . . . . . . .. .. 2:3
Befestigung, hintere Motoraufhdngung an Kupplungsgehduse . . . . . . . . . . .. 6,5
Befestigung, hintere Motoraufhéngung an Stitze Rahmen . . . . . . . . . . . . .. %D
Befestigung,“Rédenleastendeckel il i o Lhia s i v L Dl i 35
Schraube fiur Riemenscheibe auf Kurbelwelle . . . . . . . . . . . . . .. . . ... 5,0
Getriebe
Befestigung, Gefriebe an Kupplungsgehduse . . . . . . . . . . .. ... .. ... 7,5
Lenkung
Befestigung, Lenkgehdusedeckel an lenkgehduse . . . . . . . . . . .. . ... .. 2,3
Befestigung, Nachstellflansch an Lenkgehduse . . . . . . . . . . . . . . .. .. .. 2,3
Kontermutter, Lenkstockwelleneinstellschravbe . . . . . . . . . . . . . . . ... .. 4,0
Kronenmutter, Lenkstockhebel an Lenkstockwelle . . . S DR S e 14,0
Klemmbefestigung, Lenkstitzrohr an Lenkgehduse . . . . . . . . . .. .. . ... 2,0
Befestigung: dLenkradidan Benkspindel - o T on - - ol B0 T r R B e L e e 19
Befestigung, Lenkgehduse an Rahmenlédngstréger . . . . . . . . . . . . .. o 4,5
Klemmbefestigung, Lenkschub- und Spurstangenkepf . . . . . . . . . .. .. L. 2,3
Kronenmutter; Spur=-und Lenksechubstange = = oo 0 cociion i S L e 10,0
Réder
Radmifiernts B eiesic e iinie Sttt B tn o O e T e S e 15,0
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