Gruppe 3

VORDERRADAUFHANGUNG




Inhaltsverzeichnis

Arbeitstext Seite
Achsschenkel aus- und einbaven . . . . . . .. . . .. 3-7
Achsschenkel ausbuchsen und neuen Bolzen einpassen . . 3-10
Achsschenkel auf Yerformung prifen . . . . . . . . . . 3-11
Bremstrommel an Vorderradnabe oder Vorderradnabe
an Bremstrommel ersetzen . . . . .. ... L ... 3-20
Buchsen in Vorderfeder und Federbock erneuern 3-23
Gummilager fir Stabilisator ersetzen . . . . . . . . . . 3-25
Radbolzeén: erselzen sy ol e i e s e e T 3-19
Stabilisator aus- und einbaven . . . . . . 0 L L L. L 3-24
Vorderachse aus- und einbauen . . . . . . . . .. .. 34
Vorderachskérper priifen und richten . . . . . . . . . . 3-12
Vorderradnabe mit Bremstrommel aus- und einbaven . . 3-15
Vorderradlager aus- und einbaven, Radnabe abdichten . 3-15
Vorderradlagerspiel einstellen . . . . . . . . . . . . 3-17
Vorderfeder aus- und einbaven . . . . . . . . . . .. 3-21
Vorderen Sto3démpfer aus- und einbaven . . . . . . . 3-25
SpeziolWerkzeuge: 5l Cs T s S, s W 3-1

3-1



Der aus Spezialstahl im Gesenk geschmiedete und durch ein Spezialverfahren
vergitete Vorderachskérper darf nur kalt gerichtet werden. Starke Verbie-
gungen bzw. Verdrehungen infolge eines Unfalles kénnen mit normalen Werk-
stattgerdten nicht korrigiert werden. Derartige Vorderachskérper und ver-
bogene Achsschenkel sind in Anbetracht der erforderlichen Betriebssicherheit

Zu ersetzen.

Die richtige Stellung der Vorderréder ist weitgehend abhdngig von dem ein-
wandfreien Zustand der Vorderachse. Bei Beanstandungen, wie abnormaler
Reifenverschlei, Flattern, Schwimmen und schwergehende Lenkung, ist die
Vorderradeinstellung (Radsturz, Vorspur und Nachlauf) nach den Anweisun-
gen in der Gruppe 9 zu iberprifen. Bei festgestellten Unstimmigkeiten ist die
Vorderachse auszubauen, zu zerlegen und der Achskérper sowie die Achs-
schenkel sind einzeln nach den Anweisungen der betreffenden Arbeitsvor-
gdnge zu Uberprifen.
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Bild 1 — Vorderachse, linke Seite

1 Vorderradnabe

2 Schaulochdeckel - Schraube, Federring
3 Bremstrommel an 1

4 Radbremszylinder

5 Bremstriigerplatte

& Entlifterventil mit Gummikappe

7 Befestigungsschraube(n) — Federring — fir 4
8 Befestigungsschroube(n) fiir 5 an 33

9 Deckel, oben, an 33

10 Entliftungsloch in 9

11 Achsschenkelbuchse, oben

12 Dichfungten], je nach Bedarf

13 Schmiernippel, oben

14 Dichtring

15 Sicherungsksil

16 Vorderachskérper

17 Stiitzwinkel fiir Stofiddmpfer

18 Schrauben fir 17 an 16

19 Anschlagnase fiirr Vorderradeinschlag,

bearbeitete Fldche mufl immer hinten stehen

20 Achsschenkeldruckscheibe, oben
21 Achsschenkeldruckscheibe, unten
22 Ausgleichscheibe(n), je nach Bedarf
23 Schmiernippel, unten

24 VerschluBscheibe fur 33, unten
25 Achsschenkelbolzen

26 Achsschenkelbuchse, unten

27 Papierdichtung

28 Bremsankerplatte

29 Mutter fir 30

30 Radbolzen

31 Dichtring

32 Radlager, hinten

33 Achsschenkel

34 Radlager, vorn

35 Druckscheibe

36 Achsschenkelmutter

37 Splint

38 Staubkappe



1. Radmuttern lockern. Wagen mit unter der
‘Vorderachse angesetztem Wagenheber an-
heben und hinter den hinteren Vorderfeder-
gehdngen mit Bécken abstitzen. Radmuttern
abschreuben und Réder abnehmen.

. Kronenmutter vom Kugelbolzen (4/2) der
Lenkschubstange (4/5) am rechten Lenkspur-
hebel (4/3) entsplinten und abschrauben.

Kugelbolzen der Lenkschubstange (4/5) aus
Lenkspurhebel (4/3) mit Kukko-Abzieher
204-1 (4/1) herausdricken.

AnschluBnippel aus rechtem und linkem
Bremsschlauch (5/2) herausschrauben, Halte-
keil (5/1) herausschlagen und Bremsschlauch
von Stitze (5/3) abziehen. Damit keine
Bremsflussigkeit ausflieft, Bremsleitung mit

Vorderachse aus- und einbauen

24 23 22 21 20 19 [ 6 75 14

Bild 2 — Anordnung Vorderachse, Vorderféder_, StoBddmpfer, Stabilisator

1 Yorderer Yorderfederbock 13 Abstandstick fiir 11

2 Stabilisatorwelle 14 Vorderfeder

3 Rahmen 15 Federklammern, hinten, grofier Abstand
4 Stofidémpfer 16 Schraube(n) fir 17 und 20 an 19

5 Stofidémpferstitze 17 Stitzwinkel fiir 4

& Gehtingelasche 18 Gummipuffer (4 Skiick)

7 Schmiernippel 19 Vorderachskérper

8 Stiitze, Fahrerhausbefestigung : 20 Stiitzwinkel fir 10 an 19

9 Hinterer Vorderfederbock 21 Gummipuffer

10 Stabilisator-Verbindungsstange ! 22 Federklammern, vorn, kleiner Abstand
11 Démpfungsblock 23 Stabilisatorlager

12 Federbiigel 24 Schraube(n) fir 23

passendem Holzstopfen verschlieBen. gebockt
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Bild 3 — Wagen zum Ausbau der Vorderachse auf-
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Bild 4 — Kugelbolzen der Lenkschubstange aus rechtem

Lenkspurhebel herausdriicken

1 Abzigher, Kukko 204-1

2 Kugelbolzen von 5

3 Lenkspurhebel-

4 Gummikappe, Abdichtung
5 Lenkschubstange

1 2 3 4 5

Bild 5 — AnschluB Bremsschlauch an Bremsleitung

1 Haltekeil

2 Bremsschlauch
3 Haoltestiitze an 5
4 Bremsleitung

5 Rahmen

5. Verbindungsstange (6/4) fir Stabilisator an

Achse ausbauen.

6. Teleskop-StoBBddmpfer (6/2) unten am Stiiz-

winkel (6/3) der Vorderachse (6/1) l&sen.

.
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Bild 6 — Befestigung Stof3démpfer und Stabilisator-

stange an Vorderachse

1 Vorderachse

2 Teleskop-StoBdampfer

3 Stutzwinkel fiir 2 und 4 an 1

4 Stabilisater-Verbindungsstange
5 Stabilisator

7. Vorderachse mit Wagenheber leicht anhe-

ben und Sechskantmuttern (8/13 und /14) von
Federbiigeln (8/11) abschrauben. Vorder-

achse ablassen.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei
beachten:

1. Prif- und Reinigungsarbeiten, soweit es die

ausgebauten und gelésten Aggregate zulas-
sen, durchfihren. Wenn erforderlich, defekte
Teile ersetzen.

Wichtig!

Bei einer evil. notwendig werdenden Achs-
zerlegung ist bereits beim Zusammenbau
darauf zu achten, daf3 die fur die Begfen-
zung des Vorderradeinschlages vorhande-
nen bearbeiteten Anschlagnasen, in Fahri-
richtung gesehen, hinten, die unbearbeiteten
Nasen vorn liegen. Die Nasen sind das ein-
zige Merkmal an dem sonst vollkommen
symmetrisch geformten Achskérper, um die
richtige Einbaulage im Wagen zu gewdihr- -
leisten. Bei falsch montierter Achse wird der
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Wendekreis des Wagens ungiinstig beein-
fluBt.

. Beim Befestigen der Vorderachse tragende
Muttern (8/14) der Federbugel (8/11) mit
einem Drehmoment von 9 mkg anziehen.
Ddmpfungsblock (8/8) muf3 dabei nach innen
senkrecht unter dem Rahmen (8/6) zu liegen
kommen. AnschlieBend Gegenmuttern fest-
ziehen.

. Schraube fir Stabilisator an Achse so
einbauen, daB die Muttern (7/1) oben liegen.
Gummipuffer (7/7) mit Druckteller (7/5), wie
im Bild 7 gezeigt, einbauen und auf das Maf3
von 35 bis 36 mm (7/3) einstellen. Gegen-
mutter festziehen.

Wichtig!

Darauf achten, daf3 die Gummipuffer fir die
Stabilisator-Achsverbindung nicht mit denen
der Stofldémpfer verwechselt werden. Fir
den Stabilisator dirfen nur Puffer mit einem
Bund, der immer am Stabilisatorauge bzw.
am Stitzwinkel zur Anlage kommen muf,
eingebaut werden.

Bild 7 — Einstellma3 fir Gummipuffer an Stabilisator

oben und unten

1 Muttern, liegen oben

2 Stabilisater

3 Einstellmaf = 35 bis 36 mm

4 Abstandrohr fir Verbindung Stabilisator an Achse
5 Druckteller (4 Stiick)

& Stitzwinkel an Vorderachse

7 Gummipuffer mit Bund (4 Stiick)
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4, Teleskop-StoBdé@mpfer (8/2) unten an Stitz-

winkel (8/19) der Vorderachse (8/12) befesti-
gen, dabei Gummipuffer, wie im Bild 8 ge-
zeigt, auf das Maf3 von 36 bis 37 mm (8/1)
oben und unten einstellen. Gegenmuttern
mit einem Drehmoment von 2,3 mkg fest-
ziehen.

Bild 8 — Anordnung vorderer Stof3démpfer

1 Einstellmaf3 = 36 bis 37 mm, oben und unten gleich

2 Stofiddmpfer

3 Gummipuffer mit Bund

‘4 Gummipuffer ohne Bund

5 Stiitze fir Stofiddmpfer an é

& Rahmen

7 Federbock an é

8 Dampfungsblock, liegt senkrecht unter
dem Rahmen

9 Halter fiir 8

10 Vorderfeder

11 Federbiigel

12 Vorderachse

13 Gegenmutter

14 Tragende Mutter

15 Druckteller, oben und unten gleich

16 Muttern fiir 2

17 Gummipuffer mit Bund

18 Gummipuffer ohne Bund

19 Stitzwinkel an 12

Wichtig!

Darauf achten, daf3 die Gummipuffer fir die
Sto3démpfer-Befestigung nicht mit denen
des Stabilisators verwechselt werden. Fir
die Stof3démpferbefestigung muf3 jeweils
der duBere Puffer, oben und unten, einen
Bund haben, der innenliegend eingebaut

N~
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werden muB. Die inneren Puffer besitzen 6. Bremsen entliften und einstellen (siehe Ar-

keinen Bund. beitsvorgang in Gruppe 5).
5. Vordere Bremsschlduche befestigen (siehe 7. Vorspur priifen und einstellen (siche Ar-

Arbeitsvorgang in Gruppe 5). beitsvorgang in Gruppe 9).

Achsschenkel aus- und einbauen

1. Vorderradnabe mit Bremstrommel ausbauen Keil mit einem gut sitzenden, direkten Ham-
(siehe Arbeitsvorgang in dieser Gruppe). merschlag |6sen und anschlieBend mit Durch-

: schlag aus Vorderach streiben.
2. Muttern fir Bremstrégerplatte und Spur- e e

stangenhebel bzw. Lenkspurhebel an Achs- 7. Achsschenkelbolzen mit Messingdorn (10/1)
schenkel entsplintfen und abschrauben. von oben aus Achsschenkel (10/2) und Vor-
derachse (10/3) austreiben. Untere Achs-
schenkel-VerschluB3scheibe (13/13) 16st sich
dabei von selbst und fdéllt mit heraus.

3. Spurstangenhebel (9/2) bzw. Lenkspurhebel
von Schrauben abziehen und mit Lenk-
gesténge ablegen.

4. Bremstrdgerplatte (9/3) komplett mit Bremse
vom Achsschenkel abnehmen und mit Draht-
haken (9/5) so am Rahmen befestigen, daf3
Bremsdruckschlauch (9/4) nicht belastet wird.

Bild 9 — Spurstangenhebel und Bremstrégerplatte vom
Achsschenkel abgenommen

Bild 10 — Achsschenkelbolzen austreiben

1 Messingdorn
1 Achsschenkel 2 Achsschenkel
: 3 Vorderachse

2 Spurstange mit Spurstangenhebel
4 Drucklager

3 Bremstrégerplatte, mit Drahthaken am Rahmen

efesti
4 Erem:dgrru.ucksch[uud:, muf} entlastet sein
5 Drahthaken, zum Aufhdngen von 3 8. Ac_hsschenke| (]sz} mit Druck]oger (10.}’4)
und Ausgleichscheibe(n) von Vorderachse
5. Oberen Achsschenkel-VerschluBdeckel (13/1) abnehmen.
I6sen (3 Schrauben, Federringe) und mit Pa- Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei
pierdichtung(en) (13/5) abnehmen. beachtent:

6. Spreizung des Sicherungskeiles (13/8) fur 15 Achséchenkelbuchsen, Gummidichtring (17/6)
Achsschenkelbolzen (13/3) zusammenrichten. und Achsschenkelbolzen auf Verschleif} pro-
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fen. Wenn erforderlich, Achsschenkel aus-
" buchsen und neuen Bolzen einpassen (siehe

Arbeitsvorgang ,Achsschenkel ausbuchsen
und neuen Bolzen einpassen” in dieser
Gruppe). '

Druckfléichen am Achsschenkel und Achs-
auge prifen, wenn nétig, glétten.

. Zweiteiliges Achsschenkeldrucklager (13/9

und /10) auf Verschlei und Risse priifen,
wenn erforderlich, ersetzen.

. Achsschenkel (11/2) provisorisch zum Bestim-

men der erforderlichen Ausgleichscheiben
mit von oben halb eingefihrtem Achsschen-
kelbolzen (11/1) auf Vorderachsfaust (11/3)
aufstecken (Bild 11).

Bild 11 — Achsschenkel mit Bolzen zum Bestimmen der

Ausgleichscheiben auf Vorderachsfaust auf-
stecken

1 Achsschenkelbolzen
2 Achsschenkel
3 Morderachsfaust

5. Achsschenkel-Drucklager (12/4) gut einfetten,

unten zwischen Achsfaust und Achsschenkel
einfGhren und mit Scheibe(n) (12/5) so aus-
gleichen, da3 ohne spirbares Axialspiel
eine leichte Schwenkbarkeit des Achsschen-
kels — die auch nach dem Eintreiben des
Sicherungskeiles (13/8) nicht verlorengehen

darf — vorhanden ist.

8

7 i)

Bild 12 — Axialspiel des Achsschenkels mit Scheiben

ausgleichen

1 Achsschenkelbolzen

2 Achsschenkel

3 Vorderachsfaust
4 Achsschenkeldrucklager
5 Ausgleichscheibe(n)

Verfiighare Ausgleichscheiben

Teile-Nri F Dicke in mm
N-27 420 ? 0,15
N-27 421 0,25

% 3

Bild 13 — Anordnung Achsschenkellagerung

1 VerschluBdeckel, oben
2 Entliiftungslech in 1
3 Achsschenkelbolzen -

4 Schraube und Federring fir 1 an 14
5 Papierdichtung(en) fiir 1

6 Schmiernippel, oben

7 Vorderachskérper

8 Sicherungskeil

9 Kunststoffscheibe von
schenkel-Druckloger

zweiteiligem Achs-

10 Stahlscheibe von zweiteiligem Achsschenkel-

Drucklager =~ =
11 Ausgleichscheibel(,
12 Schmiernippel, unten

B

13 Verschluischeibe, unten

14 Achsschenkel




6. Provisorisch auf Achsfaust aufgesteckten
Achsschenkel (11/2) mit Bolzen (11/1) wieder
abnehmen, einfetten und mit kurzem Teil,
bezogen auf die Keilfldche (14/6), von unten
in Achsschenkelbohrung soweit einstecken,
daB3 der ausgewdhlte Scheibensatz (14/5)
mit dem Drucklager (14/4) gefaBt wird.

Bild 15 — Spreizen des geschlitzten Endes des Siche-
rungskeiles fur Achsschenkelbolzen

1 Achsschenkel

2 Vorderachsfaust

3 Sicherungskeil fiir Achsschenkelbolzen
4 Schlitz an 3 wird mit 7 gespreizi

5 Drucklager

& Ausgleichscheibe(n)

7 Meifiel (schlankgeschliffen)

10.- Untere, VerschluBscheibe (13/13) in Achs-
schenkelbohrung einlegen und mit ein bis
zwei gut sitzenden Hammerschldgen span-
nen. Scheibe auf keinen Fall fluchschlagen,
da dann die Eigenspannung und damit der 3
Festsitz und die Dichtheit verloren geht.

1 Achsschenkel ; e :

2 Yorderachsfaust :

3 Keilloch in 2

4 Drucklager

5 Ausgleichscheibe(n)

6 Keiltlache an 7

7 Achsschenkelbolzen

Bild 14 — Achsschenkel mit Bolzen, Drucklager und Aus-
gleichscheibe(n) einbauen

7. Keilfldche (14/6) am Achsschenkelbolzen

~ (14/7) mit Keilloch (14/3) in Achsfaust fluch-
tend ausrichten und Achsschenkelbolzen mit
Messingdorn von unten in Bohrung der Achs-
faust eintreiben,

8. Sicherungskeil (15/3), in Fahrtrichtung gese-
hen,von hinten nachvorn so eintreiben, daf3
abgeflachte Seite zum Achsschenkel zeigt,
und durch Spreizen des geschlitzten Endes
(15/4) mit einem schlanken MeiBBel (15/7)
sichern.

6 5 4

Bild 16 — Untere VerschluBscheibe durch drei Stemm-

9. Oberen VerschluBdeckel (13/1) mit neuer(n) kerben gesichert
Papierdichtung(en) (13/5) festschrauben. Da- . 1 Vorderachskarper
b i P ierdi h . o 2 Sicherungskeil
€l rapilerdaic fUngen n genugender An- 3 Achsschenkel, Ansicht von unien
zahl erwe Tad 1 3 4 Stemmkerben
verwenden, um Frelgonglgkel‘r des e
Achsschenkelbolzens zu gewdhrleisten. 6 MeiBel, Schneide rundgeschliffen
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11.

12

Untere VerschluB3scheibe (16/5) mit drei
Stemmkerben (16/4) am Bohrungsrand des
Achsschenkels (16/3) sichern. Fiir das Schla-
gen der Stemmkerben wird zweckmdBig
ein MeiBel, an dem die Schneide rundge-
schliffen wird, verwendet.

Papierdichtung (1/27) zwischen Bremstrd-
gerplatte (1/5) und Bremsankerplatte (1/28)

in jedem Fall erneuern. Schrauben fiir
Bremstréigerplatte an  Achsschenkel mit
einem Drehmoment von 11 mkg festziehen.

13. Achsschenkel abschmieren.

14. Vorderradlagerspiel einstellen (siehe Ar-

beitsvorgang in dieser Gruppe).

15. Bremsbacken beider Vorderrdder einstellen.

Achsschenkel ausbuchsen und neuen Bolzen einpassen

. Achsschenkel ausbauen (siehe Arbeitsvor-

gang in dieser Gruppe).

. Schmiernippel herausschrauben und Achs-

schenkelbuchsen mit Buchsen-Aus- und -Ein-
treibdorn SW-62 heraustreiben. Der am obe-
ren Achsschenkelauge vorhandene Dichtring
fallt dabei mit heraus.

Neue obere (17/3) und untere Buchse (17/8)
so in Achsschenke[bohrung»’c’:ﬁsétzenf daB
nach dem Einschlagen immer ein Schmier-
loch der Buchse mit dem Schmierkanal (17/5

Bild 17 — Lage der Buchsen im Achsschenkel

1 Achsschenkel

2 Anlagefldche fir oberen VerschluBdeckel, mufl mit 3
bindig sein

3 Obere Buchse

4 Gewindeloch fiir oberen Verschlufideckel

5 Oberer Schmierkanal von 1, mufd mit Schmierloch
von 3 zusammentreffen

& Dichtring

7 Unterer Schmierkanal von 1, mufd mit Schmierloch

“ von 8 zusammentreffen

8 Untere Buchse

9 Ansatz in unterer Achsschenkelbohrung, mufl mit 8
biindig sein

3-10

und /7) des Achsschenkels (17/1) zusammen-
trifft. Buchsenabmessungen sind fir oben
und unten gleich.

. Obere Buchse (17/3) bindig mit Anlage-

fldche (17/2) fur VerschluBdeckel (13/1), un-
tere Buchse bindig mit Ansatz (17/9) in Achs-
schenkelbohrung eintreiben. Dazu Buchsen-
Aus- und -Eintreibdorn SW-62 verwenden.

5. Fuhrungshilse (18/1) des Reibahlensatzes
S-1001 wahlweise in eine der noch zu be-
arbeitenden Buchsen einsetzen und gegen-
Uberliegende Buchse mit Reibahle (18/2) mit
Fihrungsschaft ausreiben. '

2

Bild 18 — Erste ‘Achsschenkelbuchse mit S-1001 aus-
reiben

1 Fihrungshiilse von 5-1001 in unbearbeiteter Achs-
schenkelbuchse

2 Reibahle mit Fihrungsschaft von $S-1001
3 Achsschenkel

o



6. Mit zweiter zylindrischer Reibahle (19/2) von

S-1001, die in die bereits fertig geriebene
Buchse gefihrt wird, zweite noch nicht be-
arbeitete Buchse ausreiben.

PAReEE 2 3

Bild 19 — Zweite Achsschenkelbuchse mit Reibahle
5-1001 ausreiben

1 Oberes Achsschenkelauge, Buchse ist nach Bild 18
bereits ausgerieben

2 Zylindrische Reibahle von 5-1001

3 Achsschenkel

Buchsen und Schmierldcher im Achsschenkel
sorgfdltig von Reibspénen sdubern.

. Dichtring (20/3) von unten in oberes Achs-

schenkelauge, bindig mit Stirnfléche, ein-

Achsschenkel auf

Zum Priifen des Achsschenkels sind keine Spe-
zialprifvorrichtungen erforderlich. Eine ein-
wandfreie Beurfeilung Uber die Wiederver-
wendbarkeit nach Unfdllen kann durch ein-
faches Feststellen des vorhandenen Seiten- und
Radialschlages erfolgen.

i

Achsschenkel ausbauen (siehe Arbeitsvor-
gang in dieser Gruppe).

Inneren Laufring vom Radlagerzapfen des
Achsschenkels mit Lagerring-Abzieher S-835
abziehen (Bild 21).

. Zentrierbohrungen des Achsschenkels ent-

graten und Achsschenkel (22/2) zwischen
Spitzen des Rundlaufprifbockes (22/1) auf-
nehmen.

schlagen. Zum Einschlagen des Dichtringes

Fohrungshiilse (20/2) des Reibahlensatzes
S-1001 und normalen Achsschenkelbolzen
(20/1) verwenden. Dichtring keinesfalls mit
einem Durchschlag oder sonstigen Werk-
zeugen ein_schlﬁgen, da sonst Deformierun-
gen und damit Undichtheit des Dichtringes
zu befirchten sind.

9. Schmiernippel so

Bild 20 -"D&_J_\qf_ring in Achsschenkel einschlagen

-.\}‘l\_\Achsschenkelho!zen
Uhrungshilse von S5-1001
3 Dichtring
4 Achsschenkel

Schmierkopf nach vorn zeigt.

10. Achsschenkel einbauen (siehe Arbeitsvor-

gang in dieser Gruppe).

Verformung prifen

Bild 21 — Inneren Laufring vom Achsschenkelzapfem.

mit Lagerring-Abzieher 5-835 abziehen —
Bild zeigt Vorgang im eingebauten Zustand

3-11
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4. Innere Radlagersitzfldche (22/3) auf Radial-
schlag mit Mef3uhr (22/4) prifen.
Zuléssiger Radialschlag = 0,025 mm

Bild 22 — Innere. Radlagersitzfléiche des Achsschenkels
: auf Radialschlag prifen

1 Rundlaufprifbock

2 Achsschenkel

3 Innere Radlagersitzflache = Mefifldche
4 Mefiuhr mit Magnetfulihalter

5. Aulere Radlagersitzfldche (23/4) auf Ra-
dialschlag mit MeBuhr (23/3) prifen.
Zuldssiger Radialschlag = 0,050 mm

e

Bild 23 — AuBere Radlagersitzflidche des Achsschenkels
auf Radialschlag priifen

1 Rundloufpriifbock
2 Achsschenkel
3 MeBuhr mit Magnetfufihalter
4 Kufiere Radlagersitzfléiche = MeBfldche

6. Flanschfléiche (24/3) des Achsschenkels (24/2)
am duBersten Durchmesser (82 mm) des An-
satzes mit MefBuhr auf Seitenschlag prifen.

Zulassiger Seitenschlag = 0,050 mm

Bild 24 — Flanschfléche des Achsschenkels auf Seiten-
schlag prifen

1 Rundlaufpriifbock
2 Achsschenkel
3 Flanschfldche von 2

4 Mefistelle fir Seitenschlag an 3 =
82 mm Radius

5 Mefiuhr mit MagnetfuBhalter

Wichtig!

Liegen die bei der Rundlaufmessung fest-
gestellten Ergebnisse auBBerhalb der angege-
benen Héchstwerte, ist der Achsschenkel
durch GuBere Einwirkung verformt und fir
eine Weiterverwendung nicht mehr geeig-
net. Er muf3 erneuert werden. Ein Richten von
deformierten Achsschenkeln ist nicht erlaubt.

7. Inneren Laufring (36/2) des inneren Rad-
lagers auf Lagerzapfen des Achsschenkels
(36/1) mit passender Rohrhilse (36/3) auf-
treiben. :

. Achsschenkel einbauen (siehe Arbeitsvor-
gang in dieser Gruppe).

o

Vorderachskorper prifen und richten

1. Vorderachse ausbauen (siche Arbeitsvor-
gang in dieser Gruppe).

2. Achsschenkel ab- und anbauen (siche Ar-
beitsvorgang in dieser Gruppe).

3. Vorderachskérper reinigen. Federsdttel mit

einigen exakten Feilstrichen egalisieren.
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A) Priifung der Achsféiuste bzw. des Achskérpers auf
Verdrehung

4. Beide Visierdorne (25/1) des Vorderachs-
Prifgerdtes S-157 mit Hilfe der Zentrierbuch-
sen (25/3) in die Achsfaustbohrungen ein-
setzen, zentrieren und festklemmen.

——
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5. Achsféuste (25/2) durch Visieren Uber beide Wichiig!
eingesetzte Visierdorne (25/1) auf Verdre-
hung prifen, wobei schon die kleinste Un-
stimmigkeit bertcksichtigt werden muB.

Sind bei der Achskérperpriiffung Verdrehun-
gen — auch kleinste — nachzuweisen, eribri-
gen sich alle weiteren Messungen, da ein
verdrehter Vorderachskérper aus dem ver-
wendeten hochwertigen Stahl mit werkstatt-
iblichen Mitteln nicht gerichtet werden kann.
Ein derartiger Achskorper ist zu ersetzen.

B) Prifung der Achsschenkelbolzenneigung, oben nach
innen

7. Sind bei Prifung des Achskérpers auf Ver-
drehung (siehe vorstehend unter ,Wichtig!”
keine Unstimmigkeiten festgestellt worden,
Vorderachse auf richtige Achsschenkelbol-
zenneigung, oben nach innen, priifen. Dazu
beide Visierdorne (27/1) von S-157 (27/2) in
Achsschenkelbolzenbohrungen  einstecken

Bild 25 — Achsfduste bzw. Achskérper durch Visieren und mit Zentrierhilsen zentrisch festklemmen.
iber die Dorne auf Verdrehung prifen

1 2 3 4 5

1 Visierdorn

2 Achsfaust an 5
3 Zentrierbuchsen
4 Federsattel an 5

5 Vorderachskérper

6. Als Gegenprobe zur Achsfaustprifung Ver-
drehung des Achskérpers zwischen beiden
Federsdtteln prifen. Dazu die beiden Visier-
dorne (26/3) ohne Zentrierhilsen auf Feder-
séittel (26/1) auflegen und durch Anvisieren
Prifung durchfihren.

1 2 3

Bild 27 — Vorderachsprifgerdt S-157 zum Prifen des
Vorderachskérpers aufgelegt

1 Visierdorn mit Zentrierhilse von 2
2 Vorderachskérper-Prifgerst 5-157

3 Vorderachskérper

8. Vorderachskérper-Prifgerdt S-157 (27/2) auf
die Federsdttel (26/1) aufsetzen und den ver-
stellbaren Skalenzeiger (28/3) auf 7° Achs-
schenkelbolzenneigung, oben nach innen,
einstellen.

Bild 26 — Vorderachskérper zwischen Federsdtteln auf
Verdrehung prifen

s 9. Verstellbaren Skalenzeiger an linken bzw.
2 V;Z:,Zc:skarper rechten Visierdorn (28/5) zum Anschlag brin-
3 Visierdorn von S-157 _ gen, durch Lichtspaltprifung vorhandene
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Achsschenkelbolzenneigung mit Skalenzei-
ger (28/3) einstellen und an der Skala (28/2)
ablesen. Die genaue vorgeschriebene Nei-
gung, oben nach innen, betrégt 7°+ 10",

Bi

3 4 5

Id 28 — Lichtspaltpriifung der Achsschenkelbolzen-
- neigung

1 Vorderachs-Priifgerdt 5-157

2 Skala mit Gradeinteilung

3 Skalenzeiger

4 Achskérper

5 Visierdorn mit Zentrierhiilsen von 1

C) Vorderachskdrper richten

10.

Der Vorderachskérper darf nur kalt gerich-
tet werden. Verdrehungen des Achskérpers
lassen sich mit werkstattméaBigen Mitteln
nicht kalt beheben, so da3 ein derartiger
Achskdrper zu erseizen ist. Verbiegungen
kénnen kalt gerichtet werden, wenn sie in
einer Ebene verlaufen.

Achskérper entsprechend den mit dem Vor-
derachs-Prifgerét festgestellten Ergebnis-
sen so auf hydraulische Presse auflegen,
dafB durchgebogene Stelle hohl liegt. Eni-
sprechend der erforderlichen hohen Driicke
sind dazu krdftige Stahlunterlagen erfor-
derlich. GefishlsméBig Achskérper in nor-
male Lage zuriickdriicken und wieder mit
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Prifgerét kontrollieren. Wenn vorgeschrie-
benes MaB noch nicht erreicht, Richtvorgang
wiederholen. Zu beachten ist dabei, daf3
das Material der Vorderachse ein sehr
zéher, hochwertiger Werkstoff ist und
federnde Eigenschaften hat. Beim Driicken
auf der Presse kann daher von vornherein
tber die Normalform hinausgegangen
werden, da in jedem Fall ein Zurickfedern
des Materials eintritt. Die Bilder 29 und 30
zeigen Beispiele méglicher Ansatzpunkte
beim Richten von verbogenen Achskérpern.

Bild 29 — Zwischen Achsfaust und Federsattel verboge-

nen Achskdrper richten

Bild 30 — Zwischen Federsdtteln verbogenen Achs-
kérper richten

~~
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Vorderradnabe mit Bremstrommel aus- und einbauen

1. Radmuttern an Ausbauseite lockern. Wagen 2. Staubkappe abschrauben, Achsschenkelmut-
mit unter der Vorderachse angesetztem ter enfsplinten und abschrauben. Druck-
Wagenheber anheben und mit Bock (31/3) scheibe abnehmen.
abstitzen. Radmuttern abschrauben und
Rad mit Reifen abnehmen. 3. Vorderradnabe mit Bremstrommel abneh-

men. Wenn erforderlich, Vorderradnaben-
Abzieher S-876 (31/1) verwenden.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei
beachten:

1. AuBeres und inneres Radlager sowie Dicht-
ringe auf Verschlei3 priifen, erforderlichen-
falls ersetzen (siehe dann Arbeitsvorgang
.Vorderradlager aus- und einbauen und
Radnabe abdichten” in dieser Gruppe).

2. Alle Laufringe einschlieBlich Kugelkdfige der
Radlager vollstéindig mit Wélzlagerfett M-46
bestreichen. Staubkappe und Hohlr&ume der
Nabe bleiben ohne Fett.

Bild 31 — Vorderradnabe mit Bremsiromme! abziehen

1 Vorderradnaben-Abzieher $-876 3. Vorderradlagerspiel einstellen (siehe Ar-
2 Vorderradnabe mit Bremstrommel : ¥ .
SRt beitsvorgang in dieser Gruppe).

Vorderradlager aus- und einbauen und Radnabe abdichten

1. Vorderradnabe mitBremstrommel ausbauen
(siche Arbeitsvorgang in dieser Gruppe).

2. Laufringedesinneren und Guferen Radlagers
mit Dorn S-64 (32/1) gleichméBig aus Nabe
(32/2) heraustreiben. Dabei darauf achten,
daB Dorn in die vorhandenen Aussparungen
an der Schulteranlage des jeweiligen Lagers
abwechselnd angesetzt wird. Kugelkdfig und
Dichtring (1/31) vom inneren Lager drickt
sich dabei mit heraus.

3. Inneren Laufring von Radlagerzapfen des
Achsschenkels mit Lagerring-Abzieher S-835
abziehen (Bild 33).

Bild 32 — Radlager aus Vorderradnabe heraustreiben

1 Dern 5-44

2 Vorderradnabe mit Bremstrommel




2. Kugelkéfig des inneren Radlagers vollstdn-
dig mit Wélzlagerfett M-46 fillen und in
Kugellager-Laufring einsetzen.

3. Neuen Dichtring (35/3) mit Vorderradlager-
Druckstick SW-99 (35/2) bis zur satten
Anlage am Kugellager-Laufring mit Presse

(35/1) eindricken.

Bild 33 — Inneren Laufring von Achsschenkelzapfen mit
Lagerring-Abzieher S-835 abziehen

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei
beachten:

1. Laufringe des inneren und é&uBeren Rad-
lagers mit Vorderradlager-Druckstick SW-99
(34/2) bis zur satten Anlage am Bund der
Nabe (34/3) mit Presse (34/1) eindriicken und
mit Waélzlagerfett M-46 gut bestreichen.

Bild 35 — Dichiring in Vorderradnabe eindriicken

1 Stempel mit Presse
2 Vorderradlager-Druckstick SW-99
3 Dichtring, Fassung
4 Vorderradnabe mit Bremstrommel

Bild 34 — Laufring des duBeren Radlagers in Vorder-

L S Bild 36 — Inneren Laufring des inneren Radlagers auf

Achsschenkel auftreiben

1 Stempel von Presse 1 Achsschenkel
2 Vorderradloger-Druckstick SW-99 2 Innerer Laufring des inneren Radlagers

3 Vorderradnabe mit Bremstrommel 3 Rohrhiilse



4, Inneren Laufring (36/2) des inneren Rad-
lagers auf Lagerzapfen des Achsschenkels

(36/1) mit passender Rohrhiilse (36/3) auf-
treiben. Laufring mit Walzlagerfett M-46
bestreichen.

5. Kugelkdfig des duBeren Radlagers vollstdn-

dig mit Walzlagerfett M-46 fillen und in
Laufring einsetzen.

é. Vorderradlagerspiel einstellen (siehe Ar-
beitsvorgang in dieser Gruppe).

7. Vorderradbremse einstellen.

Vorderradlagerspiel einstellen

Die Einstellung des Vorderradlagerspieles kann
wahlweise mit und ohne aufgeschraubtem
Vorderrad vorgenommen werden. Wichtig ist
dabei, daB die Bremse vollkommen frei ist, d.h.
die Bremstrommel darf nicht an den Brems-
backen schleifen. Bremsbacken evi. zuriick-
stellen.

1. Wagen mit unter der Vorderachse angeseiz-
tem Wagenheber anheben und mit Bécken
abstitzen.

2. Staubkappe abschrauben und Achsschenkel-
mutter entsplinten.

Anmerkung: Wenn 2eim Rofieren des
Rades bzw. der Bremstrommel rauher Lauf,
Knackgerdusche usw. festgestellt werden,
ist Vorderradnabe mit Bremstrommel abzu-
ziehen, Kugellager zu reinigen und zu kon-

1 2

Bild 37 — Achsschenkelmutter festziehen — Vorderrad
abgenommen

1 Vorderradnabe mit Bremstrommel
2 Drehmomentschlissel

trollieren. Lager mit Walzlagerfett M-46 neu
einsetzen. Bei eventuellem Austausch der
Kugellager Arbeitsvorgang , Vorderradlager
aus- und einbauen und Radnabe abdichten”
in dieser Gruppe beachten.

3. Achsschenkelmutter zum Setzen der Lager
bei gleichzeitigem Drehen des Rades bzw.
der Bremstrommel mit einem handelsubli-
chen Drehmomentschlissel (37/2 bzw. 38/2)

auf 4,5 mkg festziehen.

Bild 38 — Achsschenkelmutter festziehen — Vorderrad
avfgeschraubt

1 Vorderrad

2 Drehmomentschlissel

4. Nur erforderlich bei neu eingebauten Vor-
derradlagern

Zum Setzen der Laufringe sind unter Zwi- -
schenschaltung eines Hartholzklotzes (39/2)
einige Hammerschlége Gber Kreuz auf die
Vorderradnabe zu geben. Drehmoment von
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Achsschenkelmutter erneut prifen, wenn in senkrechter Richtung in Kippbewegung

ndchge|ossen, untfer gleichzei“gem Drehen - gebrgchf Wird, Wobei iede k]einste Bewe-
dEr' BremsfrommEI GUf 4,5 mkg aniehen. gung! d. h. iedes Vorhqndene Spi9|, SpUrbqr
ist.

6. Achsschenkelmutter wieder anziehen, bis
Radlager gerade spielfrei ist. Prifung erfolgt
hierbei wieder so, wie unter Pos. 5 be-
schrieben.

1 2 3

Bild 39 — Zum Setzen der Radlager Hammerschldge
auf Vorderradnabe geben
1 Hommer, 500 g

2 Hartholzklotz
3 Vorderradnabe

5. Achsschenkelmutter soweit [8sen,dafl gerade
wieder Radlagerspiel spirbar wird. Prisfung
erfolgt hierbei so, daB das Vorderrad
(Bild 40) bzw. die Vorderradnabe (Bild 41)

Bild 41 — Vorderradlagerspiel ohne Vorderrad prifen

7. Achsschenkelmutter in dieser Lage — wenn
Schlitz und Splintloch zufdllig Gbereinstim-
men — versplinten. Bei Versatz von Schlitz
zum Splintloch Mutter bis zum nédchstliegen-
den Splintloch zudrehen (héchstens 12 Um-
drehung).

8. Radlagerspieleinstellung prifen. Die Vorder-
radnabe bzw. das Vorderrad muf sich leicht,
ohne ,Rucken”, in beiden Richtungen drehen
lassen, ohne dafl nachweisbares Axialspiel
vorhanden ist.

Wichtig!

Die Arbeit ,Vorderradlagerspiel einstellen”
ist sorgfdltigst auszufihren, um einmal eine
Uberlastung der Radlager durch zu hartes
Einstellen zu vermeiden, zum anderen aber
durch ein zu groBes Lagerspiel die einwand-
freien Lenkungseigenschaften nicht in Frage
zu stellen.

9. Staubkappe aufschrauben.

Bild 40 — Vorderradlagerspiel mit aufgeschraubtem 10. Bremsbacken beider Vorderrdder ein-
Vorderrad prifen stellen.

3-18



Radbolzen ersetzen

‘\‘,‘_ ;
1. Vorderradnabe mit Bremstrommel ausbauen
(siehe Arbeitsvorgang in dieser Gruppe).
2. Spreizung der Stemmkerben (44/1) an dem
‘Radbolzen (44/4) mit MeiBel entfernen und
Radbolzenmutter mit Steckschlissel ab-
schrauben.
3. Radbolzen aus Vorderradnabe mit Presse
(42/1) herauspressen. Hierzu Nabe (42/2) am
auszudriickenden Bolzen auf passende
Rohrhilse (42/3) setzen.
L.
Bild 43 — Radbolzen in Vorderradnabe einpressen
1 Stempel der Presse
.- 2 Radbolzen
3 Yorderradnabe mit Bremstrommel
4 Rohrhiilse
3. Mutter fir Radbolzen (44/4) aufschrauben
und mit Steckschliissel festziehen — Dreh-
moment 17 mkg.
Bild 42 — Radbolzen aus Vorderradnabe heraus-
pressen
— 1 Stempel von Presse
2 Vorderradnabe mit Bremstrommel
3 Rohrhiilse
Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei
beachten:
1. Neuen Radbolzen so in Bohrung der Rad-
nabe einfohren, daB Zahnung von Bolzen
und Nabe zueinander fluchtet.
; Bild 44 — Radbolzenmuttern durch Stemmkerben
2. Radbolzen (43/2) mit Presse (43/1) bis zur _ sichern-
satten Anlage des Bundes einpressen. Hh'ar- e
zu unbedingt Bremstrommel (43/3) am ein- PO
zudrickenden Bolzen auf passende Rohr- 3 Radnabe
hilse (43/4) setzen, um ein Verziehen der 4 Radbolzen mit Mutter
K__:, Trommel QUSZUSChCIH’ET'I. 5 Meiflel, stumpf geschliffen
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Anmerkung: Muttern, an denen durch
die Stemmkerben das Gewinde beschédigt
ist, miUssen in jedem Fall ernevert werden.

4. Radbolzenmuttern durch zwei gegeniber-
liegende Stemmkerben (44/1) sichern.

5.

ZweckmdBig wird dazu ein Meiflel (44/5),
dem durch leichtes Abschleifen die Schérfe
genommen wird, verwendet.

Vorderradnabe mit Bremstrommel einbauen
(sieche Arbeitsvorgang in dieser Gruppe).

Bremstrommel an Vorderradnabe oder Vorderradnabe
an Bremstrommel ersetzen

1. Vorderradnabe mit Bremstrommel ausbauen
(siehe Arbeitsvorgang in dieser Gruppe).

2. Spreizung der Stemmkerben (47/1) an den
Radbolzen (47/4) mit MeiBel (47/5) entfernen
und Radbolzenmuttern mit Steckschlissel ab-
schrauben. =

3. Radbolzen aus Vorderradnabe mit Presse
(45/1) herauspressen. Hierzu Nabe (45/2)
jeweils am auszudriickenden Bolzen auf pas-
sende Rohrhilse (45/3) setzen.

Bild 45 — Radbolzen aus Vorderradnabe herauspressen

1 Stempel von Presse
2 Vorderradnabe mit Bremstrommel
3 Rohrhiilse :

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei
beachten:

1. Anlagefldchen von Bremstrommel und Vor-
derradnabe von Lackresten und allen Un-
ebenheiten befreien.
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2. Beim Ersetzen der Bremstrommel Radbolzen

(93]

4,

so in Bohrung der Radnabe einfihren, daf3
Zahnung von Bolzen und Nabe zueinander
fluchtet. Wird die Nabe ersetzt, kann der
Radbolzen in beliebiger Stellung in die Boh-
rung eingefihrt werden.

. Bolzen (46/2) mit Presse (46/1) bis zur satten
Anlage des Bundes einpressen. Hierzu
Bremstrommel (46/3) jeweils am einzu-

drickenden Bolzen auf passende Rohrhiilse
(46/4) setzen.

Bild 46 — Radbolzen in Yorderradnabe einpressen

1 Stempel von Presse

2 Radbolzen

3 Vorderradnabe mit Bremstrommel
4 Rohrhiilse

Muttern fir Radbolzen aufstecken und mit
Steckschlissel gleichméBig tiber Kreuz bis zu
einem Drehmoment von 17 mkg steigernd
festziehen.



Anmerkung: Muttern, an denen — durch
die Stemmkerben méglich — das Gewinde
beschddigt ist, miUssen in jedem Fall ernevert
werden.

. Radbolzenmuttern durch zwei gegeniber-

liegende Stemmkerben (47/1) sichern. Zweck-
mdBig wird dazu ein Meif3el (47/5), dem
durch leichtes Abschleifen die Schdérfe
genommen wird, verwendet.

. Vorderradnabe mit Bremstrommel auf Quer-

und Léngsschlag prifen, wenn erforderlich,
schlichten (sieche Arbeitsvorgang in Gruppe5).

. Vorderradnabe mit Bremstrommel einbaven

(sieche Arbeitsvorgang in dieser Gruppe).

Bild 47 — Radbolzenmuttern durch Stemmkerben
sichern

1 Stemmkerben am Radbolzen
2 Bremstrommel

3 Radnabe

4 Radbolzen mit Mutter

5 Meifiel

Vorderfeder aus- und einbauen

. Wagen vorn hochheben und mit Bécken

hinter dem Federgehénge in der Héhe ab-
stitzen, daf3 nach dem Ablassen des Wagen-
hebers die Rader gerade wieder Boden-
kontakt haben.

x;

Bild 48 — Wagen zum Ausbau der Vorderfeder auf-

gebockt

1 Schmiernippel, zeigen nach unten
2 Hinteres Vorderfedergehdnge
3 Abstitzbock

2. Federbigel (52/11) an betreffender Ausbau-

seite 16sen und mit Déampfungsblockhalter
(52/9) abnehmen.

3. Mutter des vorderen Federbolzens entsplin-

ten und abschrauben, Federbolzen (50/1) mit
Weichmetalldorn herausschlagen.

Schmiernippel aus beiden Federbolzen des
Federgehéinges herausschrauben. Spann-
schraube (51/8) des hinteren Federgehdnges
abschrauben. Laschen von Konen der
Federbolzen abschlagen und mit Filzringen
(51/4) abnehmen. Federbolzen (51/9) heraus-
schrauben. Wenn sich Bolzen nicht von Hand
herausdrehen lassen, Federlasche auf Bol-
zenkonus provisorisch aufschlagen und Bol-
zen damit herausdrehen.

5. Vorderfeder ausfihren.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei
beachten:

i

Federbolzen, Federbuchsen und Feder-
laschen auf Verschleif3 prifen, wenn erfor-
derlich erneuvern.

Filzringe (51/4) fur Gehdngelaschen (51/5) in
jedem Fall durch neue ersetzen.

Hintere Federbolzen (51/9) in Federauge
(51/10) und Federbock (51/1) einschrauben
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mit sich die Konen setzen. Mutter endgiltig
mit 2,0 mkg festziehen.

und ausmitteln. Wenn sich Bolzen nicht von

“Hand eindrehen lassen, Federlasche auf
Bolzenkonus aufschlagen und Bolzen damit
einschrauben.

4. Vorderfeder zum Einbauen so einfihren,
daf} das kurze Teil — leicht erkennbar an den
zwei eng zusammenliegenden Federklam- ; :
‘mern (49/1) — vorn liegt.

= )
e
4
1 2 Skl S
: B AR AR S 6
Bild 49 — Vorderfeder, Einbaulage -
1 Eng zusammenliegende Federklammern, liegen vorn - 1 8
2 Weit auseinanderliegende Federklommern, liegen hinten
1 : 10
5. Vorderen Federbolzen (50/1) so einbauen,
dafB das Schmierloch (50/2) waagerecht liegt. Bild 51 — Hintere Vorderfederaufhdngung
Mutter mit 2,0 mkg anziehen und versplinten. e
2 Rahmen
3 Federbolzenbuchse in 1
7 ’j_\) e 1 4 Filzring
- NS _mxr 5 Gehéngelasche
i l.'l & Federring fir 7
5 / | 7 Mutter fiir 8
-) I 8 Spannschraube
73 9 Federbolzen
E1e 10 Verderfederauge, hinten
ke (\g e 11 Federbolzenbuchse in 10
. 12 Schmiernippel, zeigt nach unten
2 13 Schmierloch in 9

7. Schmiernippel (51/12) anhinterem Federbol-
zen (51/9) so ausrichten, daf3 der Schmier-
kopf in Richtung Mittellinie Gehdngelasche
nach unten zeigt.

Bild 50 — Vordere Vorderfederaufhdngung

1 Federbolzen
2 Schmierloch in 1, liegt waagrecht
3 Buchse in 4 8. Arretierungsloch fir Federmittelbolzen in

s sl Vorderachse von evil. Schmutz und Lack-
e rickstéinden reinigen, Feder an Vorderachse
festschrauben. Dampfungsblock (52/8) muf3
dabei nach innen, senkrecht unter dem Rah-
men (52/6) zu liegen kommen. Das Anzugs-

6 Rahmen

6. Gehédngelaschen (51/5) mit neuen Filzringen

(51/4) auf Federbolzen (51/9) aufstecken und
Mutter (51/7) der Spannschraube (51/8), die
innen liegen muB, leicht anziehen — Feder-
ring. AnschlieBend auf die Enden der Feder-
laschen je einen Hammerschlag geben, da-
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drehmoment der tragenden Federbiigelmut-
tern (52/14) betragt 9 mkg. Gegenmuttern
festziehen.

9. Federbolzen abschmieren.



Bild 52 — Vorderfederbefestigung an Vorderachskdrper

Einstellmafl = 36 his 37 mm, oben und unten gleich
Stofidampfer
Gummipuffer mit Bund

Gummipuffer ohne Bund

Rahmen
Federbock an &

Dampfungsblock, liegt senkrecht unter dem Rahmen

2
3
i
5 Stitze fir Stofidampfer an &
]
7
8
9

Halter fir 8
10 Vorderfeder
11 Federbigel
12 Verderachse
13 Gegenmutter
14 Tragende Mutter
15 Druckteller, oben und unfen gleich
16 Muttern fir 2
17 Gummipuffer mit Bund

18 Gummipuffer chne Bund

19 Stitzwinkel an 12

Buchsen in Vorderfeder und Federbock erneuern

1. Vorderfeder ausbauen (sieche Arbeitsvor- Gewinde) mit Dorn SW-1 aus- und neue
gang in dieser Gruppe). Buchsen eindricken. '

2. Vordere Federbuchse (ohne Gewinde} mit 3. EingepreBte vordere Buchse mit Spezial-
Dorn SW-13 (53/2) und hintere Buchse (mit reibahle $-931 (54/2) oder mit handelsibli-
cher verstellbarer Reibahle auf das Maf3

16,138
16,095

mm ausreiben,

Bild 54 — Vordere Federbuchse (ohne Gewinde) aus-

" Bild 53 — Vordere Federbuchse (ohne Gewinde) aus-- ;
reiben

und eindriicken
1 Windeisen
1 Stempel der Presse ;
7 Dorn SW-13 2 Spezialreibahle 5-931
3 Vorderfeder ; 3 Vorderfeder
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Bild 55 — Gewindebuchse im hinteren Vorderfederbock
nuszighen

1 Zugschraube
2 Sechskantmutter
3 Druckscheibe

4 Abstandrohr mit eingeprefiter
Fihrungsscheibe

5 Gewindebuchse in é
6 Hinterer Vorderfederbock
7 Rahmen

8 Rundmutter

4. Buchse (55/5 bzw. 56/6) im hinteren Vorder-
federbock (55/6 bzw. 56/4) mit Gewinde-
buchsen-Aus- und-Einzieh-Werkzeug S-1173
aus- und neue Buchse einziehen. Dabei ist
das Werkzeug beim Ausziehen mit Abstand-
rohr (55/4), beim Einziehen ohne Abstand-

rohr anzuwenden. Zu beachten ist, daB die
Rundmutter (55/8 bzw. 56/7) unbedingt bis
zum Angehen an den Gewindebund der Zug-
schraube aufgeschraubt wird (Bild 55 und 56).

Bild 56 — Gewindebuchse im hinteren Vorderfederbock

einziehen

1 Zugschraube

2 Sechskantmutter

3 Druckscheibe

4 Hinterer Vorderfederbock
5 Rahmen

6 Gewindebuchse in 4

7 Rundmutter

5. Vorderfeder einbauen (siehe Arbeitsvorgang

in dieser Gruppe).

Stabilisator aus- und einbauen

1. Verbindungsstange (57/5) fir Stabilisator
zur Achse rechts und links aus-und einbauen.
Vorderréder brauchen dabei nicht abgenom-
men zu werden.

2. Schalen (57/1) vom Gummilager (57/2) unter-
halb des Rahmens abschrauben. Stabilisator
(57/3) abnehmen.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei
beachten:

1. Gummipuffer (58/7) und Stabilisatorlager
(57/2) auf VerschleiB und Elastizitét prifen,
wenn erforderlich ersetzen. Dabei muf3 beim
Einbau darauf geachtet werden, daf3 die
geschlitzte Seite der Lager, in Fahririchtung
gesehen, nach vorn zu liegen kommt.
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Bild 57 — Befestigung, Stabilisator

1 Schale fir 2

2 Gummilager fiir 3

3 Stabilisater

4 Ddmpfungsblock

5 Verbindung Stabilisater an Achse
6 Stitzwinkel an Vorderachse



2. Verbindungsstange fir Stabilisator  zur oben zu liegen kommen. Gummipuffer (58/7)
Achse so einbauen, daB die Muttern (58/1) mit Bund, der immer am Stabilisatorauge
bzw. am Stitzwinkel zur Anlage kommen
muB3, und Druckteller (58/5), wie in Bild 58
“gezeigt, einbaven und auf das MaB 35 bis
36 mm (58/3) einstellen. Gegenmuttern ge-

a5 fuhlsméBig festziehen.

Bild 58 — EinstellmaB} fir Gummipuffer an Sf.obilism‘or,
oben und unten

1 Muttern, liegen oben
2 Stabilisator
3 Einstellmaf = 35 bis 36 mm

4 Abstandrohr fiir Verbindung
Stabilisator an Achse

5 Druckteller (4 Stiick)

6 Stitzwinkel an Vorderachse

7 Gummipuffer mit Bund (4 Stiick)

Gummilager fir Stabilisator ersetzen

Diese Arbeit entspricht dem Arbeitsvorgang Dabei muB darauf geachtet werden, daBB die
,Stabilisator aus- und einbauen”, jedoch mit geschlitzte Seite der Stabilisatorlager, in Fahri-
zusditzlichem Austausch der Gummilager. richtung gesehen, nach vorn zu liegen kommt.

Vorderen StoBdédmpfer aus- und einbauen

1. StoBdédmpfer oben an Stitze (59/5) und 3. Gummipuffer so einbauen, daf3 die jeweils

unten am StUtzwinkel (59/19) abschrauben fir einen StoBddmpfer vorgesehenen zwei
(Doppeimuttern), zusammenschieben und Puffer (59/3 und /17) mit Bund immer
abnehmen. Vorderrdder brauchen dabei auBen, Bund nach innen, zu liegen kommen.
nicht abgenommen zu werden. Puffer (59/4 und /18) ohne Bund liegen
innen.
Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei
beachten: :
4. Gummipuffer, wie in Bild 59 gezeigt, auf das -
1. Stofidémpfer auf Funktion prifen. MaB 36 bis 37 mm (59/1) einstellen. Gegen-
2. Gummipuffer auf Verschlei® und Elastizitét muttern mit einem Drehmoment von 2,3 mkg
prifen, wenn erforderlich ersetzen.  festziehen.
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Bild 59 — Anordnung, StoBddmpfer vorn

1 Einstellmafh = 34 bis 37 mm, oben und
unten gleich

2 Stofidémpfer

3 Gummipuffer mit Bund

4 Gummipuffer chne Bund

5 Stitze fir Stofiddmpfer an &
6 Rahmen

7 Federbock an 6

8 Dédmpfungshlock, liegt senkrecht
unter dem Rahmen

9 Halter fiir 8

10 Vorderfeder

11 Federbiigel

12 Vorderachse

13 Gegenmutter

14 Tragende Mutter

15 Druckteller, oben und unten gleich
16 Muitern fir 2

17 Gummipuffer mit Bund
18 Gummipuffer ohne Bund
19 Stiitzwinkel an 12



Spezial-Werkzeuge
C fir Gruppe 3 - Vorderradaufthdngung

Spezial-Werkzeuge, lieferbar durch die Firma Matra-Werke GmbH., Frankfurt a. M., Dieselstr. 30

S-64 Lagerring-Austreibdorn

S-157 Vorderachs-Priffgerdt

S-835 Lagerring-Abzieher

S-876 Vorderradnaben-Abzieher

S-931 Vorderfederbuchsen-Reibahle

S-1001  Achsschenkelbuchsen-Reibahle mit Fihrungsbuchse
S-1173  Gewindebuchsen-Aus- und -Einziehwerkzeug

204-1 Kukko-Abzieher

\-If
Spezial-Werkzeuge zur Selbstanfertigung in der eigenen Werkstatt nach untenstehenden Skizzen
(Die SW-Werkzeuge sind auch zum Teil von der Firma Matra-Werke GmbH., Frankfurt a. M., Diesel-
str. 30 lieferbar.)
SW-1 Vorderfederbuchsen-Aus- und -Eintreibdorn
SW-13 = Vorderfederbuchsen-Aus- und -Eintreibdorn
SW-62  Achsschenkelbuchsen-Aus- und -Eintreibdorn
SW-99  Vorderradlager-Druckstiick
St 60.17-22% 182-hirlen st60.11-25%242 hérten $160.11-25%18
Steel SAE 1045-22"x182-harden Steel SAE 1045-25%x242 harden Steel SAE 1045-25%x18
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All dimensions are melric All dimensions are melric

SW-1 Vorderfederbuchsen-Aus- und -Eintreibdorn SW-62 Achsschenkelbuchsen-Aus- und -Eintreibdorn
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Steel SAE 1045-85%36
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SW-13 Vorderfederbuchsen-Aus- und -Eintreibdorn SW-99 Vorderradlager-Druckstiick
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