Gruppe 9

LENKUNG UND VORDERRADEINSTELLUNG
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EinfUhrung

Die komplette Lenkung des GT setzt sich zusammen aus dem LenkstUtzrohr-Zusammen-
bau (mit oberer Lenkspindel), der mittleren Lenkspindel und dem Lenkgetriebe. Hierbei
ist der LenkstUtzrohr-Zusammenbau mit seiner Befestigung und die mittlere Lenkspindel
als Sicherheitslenkung ausgebildet,

Das 3-Speichen-Sicherheitslenkrad mit Signalhornbe titigungsteilen entspricht in sei-
nem Aufbau dem des Commodore-A. Lediglich der AuBen-0 ist kleiner gehalten und
anstelle eines Blinker-RUckstellstiftes sind zwei Ruckstellstifte in der Lenkradnabe vor-
handen,

Die in ihrem Verlauf schriig nach unten angeordnete mittlere Lenkspindel ist durch je
ein wartungsfreies Kreuzgelenk oben mit der oberen Lenkspindel und unten mit dem
Lenkgetrieberitzel verbunden. Das obere Gelenk ist zusdtzlich mit einem Stahlschei-
bengelenk ausgerUstet.

Das Lenkgetriebe entspricht dem des Kadett-B bzw. Olympia=-A mit groBen Motoren
(Lenkgetriebe mit verstdrkten Spurstangen und AnschluBgewinde an Zahnstange M 14),

Bei der Nachstellung der Lenkung ist zum L&sen und Festziehen der Stahlblech-Sechs-
kantgegenmutter fUr Einstellschraube das bisherige Spezial-Werkzeug S-1292 anzu- .
setzen, jedoch unter Mitverwendung einer abgekrtpften Verldngerung.

Im nachstehenden sind nur Arbeitsvorginge beschrieben, die gegenUber Kadett-B und
Olympia-A neu sind.
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Aufbau der Sicherheitslenkung

Bei einem Frontalaufprall wird zuerst das Vorderteil des Fc:hrzeugesldeformierf (Prim&r=-
kraft). Erst anschlieBend wird die Fahrerperson mit dem Kérperoberteil gegen das Lenk-
rad geschleudert (Sekunddrkraft).

Der LenkstUtzrohr-Zusammenbau ist mit einer Schelle (A) an 4 Punkten an der Verbin-
dungsstrebe unter der Instrumententafel befestigt. Hierbei sind die beiden oberen
Schrauben als Abreischrauben ausgebildet. An der Schelle ist ein Bolzen (B), ange-
schwei3t, der in ein Langloch, das sich verengt, im LenkstUtzrohr eingreift. Das glei-
che trifft fur die obere Schraube (C) der unteren Lenkspindellagerbefestigung zu, die
in ein Loch der Verbindungsstrebe eingreift.

N

Sobald eine gentgend grole Sekundérkraft wirksam wird, verschiebt sich der Lenk-
stUtzrohr-Zusammenbau unter "Gleitreibung" nach vorn, wobei sich der Bolzen (B)
sowie der Schraubenkopf (C) zustitzlich in die jeweiligen verengten Langlécher ein-
drtckt. Die beiden Langlscher sind so angeordnet, daB3 die Primdrkraft den Lenk-
stUtzrohr-Zusammenbau nicht in den Fahrgastraum hineindriicken kann,

Gleichzeitig teleskopiert die mittlere Lenkspindel beim Auftreten einer entsprechen-
den Stoenergie in der gleichen Weise, wie dies beim Kadett-B und Olympia-A
(mit Sicherheitslenkung) der Fall ist.

Achtung!

Auf die Sicherheitslenkung darf keinesfalls irgend eine Art von Stof3= oder Schlagwir-
kung ausgetbt werden. Ein scharfer Schlag auf die freiliegenden Enden der mittleren
Lenkspindel oder ein Hinfallenlassen derselben kann die Kunststoffbefestigungen, die
fUr eine Starrheit des Zusammenbaues sorgen, |8sen oder sogar abscheren. Bei einer
durch diese Art zerstérten Lenkspindel bleibt das Fahrzeug trotzdem lenkfshig. Es tre-
ten aber nach kurzer Zeit Klappergerdusche auf, so daf die Lenkspindel ersetzt wer-
den mu3.

Zum Abziehen des Lenkrades von der oberen Lenkspindel muB stets das vorgeschriebene
Spezial-Werkzeug verwendet werden. Lenkrad nicht ab- oder aufschlagen!
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LenkstUtzrohr-Zusammenbau aus= und einbauven

Lenkung in Mittelstellung 'b-_l"ingen.

Mittlere Lenkspindel ausbauen (siehe
nachfolgenden Arbeitsvorgang).

Beide Kabelstitze abziehen.

Beide Schraubenk®pfe der Abreifi-
schrauben fur Schellenbefestigung ab-
bohr'Erlo

Beide Sechskantschrauben fur Schellen-
befestigung herausschrauben und Stutz-
rohr-Zusammenbau ins Wageninnere
fUhren,

Einbau in umgekehrter Reihenfolge. Dabei darauf achten, daBl dritte Lenkradspeiche
senkrecht nach unten zeigt. '

Zuerst StUtzrohr=Zusammenbau mit Schelle befestigen. Anzugsmoment der beiden Sechs-
kantschrauben 2,0 kpm - Masseverbindungskabel unterklemmen. Neue Abreischrauben
so fest anziehen, bis der Sechskantkopf der Schrauben an der schwiéchsten Stelle ab-
reiBt, Die LenkstUtzrohrverkleidung mu3 an der Instrumententafel anliegen.

AnschlieBend mittlere Lenkspindel einbauen. Anzugsmoment der Klemmschraube am un-
teren Kreuzgelenk 3,0 kpm, der Klemmschelle am oberen Kreuzgelenk 2,0 kpm.

Mittlere Lenkspindel aus- und einbauen

Lenkung in Mittelstellung bringen.

Klemmschelle am oberen Kreuzgelenk
l8sen.

Klemmschraube am unteren Kreuzge-
lenk herausschrauben.

Lenkspindel so weit nach oben in Schei-
bengelenkflansch hineindricken, bis sie
unten frei liegt.
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Lenkspindel nach unten aus Stirnwandabdichtung herausziehen.
Einbau in umgekehrter Reihenfolge.

Neue Lenkspindel vorsichtig behandeln. Jede Art von Sto3= oder Schlagwirkung auf
die Spindel vermeiden.

Anzugsmoment der Klemmschraube am unteren Kreuzgelenk 3,0 kpm, der Klemmschelle
am oberen Kreuzgelenk 2,0 kpm.

Lenkrad aus- und einbauen

Das 3-Speichen-Sicherheitslenkrad mit Signalhornbettitigungsteilen entspricht in sei-
nem Aufbau dem des Commodore-A,

Zum Abziehen des Lenkrades stets den Lenkradabzieher S-1033 in Verbindung mit den
Abziehhaken S-1258 verwenden. Lenkrad nicht ab= oder aufschlagen.

Nach Aufstecken des Lenkrades auf die Lenkspindel - bei genauver Geradeausstellung
der Lenkung - mu3 die dritte Lenkradspeiche senkrecht nach unten zeigen.

Anzugsmoment der Lenkradmutter 2,0 kpm.

SchlieBzylinder fur Lenk=- und ZUndschloB aus= und einbauen
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Lenkrad aus- und einbauen (siehe Ar-
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Raststift des SchlieBzylinders mit einem
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Lenk= und ZUndschloB qus- und einbauen

Lenkrad und SchlieBzylinder fur Lenk-
und Zundschlof3 aus- und einbauen
(siehe entsprechende Arbeitsvorginge).

Kabelsatz fur Lenk- und ZUndschloB
abziehen,

Zapfenschraube fur Lenk= und ZUnd-
schlof3befestigung herausschrauben.

Blinkerschalthebel abschrauben und
mit Klebeband umwickeln,

Signalschalter-Verkleidungsrohr ab-
schrauben (3 Befestigungsstellen).

Verkleidungsrohr abnehmen.
Hierzu Rohr nach oben zum Signal-

schalter ziehen und etwas nach
rechts schwenken, '

Rohr nach links drehen und weiter
nach rechts schwenken, so daB3 linke
Haltenase unter dem linken Signal-
schalter-Ruckstellnocken zu liegen
kommt. Gleichzeitig Blinkerschalt-
hebel in Langloch einstecken.




Lenk= und ZuUndschloB3 in Schlof3-
halter eindricken und Verkleidungs-
rohr abnehmen,
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Kontaktteil fur Lenk- und ZtindschloB aus- und einbauen

e
o

Lenkrad, SchlieBzylinder sowie Lenk-
und ZindschloB aus= und einbauen

(siehe entsprechende Arbeitsvorgtinge).

Kontaktteil vom Lenk- und ZUndschlof3
abschrauben und abnehmen.

Das kreuzférmige Verbindungsstick im
Lenk- und ZindschloB darf nicht ver-
stellt werden, damit die vorher beim
Ausbau des Schliefzylinders einge-
stellte "Ein"~Stellung erhalten bleibt.
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Vor Einbau des Kontaktteiles ist die
"Ein"-Stellung desselben zu Uberprufen.
Hierzu Innenhtlse mit Kreuzschlitz-
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Signalschalter aus= und einbauen
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Lenkrad, SchlieBzylinder sowie Lenk-
und Zindschlo aus= und einbauen
(siehe entsprechende Arbeitsvorgdnge).
Zusitzlich Kabelsatz fur Signalschalter
abziehen,

Halterohr sowie Signalschalter vom
LenkstUtzrohr abschrauben und abneh-
men-

Signalhornkabel aus Kugellagergehtiu-
se herausziehen und Lagergehduse mit
Schraubenzieher heraushebeln,

Alle Lager- und Gleitflichen mit Wadlz-
lagerfett 19 46 254 gut einfetten,

Schleifflidche des Kontaktfingers auf
Signal-Kontaktplatte mit "Kontaktfix"
einfetten,

Geschlitzten FUhrungsring = mit Bund
nach oben - auf Kugellager aufsetzen.

Unteres Lenkspindelkugellager aus- und einbauen

. LenkstUtzrohr-Zusammenbau und Lenk-
% rad aus= und einbauven (siehe Arbeits—
- :‘ vorgdnge).

Lagergehduse fUr unteres Kugellager

vom LenkstUtzrohr abschrauben.

!
X7

Lenkspindel mit Kreuzgelenk und La-
gergehduse nach unten herausziehen,

Lage des Kreuzgelenkes zur Lenkspin-
del markieren,

09-8



Kreuzgelenk von Lenkspindel abschrauben und abziehen. Das Kreuzgelenk ist wartungs-
frei und kann nur im Zusammenbau ersetzt werden.

Sprengring vor Kugellager abnehmen und Lager ersetzen,
Einbau in umgekehrter Reihenfolge.

Kreuzgelenk gemdf3 vorher angebrachter Markierung auf Verzahnung der Lenkspindel
aufstecken. Anzugsmoment der Klemmschraube 3,0 kpm.

Lagergehduse oben mit Vielzahnschraube befestigen, links unten Masseverbindungskabel
unterklemmen,

Geschlitzten Fthrungsring = mit Bund nach oben = auf oberes Lenkspindelkugellager auf-
sefzen,

Beim Aufstecken des Lenkrades auf die Lenkspindel beachten, daB3 bei senkrecht stehen-
der dritter Lenkradspeiche der Schlitz im Stahlscheibengelenkflansch waagrecht liegt
(Bild 0899) - Lenkung in Mittelstellung.

Sturz, Nachlauf und Vorspur prifen

Vorgeschriebener Reifenluftdrucks

vorn | hinten
155 SR 13 (11 SR-Motor) 1,6 ati 1,8 att
165 HR 13 (19 S -Motor) 1,8 ati 1,8 att
unbelastet belastet
Sturz = 0% 15 bis + 1° 45¢ - 0% 15" bis + 1° 45"

Ein Drehen des Fihrungsgelenkflagsches um 180° ent-
spricht einer Sturzénderung von 1° 20",

Nachlauf 11 SR| +0° 30" bis + 3° 30° +0° 50" bis + 3° 50"

195 |+ 0° 40" bis + 3° 40! +1°  pis +4°

Zuldssige Abweichung vom linken zum rechten Rad
=2 max.

Ein Beilegen von Ausgleichscheiben vorn 3 mm und hin-
ten 9 mm entspricht einer NachlaufvergréBerung von
47", vorn 9 mm und hinten 3 mm entspricht einer Nach-
laufverkleinerung von 47°,
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unbelastet

belastet

Vorspur
(bezogen auf beide Rdder,
ohne Druckstange)

0% 10" bis 0° 30°

. 0° 10" bis 0° 30"

Spurdifferenzwinkel 0  ny @5,

bei Ignenmdeinsch]agwinke] ca. 140 ca |- 40

= 20" (Vorspur = 0)

Belastungsmafle vorn hinften

Abstand Fahrzeug

zum Boden 1T SR 190 mm 317 mm
19§ 198 mm 315 mm

Abstand von Mitte Vorderrad

nach vorn 385 mm

Abstand von Mitte Hinterrad

nach hinten 430 mm

Unbelaste ts

Die Einstellwerte sind gUltig bei einem Fahrzeug mit etwa halbgefulltem Kraftstofftank.

Belaste ts

Die Einstellwerte beziehen sich auf ein Fahrzeug, das auf einer ebenen, waagrechten
Prisffldche vorn beidseitig an der unteren SchUrze und hinten an den Léngstragern auf
bestimmte Bodenabsttinde (BelastungsmaBe) heruntergezogen wurde . Die entsprechenden
Ldngen fur die unterzustellenden Holzsttibe sowie deren Abstiinde von Mitte Vorderrad
nach vorn und von Mitte Hinterrad nach hinten sind der Tabellenspalte "BelastungsmaBe"

zu enfnehmen.
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