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Betrifft: Vorderradeinstellung
Fahrzeruge: Kadett-C, Ascona-B/Manta-B, Rek'ord-E, alle Modelle

Die Methode der Vorderradeinstellung fur die oben genannten Fahrzeugtypen wurde,
wie bereits fiir Senator/Monza und Commodore-C giiltig, grundlegend gedndert. Das
bisherige zeitraubende Herunterziehen des Fahrzeuges an den Vorder- und Hinter-
rahmenldngstrégern auf bestimmte Bodenabstinde (BelastungsmaBe) wurde ersetzt durch
eine einfache Belastung auf den Vordersitzen mit jeweils 70 kg. Die Belastung kann
entweder mit 2 Personen a 70 kg oder mit entsprechenden Gewichten, Sandstcken
usw. erfolgen. Weiterhin muB3, bei "belasteter" Vermessung, der Kraftstofftank ca'.
halb gefillt sein. i

Die Vermessung der Vorspur bei einem Fahrzeug in "unbelastetem Zustand" (ohne
Fahrer) ist nur fur Inspektionsarbeiten vorgesehen.

Die Soll-MefBwerte fir die neue Methode der belasteten Vorderachs-Vermessung

sind aus nachfolgenden Tabellen zu ersehen. Hierbei gelten die neuen Mefwerte

fur Kadett-C, Ascona-B/Manta-B und Rekord-E jeweils rickwirkend mit Produktions-
beginn, ausgenommen die MeBwerte fir den Radsturz bei Kadett-C und Ascona-B/
Manta-B. Aufgrund der Anderung des oberen Lenkers bei diesen drei Fahrzeugtypen
(sieche TI-C-64, Gruppe E-9, vom 1.4.1977 und TI-C-85, Gruppe E-9, vom 2.8.
1977) mussen Sturz-Werte bis Fahrgestel|-Nr. und Sturz-Werte ab Fahrgestell-Nr.
bericksichtigt werden.

Diese Technische Information unterliegt keinem Anderungsdienst. Nach Versffent-

lichung der Tabellen im Technischen Datenbuch wird diese Technische Information
ungultig. ‘

Alle Angaben in dieser Technischen Information einschlieBlich evtl. vorhandener
Katalog=-Nummern entsprechen dem Stand zur Zeit der Drucklegung.
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VORDERRADEINSTELLUNG — KADETT—C

vom linken zum
rechten Rad

Limousine Coupe, GT/E ’ Caravan
Radsturz Bis Fahrgest.-Nr. ca. 72 792 854 (Bochum)
. ; " ca. 75 248 582 (Antwerpen) :
bzw. oberer Lenker ohne Markierung (Kérnereinpragung)
belastet -0°45’ bis +0° 45’
Ab Fahrgest.-Nr. ca. 72 792 855 (Bochum)
ca. 75 248 583 (Antwerpen)
bzw. oberer Lenker mit Markierung (Kérnereinpragung)
belastet =1915 bis-F£02 15’
| Abweichung
| vom linken zum 1° max.
| rechten Rad
Veranderungs- Ein.Drehen des Fuihrungsgelenkflansches um 180° entspricht
wert einer Sturzanderung von 50
Nachlauf *)
belastet 82 bisi 5 30 +3°15' bis' 546" & 22 A5 s 65215
Abweichung

1° max.

Ausgleich- -

scheibendicke

3,0; 6,0 und 9,0 mm

Ausgleichscheiben mit AuBendurchmesser 25 mm

fur vordere Einstellung. :
Ausgleichscheiben mit AuBendurchmesser 40 mm fir hintere
Einstellung.

rechten Rad

Veranderungs- “Ein Beilegen von Ausgleichscheiben vorn 3 mm und hinten
werte 9 mm entspricht einer NachlaufvergréBerung von 50’. Das Bei-
legen von Ausgleichscheiben vorn 9 mm und hinten 3 mm
entspricht einer Nachlaufverkleinerung von 50'.
Vorspur (bezogen auf o 0° 15’ bis 0° 35’
beide Rader, elastet 1,5 mm bis 3,5 mm
ohne Druckstange) " 0° 25’ bis 0° 55’
unbelastet —v- 2’5 mm bis 575 [’nm
Spurdifferenzwinkel bei -1°1+0°45’
2(_)o Innenradeinschlag- Abweichung AT e e R R e -
winkel (Vorspur = 0) vom linken zum 40’ max.

Bemerkungen

Der firr die Vorderradeinstellung an allen vier Radern erforderliche Reifenluftdruck
entspricht dem, wie er fir das betreffende Fahrzeug bei voller Belastung vorge-

schrieben ist.

Unbelastet: Die Einstellwerte flir Vorspur sind ,,Richtwerte“ nur fiir Inspektions-
arbeiten und beziehen sich auf ein Fahrzeug ohne Fahrer.

Belastet:  Die angegebenen Werte sind gultig bei einem Fahrzeug, das auf beiden
: Vordersitzen mit jeweils 70 kg belastet wurde.
Kraftstofftank ca. halb gefulit.

Bei Fahrzeugen mit manueller Wagenstandshohenregulierung 'ist zur Vermessung
ein Betriebs-Uberdruck von ca. 100 kPa (1 atu) einzuhalten.

*) Nachlaufverminderung von 0° 15’ bei Fahrzeugen .
mit manueller Wagenstandshéhenregulierung - ca. 100 kPa (1 atd) Uberdruck

Nachlaufverminderung von 0° 20’ bei Limousine und Caravan
von 0° 40’ bei Coupe
mit Hinterfedern fur hohere Belastung
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Blatt 2 von 2 der TI-C-12, Gruppe E-19, vom 11.10.1978
VORDERRADEINSTELLUNG — ASCONA—B / MANTA—B

vom linken zum
rechten Rad

Ascona J Manta, Manta GT/E
Radsturz Bis Fahrgest.-Nr. ca. 71 193895 (Russelsheim)
. - ca. 72 665 280 (Bochum)
ca. 75 143 865 (Antwerpen)
bzw. oberer Lenker ohne Markierung (kugelférmige Einpréagung)
belastet -0° 45’ bis +0° 45’
Ab Fahrgest.-Nr. ca. 71193896 (Russelsheim)
ca. 72665281 (Bochum)
ca. 75 143 866 (Antwerpen)
bzw. oberer Lenker mit Markierung (kugelférmige Einpragung)
belastet =1°15. bis + 0°15
Abweichung
vom linken zum 1° max.
rechten Rad
Veranderungs- Ein Drehen des Fuhrungsgelenkflansches um 180° entspricht
wert einer Sturzanderung von 50'. '
Nachlauf *) +4° 15’ bis +6°.45’ 2
belastet +3°15’ bis +5° 45’ (bei Diesel- +4°.30' bis +7°
Motor) ;i
Abweichung

1° max.

Ausgleich-
scheibendicke

3,0; 6,0 und 9,0 mm

Ausgleichscheiben mit AuBendurchmesser 25 mm

fur vordere Einstellung.

Ausgleichscheiben mit AuBendurchmesser 40 mm flr hintere
Einstellung.

rechten Rad

Verédnderungs- Ein Beilegen von Ausgleichscheiben vorn 3 mm und hinten
werte 9 mm entspricht einer NachlaufvergréBerung von 50’. Das Bei-
legen von Ausgleichscheiben vorn 9 mm und hinten 3 mm
entspricht einer Nachlaufverkleinerung von 50'.
Vorspur (bezogen auf : 0°10’ bis 0° 30’
beide Rader, belastet 1 mm bis 3 mm
ohne Druckstange) 0°10’ bis 0° 40’
unbelastet 1 mm bis 4 mm
Spurdifferenzwinkel bei —0°50’ +0° 45’
ZQ° Innenradeinschlag- Abweichung ;
winkel (Vorspur = 0) vom linken zum 40’ max.

Bemerkungen

Der fur die Vorderradeinstelluhg an allen vier Radern erforderliche Reifenluftdruck
entspricht dem, wie er fur das betreffende Fahrzeug bei voller Belastung vorge-

schrieben ist.

Unbelastet: Die Einstellwerte fur Vorspur sind ,Richtwerte® nur fiir Inspektions-
arbeiten und beziehen sich auf ein Fahrzeug ohne Fahrer.

Belastet:

Die angegebenen Werte sind gultig bei einem Fahrzeug, das auf beiden

Vordersitzen mit jeweils 70 kg belastet wurde.
Kraftstofftank ca. halb gefillt.

Bei Fahrzeugen mit manueller Wagenstandshéhenregulierung ist zur Vermessung
ein Betriebs-Uberdruck von ca. 100 kPa (1 atil) einzuhalten.

oder

mit Hinterfedern fur héhere Belastung

*) Nachlaufverminderung von 0° 20’ bei Fahrzeugen 5
mit manueller Wagenstandshohenregulierung - ca. 100 kPa (1 at(i) Uberdruck
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VORDERRADEINSTELLUNG — REKORD—E

Limousine Caravan

Radsturz belastet

-1°15’ bis +0°15’

(nicht einstellbar, nur

Korrektur von 1°in den ElsisBHUngEN

sammen mit Radsturz tecion Blad

o \ vom linken zum 1° max.
ﬁwooséﬂ\éﬁ;‘ Bereich rechten Rad
Nachlauf belastet 1eN5bisEE32 s LORHS bis =221S
(nicht einstellbar, nur - Ak
| : gen
| Korrektur von 0° 30’ zu- vom linken zum 1° max.

bei 20° Innenrad-

maoglich)
Vorspur 0215 bis 0% 35¢
(bezogen auf beide Do 2 mm bis 4 mm
géde’:' ?hne unbelastet R
IHpstango) (Richtwert, nur fur 0° 25’ bis 0° 45’
Inspektions- 3 mm bis 5 mm
arbeiten) :
3 * A o b + ’
Spurdifferenzwinkel Belsistat 1205045

-1°45 +45’ (manuelle Lenkbetatigung bei Diesel-Motor)

einschlagwinkel Abweichungen

schrieben ist.

(Vorspur =0) ~ vom linken zum 40’ max.
| rechten Rad
Bemerkungen Der fur die Vorderradeinstellung an allen vier Radern erforderliche Reifenluftdruck

entspricht dem wie er fiir das betreffende Fahrzeug bei voller Belastung vorge-

Unbelastet: Die Einstellwerte fir Vorspur sind ,Richtwerte” nur fiir Inspektions-
arbeiten und beziehen sich auf ein Fahrzeug ohne Fahrer.

Belastet:  Die angegebenen Werte sind guiltig bei einem Fahrzeug, das auf beiden

: Vordersitzen mit jeweils 70 kg belastet wurde.

Kraftstofftank ca. halb gefilit.

3 Bei Fahrzeugen mit manueller Wagenstandshohenregullerung ist zur Vermessung

ein Betriebs-Uberdruck von ca. 100 kPa (1 atil) einzuhalten.

Bei Fahrzeugen mit automatischer Wagenstandshohenregulierung muf zur Vermes—
sung die Regulierung beendet sein (Einschaltzeit mindestens 60 sek.).
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