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Sichtvermerk
Datum
Betrifft: Varajet-11-Vergaser
i | Schlechtes Kaltstartverhalten
2. Motor stirbt nach Kaltstart wieder ab :
3. Unrunder -Leerlauf, Motor geht nicht in Leerlauf zuriick
4, Schlechter Ubergang, Magerruckeln, fehlende Lelstung
7 Aussetzer beim Beschleunigen
205 Abgebrochene Haltezapfen fur Stauklappenfeder
T AbreiBen des KraftstoffanschluBflansches :
Fahrzeuge: Ascono%/Manto-B', Rekord-E, mit 2,0 Ltr.-Motoren

Nachstehend geben wir einige Hlnwelse zur PrUfung, Elnsfeliung und Abhllfe bei
Beanstqndungen an Vcrcqef -11- Vergasem. :

1. _Schlechtes 'Kcirsrdrfverhaiten j

In einzelnen Fallen wird beanstandet, daB die Starterklappe im kalten Zustand nicht
vol lkommen schlieBt. Dadurch kann wihrend des Anlassens nlchf genUgend Kraftstoff
aus dem Dusensystem qbgesaugt werden. :

Nach dem Enh'legeln der Smmutomhk durch ein- bis zwelmollges, |angsames Nieder-
treten. des Gaspedals, muﬂ bEI Temperal-uren unter+ 20 C dle Starterklappe schlieBen.

Wird kein vollstandiges SchlieBen_d_er Starterklappe feStgesteIlt,'sind Stcrterk!appen—
-welle sowie alle anderen beweglichen Teile der Startautomatik gangbar zu machen.
- Freigéngigkeit der Starterklappe im Lufttrichter prifen, ein Klemmen oder Haken be-
- seitigen. Sitz der Gummidichtung, Luftfilter-Vergaser und Stellung des Sfcr‘}aufomhk-
deckels prifen und ggf. korrigieren - siehe Tabelle unter Punkt 2. -
Wird weiterhin ein Klemmen festgestellt, kann der Deckel der Startautomatik um einen
-'Tellsh'sch in Rlchfung "R vorgespann’r werden.

P2 Mo’ror shrbt nach Kaltstart wieder ab

\

In dlesen Fallen ist der Starterklappenspalt (Pull down) Zu prufen und wenn erforder-
lich, emzustellen.

g 18

Diese Technische Information ist nur fir den internen Gebrauch bestimmt. Alle Angaben einschllethh evil. vorhandener
Katalog-Nummem entsprechen dem Stand der Drucklegung.

Nachdruck oder Ubersetzung, auch auszugsweise, ist ohne schriftliche Genehmigung der Adam Opel Aktiengesellschaft
nicht gestattet. Alle Rechte nach dem Gesetz (iber das Urheberrecht blelbeh der Adam Opel AktlengeSeIIschaﬂ aus-
dricklich vorbehalten.
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- Motor muB befrlebswarm und Luftfilter
abgebaut sein. ;
Motor starten und Schnelleerlauf ein-
legen. Starterklappe in Schliefrichtung
. bis zum Anschlag dricken. Zwischen
- -Starterklappe und der Vergaserwand muf3
~ ein Spalt "A" vorhanden sein. _

Korrekfur_ . .
Anschlagschraube "B" der Unterdruckdose
5o verdrehen, bis ein SpaltmaB "A" er-.
- reicht ist, Ncch Einstellen des Starter-
*klcppenSpaites ist die Anschlagschraube -
mit handelsublichem Slegellock zu

smhern

SpcxitmaB A _suehe Tabelle

A 3072

“"Bei 20 N-Vergasern bis Fertigungscode 17 C 78 (17.3. 1978) und 20 S-Vergasern bis Fer-
tigungscode 12 K 78 (12.10.1978) besteht die Msglichkeit, daB die Gewindeldnge der
Amchlcgschraube "B" nicht ausreicht, den Starterklappenspalt exakt auf das MaB "A" ein-
- zustellen. In diesen Fallen ist eine-neve Unterdruckdose mit Zugstange und Halter, Kata-"

"~ log=Nr. 8 31 729, einzubauen. Anschlcgschmube “B" der heuen: Unterdruckdose mit

g hqndelsubllchem Sregellcck sn:hern = Bl S35 S MR =

Nach Einstellen des Starterklappenspaltes
ist das Spiel zwischen Stauklappenhebel
und Zugstange zu prifen. Dazu Unter-.
druckdose mit Vakuumhandpumpe beauf--
schlagen bis die Zugsfcmge ganz ange-

- zogen ist. -

--Splel “B", siehe Tabelle

Bei Abwelchung vom Sollwert Zug—
- stangenende entsprechend nachbiegen.

. A3073. ..

Emstellung des Startuu’romahkdeckels prufen und fc:lls erforderllch elnsrellen - siehe Tabelle.
_ Luftfilter aufbaven. - ; __ B g
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Blatt 2 von 3 der TI-C-32 , Gruppe J=76, vom 9.1.1979

: Klima- : Starterklap| Spjel | Deckel Start-
Motor Getriebe ;ma ' Kennummer |penspalt | Stauklap- | automatik
i 4 S o penhebel | einstellen
20 NI | Aufrorn. ohne ' 96 008 006. LR 5 S :Ir;-liliichfung
: Schalt.” mif 96008015 | |" - =1 o Ty S o
Autom. . mit 96 008 016
: : : 0,1bis0,3
Schalt. ohne .96 007 001 : ] 1
e 5 - = | Marki
205 Au’rom\. . ohne 96 007 002 | 1375 i thi;:;‘ung
. Schglt. : < mit- - | 96007 007 ' . :
Avtom. | mit |.96007 008 |

, % Unrundef Motorleerlauf, Motor geht nicht in Leerlauf zuriick

_Ursqche kann Falschluf’r und/oder ein Klemmen der Drosselklappenwelie der lI Srufe
sein. e

-Vergaser abbauen und Drosselklappenteﬂ planen

Vergaser beim Aufbduen nicht zu fest anziehen. Drehmoment = ]8 Nm (] 8 kpm) emhc:lfen'

Flanschdichtung mit Schieblehre auf gle:chmhﬁlge Sfc:rke prufen ggf Flunschdichfung erserzen
CO-Antell prufen, ggf korrlgleren :

Splel zw:schen Kullssenhebel und Betdhgungs-
hebel der 1. Stufe und Freigdngigkeit prifen.
Splel muB 0, B_m_m betragen. Ist kein Spiel vor-
“handen, kann die Drosselklappe der 11, Stufe *
nicht vollstédndig schlieBen. Dann Nase am Be-"
~ tatigungshebel entsprechend nachbiegen.

HeiBleerlaufluftventil muB bei betriebswar- -
mem Motor geschlossen sein, du andernfalls
der Leerlauf durch Fclschluf’remfluﬂ stark ab~-
magert.

,Defekte_s H_el'Bh_aerluufluf‘rventi! erse'rzen_.: :

4, Schlechfer Ubergcmg, Mc:gerruckeln, fehlende Lelstung

Innerhulb der Fertlgungsserle von 20 D 78 bis 07 G 78 ksnnen emzelne Vergaser zu folgen-
“den Beanstandungen fuhren ‘ ; .

Schlech’rer Ubergang d.h. schlechte Gc:sannahme Magerruckeln im Te:llasfberelch
und schlechte (verzogerfe) Gasannahme.

: D_le Ursache ist eine zu starke Abmagerung im Teillastbereich.

S
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Wichtig!

A7£53

Durch Veréndern der Vollastnadel in der
Dusenblende der I1. Stufe kann. in diesen
Fdllen eine Besserung erzielt werden.

Dazu die Anschlagschraube in der Stau-

~ klappe (Pfeil) 1 1/2 Umdrehungen im Uhr-

zeigersinn verdrehen.

AnschlleBend Anschlugschmube mit handels--

tblichem Siegellack snchern

1l

" Das Verdndern der Vollas’rnadel darf nur innerhalb der oben’ genannfen Vergaserserie durch-
= gefishrt werden. Vor bzw. nach dem gemnnren Ferﬂgungsdatum ist ein Verdrehen der An-
' schlagschmube nicht staﬁhaﬂ

5. Aussefzer beim Beschleunigen

Wird beim Beschleunigen ein Verhal’ren (Ausselzer) fes’rgestellt, ist die Ursache htiuﬁg
_eln zu groBes, axiales Splel der Manschet’re auf dem- Pumpenkolben -

~ Durch dieses Spiel wird in der ersten Beschleunlgungsphase bis zum Splelausglelch kein
- Kroftstoff verdrbngf bzw elngesprltzt :

lj=

A259AAA

Als Abh||fe ist in solchen Fullen ein never

e - Beschleumgerpumpenkolben elnzubauen

'Von der Abtm Iung Telfe und Zubehor werden 2
- ‘ausschlieBlich Kolben mit sple[freler Man- o
e -scheﬂe gelleferf : '

~Vor Embcu des neuen Kolbens alle Pumpen-
-kandle mit PreBluft durchblasen :

- Saug- und Druckvenﬂi auf chhrheit prbfen.

" Bei geschlossener Drosselklappe = Leerlauf- |

stellung -~ muB das MaB3 "A" von Oberkante
Pumpenstange zum Vergaserdeckel einge-

~ halten werden; ggf. Pumpenhebel an Sfelle

“B* enfsprechend blegen.
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Blatt 3 von 3 der TI-C-32, Gruppe J-76, vom 9.1 1979

Motortyp 2 Vergaser-Nr, * Pumpenhebel-Nr. MaB "A" in mm
205 = MT 96 007 001 :
0sIAT | ssovone } el

205 - MT/AC |~ 96007 007 - Lo g s B
20N -MT | 96008005 - ) |
20N - AT 96 008 006 } o E"“)) ey e
20 N - MT/AC 96 008 015 R

205 - AT/AC ' 96 007 008 } 0 125 {(alt) ) 9,8
20N-AT/AC | - 96008016 0427 (nev) - |

+) - Ab Vefgasercode 20 B 78 (20.2.1978) werden nur noch Pumpenheb_el neverer Aus-
_ fUhrung_O 427 bzw. 0-428 eingebqur. Die Nummer ist im Pumpendeckel eingeschlagen.

. Abgebrochene Haltezapfen fur S'rouklappenfeder

Einige Vergaser wurden mit der Begriindung "Werhalten beim Gcsgeben" oder “Kelne
Gasannahme" im Bereich Einsatz der 1l. Vergaserstufe beanstandet.

Hervorgerufen werden diese Fahrfehler durch eine héngende Stauklappe, da der Hc:lte—
zapfen der Stauklappenfeder gebrochen ist. Diese Beansfandung ist kiinftig auf Werkstatt-

- basis zu beheben. Ein Austausch des Vergasers ist nicht erforderlich und kann im Rahmen
~der Gewdhrleistung auch nicht anerkannt werden. Nachstehende Arbeiten sind notwendig:

- Anstelle des Ha]rézapfen.s ein 3-mm-Loch 10 mm tief in Verga‘sergehtluse bohren und eine

3,5-mm- Blechschmube, Katalog-Nr 20 36 050, elndrehen - slehe Bild A 7383.-

Feder in Schraube emhungen

Sin=
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Ze AbreiBén des Kraftstoffansch IuBfit; nsches

Das Brechen des KraftstoffanschluBflansches ist auf zu groBe Kraﬂ'emwzrkung beim An-
ziehen der. I(ruﬂstofflezrung zurUckzufuhren.

Das kann vermieden werden, wenn.
beim Anziehen der Kraftstoffleitung
mit einem 27-mm-Gabelschliissel am
AnguR des Schwimmergehduses gegen-
gehalten wird., ‘ gy

Kunftig konnen Vergaser, die durch unsachgemiife Behandlung beschédigt wurden c;clier
solche mit fehlenden Einzelteilen, einschlieBlich der vom Gesetzgeber vorgeschriebe- -
nen Eingriffsicherungen, nicht mehr als-Gewthrleistungsfall anerkannt werden.

’
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