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Die schwedischen Abgclsvorschnffen weichen von den ECE- Bes’r;mmungen (Economical
Commision of Europe) stark ab. Dies erfordert den Einbau von abweichenden Aggregaten,
wie Vergaser und Zundverteiler, in die fur dieses Land exportierten Fahrzeuge. Weiter-
hin sind ein Teil dieser Fahrzeuge zusitzlich mit einem Abgas-Ruckfthrsystem ausgerUstet.

Nachstehend eine Ubersichf des derzeitigen Fohrzeugprograrﬁmes' fur Schweden.
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Die schwedischen Abgasbestimmungen sehen unter anderem vor, Fahrzeuge, die sich
Berelfs im Verkehr befinden, auf Abgaskonzentration zu priifen.

Die zuldssig geringe Schadstoffemlssmn kann jedoch nur erreicht werden, wenn die
Wartungsvorschriften beachtet und die Mororelnsfellungen dieser Fchrzeuge gemaB
den Emstellvorschrlffen durchgefthrt werden.

Nachstehend wird deshalb nochmals auf die wnchflgsfen Moforelnstellungen hmgemesen.. :

Leerlauf und CO Anteil im Abgcs emstellen

Sollwerte:

Wichtig:
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durchgefiihrt werden.

T —

Das Hei BIeer!auf-Luﬂvenﬁl muB _geschlossen sein, .

g

Vor der Leerlcufemsfe[lung muf} gewchrlelstef sein, qu Venhlspiel -
SchlieBwinkel , Zundzeitpunkt und Elektrodenabstand der Ziindkerzen
den Vorschrlften entsprechen, Dle Leerlaufeinstellung muB bei betriebs- _

warmem Motor (Oltemperatur 60°C bis 20 C) und aufgesetzfem Lufi"l"llfer
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Einstellung des SchlieRddmpfers

~stiftes am Gasgestdnge, der SchlieR-
~ démpfer 4 Umdrehungen elngedrehl-

Der SchlieBdampfer ist richtig einge-
stellt, wenn von Anlage des Démpfer-

und gekon’rert WIrd

Abgas-RUckF‘dhrsystem .- s £ ., il : i

‘schwedischen Abgasbestimmungen zu entsprechen.

Ein Teil der Schwedenfahmeuge haf eine Vorrlchh.mg, dle es ermoghcht daB im Telllust
bereich ein Teil der Abgase wieder dem Saugrohr bzw. dem Brennraum zugefuhrt wird.
Das "EGR" —System (Exhaust Gas Recirculation-System) ist notwendig, um die im Abgas
anfallenden Stickoxyde weiter zu reduzieren und somit den verschdrfren geserzllchen

Das EGR-System besteht aus dem Steuerventil und den Metall- Leltungen die eine Ver-"-:"
bindung zwischen Ansaugrohr und Auspuffkrummer herstellen. Das Steverventil -
bestehend aus Membran, Membranfeder und kalibrierter Dusennadel - ist mirrels einer
Schlauchleitung mit dem Drosselklappenteil des Vergasers verbunden. i
Ab einer gewissen Drosselklappenstellung, abhtngig vom Saugrohrdruck, wirkt cuf dle _
Membran des EGR-Ventils der Saugrohrunterdruck. Die kalibrierte DUsenmde[ W|rd aus
|hrem Slfz gehoben und Abguse werden in das Scugrohr gezogen T3
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B!Id zelgf Anordnung Vergctser, Ansaug- und Auspuffkrt}mmer sowie dc:s Abgas—RUck-
fUhrsystem des 20 S-Motors :
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Bei den'1,3 Lir.,~Motoren erfolgt die Abgas-Riuckfuhrung ber einen Abgas-Ruckfuhr-
-kanal (5) im thnderkOpf das Abgas-Ruckfuhrventil (4), den Abgas-—RUckfuhrkanal
im Ansaugkrummer (8) in das Saugrohr. Bei einer Motortemperatur unter 20°C wird
durch den Tempemfurschulter (2) der am Abgas-Ruckfihrventil (4) wirksam werdende

Unterdruck unterbrochen - eine Abgos-Ruckahrung kann in diesem Temperc:turberelch ;

- mcht erfolgen.
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Blld ze;gt Anordnung Vergaser, Ansaugkrummer, thnderkopf m:i' Abgas-RuckﬁJhr— ; -L

system des 1,3 Ltr -Motors :
Gasgestdngedtimpfer_ :
Temperaturschalter
Ansaugkrummér'
Abgas-Ruckfuhrventil : Bk
Abgas-Ruckfuhrkanal (Zyllndedmpf) -
Zylinderkopf- : '
. Unterdruckdose (Fruhdose) ;3
Abgos—Ruckahrkqnal (Ansougkrummer)
Vergc:ser
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Abgas-Ruckfuhrsystem prisfen
(nur bei 2,0 Ltr.- und
3,0 Ltr. -Motoren)

Eine Prifung des Abgas-Ruckfthrsysrems gt
ist alle 20 000 km durchzufithren. Die ' B
Prifung erfolgt bei Leerlaufdrehzahl . '
Dazu Unterdruckschlauch am Anschluf8

des Drosselklappenteils (A) abziehen

und an Handpumpe anschlieBen. Abgas-
Ruckfihrventil mit Unterdruck beauf-
schlagen, :

Die Leerloufdrehzahl muf} jetzt um mehr
als 100 min~! (U/min) abfallen. Ist der
Drehzahlabfall geringer als 100 min~1
(U/min), sind Abgas-Ruckfuhrventil so-
‘wie Einschraubwinkel im Ansaugkrimmer
und im Auspuffkrimmer zu reinigen.

Reinigung

Einschraubwinkel im Ansaug- und Aus- ¥
puffkrummer, Rohrleitungenund alle- =
Abgaskantile im Abgas-Ruckfihrventil

mit Hilfe einer Reifinadel oder eines

Drahtes von Verbrennungsriickstdnden
(Verschlackungen) reinigen.

‘Nach der Reinigung, wie unter Prisfung
beschrieben, nochmals Funktion prufen.

Bei,den 1,3 Lir.-Motoren ist eine Funk- 5
tionsprifung nicht erforderlich.

Zundverteiler - : . _ g 8 L

Der Ziundzeitpunkt ist bestimmend fur einen hdrthni;cheh--V'érb'r'éhnungsdblauF_ und hat =

deshalb erheblichen EinfluB auf Leistung, Kraftstoffverbrauch und Abgasverhalten, -
: oi53 BT S

Der Verstellbereich des Zundverteilers ist an die fur Schwede_nfdhrzéuge vbrgéséhenen g
Motoren speziell angepaflt worden, _Deshc:li_a_ ist die Ziindung exakt einzustellen, .

«5a
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Zundzeitpunkt einstellen

Der Zuindzeitpunkt ist bei Leerlaufdrehzahl (betriebswarmem Motor) zu prifen und,
falls erforderllch emzustellen

lhzess]

13 S-Motoren

12:‘5__’!'*9.t9£e_'1

Bei abgezogenem Schlauch der Sptitdose
mufl Markierung auf Kurbelwellenriemen-
scheibe mit Balken auf Steuergehuuse
fluchten. Dies entspricht 5°KW vor OT.
Unterdruckschluuch aufsrecken Zundung

wird um 10° KW auf 5° KW nach OT ver- -

schoben.
Bild A 7895 rechte Selte zeigt Markie-
rung 12 S-Motor.

Markierung auf Kurbelwellennemenschelbe muB mit Zeiger auf Olpurnpengehduse

fluchten. Dies entspricht 10° KW vor OT.

Bild A 7895 h_n_ke Seite zeigt Markierung 13 S-Motor.

20 S-—Mo’ronen ' : '

———

Morklerung auf der Schwungschelbe/Anrr:ebsschelbe muB mit dern Stahlstift im Schau-
loch des Kupplungsgefwauses fluchten. Dies entspricht OT.

20 E- und 30 E- Moforen

Bei abgezogenem Schlauch der Spt‘:i_.tdose
muB3 Markierung auf der Kurbelwellen-

-riemenscheibe mit dem Balken auf dem

Steuergehﬁuse fluchten. Dies entspricht
10° KW vor OT. Unferdruckschlcuch

aufstecken Die ZUndung wird um 10 KW ;

nach Spc:iL (auf OT) verschoben.
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