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Die Abteilung Ersotzteile und Zubehdr hat in ihr Programm Ersatzteile fur den Kompressor
der-Wagenstandshthenregulierung aufgenommen, so dafl dieser bei Beanstandungen nicht
mehr komplett ersetzt werden mufl, sondern in eigener Werkstatt instand gesetzt werden
kann.

Beztglich Aufbau und Wirkungsweise des Kompressors wird auf die TI-C-78, Gruppe 04-7,
vom 21.8.1969 verwiesen., Die Bezeichnungen und die Lage der Teile des Kompressors
ksnnen aus der Explosionszeichnung in dieser Technischen Information auf Seite 2 ersehen
werden, Die Arbeitswerte fur die einzelnen Arbeitsvorgdnge werden mit einer gesonderten
Technischen Information nachgereicht.

Prifung der Kompressorleistung am Fahrzeug 0 & @

Priifmanometer aus dem Werkzeugsatz fur
automatische Getriebe mit Hilfe des An-
schluBstickes KM-148 - wie aus den ne-
benstehenden Bildern zu ersehen ist = am
AnschluBnippel des Druckrege]venh!es an="
schlieBen, Yellvd T

Druck im Druckbehdl tet dUPcHAUFpump‘en
oder Entluften uUber das Kontrollventil aut
5 ati einstellen und beobachten, um An-
zeichen von Undichtigkeit zu erkennen,
Eventuelle Undichtigkeiten beseitigen.

Weiterhin bei schnellem Mectorleerlauf
(1000 - 2000 U/min.) 6 Minuten den
Druckaufbau beobachten, Ein Minimum
von 6,5 atU muBl erreicht werden,

Springt der Kompressor nicht an, Unter-
druckanschluf3 an der Seite des Kompres~
sors kontrol lieren; bei Knickstellen Schlauch
auswechseln. Erfolgt kein Druckaufbau, ist
der Kompressor instand zu setzen oder ge-
gebenenfalls auszutauschen.

Bei gutem Druckaufbau Fehler am Hohen-
standsregelventil suchen. Vorher nochmals
mit Prufmanometer auf eventuellen Luftver-
lust priifen.
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Blatt 2 von & der TI-C-74, Gruppe 04-18, vom 1.9.1972

Bezeichnung der Einzelteile des Kompressors

Druckregelventil, komplett mit Gehduse
AnschluBnippel fur Druckregelventil

Schraube (Druckregelventil an Gehduse 2. Stufe)
Kontrollventil (komplett im Druckregelventil)
Dichiring (2 Stck. im Druckregelventil)

Dichtring (Druckregelventil am Gehduse 2. Stufe)
Dichtring (Druckbehdlter an Kompressor)
Schraube (Druckbehtlter an Kompressor)

Schraube (Kompressor an Druckbehdlter)

Mutter (Druckbehdlter an Kompressor)

Mutter (Kompressor an Druckbehdlter)

Gehduse 2, Stufe

Gehduse 1, Stufe

Kolben

Schieberventil

Spannfeder fiir Schieberventil

Dichtung (Deckel-Gehduse 1. Stufe)

Schraube fur Deckel an Gehtiuse 1, Stufe
Dichtscheibe fur Schraube an Deckel und Gehduse 1. Stufe
Satz Betiitigungs- und Befestigungsteile fur Schieberventil,
bestehend aus:

17 Dichtung

21 Schieberventilbuchse

22 Kunststoffscheibe (2 Stck.)
23 Schieberventilarm

24 Schieberventillagerschraube
25 Anschlagbuchse (2 Stck.)
26 Steuerarm

27 Steuerarmspannfeder

28 Steuerarmlagerschraube

20 Dreharm
30 Unterdruckanschlu3
31 Luftansaugdffnung

RN = ot ol el o il e wd e
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Katalog—Nr.

4 37 140
4 37 540
20 46 900
4 37 161
4 37 220
4 37 221
4 37 222
20 01 000
20 01 001
12 02 676
20 65 000
4 35 740
4 35 741
4 35 760
4 35 800
4 35 860
4 35 660
20 46 901
4 35 661
16 04 192

Die in dieser Technischen Information genannten Katalog-Nummern entsprechen dem

Stand zur Zeit der Drucklegung.

Prifung des Druckregelventils am Fahrzeug

Diese Prifung erfolgt, nachdem festgestellt wurde, daf3 der Kompressor einwandfrei

arbeitet,

Priffmanometer - wie im Kapitel "Prufung der Kompressorleistung am Fahrzeug" beschrie-

ben - am AnschluBnippel des Druckregelventiles anschlieflen. Druckbehlter Uber das
Kontrollventil auf mindestens 10 atu aufpumpen. Wenn mit der vorhandenen Anlage
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10 ati nicht erreicht werden kénnen, Druck durch Inbetriebnahme des Motors erzeugen
(im Leerlauf!). Der geregelte Luftdruck. (Prufmanometer) sollte dann zwischen 8,4 atii
und 2,1 atl liegen und innerhalb dieses Bereiches konstant bleiben. Nach kurzer Ent-
luftung des Prifmanometers (kurzzeitiges Losen des Anschlusses) geregelten Luftdruck
nochmals kontrollieren. Betrdgt der Druck dann weniger als 8,4 atU oder mehr als
9,1 atu, ist das Druckregelventil komplett mit Gehtuse auszutauschen.

Leckpriifung am Kompressor, Druckregelventil und Druckbehdlter

Kompressor mit Druckregelventil und Druckbehdlter komplett ausgebaut.

Prufmanometer ~ wie im Kapitel "Prufung der Kompressorleisung" beschrieben - am An-
schluBnippel des Druckregelventiles anschlieBen und Druckbehilter tber Kontrollventil
auf 5,5 atu bis 7,5 ati aufpumpen.

Unterdruckanschlufl und Luftansaugsffnung
mit einem passenden ca. 25 cm langen
Gummischlauch miteinander verbinden.
Aggregat senkrecht, mit dem Druckbehdl-
ter nach unten, so weit in Wasser tauchen,
dali die Membranebene gerade unter der
Wasseroberfldche liegt. Nicht ganz ein-
tauchen, da sonst Wasser an der Deckel-
dichtung einfreten kann.

Nach undichten Stellen suchen. Wenn Luftblasen aus dem Bereich des Dichtringes
zwischen Druckbehdlter und Kompressor auftauchen, dieser Luffstrom aber nach weniger
als 20 Sekunden aufhtrt, kommen diese Luftblasen aus Lufttaschen des Gehtuses der
zweiten Stufe, die sich entleeren. Es liegt dann keine Undichtigkeit vor.

Schlauch vom Unterdruckanschlufl abnehmen, Unterdruckanschluf mit einem Finger
zuhalten und Schlauchende ins Wasser tauchen. Wenn Blasen aufsteigen, ist wahr-
scheinlich das Ruckschlagventil im Gehtuse der zweiten Stufe undicht.

Alle festgestellten Undichtigkeiten durch Anziehen der Schrauben oder durch Austausch
der enfsprechenden Teile beseitigen.

g
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Blatt 3 von & der TI-C~74, Gruppe 04-18, vom 1.9.1972

Reparatur des Kompressors

Der Kompressor ist ein Prézisionsgerdt, dessen Einzelteile mit dullerster Sorgfalt und
unter peinlichster Einhaltung von Sauberkeit behandelt werden mussen. Ein Eindrin=
gen von Schmutz oder Fremdkdrpern ist absolut zu vermeiden. Das Gerdt ist fur Trok-
kenlauf konstruiert, also schmierungsfrei. Notfalls diurfen jedoch die Kolbenlauf-
flachen, die Einzelteile des Schieberventilmechanismus sowie die Gleitfliche des
Schieberventils hauchdiinn mit einer Molybddndisulfidpaste eingeschmiert werden.

Achtung: Vor Demontage unbedingt Druck ablassen!

Deckel des Schieberventilmechanismus und
Dichtung abnehmen.

Druckregelventil mit Dichtring abschrauben,

25 =
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Veor Demontage des Druckbehl ters
: und des Kompressors Lage des Druck-
s behdlters und der zwei Gehdusehalf-
S ten zueinander durch Kdrnerschldge
kennzeichnen oder spdter beim Zu-
sammenbau die breit ausgefuhrten :
Verschraubungsstellen aneinander-"
Lty fugen.

R e

=

Druckbehiil ter mit Dichtring abschrau-

ben (6 Muttern und 3 Durchgangsschrau-
ben)c

Nach Entfernen der restlichen 3 Durch-
gangsschrauben Gehtiuse der zweiten
Stufe geradlinig vom Kolben abziehen.
Tst die Zylinderbohrung abgenutzt oder
zerkratzt und/oder ist das Ruckschlag-
ventil stark korridiert, so ist das Ge-
hduse der zweiten Stufe komplett zu
ersetzen,

= b
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Blatt 4 von é der TI-C-74, Gruppe 04-18, vom 1.9.1972

Steuerarmspannfeder vom Dreharm mit
Schraubenzieher abnehmen.

Lagerschraube des Steverarmes ent-
fernen und Steverarm herausnehmen,

Den kompletten Kolben geradlinig
aus dem Gehiduse der ersten Stufe
herausziehen.

Ist die Membran porss oder zu schlaff,
sind die Membranstitzplatten stark
korridiert und/oder die Dichtungen
und O=Ringe des Kolbens UbermiBig
abgenutzt oder zerkratzt, mull der
komplette Kolben ersetzt werden.

Den Schieberventilarm langsam von Hand
betatigen. Dabei mufl die Schieberventil-
spannfeder das Schieberventil abwechselnd
gegen die beiden Anschlige dricken, und
zwar jeweils schon kurz bevor der Schie-
berventilarm seinen eigenen Anschlag er-
reicht. Sind die Bewegungen des Schieber-
ventils nicht sauber gleitend und leicht-
gdngig, ist der Schieberventilmechanis-
mus nach Abschrauben der Schieberventil-
lagerschraube auseinanderzunehmen.




Die Gleitflache, auf der sich das Schieber-
ventil bewegt, ist mit sauberem Waschbenzin
zu s8ubern und vorsichtig mit feinstem Schmir-
gelleinen abzuziehen,

Dabei sollte das Gehduse mit der Gleitfléche
nach unten gehalten werden, damit maglichst
kein Abrieb indie Ventilsffnungen gelangt.
AnschlieBend vorsichtig ausblasen und Gleit-
fidche hauchdtnn mit einer Molybdandisulfid=
paste einschmieren.

Ebenso ist das Schieberventil vorsichtig zu
sdubern und seine Unterseite hauchdiinn mit
einer Molybdtndisulfidpaste einzuschmieren.

Ist die Gleitflache des Schieberventils durch
das Schieberventil so stark abgenutzt oder
korrodiert, dafl sie nicht mehr glattgeschliffen
werden kann, ist dos komplette Gehduse der
ersten Stufe zu ersetzen, Ebenso ist zu ver-
fahren, wenn die Zylinderbohrung abgenutzt
oder zerkratzt ist, oder der im Gehtuse ge-
lagerte Dreharm festsitzt.

Schieberventilmechanismus zusammenbauen.
Schieberventil, Schieberventilarm und ande-
re Teile des Schieberventilmechanismus sind
‘e nach Bedarf zu ersetzen, Beim Einbau der
Schieberventilspannfeder unbedingt auf rich-
tigen Sitz des |dngeren der beiden abgewin-
kelten Enden in der Bohrung des zum Gehduse
gehsrenden Halters achten,

Vor der Montage des Steuerarmes ist der Kol-
ben um seine Achse drehend in die Zylinder-
bohrung einzusetzen. Dabei den Kolben so
weit drehen, dalB3 das langliche Loch in der
Membren tiber der Be- und Entliftungsstinung
des Gehduses liegt.

Bei der weiteren Montage darauf achten, dafi die breit ausgefiihrten Verschraubungsstellen
von Gehduse und Druckbehtlter jeweils aneinanderliegen.

Nach dem Zusammenbau ist die Leistung des Kompressors am Fahrzeug zu kontrollieren
(siehe Seite 1) und die Prufung des Druckregelventils (siehe Seite 3) durchzufihren.

.
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Blatt 5 von 6 der TI-C-74, Gruppe 04-18, vom 1,9.1972

K omgressor—Fe‘h lersuchanleitung

Druck prufen, am Druckregelventil

)
Y ¥
Druck im Druckbehdlter vorhanden kein Druck im Druckbehdlter
1
Funktionsprifung: Wagenstandshshe sollte mit 2-3 Monteuren siehe Seite 10

auf Kofferraumriickwand auf eine Einsinktiefe = gemessen vom
Boden bis zum héchsten Punkt der hinteren Radausschnitte -

von 580 mm oder weniger gebracht werden und nach 15-20 Se-
kunden auf eine Standhthe von ca, 605 mm einregeln. Gewicht
entfernen, Wagenstandshshe sol lte nach 15-20 Sekunden wieder
auf die urspriingliche Hohe einregeln.

L

Regulierung arbeitet Regulierung arbeitet nicht Regulierung arbeitet teilweise
3 y

System ist in Ordnung. Defektes Druckregelventil, 1. Prifung der Kompressor-

Stérungsursachen kon- eingeklemmte Leitungen, leistung,

nen zu geringe Aufln- defelftes Hohenstandsrege | 2. Elisellunig dés Hokens

dung des Druckbehdl- ventil . .

. standsregelventils.
ters, falsche Verzdge-

rung des Hohenstands-
regelventils, kleine

3

Leckstellen, Uberla=- 1. Kontrolle aller Luft-
dung der Achse, un- leitungen bis zu den
genauve Einstellung Stofliddémpfern,

sein.

2. Druckregelventil oder

Hshenstandsregelvenftil
verstopft,

3. Schlauchverbindungen
unterbrochen,

Nach Beseitigung eines jeden Fehlers ist das ganze System erneut zu Uberprufen.

< Dliw
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Kompressor-Fehlersuchanleitung

(Fortsetzung)

kein Druck im Druckbehdlter

Motor starten; priifen, ob Kompressor arbeitet

t

r
'

Kompressor arbeitet Kompressor arbeitet nicht
3
Druckbehdlter Uber Kontrollventil ful- Konirolle der Unterdruckversorgung
len, Leitungen und Anschlisse auf
Dichtheit priifen
¥

!

y 1

Keine Leckstel- Leckstellen be- keine Unterdruck- | Unterdruckver-
len seitigen versorgung sorgung ist in
QOrdnung

i v 1
Prifung der Suche nach blok- Kompressor re=
Kompressorlei- kierten oder ge- parieren
stung knickten Leitun-

gen

r

Kompressor repa-

rieren

Nach Beseitigung eines jeden Fehlers ist das ganze System erneut zu Uberprufen.

-10 -
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Blatt 6 von 6 der TI-C-74, Gruppe 04-18, vom 1.9.1972

Stérungen an der Wagenstandshdhenregulierung und deren Abhilfen
——

Beanstandung

Ursache

Kontrolle und Abhilfe

Das belastete
Heck steigt nicht

AuBere Beschddigung
oder Bruch

Sichtkontrolle von :
Leitungen \'
Gesttnge
Hoéhenstandsregelventil
Gummibilge der Stofidémpfer

Leitungsleck

Leckprifung an Leitungen und Ver-
schraubungen (mit Seifenwasser)

Falsche Einstellung des
Hohenstandsregelventils

Niveaueinstellung am Fahrzeug vor-
nehmen (TI-C-78, Gruppe 04-7, vom
21.8.1969)

Falsche Verzégerung

Das Hohenstandsregelventil hat eine
Verzdgerung von 4=18 Sekunden

Das belastete
Heck regelt auf
Niveau ein und
sinkt dann ab

Undichte Leitungen

Leckpriifung an Leitungen und Ver-
schraubungen (mit Seifenwasser)

Undichtes Entluftungs-
ventil im Hohenstands-
regelventil

Priifung des Hohenstandsregelventils
am Fahrzeug

Undichter Stofiddmpfer

Leckprifung an den Stofiddmpferbdlgen

Undichtes Hohenstands—
regelventil

Leckprufung am ausgebauten Hshen-
standsregelventil

Das belastete
Heck steigt nicht
auf die Sollhshe
von 605 mm
(steigt also nur
teilweise)

Uberbelastung der Hinter-

achse (zuldssige Achs=
lasten beachten!)

Die Belastung verteilen, wenn még-
lich nach vorn verschieben

Falsche Einstellung des
Hshenstandsregelventils

Niveaueinstellung am Fahrzeug vor-
nehmen (T|-C-78, Gruppe 04-7, vom
21.8.1969)

Ungentigender Luftdruck

Prifung der kompressorleistung, am
Fahrzeug

1] =
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Beanstandung

.Ursc:c he

Kontrolle und Abhilfe

Das unbelastete
Heck steigt zu hoch

Falsche Einstellung des
Hshenstandsregelventils

Niveauveinstellung am Fahrzeug

und senkt sich nicht

Auflere Beschidigung
oder Bruch am Hshen-
standsregelventil

Sichtkontrolle der Leitungen, des
Gestidnges, des Hohenstandsfegel-
ventils und der StoBddmpfer

Schadhaftes Hohen-
standsregelventil

Prufung des Hohenstandsregelventils
am Fahrzeug

Das belastete
Heck steigt auf
Regelniveau und
sinkt beim Fah-
ren ab

Verzdgerung des Hshen-
standsregelventils liegt
unter 4 Sekunden

Kontrolle der Verzégerung am Fahr-
zeug

Der Kompressor
springt nicht an

Vertauschte Leitungen

Die Unterdruckleitung mull an den
seitlichen Stutzen des Kompressors
angeschlossen sein

Leitungsverschlufd

Knicke beseitigen

Der Kompressor
lduft immer

Undichte Leitungen

Leckprifung an Leitungen und Ver=
schraubungen (mit Seifenwasser)

RiB im Balg der Stof3-
ddmpfer

Stof3ddmpfer austauschen und die
Reibungsstellen beseitigen

Druckbehilter des
Kompressors voll-
stindig leer

Bei Motorleerlauf konn der Niveau=
regelvorgang bis zu 1 Stunde dauern.,
Zur Unterstiitzung des Kompressors
den Druckbehilter iiber das Kontroll-
ventil mit Druckluft aufpumpen.
Anmerkung: Bei Prufung im Leerlauf
ist hoher Saugrohrunterdruck verhan-
den, und der Kompressor pumpt des-
halb uber die bei mittlerem Saug-
rohrunterdruck Ublichen 8-10 aty
weiter bis ca. 16 atu. Wird bei der
Kontrolle kurz Gas gegeben, bleibt
der Kompressor stehen, nimmt man
Gas weg, lauft er weiter,

/()C ;?W//
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