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AuFbag_End Wirkunaswe |'se_

Die gutomatisch arbeitende Wagenstands—Hthenregulierung hdlt die Standhhe des
Fohrzeuas bei allen Belastungszustdnden nahezu konstant. Das Regelsystem besteht
aus folgenden Aggregaten:

a) Kompressor mit Druckbehdlter und Druckrege lventil
b) H8henstandsventil

¢)  StoBddmpfer mit Zusatz=-lLuftfeder

d) Leitungen und AnschluBlstUcke

Unterdruck
vorm Ansaugkrimmer

raaa)

a) Kompressor mit Druckbehd| ter

In dem im Motorraum angeordneten 2=-Stufen=Kompressor wird die atmosphtirische Luft
komprimiert und im Druckbehdlter gespeichert. Das Druckregelventil begrenzt den aus
dem Druckbehdlter abgedebenen Druck auf 8,8 atU, um das Leitungssystem, das Hthen-
standsventil und die StoRddmpfer mit Zusatzluftfeder nicht zu Uberlasten.
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Der Antrieb des wartunosfrei arbeitenden Kompressors erfolgt durch Unterdruck vom
AnsaugkrUmmer. Hierbei wird der Doppelkolben im Innern des Kompressors durch den
auf den cegentberliegenden Seiten einer Membran cufgebrachten Druckunterschied
zwischen der Atmosphtire und dem im AnsaugkrUmmer herrschenden Unterdruck ange-
trieben. Der seitliche Unterdruckanschluf des Kompressors-ist Uber einen Cummischlauch
mit dem AnscugkrUmmer des Motors verbunden. Uber den stirnseitigen Ansaugstutzen
stromt die gefilterte atmosphirische Luft in den Zylinder der ersten Kompressorstufe .

1. Kompressionsstufe

Rei Beginn der Kompression herrscht auf
der linken Seite der Membran Unterdruck,
rechts atmosphdrischer Druck. Diese
Druckverteilung wird durch die Stellung
des Schieberventils (A) bestimmt. Wenn
der Kolben nun durch den Druckunter-
schied zwischen Unterdruck und Atmosphire
auf beiden Seiten der Membran nach links
bewegt wird, baut sich ein Druck im Zy-
linder (B) der ersten Stufe auf.

(Die Seitenangaben "links, rechts" be-
ziehen sich auf die Zeichnungen.)

Sobald dieser Druck grof} cenug ist, um
die Federkraft des Ruckschlagventils (C)
am Kolben zu Uberwinden, strbmt die
Luft durch die Bohrung des Kolbens in den
Zylinder (D) der zweiten Stufe. Kurz vor
dem Hubende des Kolbens std3t dieser an
den Ventilsteuerhebel (E), der dos Schie-
berventil (A) umschaltet. E —

2 Kompressionsstufe

Noch dem Umschalten des Schieberven-
tils wird Unterdruck auf der rechten Seite
und atmosphdrischer Druck auf der linken H \ F
Seite der Membran wirksam. Hierdurch - /
wird der Kolben nach rechts gedrickt und B "
erhBht den Druck im Zylinder der zweiten . !

Stufe . Durch den Druckanstieo wird das 1o \ 6
Ruckschlagventi| (F) gedffnet und die im

Zylinder (D) komprimierte Luft an den

Druckbehtlter (G) abgegeben und dort

gespeichert. Wahrend der Kolben sich

nach rechts bewegt, strdmt gleichzeitig |
durch das Eingangsventil (H) des Kom=
pressors atmosphdrische Luft in den Zy-
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linder der ersten Stufe (B). Kurz vor Erreichen des Hubendes be tdtigt der Kolben wie-
derum den Ventilsteverhebel (E), der das Schieberventil (A) umschaltet und der Kom-

pressionsvorgang beginnt von neuem.

Der Kompressor arbeitet so lange, bis der Luftdruck im Druckbehiilter und im Zylinder

die Hihe des Druckes der zweiten Stufe erreicht. Er bleibt dann stehen, bis dem Druck-

behdlter Luft entnommen wird und damit der Druck im Behdlter wieder absinkt. In Ab-
hdngigkeit vom atmosphdrischen Druck und von dem im AnsaugkrUmmer herrschenden
Unterdtuck baut sich im Druckbehdlter ein Druck von ea. 10 = 17 atll auf. Unter Um-
stdnden kann der Druck guch noch héher steigen.

Druckrege lventil

Durch das Druckrege|lventi| wird der vom
Druckbehdlter abgegebene Druck auf ein
Meximum von ca. 8 = 9 atU begrenzt.
Zustdtzlich hat dieses Ventil einen An-
schluBB, durch den der Druckbehdlter fur
Kontrollzwecke aufgepumpt oder durch
den die Luft aus dem Behdlter abgelas=
sen werden kann.

Die Arbeitsweise der Ventile zeigt die
nebenstehende Abbildung im Schema.

b) H&henstandsventil

Das H8henstandsventil ist am Wagen-
unterbau oberhalb des oberen Lenkers
befestigt und durch ein Einstellgestinge
mit diesem verbunden. Durch das Ge-

sttinge wird die Stellung des oberen Lenkers
zum Wagenunterbau bei den unterschied=
lichen Belastungszustdnden auf den Steu-

erhebel des Hohenstandsventils Ubertra=
gen.

KUNDENDIENST - TECHNISCHE ABTEILUNG



Wird die Belastung des Fahrzeuges er-
hsht, so bewegt sich der Steuerhebel

nach oben. Uber ein Gestiinge im Ven-

til 8ffnet sich dann daos Druckluftzufuhrven-
til (A), wodurch so lange Druckluft zu

den Stofidampfern flie3t, bis das Fahr=
zeug sich auf das vorgeschriebene Niveau
eingeregelt hat.

Bei anschlieBender Verringerung der
Belastung bewegt der Steuerhebel sich
nach unten und 8ffnet das EntlUftungs-
ventil (B) des H8henstandsventils. Es
bldst dann so lange Luft qus den Stof3-
ddmpfern ins Freie ab, bis das Fahrzeug
auf das vorgeschriebene Niveau abge-
sunken ist.

Ein Verzégerungsmechanismus im Innern des Niveauregelventils verhindert das Anspre-
chen des Ventils auf die beim Fahrbetrieb durch Fahrbahnunebenheiten entstehenden
Bewegungen. So wird vermieden, dal3 der Kompressor unnstig arbeitet, um die bei jeder
Hinterachsbewegung entweichende Luft zu ersetzen.

Die Zeitverzggerung von ca. 4 - 18 sec. bis zum Ansprechen des H&henstandsventils
wird durch einen Verz8gerungskolben, der sich in einem mit Silikond| gefullten Zylin-
der bewegt und mit dem Ventilbe tdtigungsgesttiinge des Hehenstandsventils verbunden
ist, erreicht.

Ein Ruckschlagventil, dasiim EntlUftungsventil angeordnet ist, erhilt, wenn die Stofi-
ddmpfer mit Zusatzluftfeder nur schwach oder Uberhaupt nicht belastet sind, einen
Restdruck von ca. 0,6 = 1,1 atl in den Gummibdlgen der Stoddmpfer aufrecht. Durch
diesen schwachen Druck wird ein Durchscheuern der Gummibdlge infolge Reibung ver=
hindert und die Fahreigenschaften werden verbessert.

c) StoBddmpfer mit Zusatzluftfeder

Der Stolddmpfer mit Zusatz|uftfeder ist
ein normaler hydraulisch arbeitender
StoBddmpfer, der von einer Druckkam-
mer umgeben und mit einem flexiblen
Balgen versehen ist. Dieser Balgen dehnt
sich bei Druckerh8hung aus, bei Ent=
|uftung durch das H8henstandsventil
zieht er sich zusammen. F8llt der Luft-
druck infolge eines Defektes ab, so
arbeite der hydraulische Teil des Stof3-
ddmpfers normal.weiter.
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Lei tungen und AnschlufistUcke

Die einzelnen Aggregate sind durch bieg-
same Nylonleitungen miteinander verbun-
den. Die Anschl|ulistucke der Leitungen
(s. Skizze) bestehen aus Uberwurfmutter,
Gummidichtkege!| und MetallhUlse.

Einstellung des HBhenstandsventils am Fahrzeug

Wagen auf Grube fahren und zunchst den
Kompressor im Motorraum am Druckregel-
ventil auf ausreichenden Luftdruek Bber-
prufen. Der mit einem Reifenluftdruckma=
nometer zu messende Druck soll nicht unter
8 atU liegen. Falls erforderlich, muB der
Motor im Leerlauf so lange laufen, bis

ein entsprechender Luftdruck sich im
Druckbehdlter des Kompressors aufgebaut
hat.

Die Laufzeit fur eine komplette FUllung
(Kompressor bleibt stehen) be triigt ca.

15 min., wenn der Druckbehdlter vorher
am FUllventil (gegenUber Leitungsanschluf3)
auf ca. 6 atll aufgepumpt wurde.

Zum AuffUllen ist ein Reifenfullgerdit zu
verwenden .

AnschlieBend beide SicherungsbUgel am S .
Einstellgestdnge des Hohenstandsventils B T ity o AV s
demontieren. Einste|lgesttinge von den '
Kugelk8pfen am Steuverhebel des Ventils
und am oberen Lenker abnehmen. Das Ge-
sttinge ist nach dem L¥sen der Kontermuttern
zunlchst ouf das Mall X = 75 mm einzu-

stellen.
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StoBddémpfer mit Zusatzluftfeder zur Kontrolle aufblasen; dazu ist der Steuverhebel des
Hihenstandsventils nach oben zu dricken. Es ist darauf zu achten, daB bis zum Auf-
blasen der StoBddmpfer, bedingt durch die im Hhenstandsventil eingebaute Zeitver=
zBgerung, ca. 4 - 18 sec. vergehen. Nach dem Aufblasen die LeitungsanschlUsse an
Ventil und Stolddmpfern mit Seifenwasser benetzen und auf Dichtheit UberprUfen,

Auf Mal X eingestelltes Gestdnge auf die beiden Kugelktpfe am Steverhebel des Ven-
tils und am oberen Lenker aufstecken. Dabei ist davauf zu achten, dafl die Kugelpfanne
mit Linksgewinde stets am Kugelkopf des Steverhebels zu montieren ist. Etwa 30 sec .
warten, bis die zur Kontrolle gefullten Stofddmpfer cbgeblasen haben und das Fahr-
zeug die nommale Leergewicht-Standhdhe eingenommen hat. Reifen auf vorgeschriebe-
nen Luftdruck prUfen.

Dann Fahrzeug belasten (2-3 Monteure auf
Kofferraumruckwand). Nach sptitestens

20 - 30 sec. muB nun die Wagenstands-
H8henregulierung das Fahrzeug auf eine
Standhhe von ca. 605 mm, gemessen von
Mitte Radausschnitt bis Boden, hochge=
regelt haben.

Liegt das festgestellte Mall unter oder Uber
dieser Standhthe, so ist eine Korrekturein=-
stellung am Gestiinge des H8henstandsven=-
tils vorzunehmen, wihrend der das Fahr=
zeug zuntichst wieder zu entlasten ist.

Eine Umdrehung am Gewindestick des Gestdnges nach links bzw. rechts vertindert die
Wagenstandshdhe = gemessen am Radausschnitt = um ca. 5 mm nach unten bzw. nach
oben. D.h. eine Verldngerung des Einstellgestidnges erhtht die Standhdhe des Fahr=
zeuges, wihrend eine VerkUrzung sie absenkt. Es ist darauf zu achten, daf3 bei mittig
montiertem GewindestUck = Kugelpfannen auf beiden Seiten des GewindestUckes um
gleichviel Gewindegtinge eingeschraubt = das MaB8 X des Einstellgesttinges 79 mm nicht
Uberschreiten darf. Sollte diese Maximal=Einstellung in einzelnen Fdllen nicht aus=
reichen, so ist der Hal tewinkel| fur das Hthenstandsventil am Fahrzeugboden zu 18sen
und - so weit wie mglich nach unten verschoben - wieder zu befestigen.

Nach der Korrektureinstellung des Gestinges Fahrzeug erneut auf der Kofferraumrlck=
wand belasten und nach 20 - 30 sec. die Wagenstandshthe am Radausschnitt kontrol-
lieren. Wdhrend der gesamten Einstellung ist der Kompressor nach jedem Regelvorgang
auf ausreichenden Druck zu Uberprufen. Nach Der Einstellung sind die beiden Siche-
rungsbUge| des Einstellgestinges wieder zu montieren.
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