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Betrifft: Macht#iglicher Einbau einer autometischen Wagenstandshthen=
regulierung
Fahrzeuge: Kapitin=8, Admiral=B, Diplomat-8

FUr den nach frtiglichen Einbau einer automatischen WagenstandshBherregulierung in
die K=A=D/B-Modelle wird der Einbausatz, Ersarzteil=Nr. 4 35 950, bendtiat.

Der Einbousatz besteht aus felgenden Teilen:

Anzahl Be nernung Ersatzteil=Nr. |
2 Hinte rfeder 4 24 325
1 Stoflddmpfer mit Luftfederung, links 4 36 D43 i
1 Stofidémpfer mit Luftfederung, rechts 436 193

(Stofiddmpfer an Redeinbau)
. Sechskantmutter 3/8"=24 20 64 501
1 Komprassor 4 35 700
1 Filter 4 35 780
( Kompresser an Radeinbau)
1 Halrewinke | 4 35 700
1 Verstirkunasblech 4 35 930
1 Hel er 4 35 701
] Verstdrkungshlech 4 35 931
4 Sechskantschraube M 6 x 15 20 00 106
4 Federring B 6 2074 100
4 Sechskantmutter M & 2064 151
( Kompressor an Haolter und Haltewinkel)
3 Sechskantmutter UNF 10-32,2 8 ( Zoll) 12 02 676
1 H8henstandsventil, komplert Y0 04 021
(HBhensrandsventil an Wagenbeden)
1 Verstd rkungshlech 4 35 930
3 Federring B & 2074 100
2 Sechskantmutter M 6 20 64 151
1 Sechskanfschraube M6 x 15 20 00 10
1 Scheibe B 6,4 20 80 132
(Bock-HBhenstarndsventi| an oberen Lenker)
2 Sechskantschroube M 6 x 18 20 00 108
2 Federring B 6 2074 100
2 Sechskantmutter M & 20 64 151
10 m Druckleitung 4 37 660
{_i:'.l'ru;:kiei’rung an Kompressor und Stofidtmpfer)
4 Uberwurfmutter, komplett 4 37 700




Anzahl Benennung Ersatzteil=Nr.
(Fur Verlegung Druckleitung)
8 BefestigungsbUge! 4 37 802
8 Linsenblechschraube 3,5 x 9,5 20 38 007
1 Tulle 4 37 840
& Halteknopf 4 37 803
A [ Kabelband 4 37 801
| 1 m Unterdruckschlauch 6 56 055

Nicht im Einbausatz enthalten und doher je nach Medell gesondert zu bestellen sind
nachfolgende Teile:

Anzahl Benennung Ersatzteil=Nr. | K-A=D/B mit
(FUr Unterdruckschlauch an Ansaug-
gehduse bzw. ~krUmmer)
1 Einschraubstutzen 850120 54 S-Moator
1 Anschlufistick 8 50 254 28 S-, 28 H-
u. 28 E=- Mot.
mit Schal ige-
triebe
] Anschluistick 8 50 891 28 5-, 28H-
u. 28 E-Mot.
mit autom.
Cetriebe
2 Zsb. Sto3ddmpfer, vorn 342 152 AR
u. 28 E-Mot.

Unterdruck
vorn Ansaugkrummer

Anordnung der Wagenstandshthenregulierung
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Einbau:

Der Einbau der kompletten Anlage "Waogenstondshohenregulierung" ist wie folgt vorzu-
nehmen.
A

Kompressor, in Fohrtrichiung gesehen,
rechts auf dem Radeinbau montieren.
Einpridgungen als Markierung fur die
Bohrungen zur Befestigung der Halte-
winkel sind bereits vorhanden.

Vordere zwei Bohrungen (6,5 mm ©)
von oben bohren, hintere zwei Boh-
rungen mit Spitze durchschlagen und
won unten bohren.

Falls erforderlich, Befestigungsstellen
im Radeinbau stdubern.

Haltewinkel mit Verstirkungshlechen
anschrauben.

Achtung !

Bei den Muttern fUr Kompressor an
Haltewinkel handelt es sich um Mut-
tern mit Zoll-Feingewinde.

Unterdruckschlauch vom Kompressor
an AnsaugkrUmmer bzw. -gehluse
verlegen. (Bild zeigt 28 E-Motor. )
Dazu bei allen Motoren Unterdruck-
schlauch fUr Bremskraftverstdrker 18-
sen. Bei Wagen mit automatischem
Getriebe Modulatorleitung abziehen.
Neuven Einschraubstutzen bzw. neues
AnschluBlstick (siehe Teile=Aufstel-
lung) mit Dichtungsmasse, Ersatzteil-
Nr. 15 03 141, einschrauben.

Achtung!

Der Einschraubstutzen fUr den 54 S-Motor hat Zoll-Gewinde, die Anschluflsticke fur
28 5-, 28 H- und 28 E-Motor haben metrisches Gewinde.

Der Unterdruckschlauch wird in 1 m Lénge geliefert und ist je nach Motor zu kUrzen.
Alle Schlauchanschltsse mUssen einwandfrei dicht sein.
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Filter fur Ansaugluft aufschieben, vorher
Schutzkappe entfernen.

Druckleitung vom Kompressor vorn rechts
zum Hohenstandsventil hinten links ver—
lecen, dabei folgendes beachten:

Bei Wagen mit 28 5~ und 28 H-Motor ist
die Druckleitung vem Kompressor unten

quer vor der Stirnwand und dann zusam=
men mit der Brems- und Kraftstoffleitung
nach hinten zu verlegen.

Bel Wagen mit 28 E- und 54 S-Motor
Druckleitung vom Kompressor direkt mit
der Kraftstoffleitung nach hinten und
dann spliter Uber der Hinterachse am
Quertriiger auf die linke Wagenseite
zum HBhenstandsventil verlegen.

Die Druckleitung wird in 10 m Linge geliefert und wie folgt aufgeteilt:

Wagen mit Verbindung von Lénge
28 S-, 28 H-
' 5,00
Maotor i
Kompressor an Hthenstandsventil
28 E=, 54 5=
Motor 3330

Héhenstandsventil an Stoddmpfer mit

Luftfederung, links 1,25 m

allen

Motoren

StoRRddmpfer links zu Stofiddmpfer rechts 1,80 m

Die Gesamtltinge der Druckleitung ist ausreichend bemessen. Es ist ratsam, den einzelnen
Leitungen an Ldnge etwas zuzugeben.

Achtung! Die Druckleitung darf nicht geknickt werden. Eine einwandfreie Schnittfltiche
- mit scharfem Messer = an den Enden ist erforderlich, um vollkommene Dichtheit der
Ansch|Usse zu gewthrleisten.

Druckleitung, wie in vorangegangenem
Bild gezeigt, an Kompressor anschliefen.
Dazu Uberwurfmutter sowie Metallhulse
zusammen mit dem Gummidichtkegel bis
zum Anschlag auf Drucklei tung aufschie-
ben. Uberwurfmutter sorgfiltig aufschrau-
ben - Anziehdrehmoment-Rich twert

0,45 - 0,60 kpm.

Beim AnschluBl der Druckleitung ist Sauberkeit Vorausse tzung fUr eine einwandfreie Ab-
dichtung. Diese Hinweise gelten ebenfalls fUr alle weiteren LeitungsanschlUsse.

P
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Anmerkunag: Sollte aus irgendwelchen Grinden ein Leitungsanschlull geltst worden sein
und dann nicht wieder dicht werden, so muBl die auf der Leitung festsitzende Metallhilse
mit Dich tkege| abgeschnitten und unter Umstéinden auch die Uberwurfmutter ernevert
werden.

Drucklei tung zusammen mit den bereits
varhandenen Befestigungsschellen fUr
Brems- oder Kraftstoffleitung in Gummi-
tUllen verlegen.

Wichtig |

Es ist darauf zu achten, dofl die Kunst-
stoffleitung nicht mit stark erthitzten Teilen
wie AuspuffkrUmmer und -=anlage in Be=
rbhrung kommt oder in unmittelbarer Nihe
verlegt wird.

Wenn erforderlich, sind die mitgelieferten
Kabelbdnder zu verwenden.

Bilder zeigen linke Wagenseite .

Wenn ver der Hinterachse keine geeignete
Mdglichkeit gegeben ist, die Druckleitung
vom Kompressor zum HBhenstandsventil am
Wagenboden zu befestigen, dann Leitung
in BefestigungsbUgel verlegen.




Druckleitung in Héhe der Hinterachse seit=
lich am Rohmen befestigen.

An dieser Stelle wird auch die Druckleitung
befestigt, wenn sie bei 28 E- und 54 5-
Metor auf der rechten Wagenseite verlegt
und dann am Quertriger Uber die Hinterachse
nach links zum Hbhenstandsventi| gefuhrt
wird.

Druckleitung mit Gummittulle an Blech=
schelle auf der linken Wagenseite Uber
dem Tank befestigen.

Hohenstandsventil in unmittelbarer Nthe
des Benzintanks auf der linken Wagenseite
am Wagenboden einbauen.

Einprigungen als Markierung fUr die 3
Bohrungen sind bereits vorhanden. Ver=-
stirkungsblech bzw. Scheibe vom Koffer-
raum aus beilegen,
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Um die Lacher (8,0 mm ©) fUr das Hohen-
standsventi] mbglichst horizontal bohren
zu konnen ist der Bohrer auf ca. 250 mm
zu verldngern.

Anderntalls zwingt das Boh futter dazu,
steiler anzusetzen.

Bock fUr Hshenstandsventil und Einstel |-
gestdnge nach den angegebenen Malflen
am oberen Lenker der Hinterachse mon-
tieren. Die Malle sind genau einzuhal-
ten. Der Bohrungsdurchmesser be trigt
6,5 mm.

Druckleitung vom Kompressor am unteren
AnschluB des Hshenstandsventils an-
schlieflen.

Zweite Druckleitung am darUberliegen;
den Anschlufl befestigen und auf dem
gleichen Weg zurlick zum Stof3ddmpfer
mit Luftfederung auf der linken Wagen=~
seite verlegen.

. vom 2.9.194%9




Druekleitung Uber der Hinterfeder mil
Hal tekndpfen durch den Rahmen fUhren.
Halteknépfe an der Spitze abschneiden.

Bei Wagen, die keine Bohrungen und
auch keine deutlich sichtbare Markie-
rung am Rghmen haben, sind die neben-
stehenden Malle zu verwenden.

Der Bohrer (8 mm @) ist ouf 250 mm zu
verldngemn. Der zustitzliche Schaft soll
einen Durchmesser von 7 mm haben, da-
mit der Bohrer sich nicht im Rohmen fest-
frifds,

Normale Stolddmpfer hinten auf beiden
Seiten ausbauen.
Stolidtmpfer mit Luftfederung auf beiden
Seiten einbauen.

Achtung! Der Stollddmpfer mit Luftfe-
derung hat an seiner oberen Befestigung
3/8-24-Zoll-Gewinde.

Der Stolld¥mpfer mit 2-fachem Anschluf
kommt guf die linke Wagenseite .

Anziehdrehmoment fUr untere Stoflddmpfer—
befestigung 6,5 kpm.

Drucklei tung vom Hthenstandsventil am
unteren AnschluB des Stoflddmpfers befesti-
gen. DarUber dritte Druckleitung fur Stofi=
dimpfer auf der rechten Wagenseite an=
schlieBen und verlegen.

Druckleitung nicht zu knopp bemessen,
falls einmal ein Anschlufl abgeschnitten
und komplett ernevert werden mull.
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Druckleitung fur den rechten Sto3ddmpfer
mit Luftfederung in 3 BefestigungsbUgeln

am Quertrtiger Uber der Hinterachse ver-

legen.

Bei Fahrzeugen der ersten Serie sind die
Bohrungen daflr produktionsseitia nech
nicht vorhanden.

Kleine Handbohrmaschine und 3-mm-0-
Bohrer verwenden.

Dritte Druckleitung auf rechter Wagen-
seife durch den Rahmen fUhren und am
Stofiddmpfer anschlielen.

Beide Hinterfedern durch die speziell fur Wagen mit H8henstandsregulierung bestimmten
Hinterfedern (blaves Farbkennzeichen auf Federwindung) ersetzen, siehe hierzu auch
Arbeitsvorgang "Beide Hinferfedern ersetzen" im We rkstatt-Handbuch fur K-A-D/B.

S n-f Rl




Beide StoBddmpfer vorn bei Wagen mit 28 5-, 28 H- und 28 E-Motor gegen die Stofi-
ddmpfer vom Diplomat=B mit 54 S-Motor austauschen.

Kompressor mit ca. & aty Prefluft (Reifen-
fullgertt) am Druckregelventil fullen, da=
mit die Einstellung der Wagenstandshthe
vorgenommen werden kann. Weitere Hin=
weise siehe Arbeitsvorgang "Einstellung
des HBhenstandsventils am Fahrzeug".

Dieser Arbeitsvorgang ist in TI=C-78,
Gruppe 04-7, ausfUhrlich beschrieben.

AW-Vorgabe: 04 0004 14 MNachtrdglicher Einbau einer cutomatischen
Wagenstandshdhenreaulierung einschlieBlich
Einstellung 42 AW
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