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Betrifft: Motoreinstellung

Fahrzeuge: Alle Schweden- und Schweizfahrzeuge

Ab Modelljahr 1983 werden fur die Schweiz nur noch Fahrzeuge, die den schwedischen

Abgasbestimmungen "F-40" entsprechen, geliefert. Diese Abgasvorschriften weichen von
den ECE-Bestimmungen (Economical Commision of Europe) stark ab und erfordern deshalb
den Einbau von speziellen Motoranbauteilen, wie Gemischaufbereitungssysteme, Zind-

verteiler und Abgasriickfihrungsanlagen.

Nachstehend eine Ubersicht des Fahrzeugprogrammes Modelljahr 1983 fur Schweden und
Schweiz sowie alle fur diese Fahrzeuge spezifischen Prif- und Einstellanweisungen.

Leistung ) Gemisch- Abgas-Riick- i
Modell Motor KW Cetriebe ARG obiriG Ziindsystem
13 N 44 Autom. Vergaserunter- | Elektronisch
PDSI- ,
Visigaser druck-u.tempe-| mit
Kadett-D | 13 S 50 Schalt. raturabhéngig Frihdose
16D 40 Schalt. _ _ _
Autom.
Vergaserunter- | Elektronisch
Schalt druck-u.tempe-| MT: mit Frih-
. raturabhiingig. u. Spdtdose
L o Vara[orll BeiAutomatik | AT: mit Froh-
Ascona-C Autom. zustitzlich Zeit-| dose
relais
16 D 40 Schalt _ _ _
Autom.
. Schalt Elektronisch
Manta-B | 20'S 72 {,NAT'e Zergf;;‘;“*e{ ohne Unter-
Avutom. o e ng1g druckverstellg.

w
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Leistung . : Gemisch- Abgas=Rick- .
Modell Motor KW Getriebe avfbeve fung fibiruey Zindsystem
Schalt Elektronisch
Rekord-E | 20'S 72 LNAT' Xe"glfssh”a“*e." ohne Unter-
Autom. ergaser rueka nglg druckverstellg.
Manta-B 20 E Schalt LE
81 -
Schalt JETRONIC
Rekord-E | 20°E chd
Autom. Drosselklappen-
. AT | i
Senator 25E..| - 106 % o mit Spdtdose
temperaturab-
Autom. L- e
JETRONIC 919
Senator Schalt
Monza 30 E 132 Autom.

Bei Fahrzeugen mit Dieselmotoren sind keine Abweichungen vorhanden. Die schweizer Abgas-
bestimmungensehen unier anderem vor, Fahrzeuge, die sich bereits im Verkehr befinden, auf
Abgaskonzentration zu prifen.

Opel Inspektions=System

Auch fur diese Fahrzeuge gilt das Opel Inspektions-System per 7.Juli 1982 uneingeschriinkt .
Abweichende Arbeiten sind nachstehend aufgefihri:

Leerlauf- und CO-Einstellung

Abgasriickfihrventil prifen

Prifung der Drosselklappenanhebung

Ziundeinstellung prisfen
Alle abgasbezogenen Wartungsarbeiten, wie Priifen und Einstellen der Leerlaufdrehzahl und
des CO-Anteils im Abgas, sowie das Reinigen_ des Abgasriickfihrventils sind erstmals 6 Monate
nach Erstzulassung zusammen mit dem ersten Olwechsel, anschlieBend bei jeder Jahresinspek-
tion durchzufthren.
Bei Vielfahrern sind diese Wartungsarbeiten regelmdBig alle 15 000 km durchzufihren.
Die geringe zul@ssige Schadstoffemission kann jedoch nur erreicht werden, wenn alle Wartungs-

vorschriften beachtet und die Motoreinstellung dieser Fahrzeuge exakt nach den nachsiehenden
Einstellvorschriften durchgefuhrt wird.
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Leerlauf und CO=-Anteil im Abgas einstellen

Sollwerte:

Wichtig:

Modell Motor Getriebe Leer!c':ufd a:eb- FO-An{'ei[
zahl in min in Vol .%
Cors 12 5T | Schals 950 - 1000 15
13 N Autom.
Kadett-D 950 - 1000 1,0-2,0
135 Schalt
Ascona~C | 1685 Schalt 950 - 1000 | 0,5-1,5
Autom.
N— 20'S Schalt 250 - 1000 0,5-1,5
Autom. 900 - 950 :
Rekord-E# 1220 5 Schalt et R T
Autom, Q00 - 950
Manta=B 20 E Schali 900 - 1000 | max. 0,3
Rékard-E 20 E Sehdlt:. 1000 -1000 | mox. 0.3
Autom.
Senator 25 E Schalt 850 - 900 mdix; .0, 3
Avutom.
Aenafor 30 E Sahall 850~ 900- | imax. 0,3
Monza Autom,

Fur die CO-Messung sind eichféhige Abgasmefgerdte zu verwenden
(Infrarot-MeBgerdte) .

Vor der Leerlaufeinstellung muBl gewdhrleistet sein, daBl Ventilspiel,
Zundzeitpunkt und Elektrodenabstand der Ziindkerzen den Vorschriften
entsprechen. Die Leerlaufeinstellung muB bei betriebswarmem Motor
(Oltemperatur 60°C bis 9OOC) und aufgesetztem Luftfilter durchge-
fuhrt werden,

Das HeiBleerlauf-Lufiventil muB geschlossen sein.

& B
KUNDENDIENST TECHNIK




Abgas-Ruckfihrsystem CIH-Motoren

Ein Teil der Schwedenfahrzeuge hat eine Vorrichtung, die es erméglicht, daB im Teil-
lastbereich ein Teil der Abgase wieder dem Saugrohr bzw . dem Brennraum zugefuhrt
wird. Das "EGR-System" (Exhaust Gas Recirculation-System) ist notwendig, um die im
Abgas anfallenden Stickoxyde zu reduzieren und somit den verschérften gesetzlichen
schwedischen Abgasbestimmungen zu entsprechen.

Das EGR-System besteht aus dem Steuerventil und den Metalleitungen, die eine Ver-
bindung zwischen Ansaugrohr und Auspuffkriimmer herstellen. Das Steuerventil

- bestehend aus Membran, Membranfeder und kalibrierter Dusennadel - ist mittels
einer Schlauchleitung mit dem Drosselklappenteil des Vergasers verbunden.

Ab einer gewissen Drosselklappenstellung, abhdngig vom Saugrohrunterdruck, wirkt
die Membran des EGR-Ventils. Die kalibrierte Dusennadel wird aus ihrem Sitz gehoben
und Abgase werden indas Saugrohr gezogen,
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Bild zeigt: Anordnung Vergaser, Ansaug- und Auspuffkrimmer sowie das

Abgas-Rickfishrsystem des 20 S-Motors
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Abgas-Ruckfuhrsystem 1,3 Ltr. OHC-Motor

Bei den 1,3 Ltr. OHC-Motoren erfolgt die Abgas-Ruckfihrung tber einen Abgas-Ruckfihr-
kanal (5) im Zylinderkopf, das Abgas-Ruckfihrventil (4), den Abgas-Rickfuhrkanal im An-
saugkrimmer (8) in das Saugrohr. Bei einer Motortemperatur unter 20 C wird durch den
Temperaturschalter (2) der am Abgas-Ruckfuhrventil (4) wirksam werdende Unterdruck
unterbrochen - eine Abgas=Riickfihrung kann in diesem Temperaturbereich nicht erfolgen.

il
;
!
Bild zeigt: Anordnung Vergaser, Ansaugkrummer, Zylinderkopf mit Abgas-

Ruckfuhrsystem des 1,3 Ltr. OHC-Motors

Gasgestdngeddmpfer
Temperaturschalter

Ansaugkrimmer

Abgas=-Ruckfuhrventil
Abgas-Rickfuhrkanal (Zylinderkopf)
Zylinderkopf

Unterdruckdose (Frihdose)
Abgas=Ruickfiihrkanal (Ansaugkrimmer)
Vergaser
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Abgas-Kontrollsystem 1,6 Ltr, S=OHC-Motor
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Bild zeigt:

B 4084

Anordnung Vergaser, Zylinderkopf mit Abgas-Ruckfihrsystem
des 1,6 Lir. S=-OHC~Motors

Unterdruckdose (Fruhdose bei AT, Frih- u, Spdtdose bei MT)
Zylinderkopf

Abgas-Ruckfuhrkanal (Zylinderkopf)
Abgas-Riickfuhrventil

Ansaugkrimmer

Elektrischer Unterdruckschalter
Temperatur-Unterdruckschalter
Ausgleichbehdlter

Verzégerungsventil 1

Vergaser

EGR=-Ruckfuhrkanal

Unterdruckdose am Drosselklappenansteller
Verzsgerungsventil 2

Verbindungsstick

Frihdosenleitung

Spéitdosenleitung
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Abgas-Riickfihrsystem 1,6 Lir. S-OHC~-Motor

Bei den 1,6 Lir. S—-OHC-Motorenerfoigt die Abgas-Rickfihrung iiber einen Abgas-
Ruckfuhrkanal (3) im Zylinderkopf, das Abgas-Ruckfuhrventil (4), den Abgas-Ruckfihr-
kanal im Ansaugkrimmer(11) in das Saugrohr.

Bei Temperaturen unter +17 C wird durch den Temperaturschalter (7) im Olkreislauf
der am Abgas-Riickfuhrventil (4) wirksam werdende Unterdruck unterbrochen - eine
Abgas-Rickfthrung kann in diesem Temperaturbereich nicht erfolgen.

Bei Fahrzeugen mit automatischem Getriebe wird bei Motortemperaturen - grsBler +17°%C -
zusdtzlich durch ein Zeitrelais die Abgas-Riickfuhrung fur ca. 20 sek. - nach Motorstart -
unterbrochen, um ein Absterben des Motors bei Leerlaufdrehzahl zu vermeiden.

Bild B 4085 zeigt den Temperaturschalter
im Olkreislauf,

Abgas-Riickfihrsystem priifen

o o o Pt i o e

Eine Prufung des Abgas-Ruckfuhrsystems ist erstmals nach 6 Monatenbzw. glle 15 000 km
durchzufthren. Die Priifung erfolgt bei betriebswarmemMotor und Leerlaufdrehzahl .

Dazu Unterdruckschlauch, Abgas-Ruckfihrventil zum Temperaturschalter am Temperatur-
schalter abziehen. Vakuumhandpumpe KM=-J-23994-01 anschlieBen und Abgas-Rickfihr-
ventil mit Vakuum beaufschlagen. Die Leerlaufdrehzahl muf3 jetzt um mehrals 200 min~]
abfallen. Ist der Drehzahlabfall geringer als 200 min=1, muB das Abgas-Ruckfuhrventil
ausgebaut und im Nadelsitzbereich gereinigt werden.

o e P e B B S e e e 0

Bei diesen Motoren ist eine intervallméBige Funktionsprifung des Abgas-Ruckfthrsystems
nicht erforderlich.

- -
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Eine Prufung des Abgas-Ruckfuhrsystems

ist erstmals nach 6 Monaten bzw. 15 000 km
durchzufihren. Die Prufung erfolgt bei Leer-
laufdrehzahl. Dazu Unterdruckschlauch am
AnschluB des Drosselklappenteils (A) ab-
ziehen und an Handpumpe anschlieBen. Ab-
gas-Ruckfuhrventil mit Unterdruck beauf-
schlagen.

Die Leerlaufdrehzahl muB jetzt um mehr als 100 miﬂ-I abfallen. Istder Drehzahlabfall
geringer als 100 min" ', sind Abgas-Rickfihrventil sowie Einschraubwinkel im Ansaug-
krimmer und im Auspuffkrimmer zu reinigen.

Reinigung

Einschraubwinkel im Ansaug=- und Aus-
puffkrimmer, Rohrleitungen und alle
Abgaskandle im Abgas-Ruckfihrventil
mit Hilfe einer ReiBnadel oder eines
Drahtes von Verbrennungsriicksténden
(Verschlackungen) reinigen.

Nach der Reinigung, wie unter Prifung
beschrieben, nochmals Funktion priifen.

Drosselklappenanstellersystem

(Nur bei 1,6 Ltr, S-OHC~Motor mit Schaltgetriebe)

Durch den Drosselklappenansteller (J) wird im Schub eine zusdtzliche Reduzierung
der CH-Werte erzielt.

Bei Schub aus hohen Drehzahlen wird durch Unterdruck, der am Vergaser im Bereich
der Drosselklappe (A) entnommen und Uber Verzsgerungsventil (B) und Unterdruckdose

gefthrt wird, der Drosselklappenansteller angezogen. Dadurch wird die Drosselklappe
fur ca. 20 sek. in Richtung hthere Drehzahl angestel|t.

.
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Durch Treten des Kupplungspedals wird das System Uber den elektrischen Unterdruck-
schalter (D) beluftet und der Drosselklappenansteller wird = nach einer Verzsgerung
von 2 sek. durch das Verzsgerungsventil (H) ausgefahren. Die Drosseiklappe schlieBt
und die Drehzahl fallt ab auf die eingestellte Leerlaufdrehzahl .

Priifung der Drosselklappenanhebung im Schubbetrieb

(Nur bei 1,6 Ltr. S-OHC-Motor mit Schaltgetriebe)

e e e e A e e

Dazu Schlauch (A) - Bild B 6554 - am Vergaser abziehen, auf Vakuumhandpumpe
KM-J-23994-01 aufstecken und mit 400 mbar Unterdruck beaufschlagen.

Max. zul@ssiger Druckabfall: 20 mbar in 20 sek.

Bei schnellerem Druckabfall Leitungen auf einwandfreien Sitz priifen, Verzsgerungs-
ventile und elektromagnetisches Unterdruckventil auf Funktion prifen - siehe nach-
stehende Positionen.

- QL
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Unterdruckschlauch fur Drossel-
klappenansteller am Vergaser ab-
ziehen.

Unterdruckschlauch am T-Stiick = AnschluB Unterdruckleitung Econometer - am
Ansaugkriimmer anschlieBen.

Die Leerlaufdrehzahbmul auf1600 & 50 min " ansteigen.

Wird diese Drehzahl nicht erreicht, muB8 der Drosselklappenansteller eingestellt
werden.

e

Leerlauf nach Vorschrift einstellen.

Luftfilter abbauen.,

Schlauch der Kurbelgehduseentliftung am Luftfilter und Schlauch fur Autothermac-
Steuerung am Vergaser abziehen.

Verbindungsschlauch vom Behdlter-
Unterdruck (A) zum elektr. Unter-
druckventil am Ventil abziehen und
auf den Autothermac-Anschlu3 am
Vergaser stecken.

= 1p=
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Einstellschraube an der Unterdruckdose des
Drosselklappenanstellers so lange verdrehen,
bis eine erhshte Drehzahl von 1600t 50 min~!
erreicht ist.

Beim Verdrehen der Einstellschraube Halter
gegen Verdrehen sichern, damit die Mem-
brane der Unterdruckdose nicht beschadigt
wird.

Der Drosselklappenansteller st dann richtig eingestellt, wenn nach Gasgeben auf eine
Drehzahl von ca. 3000 min~! (ca. 5 sek.) bei Gasricknahme die Drehzahl 1600 T 50 min_l
erreichtwird.

Unterdruckleitungen wieder normal anschlieflen.

Luftfilter montieren.

P e et o e i et e e e B e e e P

Bei Leerlaufdrehzahl Schlauch (G) abziehen, an Vakuumhandpumpe KM-J-23994-01
anschlieBen und Verzogerungsventil (H) mit 400 mbar Unterdruck beaufschlagen.

Handpumpe beliiften und Verzégerungszeit messen:

a)  bis Anstelldrehzahl beginnt abzufallen  (Soll: 257 15)
b) bis Laafidtdiehoan Shatale tis (Soll: 557 35)

e e e e o T S S e e e 0 O o e e e e e e e e

Bei Leerlaufdrehzahl Schlauch (C) abziehen, an Vakuumhandpumpe KM-J-23994-01
anschlieBen und mit 400 mbar Unterdruck beaufschlagen.

Stecker (F) am Unterdruckventil abziehen und Verzégerungszeit messen:

a) bis Anstelldrehzahl beginnt abzufallen 1 bis 3 sek.
b) bis Leerlaufdrehzahl erreicht ist 2 bis 8 sek.

Stecker (F) wiederaufstecken. Prifvorgang wiederholen, dabei Kupplung treten und Ver-
zbgerungszeiten messen, die gleich sein missen wie unter a) und b) angegeben.

- 112
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Bei Leerlaufdrehzahl Schlauch (A) am Vergaser abziehen, an Vakuumhandpumpe an-
schlieBen und mit 400 mbar beaufschlagen. Handpumpe beliften und Verzégerungs-
zeit messen:

c) Beginn Drehzahlabfall 15 bis 25 sek.
d) Erreichen der Leerlaufdrehzahl 30 bis 50 sek.

Gasgestidngeddmpfer

Fahrzeuge mit automatischem Getriebe haben einen Gasgesténgeddmpfer, derbei
Schub aus hohen Drehzahlen ein zu schnelles Rickgehen in Leerlaufposition und
somit ein eventuelles Absterben des Motors verhindert.

Einstellung des Gasgestingeddmpfers

Der Gasgestdngedampfer ist richtig eingestellt, wenn von Anlage des Dampferstiftes
am Gasgestinge, der Gasgestiingeddmpfer 4 Umdrehungen eingedreht und gekontert
wird,

Kurbelgehduse-Entliiftung

Die Kurbelgehtﬂuse-EnHUf’rung.erFoIgf Uber das Kurbelgehduse (4). Die Gase werden
durch den Schlauch (3) tber Olabscheider (2) zum Ansaugkrimmer (5) geleitet.

Eine MeBsffnung (6) stevert die Mischung von Abgasen und frischer Luft, die dann
dem Verbrennungsraum zugefihrt wird. Diese Steuerung erfolgt zwangsl@ufig uber
den Unterdruck im Ansaugkrimmer.

Fallt der Unterdruck im Ansaugkrimmer unter ein bestimmtes Niveau, werden die
Abgase Uber einen zweiten Kreislauf direkt zum Luftfilter (1) geleitet und von dort
dem Verbrennungsraum zugefihrt.

- {21
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B 4088

Bild zeigt: Kurbelgehtuseentluftung des 1,6 Ltr. S-OHC-Motors

e Vollast

—ag— Leerlauf und Teillast

Lufifilter
Olabscheider
Schlauch
Kurbelgehduse

Ansaugkrimmer
MeBRsffnung
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Zindverteiler

Der Zundzeitpunkt ist bestimmend fur einen harmonischen Verbrennungsablauf und hat
deshalb erheblichen EinfluB auf Leistung, Kraftstoffverbrauch und Abgasverhalten.

Der Verstellbereich des Ziindverteilers ist an die fur Schweden- und Schwe izfahrzeuge

vorgesehenen Motoren speziell angepalBlt worden. Deshalb ist die Ztundung exakt einzu-
stellen.

Ziyndzeitpunkt einstellen

Bei Motoren mit elektronischer Ziindanlage ist eine intervallméBige SchlieBwinkel-
und Ziindzeitpunkteinstellung nicht erforderlich.

Lediglich bei Instandsetzungsarbeiten kann der Ausbau des Ziundverteilers erforderlich
werden. Der Ziindzeitpunkt istdann wie folgt einzustellen:

1,8Ltr. S-OHC-Motoren_
Markierung auf Kurbelwellenriemenscheibe
muB mit Zeiger auf Olpumpengehduse

fluchten. "
Dies entspricht 10"KW vor OT.

Bild A 7895 linke Seite zeigt Markierung
1,3 Ltr. S-OHC-Motor.

1,6 Ltr. S~-OHC-Motoren

Bei abgezogenem Unterdruckschlauch der Spétdose mufl Markierung auf Kurbelwellen-
riemenscheibe mit Ze|ger auf Olpumpengehéuse fluchten.

Dies entspricht 10°KW vor OT.

Unrerdruckschlcuch aufstecken, Zundzeitpunkt wird um 5°KW nach spdt, also auf
5°KW vor OT eingestel lt.

2 0 Ltr. S-CIH-Motoren

Y At o e e

Markierung auf der Schwungscheibe/Antriebsscheibe muB mit dem Stahlstift im Schau-
loch des Kupplungsgehéuses fluchten. Dies entspricht OT.

-4 2
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2,0 Ltr. E=CIH-Motoren

Bei abgezogenem Schlauch der Spétdose mu3 die Kugel in der Schwungschelbe mit der
Markierung im Schauloch des Kurbelgehduses fluchten. Dles entspricht 5°KW Yor ...
Unterdruchschlauch aufstecken. Die Zindung wird um 4°KW nach spat, auf 1°KW vor OT,

verschoben.

2,2 Ltr. B=, 3,0 Lir, E-CIH-Motoren
Bei ubgezogenem Schlauch der Spétdose
muB Markierung auf der Kurbelwellen-
riemenscheibe mit dem Balken auf dem
Stevergehduse fluchten.

Dies entspricht 10°KW vor OT. Unter-
druckschlauch aufstecken. Die Ziindung
wird um 10°KW nach spadt (auf OT) ver-
schoben.

15
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