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EINSTELL- UND EINBAUHINWEISE

Benennung

Prufung mit

Mafle, Werte, Hinweise

Vorderradlagerspiel ein-
stellen

Achsschenkelmutter auf 2,5 kpm festziehen.
Dann Mutter 1/4 (max, 1/3) Umdrehung |&sen und
versplinten.

Zulassiger Radialschlag
der inneren und duferen

0,0 :
Radlagersitzflache am 43 B Mefluhr
Achsschenkel
Abstand (Einstellmaf3
zwischen Oberkantfe
StoBdémpfer-Kolben- 12 mm Ldngenmaf

stange und Unterkante
Kontermutter

Stabilisatorlager im
unteren Lenker

Abgeflachte Seiten des Gummilagers miissen anndhernd
parallel zur unteren Lenkerkante verlaufen.

Démpfungsbuchse im Vor-
derachs-Ausleger

Maf3 A von ca, 20 mm einhalten (ndheres siehe ArbeitsH
vorgang).

Traggelenk im unteren
Lenker

Mearkierungsnut am Gehsuseboden des Gelenkes muld
mit L'dngsag_hs%des unteren Lenkers fluchten. Zul. Ab-
weichung: - 2

Démpfungsbuchsen im
oberen und unteren
Lenker

Beide Lenkerarme dirfen nur in horizontaler Lage fest-
gezogen werden. Dies gilt ouch fur alle anderen Be-
festigungsstellen in Verbindung mit Gummidampfungs-
buchsen an den Lenkerarmen der Vorderachse, damit
sich alle Gummiteile bei belasteter Vorderachse in an-
ndhernd verwindungsfreiem Zustdnd befinden. Diese
Stellung ist bei Verwendung der oberen Lenker-Spann-

haken KM 119 gegeben.

Obere Lenker-Spann-
haken KM 119

Bei am Boden stehendem Fahrzeug und eingeschlagenen
Radern einhdngen. Falls erforderlich, bei geradeaus
stehenden Rédern Spannhaken von hinten am oberen
Lenker einhdngen, Fahrzeug belasten, Spannhaken
nach vorn schieben und am Achskétper einhidngen.

-

1. Austauschseite, Mai 1971
KTA-1050/1
03-3



FETTE

Ausgebauchten Hohlraum der Vorderradnabe mit
Fett fiillen.

Radlagerlaufringe und Kegelkiéfige mit Fett fillen.

Dichtring der Vorderradnabe zwischen den Lippen
mit Fett fullen.

Walzlagerfett
19 46 254

Beim Einziehen des Stabilisatorlagers in unteren
Lenker verwenden.

Beim Aufschieben der Stabilisatorlager auf Stabi-
lisatorwelle verwenden,

Beim Einpressen der Déampfungsbuchse in Vorder-
achs-Ausleger verwenden.

Seifenwasser|dsung

DREHMOMENT-RICHTWERTE

Bezeichnung

Drehmoment kpm

Befestigung, Vorderachs-Ausleger an Rahmen ........
Befestigung, Vorderachse an Rahmen - oben .. .......
Klemmschraube, untere Lenkspinde!l an Ritzelflansch . . .

Schrauben, Bremssattel on Achsschenkel . . .. ... .....

Achsschenkelmutter, Vorderradlagerspiel ... ........
Kronenmutter, Traggelenk an Achsschenkel .........
Kronenmutter, Fuhrungsgelenk an Achsschenkel . ... ...
Schrauben, Lenkhebel an Achsschenkel . ... ....... .
Kronenmutter, Spurstangenkopf an Lenkhebel ... .....
Schraube, Stofid@mpfer an unteren Lenker ......... 8
Schraube, Stabilisatorwelle an unteren Lenker ... ... .

Schraube, Vorderachs-Ausleger und Lenkgetriebe
an Achskdrper .. ... .. SET A R h 08 hh i Bloeivacamin

Schraube, Vorderachs-Ausleger und unteren Lenker
G AChSKBIDER 5o o % wiapis 45 § 5 E 8 855 9 5 fidremime

Schraube, oberen Lenker an Achskérper
Schraube, Gummid@mpfungsblock an Vorderachse - oben .
Halter Motoraufhdngung vorn an Démpfungsblock « . v . . .

Befestigung, Ddmpfungsblock der Motoraufhdngung an
VicrdertichskBiPar & « 5 5 eiowe 516 ¢ 5 882508 555 6 8 5.0.nese

8,0
6,5
3,0
10,0
4,0
9,0
5,0
2,5
7,5
5,5
8,0
4,0
4,0
12,0
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Die Vorderradaufhéngung fir alle Modelle ist eine Schraubenfeder-Einzelradaufhéngung
mit verschieden langen Querlenkern.

Bei den Querlenkern handelt es sich um trapezférmige obere Lenker und schmale untere
Lenker,

Alle Lenker sind in Gummiddmpfungsbuchsen gelagert.

Der Stabilisator ist so gestaltet, daf seine an dem unteren Lenker elastisch befestigten
Schenkel als Schubstreben dienen. Ein im unteren Lenker eingeschweilltes Rohrstiick
nimmt die Gummibuchse auf, in der das Schenkelende des Stabilisators gelagert wird.
Die Befestigung des Stabilisators im unteren Lenker geschieht mittels einer selbsisichern—
den Schraube.

Um Bremsnickbewegungen zu dampfen, sind die Horizontalachsen vom oberen und unte-
ren Lenker gegeneinander verschrankt (Anti-Dive).

e

g x| =

Der Achsschenkel, ein Schmiedestiick aus VergUtungsstahl, ist in Kugelgelenken, einem
Fuhrungsgelenk oben und einem Traggelenk unten, gelagert und hierdurch mit den Len-
kern verbunden. Die Kugelgelenke sind wartungsfrei.

: 03-5




Am Achskérper sind 2 Ausleger mit je 2 Schrauben befestigt. Die duflere Schraube dient
gleichzeitig als Lagerachse fur den unteren Lenker. Hierbei ist der Schraubenbolzen von
vorn durchgesteckt, wodurch der Ausleger ausgebaut werden kann, ohne daf der untere
Lenker mit abgenommen werden muB3. Die innere Schraube hilt gleichzeitig die Lenkung.

Der Stabilisator ist U-férmig gebogen und an den beiden Auslegerarmen in Gummibuchsen
gelagert. Das gesamte Vorderachsaggregat ist an 4 Stellen unter Verwendung von Gummi-
ddmpfungsbuchsen bzw. Gummiblscken am Vorderrahmen befestigt.

An den Innenseiten des Achsk&rpers sind die Motorddmpfungspuffer der vorderen Motorauf-
hd@ngung angeschraubt.

Der Radeinschlag wird durch den Lenkhebel an einem Anschlagbock vorn am unteren Len-
ker begrenzt. Zur Radwegbegrenzung beim Durchfedern befindet sich auf dem oberen Len-
ker ein Gummipuffer, der dann gegen den Achsk&rper drickt. Die Begrenzung beim Ent-
lasten geschieht im Stofddmpfer.

Die Radlager der Vorderachse sind als Kegelrollenlager ausgebildet und wartungsfrei ge~
schmiert.

AbschlieBend mufl noch besonders darauf hingewiesen werden, dall die Gummiddmpfungs-
buchsen im oberen und unteren Lenker nur bei horizontaler Lage der Lenker festgespannt
werden durfen. Dies gilt auch fur alle anderen Befestigungsstellen in Verbindung mit Gum-
middmpfungsbuchsen an den Lenkerarmen der Vorderachse, damit sich die Gummiteile bei
belasteter Vorderachse in annshernd verwindungsfreiem Zustand befinden. Diese Stellung
ist bei Verwendung der oberen Lenker-Spannhaken KM 119 gegeben. Das gleiche gilt
sinngemdf} auch fir die Hinterachse.
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Vorderachse

AUSBAUEN

Wird die Vorderachse nicht in Verbin-
dung mit Karosseriearbeiten, sondern
eigens zur Uberholung ausgebaut, so
sind vorher bei noch am Boden stehen-
dem Fahrzeug die Spannhaken KM 119
einzuhédngen. Dies ist erforderlich, um
u.a. den Vorderfederspanner einwand-
frei einsetzen zu kénnen.

Fahrzeug vorn hochheben, mit Bocken
unter Vorderrahmen abstiitzen und Vor-
derrdder abnehmen.

Abdeckschirze - wenn vorhanden -
ausbauen.

-

i
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Auf beiden Achsseiten Sicherungsblech
fir Bremsleitung entfernen.

Bremsleitung vom Bremsdruckschlauch
abschrauben. Bremsleitung sofort mit
Nippel verschlieBen, da sonst die Brems-
flussigkeit auslduft.

il 1. Austauschseite, Mai 1971
KTA-1050/1

03-7



Motor am Motorheber §-1244 aufhdngen. A
v )

Drahtseil vom Motorheber S-1220 ver-

wenden. Lénge ca. 115 em.

Klemmschraube fir untere Lenkspindel
aus Ritzelflansch herausschrauben,

Linken und rechten Halter der vorderen
Motorauthdngung vom Démpfungsblock
abschrauben.

Vorderdachse mit Wagenheber abstitzen
und oben vom Rahmen abschrauben.

1. Austauschseite, Mai 1971
KTA-1050/1
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EINBAUEN

Vorderachs-Ausleger hinten vom Rahmen
abschrauben, dozu Wdrmeschutzblech auf
rechter Achsseite entfernen. Kronenmutter
enfsplinten, abschrauben und Durchgangs-
schraube mit geeignetem Dorn herausschla-
gen. Achse mit Wagenheber ablassen.

Vorderachse mit Wagenheber so anheben,
daf} die einzelnen Befestigungspunkte -
wie Achse oben und Ausleger hinten an
Rohmen, sowie die Motoraufhdngung -
Ubereinstimmen. Dabei gleichzeitig un-
tere Lenkspindel in Ritzelflansch einfih-
ren.

Vorderachs-Ausleger hinten am Rahmen
befestigen, GroBle Tellerscheibe, wie im
Bild gezeigt, beilegen. Kronenmutter auf
ein Drehmoment von 8,0 kpm festziehen.
Bei Versatz von Schlitz und Splintloch ist
bis zur ndchsten Teilung weiter anzuziehen.
Der Splint soll einwandfrei im Schlitz der
Kronenmutter sitzen. Daher missen die
Federscheiben unter der Kronenmutter,
produktionsseitig 1-2 Stick, wieder bei-
gefigt werden.

Auf rechter Achsseite Wadrmeschutzblech
befestigen.

Vorderachse oben am Rahmen befestigen -
4,5 kpm.

Linken und rechten Halter der Motoraufhéingung am Dampfungsblock befestigen - 4,0 kpm.

Untere Lenkspindel am Ritzelflansch befestigen - 3,0 kpm.
Abdeckschirze, wenn vorhanden, wieder anschrauben.
Bremsanlage entlUften (siehe Arbeitsvorgang in Gruppe 3).
Radmuttern Uber Kreuz auf 9,0 kpm festziehen.

1. Austauschseite, Mai 1971
KTA-1050/1

03-9



03-10

Arbeiten an der Vorderradnabe

Vorderradnabe aushauen

Radkappe mit Radkappen-Abheber

SW-311 entfernen. Fahrzeug vorn

hochheben, mit Bscken unter Vor-
derrahmen abstitzen und Vorderrad
abnehmen.

Sicherungsblech fir Bremsleitung ent-
fernen, Bremssattel abschrauben und
seitlich am oberen Lenker aufhéngen.
Bremssystem bleibt geschlossen.

_[ow5]

Radnabenkappe mit $-1257 abziehen.

Kronenmutter entsplinten, abschrauben
und Vorderradnabe komplett mit Brems-
scheibe vom Achsschenkel abziehen.

Zum Ersetzen der Vorderradnabe Brems-
scheibe abschrauben, dazu Vielzahn-
Steckschlussel-Einsatz MW 84 verwen-
den.

1. Austauschseite, Mai 1971
KTA-1050/1
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Achtung

Um eine mdgliche Verwechslung mit
anderen Modellen zu vermeiden, sind
an den Vorderradnaben der hier behan-
delten Fahrzeugtypen zur Kennzeich-
nung zwei Ldngsrippen am Nabenkr-
per angegossen.

Die Vorderradnaben sind nicht mit den
Naben vom Kadett-B austauschbar,

Bremsscheibe an Radnabe anschrauben
- 5,0 kpm. Die Anlagefldchen beider
Teile mussen frei von Schmutz und
Grat sein.

Vorderradlager und Dichiring ersetzen

Bremsscheibe bleibt an Radnabe ange-
schraubt.

Falls noch nicht vorhanden, Untersetz-
hiilse nach den angegebenen MaRen
selbst anfertigen.

Inneres Radlager komplett mit Dicht-
ring aus Vorderradnabe herauspressen.
Hierzu Dorn und grofle Druckplatte von
S-1251 verwenden.

Stahirohr d
Steel pipe -110x8x72
I | i
| | l
t I
I I
| | o
| | .
I |
| |
| I
| | !
1no” -
All dimensions are melric o[5500]

05867
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AuBeren Laufring des dufleren Radlagers
aus Vorderradnabe herauspressen. Hier-
zu Dorn und kleine Druckplatte von
S-1251 verwenden.

AuBere Laufringe des inneren und tuBeren
Radlagers mit Einprefstick S-1251/4 unter
Mitverwendung der entsprechenden Unter-
setzhiilse einpressen.

Alle Laufringe einschlieBlich der Kegel-
kafige der Radlager sowie Laufflache des
Dichtringes und Hohlraum in der Radnabe
mit Walzlagerfett, Ersatzteile-Nr.

19 46 254, versehen. Neuen Dichtring

verwenden.

&



Auch wenn ein Dichiring einzeln ersetzt
wird, ist die Fettfillung in der Radnabe,
falls erforderlich, zu ergdnzen und alle
Laufringe einschlieBlich der Kegelkidfige
der Radlager sowie die Lauffldche des
Dichiringes mit Walzlagerfett, Katalog-
Nr. 19 46 254, zy versehen.

Neuen Dichtring mit gleichmifig verteil-
ten Hammerschldgen in Vorderradnabe ein-
sefzen.

Radbolzen ersetzen

Bremsscheibe zur Radnabe markieren, um
am Ende den urspringlichen Zusammenbau
zu erhalten.

Bremsscheibe mit Steckschlussel-Finsatz

MW 84 abschrauben.

Kopf des Radbolzens mittigksrnen, etwas
vorbohren und mit 15-mm-Bohrer abbohren.

Radbolzenrest mit Dorn herausschlagen (A).
Neuen Radbolzen einschlagen (B) und mit
Stemmer S-1242 schervernieten (C). Beim
Schervernieten Scheiben am Radbolzen-
kopf unterlegen.

Bei allen Arbeiten darf der Flansch der
Veorderradnabe nicht beschddigt werden.

Bremsscheibe an Radnabe anschrauben -
5,0 kpm.

o QT

1. Austauschseite, Mai 1971
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Vorderradnabe einbauen

Dabei darauf achten, daf die Dichtfldchen des Dichtringes nicht beschadigt werden.

Bremssattel an Achsschenkel befestigen - 10,0 kpm.

Vorderradlagerspiel einstellen - siehe besondere Anweisung. Radmuttern Uber Kreuz

festziehen - 9,0 kpm.

Achsschenkelmutter ents
vorhanden ist.

Vorderradlagerspiel einstellen

plinten und abschrauben, damit ein geringes axiales Spiel

Achsschenkelmutter zum Setzen der Lager, bei gleichzeitigem Drehen des Rades, auf
2,5 kpm festziehen.

Achsschenkelmutter 1/4 Umdrehung
lssen. Bei Versatz von Schlitz und
Splintloch Achsschenkelmutter 1/12
Umdrehung weiter [Ssen, nicht an-
ziehen, bis ein Schlitz der Achs-
schenkelmutter mit ndchstliegender
Bohrung fluchtet. Die max. Offnung
von 1/3 Umdrehung ist méglichst an-
zustreben, dorf jedoch nicht Gber-
schritten werden.

Die Kegelrollenlager disrfen auf kei-
nen Fall unter Vorspannung laufen.

Bei richtiger Einstellung muB3 sich die
Sicherungsscheibe noch verschieben
lassen.

Rad mufl sich ohne "Rucken" in bei-
den Richtungen drehen lassen.

ﬁchsschenkﬂ

Achsschenkel ausbauven

Schraubverbindungen von Bremssattel
und Lenkhebel an Achsschenke! |&sen.

Kronenmutter entsplinten, abschrauben
und Achsschenkel mit Kugelbolzen~-
Abzieher $-1255 vom Fihrungsgelenk
abziehen. .

Bremssattel abschrauben und vorn im
Radeinbau aufhdngen,

Bremssystem bleibt geschlossen.

-
Vorderradnabe ausbauen.

1. Austauschseite, Mai 1971
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Lenkhebel und Bremsabdeckblech vom
Achsschenkel abschrauben. Lenkhebel

mit Spurstange zur Seite schwenken.

Kronenmutter entsplinten, abschrauben
und Achsschenkel mit Lenkstockhebel-
Abzieher S-1135 vom Traggelenk ab-
ziehen.

Achsschenkel prifen

Zuldssiger Radialschlag der inneren und
dulleren Radlagersitzflache = 0,025 mm
max.

Das Richten eines deformierten Achs-
schenkels ist nicht zuldssig.

03-15
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Achsschenkel einbauen

Achsschenkel am Traggelenk befestigen.
Kronenmutter auf 7,5 kpm festziehen.

Bremsabdeckblech und Lenkhebel am
Achsschenkel befestigen. Falls erforder-
lich, neue Papierdichtung zwischen Blech
und Achsschenkel verwenden. Auf richti-
gen Sitz der Hammerschrauben achten.

Vorderradnabe und Bremssattel montieren.

Achsschenkel am Fuhrungsgelenk befestigen.
Kronenmutter auf 5,5 kpm festziehen.

Lenkhebel an Achsschenkel - 8,0 kpm.
Bremssatte! an Achsschenkel - 10,0 kpm.

Vorderradlagerspiel einstellen.

ersetzen

Spurstangengelenk mit Kugelbolzen-Aus-
driickvorrichtung S-1235 aus Lenkhebel
herausdriicken.

Darauf achten, daf} die Hammerschrauben
zur Befestigung des Lenkhebels nicht in
den Bremsscheibentopf hineinrutschen.

Lenkhebel an Achsschenkel - 8,0 kpm.
Spurstange an Lenkhebel - 4,0 kpm.

StoR3ddmpfer ersetzen

Zur leichteren Montage bei noch am Boden
stehendem Fahrzeug Spannhaken KM 119
am Achskdrper und ‘oberen Lenker einhdngen.

EinstellmaR (A) von 12,0 mm an oberer
Stofiddmpferbefestigung einhalten.

Falls erforderlich,obere Gummibuchsen
beider Stoflddmpfer ersetzen.

Stofidémpfer am unteren Lenker befestigen
- 4,0 kpm.

Stets neve selbstsichernde Sechskantmutter
verwenden.

C
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Stabil isator

Stabil isator ausbauen

Zur leichteren Montage sind bei noch
am Boden stehendem Fahrzeug die
Spannhaken KM 119 einzuhdngen.

Beide Stabilisatorlager von den Vor-
derachs-Auslegern abschrauben und
|8sen.

Am Stabilisatorlager im unteren
Lenker selbstsichernde Sechskant-
schraube herausschrauben und Tel-
lerscheibe abnehmen.

Anstelle der Sechskantschraube
Druckstiick vom Stabilisator - Aus-
driickwerkzeug KM~116 in Verbin-
dung mit Traverse und Druckschrau-
be vom Abzieher $-13 von vorn in
Stabilisatorwelle einsetzen.

Von der Rickseite aus Stabilisator-
Ausdriickwerkzeug KM-116 am Sta-
bilisatorlager im unteren Lenker an-
setzen und vorn an Traverse von S-13
befestigen.

Werkzeug ausrichten und Stabilisator-
welle aus Stabilisatorlager heraus-
dricken.

Auf der anderen Achsseite in gleicher
Weise verfohren.

1. Austauschseite, Mai 1971
KTA-1050/1
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Alle Gummiteile des Stabilisators ersetzen

Stabilisatorlager im unteren Lenker ersetzen,

Stabilisatorlager mit Spannschraube und
geschlossener Ausziehhiilse vom Montage-
werkzeug KM 120 herausziehen.

Zum Einziehen Seifenwasser als Gleii- -
mittel verwenden.

Stabilisatorlager mit Spannschraube,
Scheibe und Einziehplatte vom Montage-
werkzeug KM 120 einziehen.

-

1. Austauschseite, Mai 1971
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P Stabilisatorlager mit bis zum Anschlag
Y zusommengezogenem Montagewerkzeug
KM 120 so verdrehen, bis die abge-
flachten Seiten annihernd parallel zur
unteren Lenkerkante verlaufen.

™\ Beide Gummilager auf Stabilisatorwelle
ersefzen. Dazu Lage der Gummilager
= mit Farbe markieren. Alte Stabilisator-
% lager aufsdgen, dabei Stabilisatorwelle
" nicht beschadigen.
. Stabilisatorwelle grob reinigen und neue
< +>= Stabilisatorlager unter Verwendung von
=77 Seifenwasserldsung aufschieben.

{ ~~ ~Bei der Montage der Stabilisatorlager ist
darauf zu achten, daf die tieferliegende
Flache, wie im Bild, nach hinten zeigt.

Stabilisator einbauen

Stabilisatorwelle an den unteren Lenkern befestigen - 12,0 kpm, ¢ ¢%

Stets neue selbstsichernde Sechskantschrauben verwenden. Zur Befestigung hinten,
.+ falls erforderlich, Stabilisatorwelle mit Wagenheber etwas“anheben.

1. Austauschseite, Mai 1971
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Dampfungsbuchse im Vorderachs-Ausleger ersetzen

Dazu Vorderachs-Ausleger cusbauen.
Stabilisatorlager am Ausleger abschrauben.
Ausleger vom Vorderrahmen abschrauben.

Warmeschutzblech om rechten Ausleger
abschrauben.

Am Vorderachskérper Sechskantschraube
fur Lenkgeiriebe an Achskérper entsichern
und herausschrauben. An der Befestigung
Ausleger und unterer Lenker an Achskér-
per lediglich selbstsichernde Mutter und
Scheibe abnehmen.

Zum Ersatz der Démpfungsbuchse auf der
anderen Achsseite in gleich@r Weise ver-
fahren. '

Dampfungsbuchse, wie im Bild gezeigt,
mit Montagewerkzeug KM 118 unter
Mitverwendung des Dornes von S-1204
auspressen.

1. Austauschseite, Mai 1971
- KTA-1050/1
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Neue Ddmpfungsbuchse gut mit Seifen-
wasser|dsung benetzen und in Verbindung
mit Werkzeug KM 118 einpressen., Die
Dampfungsbuchse muf3, wie im Bild ge-
zeigt, von der Ausleger-Innenseite, d.h.
von der umgebérdelten Seite her in die
eingeschweilte Hiilse des Vorderachs-
Auslegers eingeprefit werden. Dobei darauf
achten, daf} die Dampfungsbuchse mit der
ausgesparten Stirnseite nach oben zeigt.

AuBerdem ist die Markierungsnase an der
Démpfungsbuchse zu beachten, die beim
Einpressen so stehen muBl, dafl das Mafl A
von ca, 20 mm eingehalten wird.

Beim Einbau Vorderachs-Ausleger zundchst
am Achskdrper, dann am Vorderrchmen an-
schrauben.

Ausleger und Lenkgetriebe an Achskorper
befestigen - 4,0 kpm. Stets neves Siche-
rungsblech verwenden. Ausleger und unte-
ren Lenker an Achskorper befestigen -

6,0 kpm. Stets neue selbstsichernde Mut-
ter verwenden.

Vorderachs-Ausleger hinten am Rahmen

befestigen. Grolle Tellerscheibe, wie im
Bild gezeigt, beilegen. Kronenmutter auf
ein Drehmoment von 8,0 kpm festziehen.
Bei Versatz von Schlitz und Splintloch ist

bis zur ndchsten Teilung weiter anzuziehen,

Der Splint soll einwandfrei im Schlitz der
Kronenmutter sitzen. Doher mussen die Fe-
derscheiben unter der Kronenmutter, pro-
duktionsseitig 1-2 Stiick, wieder beige-
fugt werden.

Stabilisatorwelle, falls erforderlich, mit
Wagenheber anheben,

Am rechten Vorderachs-Ausleger Widrme-
schutzblech anschrauben.

1. Austauschseite, Mai 1971
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Traggelenk im unteren Lenker

Traggelenkspiel prifen

g
—~as’

Hierzu Gesamthdhe des Traggelenkes mit
Verschleilkontrollehre SW-326/6 bei am
Boden stehendem Fohrzeug prisfen.

Evtl. umgeschlagenes Splintende nicht

mitmessen.
Das max. zuldssige Axialspiel des Kugelbolzens von 2,0 mm ist bereits in der Maul- (‘
weite der Kontrollehre SW-326/4 beriicksichtigt.

LaBt sich die Lehre nicht mehr aufschieben, dann hat der Verschleild die maximale
Grenze erreicht und das Traggelenk mufl ernevert werden.

Flachsiant
Elat stas) -dGr.?z 132
",

{ \
\.\ P

- 15 ‘— N Die Kontrollehre SW-326/6 ist nach den

o
by
w

"

g angegebenen MaBen selbst anzufertigen.
LY MaB "A" in mm: 28
| o MaB3 "B" in mm: 88 - 0,1 ‘L
' y | ! .
S ] 5
- 132 =
15577

All dimensions ars metric

Ein Gelenk ist auch unter allen Umstinden auszuwechseln, wenn bei der Kontrolle

eine Beschddigung des Dichtungsbalges festgestellt wird, da diese immer zum Aus
fall des Gelenkes fuhrt.

1. Austauschseite, Mai 1971 8
KTA-1050/1
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Traggetenk ersetzen

Spannhaken KM 119 bei noch am Boden
stehendem Fahrzeug auf entsprechender
Achsseite am Achsksrper und oberen Len-
ker einhidngen. Vorderrad abnehmen.

Kronenmutter am Traggelenk entsplinten
und so weit |&sen, dall das Gewinde
nicht mehr beschadigt werden kann.

Traggelenk mit geeignetem Dorn am
Achsschenkel losschlagen.

Unteren Lenker mit Wagenheber anhe-
ben, Kronenmutter abschrauben und

Spannhaken KM 119 entfernen.

Fiihrungsgelenk vom oberen Lenker ab-
schrauben und Vorderradnabe komplett BV
mit Bremssattel vorn im Radeinbau auf- ) w— S-1319/2
hingen. —ry |

Achtung !

FUhrungsgelenkflansch nicht verdrehen,
da sonst Radsturzdnderung.

4-

131612

Defektes Traggelenk mit Montagewerk-
zeug S-1316 und 5-1319, jeweils Teil 2,
in Verbindung mit Kukko-Abzieher 20-1
herauspressen.

Die Hulse (Teil 2) von S-1316 ist vor- |
her nach den angegebenen Malen ab- J
zudrehen. |

- 285 — =

All dimensions are melric T

1. Austauschseite, Mai 1971
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Neues Traggelenk, wie gezeigt, mit S-131¢,
Teil 3, in unteren Lenker hineinschlagen.
Keinesfalls direkt auf den Traggelenkgehduse-
boden schlagen.

Das Traggelenk ist wartungsfrei, wird nur im
Zusammenbou geliefert und kann nicht zer-
legt werden.

Beim neven Traggelenk darauf achten, daf
die Markierungsnut am Gehduseboden des
Gelenkes mit der Langsachse des unteren
Jl;enécers fluchtet. Zuldssige Abweichung:
-2,

Dies ist erforderlich, um die maximale Be-
wegungsfreiheit des Kugelbolzens im Ge-
hduse zu gewdhrleisten.

Achsschenkel mit Vorderradnabe und Bremssattel am Traggelenk befestigen.
Kronenmutter auf 7,5 kpm festziehen und versplinten,

Fihrungsgelenk am oberen Lenker befestigen - 4,0 kpm. Stets neue selbstsichernde
Muttern verwenden.

Radmuttern Uber Kreuz auf 9,0 kpm festziehen.

1. Austauschseite, Mai 1971
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Vorderfeder ersetzen

Zur leichteren Montage sind bei noch
am Boden stehendem Fahrzeug die bei-
den Spannhaken KM 119 am Achskérper
und oberen Lenker einzuhingen.

Vorderrad abnehmen.

Beide Stabilisatorlager von den Vorder-
achs-Auslegern abschrauben und |gsen.

Am Stabilisatorlager im unteren Lenker
selbstsichernde Sechskantschraube her-
ausschrauben und Tellerscheibe abneh-
men.

Anstelle der Sechskantschraube Druck-
stiick vom Stabilisator-Ausdrickwerk-
zeug KM 116 in Verbindung mit Traver-
se und Druckschraube vom Abzieher $-13
von vorn in Stabilisatorwelle einsetzen.
Von der Ruckseite aus Stabilisator-Aus-
drickwerkzeug KM 116 am Stabilisator-
lager im unteren Lenker ansetzen und
vorn an Traverse von S-13 befestigen.
Werkzeug ausrichten und Stabilisator-
welle aus Stabilisatorlager herausdricken.

Kronenmutter am Traggelenk entsplinten
und so weit |gsen, dall das Gewinde
nicht mehr beschadigt werden kann.

Traggelenk mit geeignetem Dorn am Achs-
schenkel losschlagen.

Kronenmutter noch nicht abschrauben; die
Mutter mufl mindestens noch 4 Gewinde-
gdnge |ragen.

1. Austauschseite, Mai 1971
KTA-1050/1
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Stolddmpfer ausbauen.

Vorderfeder spannen. Dazu Spannplatten (_;\
von 5-1034, Teil 2 und 3 sowie komplette
Spannschraube von S-1158 verwenden.
Spannplatten méglichst weit auseinander
einsetzen, ca. 7 Federwindungen einfassen.

(Zur besseren Darstellung an ausgebauter
Achse gezeigt.) .

Unteren Lenker anheben, Kronenmutter

abschrauben. Unteren Lenker am Achs-

kérper |ssen, nach unten schwenken und
Vorderfeder herausheben.

Beim Spannen der Vorderfeder sind 7 Fe-
derwindungen zwischen den Platten ein-
zufassen.

Achtung! .

Das Vorderfederende mit dem geraden Aus-
lauf muB in den unteren Lenker eingesetzt
werden,

Falls erforderlich, neuen Dampfungsring
fir obere Federlagerung verwenden.

1. Austauschseite, Mai 1971
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Auf einwandfreien Sitz der Vorderfeder
zwischen unterem Lenker und Achskirper
achten. Spannhaken KM 119 bleiben auf
beiden Achsseiten eingehdngt.

Unteren Lenker mit Traggelenk am Achs-
schenkel befestigen -~ 7,5 kpm.

Unteren Lenker am Achskérper wieder
festziehen - 6,0 kpm.

Stabilisatorwelle am unteren Lenker be-
festigen - 12,0 kpm. Stets neue selbst-
sichernde Sechskantschraube verwenden.
Zur Befestigung hinten am Ausleger, falls
erforderlich, Stabilisatorwelle mit Wagen-
heber etwas anheben.

Vorderfederspanner ausbauen.

3

StoBd@mpfer am unteren Lenker befesti-
gen - 4,0 kpm. Stets neue selbstsichern-

=

de Mutter verwenden. ‘%
EinstellmaB (A) von 12,0 mm an oberer

Stofdampferbefestigung einhal en.

Radmuttern Uber Kreuz auf 2,0 kpm fest- =
ziehen. e

Unteren Lenker ersetzen

-

Entspricht Vorgang "Vorderfeder ersetzen", zuziiglich unteren Lenker am Achskdrper ab-
und anschrauben.

Zum Ausbau der Sechskantschraube -
unterer Lenker an Achskdrper - jeweils
Lenkung einschlagen. Die Schraube muf3
wieder von vorn eingebauf werden, um
gegebenenfalls den Ausleger ohne den
unteren Lenker einwandfrei ausbauen zu
kénnen. -

Unteren Lenker an Achskérper befesti-
gen - 6,0 kpm.

Stets neue selbstsichernde Mutter ver-
wenden.

1. Austauschseite, Mai 1971 .
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Anmerkung: Der untere Lenker darf nur in horizontaler Lage festgezogen werden. Dies
qilt auch fur alle anderen Befestigungsstellen in Verbindung mit Gummi-Dampfungsbuch-
sen an den Lenkerarmen der Vorderachse, damit sich die Gummiteile bei belasteter Vor-
derachse in anndhernd verwindungsfreiem Zustand befinden. Diese Stellung ist bei Ver-
wendung der oberen Lenker-Spannhaken KM 119 gegeben.

Arbeiten am ausgebauten unteren Lenker

Traggelenk ersetzen

Defektes Traggelenk mit Montagehilsen
S-1254, wie im Bild gezeigt, herauspres-
sen.

S-1264/1

Beim neuen Traggelenk darauf achten, daf3
die Markierungsnut am Gehduseboden des
Gelenkes mit der Langsachse des unteren

kenée.ers fluchtet. Zuldssige Abweichung:
-2 .

Dies ist erforderlich, um die maximale Be-
wegungsfreiheit des Kugelbolzens im Ge-
hduse zu gewihrleisten.

Neues Traggelenk komplett mit Montage-
hillse S-1254, Teil 1, tber Schlitzplatte
einpressen. Keinesfalls direkt auf den Trag-
gelenkgehduseboden driicken. Gummibalg
nicht beschiddigen.

Das Traggelenk ist wartungsfrei, wird nur
im Zusammenbau geliefert und kann nicht
zerlegt werden,

; ; 1. Austauschseite, Mai 1971
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Dampfungsbuchse ersetzen

Dampfungsbuchse mit Montagewerkzeug
KM 117 ous unterem Lenker herauspres-
sen. Abstitzschale von KM 117 (Teil T)
unbedingt einsetzen, damit der Lenker
beim Aus- und Einpressen nicht verformt
wird.

Beim Einpressen darauf achten, dal} im
unteren Lenker Bohrung A entsprechend
der abgesetzten Démpfungsbuchsen-AuBen-
hiilse gréBer ist als Bohrung B. Die Buchse
wird bei beiden Lenkern - in Fahrtrichtung
gesehen - von vorn eingepreft.

Die Dampfungsbuchse muB nach dem Ein-
pressen fest im unteren Lenker sitzen.
Buchse trocken einpressen - nicht ein-
fetten.

Stabilisatorlager ersetzen
(im unteren Lenker)

Siehe hierzu Arbeitsvorgang "Alle Gummi-
teile des Stabilisators ersetzen' .

8170&3)
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Oberen Lenker ersetzen

seAmrehtung

A frent of car B

A, 1 1l

@ s
W“; I g ﬂfﬂ—ﬂf
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Vorderrad abnehmen.

Selbstsichernde Mutter fur oberen Lenker
an Achskirper abschrauben.

Fihrungsgelenk vom oberen Lenker ab-
schrauben.

Achtung !
Fuhrungsgelenkflansch nicht verdrehen,
da sonst der Radsturz verdndert wird.

Vorderradnabe abstitzen, damit Brems-
druckschlauch entlastet wird.

Vor dem Herausziehen der Sechskant-
schraube (Lenkerachse) - oberer Lenker
an Achskérper - auf die Ausgleichschei-
ben (A u. B) fur die Nachlauf-Einstel-
lung achten. Die Ausgleichscheiben
mussen spdter an gleicher Stelle und in
gleicher Starke wieder beigelegt werden.

a
\



Beim Einbau des oberen Lenkers beachten, daf die Démpfungsbuchse mit dem beidseiti-
gen Gummiwulst (Bild 03229) immer hinten liegen muB.

Oberen Lenker an Achskérper befestigen - 5,5 kpm.
Stefs neue selbstsichernde Sechskantmutter verwenden.

Anmerkung: Der obere Lenker darf nur in horizontaler Lage festgezogen werden. Dies
gilt auch fur alle anderen Befestigungsstellen in Verbindung mit Gummi-Dampfungs-
buchsen an den Lenkerarmen der Vorderachse, damit sich die Gummiteile bei belasteter
Vorderachse in anndhernd verwindungsfreiem Zustand befinden. Diese Stellung ist bei
Verwendung der oberen Lenker-Spannhaken KM 119 gegeben.

Fuhrungsgelenk am oberen Lenker befestigen - 4,0 kpm.
Stefs neve selbstsichernde Sechskantmuttern verwenden.

Radmuttern Uber Kreuz auf 9,0 kpm festziehen.

Fuhrungsgelenk im oberen Lenker ersetzen

Vorderrad abnehmen.

Kronenmutter entsplinten, abschrauben
und Achsschenkel mit Kugelbolzen-Ab-
zieher 5-1255 vom Fihrungsgel enk ab-
ziehen.

Vorderradnabe abstitzen, damit Brems-
druckschlauch entlastet wird.

1. Austauschseite, Mai 1971
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Fuhrungsgelenk vom oberen Lenker abschrau- )
ben.

Achtung! f,-}
Stellung der auBermittig versetzten Lécher -
im Flansch des defekten Fihrungsgel enkes

zu den Bohrungen im oberen Lenker vermer-

ken. Neues FUhrungsgelenk in gleicher

Stellung einbauen. Durch Drehen des Fith-

rungsgel enkflansches um 180° wird eine An-

derung des Radsturzes erreicht.

Das Fuhrungsgelenk ist wartungsfrei, wird
nur im Zusammenbau gelieferf und kann
nicht zerlegt werden.

Fihrungsgelenk am oberen Lenker befestigen
- 4,0 kpm.

Stets neve selbstsichernde Sechskantmutter
verwenden.

B

Achsschenkel am Fihrungsgelenk befestigen.
Kronenmutter auf 5,5 kpm festziehen.

Q31750

Radmuttern tber Kreuz auf 2,0 kpm festzie-
hen.

1. Austauschseite, Mai 1971
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SPEZIAL-WERKZEUGE

Nr. Werkzeug-Bezeichnung Anwendung

Zum Abziehen des Achs-

S-1135 Lenkstockhebel-Abzieher
schenkels vom Traggelenk

Zum Aus- und Einbau der
Vorderfeder. In Verbin-
dung mit Spannplatten
von S-1034 (Teil 2 und 3)

S-1158 Vorderfederspanner

Herausdriicken der Kugel-
bolzen aus linkem und
rechtem Lenkhebel

S-1235 Kugelbolzen-Ausdrickvorrichtung

Vorderradbol zen nach
Einpressen in Vorder-
/ radnabe verstemmen

S-1242 Radbolzen-Stemmer
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Nr. Werkzeug-Bezeichnung Anwendung
S-1244 Motorheber Zum Anheben und Halten
des Motors
Seil von $-1220 verwen-
den. (Ldnge ca. 115 cm)
\\E 0[22E7]
5-1251 | Vorderradlager-und Dichtring-Aus- und ~Einprefi- AuBeren Laufring des
werkzeug inneren und duBeren
Radlagers an Nabe aus-
und einpressen
$-1252 | Vorderradlager-und Dichtring-Aus- und -Ein- ZumAus- und Einpressen
preBuntersatz der Laufringe Nabe auf
Untersatz setzen
e
S-1254 Untere Lenker-Traggelenk-Montagehulsen Aus- und Einpressen des

@

\

0[2506]

Traggelenkes im unteren
Lenker.

(Einpressen mit kleiner
Hulse Uber Schlitzplatte)

Unterer Lenker ausgebaut
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Werkzeug-Bezeichnung

Anwendung

S-1255

Kugelbolzen-Abzieher
(fur Fuhrungsgelenk)

Abziehen des Fihrungs-
gelenkes

5-1257

1 [2508]

Abziehen der Radnaben-
kappen

S-1316

Traggelenk-Aus- und -Einziehwerkzeug

0[6557]

Aus- und Einziehen des
Traggelenkes im unteren
Lenker.

Teil 2 und 3 verwenden

5~1319

Traggelenk-Aus- und -Einziehwerkzeug
(in Verbindung mit Kukko-Abzieher 20-1)

Aus- und Einziehen des
Traggelenkes im unteren
Lenker

Teil 2 verwenden

1. Austauschseite, Mai 1971
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Nr, Werkzeug-Bezeichnung Anwendung
KM 116 Vorderer Stabilisator-Ausdrickwerkzeug Ausdriicken des vor-
(in Verbindung mit S-13) deren Stabilisators
KM 117 Unterer Lenker-Dé@mpfungshuchse~Montage- Aus= und Einpressen der
werkzeug Démpfungsbuchse im un-
teren Lenker
N\
KM 118 | Auslegerddmpfungsbuchse-Montagewerkzeug Aus- und Einpressen der
Démpfungsbuchse im
| Ausleger
: / ' (unter Mitverwendung
des Dornes $-1204 vom
Anfriebskegelradlager-
Aus- und ~Einprefwerk-
zeug)
[o3486]
KM 119 Oberer Lenker Spannhaken Bei Achs-Uberholungs-
s arbeiten, z.B. zum Ein-
setzen des Vorderfeder-
spanners
Unterstrichene Werkzeuge = neu aufgenommen 1. Austauschseite, Mai 1971
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Nr. Werkzeug-Bezeichnung Anwendung

KM 120 Stabilisatorlager-Montagewerkzeug Aus- und Einpressen der
Stabilisatorbuchse im
unferen Lenker

SW-311 Radkappen-Abheber Zum Abheben der Rad-
zierkappe

Flochstanl-<0= 3¢ (00
Flat stock-401 30100

= & () i =
| “% l 'f'\\ s
\.
L J \
- 100 - 3 =3
257 y
-\ 16 |- 5 3,
=1 Yo, =X 3
S
3
schwerflen ! o g
wald - Gl
2 | |'=
* o Ci5-10%a0
i Stepl SAE TG15-10 740
) |
| ]
¢ 154fa00
| Steel SAE 0151871400
14"
L
r S’
Al dimensians are melric 7 @3=8 .
S w
\
L2 r
Unterstrichenes Werkzeug = neu aufgenommen

1. Austauschseite, Mai 1971
KTA-1050/1

03-37



Nr. Werkzeug-Bezeichnung Anwendung
SW-326 TraggelenkverschleiB-Kontrollehre Traggelenkspiel priifen
Flas Sioar -80£3x132
— a5 =
l 0 - ol
= . )
L] LN
) Ir'_ \.,\ \
ol 15
o l— \\\’.-fh |
L= L . . ‘
! I
- A B "
= 132 -
All dimensions are mefric J@I
Werkz.-Nr.| Mall A Maf3 B
SW-326/6 28 8820,
MW 84 Vielzahn-Steckschlussel-Einsatz Fir Bremsscheibe an Vor-

derradnabe

Untersetzhiilse
(Selbstanfertigung)

552‘;2?:?;9 ~110%8x72
| I I
| |
| l
| l
[ [ )
| | s
| |
| |
| | |
l | !
— I . - ot
e = el -l
All dimensions are metric a|5543]

Zum Aus= und Einpressen
der Laufringe Nabe auf
Untersatz setzen
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Gruppe 3

VORDERRADAUFHANGUNG

MANTA-GT/E
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N

VORDERRADAUFHANGUNG

Allgemeines

Die Vorderachse wurde bis auf geringefiigige Anderungen vom Manta-A tbernommen, so
dafl die versffentlichten Arbeitsanweisungen des Manta-A sinngemdB auch fur den Man-
ta-GT gelten.

Nachstehend sind die Anderungen an der Vorderradaufhdngung aufgefuhrt.

1. Wegen einer grofReren Scheibenbremse wurde die Spur um 4,0 mm von 1327 auf
1331 mm verbreitert,

2. Die Flanschdicke der Radnabe wurde wegen der vergréBerten Scheibenbremse um
2,0 mm vergréBert.

3. Die Vorderfedern wurden wegen der um 22 mm reduzierten Wagenstandshshe ge-
dndert. Die neuen Federn sind rosa gekennzeichnet.
Beim US-Modell werden die Vorderfedern vom US-Manta eingebaut, da die Stand-
hthe aufgrund der gesetzlich vorgeschriebenen Stofistangenhshe beibehalten wer-
den mullte.

4. In den Manta-GT werden Gassldruckstollddmpfer eingebaut. Bei US-Ausfithrung
werden die Stollddmpfer des Manta-A eingebaut.

5. Fur die Befestigung des léngeren Gassldruckstol3ddmpfers ist im unteren Lenker ein
Loch vorgesehen.

6. Der Manta-GT hat - auler bei US-Ausfthrung - gednderte Lenkhebel.
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