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Ausgleichgetriebe mit Tellerfeder jedoch ohne Sperrausgleich
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Ausgleichgetriebe mit Tellerfeder und mit Sperrausgleich
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Hinterachse mit Ausgleichgeiriebe und Tellerfeder jedoch chne Sperrausgleich
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Hinterachse mit Ausgleichgetriebe und Tellerfeder und mit Sperrausgleich

1 Auflenlamellen 6
2 Innenlamelle ¥
3 Tellerfeder 8
4  Gehdusedeckel 9
5 Ausgleichachse(n) 10
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EINSTELL- UND EINBAUHINWEISE

Alle Fahrzeuge - bei 16 N-Motoren aufler Voyage, jedoch nur bis Fohrg.-Nr. 2 453 080

Benennung

Malle, Werte, Hinweise

Prifung mit

Ausgleich des
Axialspiels der

Sitztiefe messen und durch Ausgleichscheiben
von 71 x 0,1 mm Stdrke, Katalog-Nr. 2080601,

|

verwenden.

Ausgleichscheiben 70,5 mm AuBendurch-

messer fir inneres Antriebskegelrad|ager

Dicke mm Anzah| der Nuten Katalog-Nr.
; am AufBlenumfang
0,05 - 0,01 Einseitige Abflachg. | 4 06 405
0,250 - 0,01 0 4 06 399
0,275 i 0,01 1 4 06 400
0,300 - 0,01 2 4 06 401
0,325 4 0,01 3 4 06 402
0,350 - 0,01 4 4 06 403
0,375 - 0,01 5 <1 406404

Hinterachswelle ausgleichen. Tiefenmal
Zulassiges Axialspiel 0,05 mm max.
Zuldssige Pressung 0,15 mm,

Hinterachswelle Welle in Zentrierungen spannen.

auf Schlag prifen Zuldssiger Radialschlag 0,06 mm max. MeBuhr
Zulassiger Seitenschlag 0,10 mm max.

Hlnlit‘arfeder— Schraubenfeder

ausfiihrung

Abstand (Einstell-

maf}) zwischen

Oberkante Stofi-

ddmpfer-Kolben- 11 mm Ldangenmal}

stange und Ober-

kante selbstsichern-

de Mutter

Vorspannung der Neue Kegellager auf ein Drehmoment von

Kegellager fur 7-13 kpem, bereits gelaufene Kegellager

Antriebskegelrad auf ein Drehmoment von 6 bis 9 kpcm vor- .

_— Torsiometer

spannen.
Vor dem Vorspannen der Kegellager Aniriebs-
kegelrad ca. 1 Minute drehen, damitsich die
Lager setzen.

Antriebskegelrad- Siehe Arbeitsvorgang "Antriebskegelrad einbauen | Spezial-

Einstellung und einstellen". Zur Hoheneinstellung des An- werkzeuge
triebskegelrades nachstehende Ausgleichscheiben | und MeBuhr
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Benennung

MaBle, Werte, Hinweise

Prifung mit

Ausgleichgehiduse
ohne Tellerfedern,

bis Fahrgestell-Nr.

2 355 525

Spiel zwischen
Hinterachswellen-
kegelrad und Aus-
gleichgehduse bei
eingelegten Aus-
gleichscheiben

Ausgleichgehduse
mit Tellerfedern,
ab Fahrgestell-Nr.

2 355 526

Ermittlung des
Durchdrehmomen-
tes bei Aufnachme
der Hinterachs-
wellenkegelréader
in Prufdorne

max. 0,15 mm Fihllehre
Zur Erzielung des Spieles nachstehende Ausgleich-
scheiben verwenden:
2 - 2,4 kpm Drehmoment-
schlussel

Zur Erzielung des angegebenen Drehmomentes
folgende Ausgleichscheiben verwenden:

Ausgleichscheiben 58,5 mm Aullendurchmesser
fir Hinterachswellenkegelrdder

Dicke mm i’:i‘:é‘:‘ru::;i;n Katalog-Nr.
1,00 0 4 10 651
1,05 1 410676
1,10 1 410 652
1,15 3 4 10 678
1,20 2 4 10 653
1;25 5 4 10 680
1,30 3 410 654
1,35 7 410 698
1,40 8 4 10 699

Kugelscheibe 30 mm AuBendurchmesser fur
Ausgleichkegelrdader

Anzahl der Kerben

Digke mm am Auflenumfang

Katalog=Nr.

0,5 < 0,02 - 410 659
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Benennung

Mafle, Werte, Hinweise

Prifung mit

Tellerrod an Aus-
gleichgehduse

Tellerrad vor dem Aufsetzen auf Ausgleichge-
hduse mindestens 1 Minute in heilBes Wasser
legen und bis zum Siedepunkt erhitzen.

Zuldssiger Seiten-
schlag des aufge-
schraubten Teller-
rades bei Aufnahme
in den Lagern des
Ausgleichgehduses

0,08 mm

MeBuhr

Zohnflankenspiel
zwischen Teller-
und Antriebskegel-
rad

a) Zahnflankenspiel bei der Berechnung zur
Bestimmung der Scheiben fur Ausgleichge-
hduse-Kegellager angesirebt:
0,12 mm (siehe Arbeitsvorgang "Ausgleich-
gefriebe einbauen und Zahnflankenspiel
einstellen").

b) Zul@ssiges Zahnflankenspiel: 0,10bis 0,20 mm

Ausgleichscheiben
fur Ausgleichge-
hduse~-Kegellager

Ausgleichscheiben 50 mm AuBendurchmesser fur
Ausgleichgehduse-Kegellager

Anzahl der Nuten

Dicke mm am AuBenumfang Katalog=Nr.
0,150 = 0,008 0 4 10 950
0,175 = 0,008 ] 410951
o,zoofo 008 2 410952
0,225 - 0,008 3 410 953
0,250+o,01 4 410 954
0,275 - 0,01 5 410955
0,500 - 0,01 6 410956
1,000 = 0,02 7 410 965

Ergénzungsseite, Mai 1971

KTA-1050/1

04-9 a




Fir Fahrzeuge mit 16 N-Motor, aufler Voyage,ab Fahrgestell-Nr. 2 453 081

Benennung MaBe, Werte, Hinweise Prifung mit

Ausgleich des Sitztiefe messen und durch Ausgleichscheiben

Axialspiels der von 61 x0,1 mm Stdarke, Katalog-Nr. 20 80 525,

Hinterachswelle ausgleichen. Tiefenmald
Zulassiges Axialspiel 0,05 mm max.
Zul@ssige Pressung 0,15 mm.

Hinterachswelle Welle in Zentrierungen spannen.

auf Schlag prifen Zuldssiger Radialschlag 0,05 mm max. Me Buhr
Zulassiger Seitenschlag 0,10 mm max.

H'lnferfedercus- Schraubenfeder

fuhrung

Abstand (Einstell-

mafl) zwischen

Oberkante Stof3-

ddmpfer-Kolben- 1T mm Langenmal}

stange und Ober-
kante selbstsi~
chernde Mutter

Vorspannung der
Kegellager fir
Antriebskegelrad

Neue Kegellager auf ein Drehmoment von
5-12 kpem bereits gelaufene Kegellager auf
ein Drehmoment von 3-6 kpem vorspannen.

Vor dem Vorspannen der Kegellager Antriebs-
kegelrad ca. 1 Minute drehen, damit sich die
Lager setzen,

Torsiometer

Aniriebskegelrad-
Einstellung

Siehe Arbeifsvorgang "Anfriebskegelrad einbauen
und einstellen". Zur Hoheneinstellung des An-
triebskegelrades nachstehende Ausgleichscheiben
verwenden.

Ausgleichscheiben 61 mm AuBlendurchmesser
fir inneres Antriebskegelradlager

T
0,05 -0,01| Einseitige Abflachg. | 4 06 365
0,250 = 0,01 0 4 06 359
0,275 = 0,01 | 4 06 360
0,300 - 0,01 2 4 06 361
0,325 - 0,01 3 4 06 362
0,350 - 0,01 4 4 06 363
0,375 = 0,01 5 4 06 364

Spezial-
werkzeuge
und Mefuhr

04-9 b
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Benennung MaBe, Werte, Hinweise Prufung mit
Spiel zwischen max. 0,15 mm Fihllehre
Hinterachswellen-
kegelrad und Aus- | Zur Erzielung des Spieles nachstehende Ausgleich-
gleichgehduse bei scheiben verwenden:
eingelegten Aus-
gleichscheiben

Ausgleichscheiben 50 mm AuBendurchmesser
fur Hinterachswellenkegelrdder
. Anzahl der Kerben
Dicke mm amnAwiBenumfang Katalog-Nr.
0,57 0,02 0 410655
0,6+ 0,02 1 410 656
0,7 £ 0,02 2 4 10657
0,8 -0,02 3 4 10 658
Kugelscheibe 32 mm AuBendurchmesser fur
Ausgleichkegelrader
; Anzah| der Kerben
chke mm art Aulburlang Katalog-Nr.
0,520,02 - 410 695
Tellerrad an Aus- Tellerrad vor dem Aufsetzen auf Ausgleichgehduse
gleichgehduse mindestens 1 Minute in heifles Wasser legen und
bis zum Siedepunkt erhitzen.
Zulsssiger Seifen-
schlag des aufge-
schraubten Teller-
rades bei Aufnah- 0,08 mm MeBuhr
me in den Lagern
des Ausgleichge-
hduses
Zahnflankenspiel a) Zahnflankenspiel bei der Berechnung zur Be-
zwischen Teller- stimmung der Scheiben fur Ausgleichgehduse-
und Antriebskegel- Kegellager angestrebt:
rad 0,12 mm (siehe Arbeitsvorgang "Ausgleich- MeBuhr
gefriebe einbauen und Zahnflankenspiel ein-
stellen").
b) Zuldssiges Zahnflankenspiel:0,10bis 0,20 mm

Ergdnzungsseite, Mai 1971
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Benennung Mafle, Werte, Hinweise Prifung mit
Ausgleichscheiben Ausgleichscheiben 46 mm Auflendurchmesser
fur Ausgleichge- fur Ausgleichgehduse-Kegellager
hduse-Kegellager

" Anzahl der Nuten | R
Dicke mm am i Benuriang Katalog-Nr.
0,150 = 0,008 0 410967
0,175 7 0,008 1 410948
0,200 - 0,008 2 410 969
0,225 £ 0,008 3 410970
0,250 - 0,01 4 410971
0,275 = 0,01 5 410972
0,500 - 0,01 6 410973
1,000 - 0,02 7 410974

OLE, FETTE, DICHTUNGSMITTEL

Fur Hinterachse nach Einlaufperiode - 1 000 km - als Neufullung
verwenden - nicht bei Opel-1900-Modellen und nicht bei Fahr- Himiids
z g i ypoidsl
zeugen mit Sperrausgleichgetrieben, M 12
Nuten der Hinterachswellen vor Einbau einélen.
Ausgleichkegelrdder mit Ausgleichscheiben vor Montage und
nochmals vor Aufschrauben des Hinterachsgehdusedeckels ein-
slen. Hochstdrucl
Bei Einbau neuer Ausgleichgefriebeteile oder einer Ersatzhinter- zhg:slerol
achse als Erstfiillung bis 1 000 km verwenden - nicht bei Opel-
1900-Modellen und nicht bei Fahrzeugen mit Sperrausgleich-
getrieben.
Fur Neu- und Nachfillung der Hinterachse mit Sperrausgleich- Spezialsl
getriebe sowie bei allen Opel-1900-Modellen. 19 42 380
Hohlrdume zwischen Blechfassung und Kugellager in Gummi- Schutzfett
démpfungsring der Hinterachsverldngerung fillen. 19 48 814
Antriebskegelrad-Dichtring vor Einbau einfetten.
Papierdichtungen zwischen Halteplatte an Hinféerachswelle und Abschmier-
Bremstrdgerplatte sowie zwischen Achstragrohr und Bremstréger- fett M 47
platte vor dem Einbau der Welle an Anlageflédchen diinn be- handels-
streichen. ublich
Kol loidales
Eindlen des gezahnten Schiebestickes der Gelenkwelle vor dem Graphiifett
Einbau. oder Gefrie-
- besl M 66
1. Austauschseite, Mai 1971
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Papierdichtung an Olfangblech der Hinterachswelle ankleben.

Dichtungsmittel
15 04 167

Obere und untere Schraube fir Hinterachsgehdusedeckel be-
streichen.

Dichtungsmasse
15 03 161

Gummibuchsen fur untere Lenker, Schubstange und Stabilisator
vor Einpressen in Aufnahmen bestreichen.

Testbenzin
handelsiiblich

Fur Sechskant-Schaftschrauben, Tellerrad an Ausgleichgehduse
bei Fahrzeugen mit 16 N-Motor, auller Voyage

Dichtungsmasse
L 000 161/3

DREHMOMENT-RICHTWERTE

Drehmoment kpm
Alle Fq_hr- Fahrzeuge
Bezeichnung zeuge mit 16 N-
Motor, auller
Voyage
Schrauben, Tellerrad an Ausgleichgehduse . ... ....... 6,5 6,5
Schrauben, Tellerrad an Ausgleichgehduse (Sperrausgleich) 7,5 75
Schrauben, Lagerdeckel an Hinterachsgehduse ........ 4,5 4,5
Mutter, Befestigung Flansch an Verldngerung Antriebs-
GERITOE  racev v & 2 wionn 2iwim wiw 4 in msneia im0 & ez b€ 12,0 2:5
U-Bugel an Flansch, Antriebskegelrad . .. ... ........ 125 -
Gelenkwelle an Rundflansch .. . . v o i v i i v v e v e i e v as - 1,8
Gummipuffer an Hinterachsverldngerungsrohr ... ...... i) 3,5
Schrauben, Hinterachsgehdusedeckel . ............. 3,0 3,0
Befestigung, unterer Lenker an Stutze am Unterbauldngs-
troger und Federsitz der Hinterachse . .............. 3,0 3,0
Bolzen, Schubstange an Tragrohr ... ... .o cov e 10,5 10,5
Schubstange mit Hilse an Fahrzeugunterbau .......... 3.0 3,0
Schrauben, Achsverldngerung an Hinterachsgehduse .. . .. 3,0 3,0
Radmuttern «...ecoevveos Svatiwiral w0 B ol ER——— . 9,0 9.9

bei 16 N-Motor auBer Voyage, jedoch nur bis Fahrgestell-Nr. 2 453 080

T ab Fahrgestell-Nr, 2 453 081

1. Austauschseite, Mai 1971
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EinfUhrung

Die spur- und sturzkonstante Hinterachse ist eine Deichselachse mit Zentralgelenk. Sie
wird von zwei Ldngslenkern, einem Querlenker und von dem Zentralgelenk gefihrt.
Senkrecht eingebauter StoBddmpfer, sehr langer Querlenker und progressive Schrauben~
federn sind die besonderen Kennzeichen dieser Achse; sie sorgen zusammen mit der ge—
samten Achskonstruktion fir einen guten Fahr- und Federungskomfort.

Die Gelenkwelle wird im Zentralgelenk unter Zwischenschaltung eines profilierten
Gummiringes in einem Kugellager elastisch gefuhrt. Das Lagergehduse des Zentralge-
lenkes ist mit einem Quertrdger verschweillt, der zur Gerduschddmpfung mit Gummi-
buchsen an die Unterbouldngstrdger angeschraubt ist.

Durch abnehmende Drahtstirke von der Mitte zu den Federenden wird bei den Hinter-
federn eine progressive Federwirkung erreicht.

Fur den Querlenker - auch Schubstange genannt - wurde die gréBtmogliche Lange ge-
wahlt. Er ist in Gummibuchsen links am Unterbau und rechts an der Hinterachse ange-
schraubt.

Alle Modelle besitzen an der Hinterachse einen Stabilisator.

Die Stolddmpfer stehen praktisch senkrecht und sind an der Hinterachse tber Gummi-
buchsen und an der Karosserie iber Gummipuffer angeschraubt.

Bei allen Modellen kann auf Wunsch ein Sperrausgleichgefriebe in die Hinterachse
eingebaut werden.

Nach allen Arbeiten an der Hinterradaufhéngung sind die Schrauben der in Gummi-
buchsen gelagerten Lenker sowie die Briicke des Hinterachsgelenkes erst bei bela-
denem Wagen festzuschrauben. Die Wagenbelastung ist richtig, wenn die Kofferraum—
ruckwand durch zwei Monteure mit je ca. 80 kg Gewicht belastet wird.

Bei Fahrzeugen mit 16 N-Motoren, ausgenommen Voyage, wird ab Fahrgestell-Nr.,
2 453 081 (ohne 2 454 356 bis 2 454 768) produktionsseitig eine Hinterachse einge-
baut, deren Konstruktionsprinzip dem der 1,1 Lir.-Kadett-Hinterachse enfspricht.
Die Arbeitsabldufe in den einzelnen Arbeitsvorgdngen @indern sich hierdurch nicht.
Soweit jedoch Werkzeuge und sonstige Angaben unterschiedlich sind, werden beide
Werte angegeben, wobei der 2. Wert, der fur die Fahrzeuge mit 16 N-Motor ab den
genannten Fahrgestellnummern gilt, mit einem + versehen ist.

1. Austauschseite, Mai 1971
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Beide Hinterfedern ersetzen

Wagen hinten oufbocken, Réder brauchen nicht abgeschraubt zu werden.

Beide StoBdémpfer am Tragrohr abschrauben.

Achse ganz senken.

Ein leichter Druck auf die jeweilige Bremstrommel enfspannt die Feder so weit, daB
sie ausgebaut werden kann. Darauf achten, daB der Bremsdruckschlauch in spannungs-

freier Lage bleibt. Wagenheber unter der Achse stehenlassen.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei beachten, daB das geradlinig abgebogene
Federende nach unten in den Federsitz des Achstragrohres zeigt.

Das geradlinig abgebogene Federende verhindert ein Verdrehen der Feder im Fahr-
zustand,

Auf richtigen Sitz der stets neuen Dampfungsringe - besonders om unteren Federsitz -
achten.

Buchsen eines Ldngslenkers ersefzen

Der Léngslenker kann aus- und einge-
baut werden, wenn das Fahrzeug auf
den Radern steht bzw. wenn die Hin-
terachse oder der Wagen angehoben
ist.

Beim Einbau des Langslenkers, Schraube
vom Léngslenker-Federsitz so einfuhren,
dalf} Schraubenkopf in Richtung Gelenk-
welle zeigt.

l. Austauschseite, Mai 1971
~ KTA-10501
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Vordere und hintere Buchse mit Dorn von
S—-1193 unter Presse aus Lenker heraus-
pressen (A).

Buchse mit angefUhrtem Dorn in der Reihen-
folge a, b unter Presse eindriicken (B).

Als Gleitmittel Testbenzin verwenden.

Lenker einbauen und Muttern - selbstsichernde Muttern stets ernevern - zundchst leicht
anschrauben. Wagen durch Aufsitzen von zwei Monteuren auf Kofferraumriickwand be-
lasten, dann Muttern fur Lenker an Achse und Unterbauldngstrdger festziehen - 3,0 kpm.

Buchsen der Schubstange ersetzen

Hinterachse so weit wie mdglich anheben.
Dann Schubstange von Achse und Unterbau-
langstriger abschrauben.

Buchse an Tragrohrseite aufschneiden, dann
aus Schubstange herauszwingen.

Buchse mit Abstandhilse an Unterbau-
langstrdger mit Dorn von S-1193 unter
Presse herausdriicken.

i

Neue Buchsen unter Presse einpressen. Zu-
vor in eine der Buchsen Abstandhiilse von
Hand eindricken. Als Gleitmittel Testben-
zin verwenden.

Schubstange erst am Unterbauldngstridger, dann an Achse zundchst leicht anschrauben -
selbstsichernde Muttern stets ernevern. Vor dem Festschrauben Wagen durch Aufsitzen
von zwei Monteuren von je ca. 80 kg auf Kofferraumriickwand belasten.

Fur Schubstange an Tragrohr 10,5 kpm. =
Fur Schubstange an Unterbauldngstriger 3 kpm.

-
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Sicherheitsblech (dient als Tankschutz bei

Unfall) der Schubstange an Achse nach O
Bild umbiegen und Abstand A von ca. 24 mm

einhalten, damit zwischen Schroubenende

und Blech Luft von mindestens 5 mm vor-

handen ist. '

Stabilisator aus- und einbauen

Wagen hinten aufbocken. Die Hinterrdder brauchen nicht abgeschraubt zu werden.
Stabilisator-Haltelaschen von den Stutzen fur die Stabilisatorlager am Wagenboden
und Deckel fur Stabilisatorlager auf beiden Seiten des Achsrohres abschrauben.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, dabei beachten:

PrufmaB fur Stabilisator

Abstand (A) von Mitte bis Mitte Befesti- C\l
gungsauge 790 mm. 4

Alle Befestigungsschrauben fir den Stabi-
lisator sind bei belasteter Hinterachse an-
. zuziehen.

04-15 2




Gummiteile des Stabilisators erserzen

Stabilisator ausgebaut

Haltelaschen von Stabilisator abschrauben und
Gummibuchsen ous Stabilisatoraugen heraus-
driicken.

Geschlitzte Démpfungsbuchsen von Stabilisa-
torwelle abnehmen.

Zum Eindriicken der neuen Buchsen in die Sta-
bilisatoraugen ist als Gleitmittel Testbenzin
zu verwenden.

Gelenkwelle ersetzen

U-Bugel der Gelenkwellenverbindung zur Hinterachsverldngerung abschrauben. Bei
Fahrzeugen mit 16 N=Motoren auller Voyage * Gelenkwelle vom Rundflansch abschrauben.
Gelenkwelle ausbauven. Bei Fahrzeugen mit mechanischen Schaltgetrieben Hulse SW 191 -
gegen AusflieBen von Ol - auf Gefriebewelle aufstecken.

Beim Einbau erforderlichenfalls Nadellagergehduse mit kleiner Spannzwinge vorsichtig
zusammenspannen, damit Welle zwischen den Warzen am Antriebskegelradflansch ein-
gesetzt werden kann.

Stefs neue Sicherungsbleche verwenden und Muttern auf 1,5 kpm festziehen.

Einen Stolddmpfer ersetzen

Wagen unter Hinterachse anheben. Keines- .
falls darf die Hinterachse frei durchhéngen.

Maf von 11 mm an oberer Befestigung
einhalten.

Stefs neve selbstsichernde Mutter an oberer
Befestigung verwenden.

¥ siehe Einfuhrung |
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Eine Hinterachswelle komplett ersetzen

Fahrzeug aufbocken, Rader abschrauben,
Bremstrommel ausbauen, siehe Arbejts—
vorgang in Gruppe 5,

Halteplatte fiir Hinterachswelle abschrau-
ben und Welle , falls erforderlich, mit
SW-223 und SW-224 aus Achsrohr heraus-

ziehen.

=~

< A

[ 03544 |

Beim Zusammenbau stets neue Papierdich-
tungen verwenden.

Axialspiel der Hinterachswelle prifen:

a) Sitztiefe messen, dazu Bremstrager-
platte mit never Papierdichtung auf
Achsrohr aufschrauben.

b) Gemessene Tiefe minus Kegellagerbreite
gleich Dicke beizulegender Ausgleich-
scheiben A.

Kegellagerbreite = 21 mm

Es soll sein:
> Zuldssiges Axialspiel: 0,05 mm max.
Zuldssige Pressung: 0,15 mm
dabei stets Pressung anstreben.

Wenn erforderlich, Scheiben von 71 x 0,1 mm
(61 x 0,1 mm *) verwenden. Beide Hinter-
achswellen ersetzen, entspricht Vorgang eine
Hinterachswelle ersetzen, jedoch beidseitig.

(83376

-

~ siehe Einfuhrung

-
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Hinterachswelle auf Schlag prifen

Hinterachswelle ausgebaut

Zul@ssiger Seitenschlag A, gemessen am .
groBten Flanschdurchmesser =0, 10 mm max. ‘(‘\
o

Zuldssiger Radialschlag B = 0,06 mm mex.

Ein Richten der Hinterachswelle ist nicht
zuldssig. ) I &

Lagerteile einer Hinterachswelle ersetzen

Hinterachswelle ausgebaut

Haltering (Schrumpfring) fur Kugellager
aufspreizen und abnehmen.

Zum Ersetzen der Lagerteile einer Hinter-
achswelle muB vor dem Abdriicken des
Hinterachswellen-Kugellagers das Olfang-
blech, wie im Bild gezeigt, aufgesdgt,
aufgebogen und entfernt werden. Dazu
Olfangblech in Schraubstock spannen und
Welle hinten abstitzen.

Vorsicht, beim Aufsigen Hinterachswelle nicht beschadigen!

Vor dem Abdriicken des Kugellagers ist unbedingt der Haltering hinter dem Lager zu ent-

fernen. Auf dem Pressentisch ist die Abdriickplatte mitder engsten, noch passenden Ausspa-
o rung zu verwenden. o

1. Austauschseite, Mai 1971
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Neue Lagerteile mit Aufprefiring SW-236
(S-12117) aufpressen.

AufpreBkraft fur Kugellager 1200-2200 kp
AufpreBkraft fur Haltering 1000 - 3000 kp
Nachdriicken mit 4000 kp.

Der im Kugellager eingebaute Wellen-
dichiring kann nicht einzeln, sondern
nur mit dem Kugellager komplett ausge-
tauscht werden.

Haltering fur Kugellager kalt aufpressen.
Ein Gleitmittel ist nicht erforderlich.

Radbolzen auf Hinterachswelle ersetzen

Hinterachswelle ausgebaut

Kopf des Radbolzens anbohren und mit
MeiBel abschlagen. Zum Anbohren Win-
kelbohrmaschine mit 14-mm-Bohrer ver-
wenden.

Radbolzen mit Dorn herausschlagen (A),
neuen Bolzen einpressen (B) und mit

§5-1242 verstemmen (C).

Vorsicht, dal} bei allen Arbeiten der
Flansch sowie die Verzahnung der Welle
nicht beschddigt werden.

Hinterachsverldngerung ausbauen, zerlegen und zusammenbauven

Wagen vorn und hinten aufbocken.

Ohne Ausbau der Hinterachse

Gelenkwelle ausbauen.
Bremsseilausgleich abschrauben und Handbremsseil links und rechts am Fahrzeugboden

a_ushﬁngen.

Auspuffanlage aus ihrer Halterung aushdngen und nach unten ablegen.

Wagenheber oder Bock unter Hinterachse stellen, damit sich die Hinterachse nicht mehr
als erforderlich verdreht.

Schrauben fiir Hinterachsverldngerung an Achsgehduse abschrauben.
Hinterachsverldngerungsbricke an den Unterbauldngstrdgern abschrauben.

+ siehe Einfuhrung
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Hinterachsverldngerung von Achsgehduse
abdriicken und zur Seite legen; falls er-
forderlich, zwei Schraubenzieher zum Ab~
driicken ansetzen,

Hinterachsgehduse mit Abdichthilse KM-107
(5-1232 *) verschlieBen, damit kein Ol aus-
flieBen kann.

Flanschmutter fur Antriebskegelrad-Verldn-

gerungswelle unter Gegenhalten mit S-1274
(S5-1289 +) abschrauben.

Welle aus Hinterachsverldngerung heraus-
ziehen, evtl, mit Kunststoffhammer her-
ausschlagen.

Kugellager aus Gummiddmpfungsring mit
Schraubenzieher herausdriicken.

¥ siehe Einfuhrung
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Bricke von Gummipuffern an der Hinter-
achsverldngerung abschrauben.,

Bricke von Hinterachsverldngerung ab-
ziehen.

Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei beachten:

Gelenkbriicke an Hinterachsverldngerung befestigen. Dabei Briicke auf einer Seite
schriag Uber Verldngerung und Gummipuffer schieben, bis Gummipuffer in der Brucke
einrastef. Bricke an Gummipuffer leicht beiziehen.

Auf der anderen Seite Gummipuffer mit
Schraubenzieher in die Brucke hinein-
zwdngen.

Muttern der Gummipuffer festziehen. Hohlrdume zwischen Blechfassung und Kugel-
lager mit Schutzfett, Katalog-Nr. 19 48 814, fillen. Flanschmutter “auf ein Dreh-
moment von 12 kpm (2,5 kpm T) festziehen und mit MeiBelschlag sichern.

Achsverléngerung einbauen.

Olstand der Hinterachse kontrollieren, ggf. Ol - siehe Tabelle Ole, Fette, Dichtungs-
mittel - nachfillen.

siehe Einfuhrung
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Hinterachse aus- und einbauen

Wagen hinten aufbocken. Bremsseilausgleich von Handbremszugstange abschrauben. Beide
Haltefedern fur Bremsseil aushdngen. U-Bugel, bzw. Rundflansch von Hinterachsverldnge-
rung und Gelenkbricke vom Wagenboden abschrauben. Bremsdruckschlauch und Bremslei-
tung an der Hinterachsverldngerung frennen. Bremsleitung und Bremsschlauch mit Blind-
stopfen verschlieBen. Stabilisator und Schubstange (Panhardstab) vom Fahrzeugboden so-
wie von der Hinterachse abschrauben und ablegen. Stofddmpfer von den Tragrohren und
Léngslenker von den Federsitzen abschrauben. Gelenkwelle aus der Gefriebeverldngerung
ziehen. Abdichthilse SW-191 zur Geftriebeabdichtung auf Getriebehauptwelle aufschieben.

Hinterachse ablassen und mit dem Hand-

bremsseil Uber die geltste Auspuffanlage
herausfuhren.

1. Austauschseite, Mai 1971
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Auspuffanlage zunichst wieder in ihrer Halterung befestigen.

Anmerkung: Beim Einbau der Achse zuerst beide Léngslenker an Federsitz leicht an-

sclirauEen . . { ]

Wichtig!
Aufrichtigen Sitz der Démpfungsringe fiir Hinterfedern achten, besonders Ddmpfungs—
ring zwischen Feder und Achse.

Schrauben an Gelenkbriicke, Léngslenker, Schubstange und Stabilisator nur in be-
lastetem Zustand durch Aufsitzen von zwei Monteuren auf die Kofferraumrijckwand
festziehen.

U-Bugel an Flansch Antriebskegelrad 1,5 kpm
Rundflansch an Flansch Antriebskegelrad 1,8 kpm
Langslenker an Karcsserie und Federsitz 3,0 kpm
Schubstange an Tragrohr 10,5 kpm

Olstand priffen, ggf. Ol bis Unterkante Oleinfillverschraubung nachfillen.

Bei Einbau never Ausgleichgetriebeteile oder einer Ersatzhinterachse Hochstdrucksl ~\

M 66 einfiillen. Fir Hinterachsen nach der Einlaufperiode Héchstdrucksl M 12 ein-
fullen. Bei Opel-1900-Modellen Spezialsl, Katalog-Nr. 19 42 380, einfullen.

Hinterachse Uberholen

Hinterachse und Hinterachswellen ausgebaut

Ausgleichgeiriebe ausbauen

Zum Olablassen an der Hinterachse Olein-
fillschraube sowie untere Schraube vom
Hinterachsgehdusedeckel am unteren Teil
des Gehduses herausschrouben. Nach dem
Olablassen Halteschelle am Gehdusedeckel
aufbiegen und Bremsleitung nach Lssen des
Verteilerstiickes etwas nach hinten biegen. ach

Hinterachsgehdusedeckel abschrauben und
mit Dichtung abnehmen.

Kegellagerdeckel zum Hinterachsgehduse
markieren (um ein Verwechseln und Ver-
drehen der Lagerdeckel beim Einbau zu
vermeiden) und Ausgleichgetriebe mit zwei
Holzstielen herausdriicken.

1. Austauschseite, Mai 1971 Nst
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Ausgleichgetriebe ohne Tellerfedern zerlegen
und zusammenbauen

Gilt fur Fahrzeuge bis Fahrgestell-Nr.
2 355 525 sowie fur Fahrzeuge ™

Beide Kegellager vom Ausgleichgehduse mit
Universalabzieher 5-13 abziehen. Dabei ist
zu beachten, daB beim Aufsetzen der Ab-
zieher-Druckschraube die entsprechende
Druckplatte von 5-13/5 (5-13/7 ") verwen-
det wird. Tellerradschrauben abschrauben.
Tellerrad mit Messingdorn abschlagen.

Ausaleichgehduse in Prismen legen und Axial-
-schlag der Tellerradanlagefldche priifen.

Zulassiger Axialschlag 0,025 mm.

| 4

Stift zur Sicherung der Ausgleichkegelachse
mit passendem Dorn aus der Achse von Teller-
radseite herausschlagen.

Ausgleichkegelradachse mit entsprechendem Dorn aus Ausgleichgehduse herausschlagen
und Ausgleich- sowie Hinterachswellen-Kegelrdder aus Ausgleichgehduse herausnehmen.
Ausgleichscheiben herausnehmen und beim Einbau durch neu fesgelegte Scheiben erset-
zen,

¥ siehe Einfuhrung
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Ausgleichgetriebe in umgekehrier Reihenfolge
zusammenbauen, dabei folgendes beachten:

Ausgleichscheiben zwischen Achswellen-
Kegelrddern und Ausgleichgehduse so auswih-
len, daf bei Zahnflankenspiel 0 (Achswellen-
kegelrad mit der Hand gegen Ausgleichkegel-
rad driicken) ein seitliches Spiel von 0,15 mm
max. vorhanden ist (mit Fihllehre gemessen).

Ausgleichscheiben wie in Tabelle "Einbau-
und Einstellanweisungen" angegeben, aus-
wihlen.

Ausgleichgetriebe mit Tellerfedern zerlegen
und zusammenbauen

Gilt fur Fahrzeuge ab Fahrgestell-Nr.
2 355 526 und Voyage, auBler Fahrzeugen
mit 16 N-Motor '

Der Unterschied zwischen beiden Ausfih-
rungen ist eine zusdtzliche Tellerfeder pro
Seite, angeordnet zwischen dem Anfriebs-
kegelrad der Hinterachswelle und der Aus-
gleichscheibe Antriebskegelrad zum Aus-
gleichgehduse.

- 1. Austauschseite, Mai 1971
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Zerlegen

Nach Demontage von Tellerrad und Aus-
gleichachse Ausgleichgefriebe in Schraub-
stock einspannen. Ausgleichkegelrdder aus
Gehduse herausdrehen.

Anmerkung: Zum Einspannen des Ausgleichgetriebes in den Schraubstock und zum Her-
ausdrehen der Kegelrader "MeBeinsdtze fur Ausgleichgetriebe” SW-238 in eigener Werk-
staft anfertigen (nicht von Fa. Matra-Werke lieferbar). Hierzu AusschuB-Hinterachs-
oder Seitenwellen mit nicht beschddigter Verzahnung zu Hilfswerkzeugen umerbeiten,
Diese Hilfswerkzeuge werden bereits bei KAD/B mit 6-Zylinder-Motoren bendtigt. Ein-
geklammerte Werte in der Skizze gelten fur Hilfswerkzeuge an Fahrzeugen mit 1,1 Lir, -
Motoren sowie bei 1,6 Lir.-~N-Motoren ab Fahrgestell-Nr. ca. 2 453 081, ausgenommen
Ascona Voyage. Die eingeklammerten Werte gelten demnach nicht fir diesen Arbeitsvor-

gang.

Zusammenbauen

Zundchst Achswellenkegelrdder mit je
einer Scheibe von 1,0 mm Dicke und
Ausgleichkegelrdder mit Kugelscheiben
in Gehduse einbauen.

Dann auf beiden Seiten mit Mefluhr und
selbstongefertigtem MeBdorn SW-237
groBten Abstand zwischen Achswellen-
kegelrad und Ausgleichgehduse messen
(Bild 02603). Hierzu sind jeweils 2
Messungen durchzufithren:

Einmal bei Zahnflankenspiel "0" (tiefste
Stellung des Kegelrades) und zum andern
bei bis zum Anschlag hochgehobenem
Kegelrad (hochste Stellung).

Zur Ermittlung des gréfiten Abstandes
Kegelrad mehrmals drehen.

Gesamtabstdnde beider Seiten, gemdfl
nachstehendem Beispiel ermitteln,

Ergdnzungsseite, Mai 1971 —
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Ausgleichscheiben 58,5 mm AufBlendurch-
messer fur Achswellenkegelrad

Dicke mm Ang:;nder Katalog-Nr.
1,00 0 4 10 651
1,05 I 410 676
1,10 1 4 10 652
1,15 3 410 678
1,20 2 4 10 653
1,25 5 4 10 680
1,30 3 410 654
1,35 7 410 698
1,40 8 4 10 699

"
4 Z
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Beispiel:

Tellerradseite Gegenseite

Mit Ubr

gemessen 1,45 mm 1,65 mm

plus

Scheiben-

dicke 1,00 mm 1,00 mm

Gesamf-

abstand (A) 2,45 mm 2,65 mm
Materialstdrke (B) der Tellerfedern mit

Mikrometer messen.

Erforderliche, zu den Tellerfedern hinzu-
kommende Ausgleichscheibenstirke ge-
maf nachstehendem Beispiel ermitteln.

Wichtig! Damit die jeweilige Tellerfeder
nicht auf Block vorgespannt wird, ist ein
Wert C von 0,05 mm abzuziehen. '

Beispiel:
Tellerradseite Gegenseite

Gesamt-
abstand (A) 2,45 mm 2,65 mm

minus
Material-
stdrke (B) der 1,30 mm 1,30 mm
Tellerfeder

1,15 mm 1,35 mm

minus Wert C 0,05 mm 0,05 mm
Dicke beizu-
legender Aus- 1,10 mm 1,30 mm

gleichscheiben

Tellerfedern mit der hohlen Seite auf Achs-
wellenkegelrdder aufstecken (Bild 02599).

Ergdnzungsseite, Mai 1971
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Beim Eindrehen der Ausgleichkegelrd-
der darauf achten, dafB die Kugelschei-

ben sich einwandfrei in ihren Sitz ein-
schndbeln (Bild 02609) und nicht am
Gehduse hdngenbleiben.

Durchdrehmoment prufen (Bild 02604)
-~ zuldssig 2,0 bis 2,4 kpm.

Liegt das gemessene Drehmoment zu
niedrig bzw. zu hoch, dann zundchst
auf einer Seite die néchst dickere bzw.
dunnere Ausgleichscheibe beilegen.
Erforderlichenfalls auf beiden Seiten
Ausgleichscheiben auswechseln.

Anmerkung: Um eine Verwechslung der Ausgleichscheiben auszuschlieBlen, ist es zweck-
maBig, die Scheiben einzeln mit einer Mikrometerschraube zu messen.

Die Katalog-Nr. der Tellerfeder ist 4 10 901, :
A e
Bedingt durch das unterschiedliche Mal} *’ij/;;?
WA" yon 59,08 mm bei Ausgleichgetrieben Al P
mit der Katalog=Nir. 4 10 213 bzw. 77
4 10 222 und von 61,38 mm bei Ausgleich- e
getrieben mit der Katalog-Nr. 410 225 || —
bzw. 4 10226, durfen keine Tellerfedern il
nachirdglich in die erstgenannten Aus- L VT
gleichgeiriebe eingebaut werden. %7 (/L
’:' o~ 7 /"]
A ==
’
2
Ergdnzungsseite, Mai 1971 -

KTA-1050/1

04-25 ¢



04-25 d

Sicherungsstift fur Ausgleichachse einschlagen
und sichern.

Tellerrad in bis zum Siedepunkt erhitztem
Wasser mindestens 1 Minute einlegen, dann
auf Ausgleichgehduse aufsetzen.

Tellerradschrauben (Tensilock-Schrauben)
in gezeigter Reihenfolge auf 6,5 kpm,

bei Sperrausgleich Schrauben auf 7,5 kpm
festziehen.

Bei Fahrzeugen F Sechskant-Schaftschrauben

auf eine Ldnge von ca. 10 mm mit Dichfungs-

masse L 000 161/3 bestreichen.

siehe EinfUhrung
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Seitenschlag des aufgeschraubten Tellerrades in
Prismen prifen, zuldssig 0,08 mm max.

Einsatz mit Zylinderstift (A) fir MeBuhr verwen-
den.

Bei gréferem Schlag Ursache feststellen, z.B.
Schmutz oder Grat zwischen Anlagefldchen
oder Schrauben ungleichmdBig angezogen.

Antriebskegelrad ausbauen

Schrauben von Hinterachsverldngerung am
Achsgehduse abschrauben. Verlangerungs-
gehduse durch leichie Schldge mittels Kunst-
stoffhammer von seinem Sitz [8sen und mit
zwei Schraubenziehern mittig abdricken.

Gehduse- und Antriebsverldngerung von
Hinterachse abheben.

Mutter vom Antriebskegelrad durch Gegen-
halten mit Werkzeug KM-106 (5-1288 1)
auf der Mitnehmerhilse abschrauben. An-
triebskegelrad mit Kegelkifig des inneren
Lagers und Spannring unter Anhalten im Ge-
hduseinnern vorsichtig aus Hinterachsgehéuse
mit SW-209 herausdricken.

siehe Einfihrung
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AuBeren und inneren Laufring sowie Dichi-
ring mit Werkzeugen SW-94 und SW-95 aus
Hinterachsgehduse herausdriicken. O

Bei Fahrzeugen = &uBeren Laufring mit klei=
ner Druckplatte und Druckbolzen von 5-1204
auspressen. Inneren Laufring mit grofler Druck-
platte und Druckbolzen von $-1204 auspres-
sen.

Kegelkifig von Antriebskegelrad mit Werk- -(\
zeug S-1307 abpressen.

Bei Fahrzeugen * Kegelkdfig von Aniriebs-
kegelrad mit Werkzeug S-1205 abpressen.

Antriebskegelrad einbauen und einstellen

AuBeren Laufring (A) zundchst ohne Aus- L
gleichscheiben mit Einpreflscheibe von
SW-96, duBeren Laufring (B) mit EinpreB-

scheibe von SW-95 einpressen.

Bei Fahrzeugen ' @uBleren Laufring (A) zu-
néchst ohne Ausgleichscheiben mit EinpreB-
scheibe von $-1204, GuBeren Laufring (B)
mit groBBer Druckplatte und Druckbolzen
von S-1204 einpressen.

® siehe Einfuhrung
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Kegelkdfig mit SW-56 (5-1205")auf Antriebs-
kegelrad aufpressen. Antriebskegelrad zur
Hshenkontrollmessung ohne Spannring (A),
jedoch mit Mitnehmerhilse einbauen.

Hierzu Mitnehmerhiilse auf Antriebskegel-
rad mit Hulse SW-56 (5-1254-1 ) aufpres-
sen, bis Sechskantmutter gut anfal3t.

Sechskantmutter fortschreitend festziehen,
dabei laufend Lagervorspannung mit Torsio-
meter 76/25 prifen.

Zuldssige Lagerspannung bei:
Neuen Lagern 7 = 13 kpem,

anzustrebender Mittelwert 10 kpem ,

bereits gelaufenen Lagern é - 9 kpem,

anzustrebender Mittelwert 8 kpem.

. + )
Bei Fohrzeugen zuldssige Lagerspannung
bei:

Neuen Lagern 5 - 12 kpcm,

anzustrebender Mittelwert 8,5 kpem

bereits gelaufenen Lagern 3 - 6 kpem

anzustrebender Mittelwert 4,5 kpem.

+ siehe Einfihrung
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Hshenkontrolle des Antriebskegelrades durchfihren. Das Kegelrad wird nach der Kon-
trollzahl - auf der Stirnfldche des Kegelkopfes eingraviert - eingestellf.

04-29

Bemerkung zum Einstellvorgang: O

+ 20 Kontrollzahl, gibt an, um wieviel
hundertstel Millimeter der Antriebske-
gel - von der Nullinie gemessen ~ tie-
fer stehen muf3.

Eine Kontrollzahl mit Minuszeichen

(- 20) gibt an, um wieviel hunderitstel
Millimeter der Aniriebskegel - von der
Nullinie aus - hcher stehen muB.

310 B Paarungszahl fur Antriebskegel-
und Tellerrad.

+ 18 Unterstrichene Zahl - fir Kunden-
dienst ohne Bedeutung.

9 : 35 Zdhnezahl des Antriebskegel- Y
und Tellerrades. (

Nullinie (A) verlduft Uber hochsten
Punkt des eingesetzten Mefldornes.

Bei Fahrzeugen 5 verlduft die Nullinie
Uber den hochsten Punkt des MeRdornes
$-1203.

MeBuhr mit $-9 auf héchsten Punkt des
MeBdornes von S-1063 (5-1203 *) auf
"0" einstellen (A).

Me@schiene von 5-1063 verschieben,
bis Taststift der MeBuhr auf Kaliberdorn
S-1308 (S-1283 *) aufsitzt (B).

MeBuhr ablesen und feststellen, um wie-
viel Kaliberdorn gegenuber Nullinie
tiefer bzw. hoher sitzt.

Festgestellter Wert: z.B. 50/100=0,5 mm (B)

¥ siehe Einfuhrung
- L’
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Antriebskegelrad darf entsprechend der Kontrollzahl, in diesem Beispiel nur 0,20 mm
(+ 20) tiefer sitzen (C), deshalb muB das Kegelrad um 0,50 - 0,20 =0, 30 mm durch
Ausgleichscheiben hsher gesetzt werden. Entsprechende Anzahl Ausgleichscheiben
unter duBeren Laufring des inneren Lagers beilegen.

Ausgleichscheiben fir Antriebskegelrad
70,5 mm (61 mm™) AuBendurchmesser

Dicke mm Anzchl| der Nuten
am AuBenumfang
0,05 -
0,250 0
0,275 1
0,300 2
0,325 3
0,350 4
0,375 5

Bei einer Minus-Konfrollzah!, z.B. "= 20", muB Antriebskegel 0,20 mm hsher (Kaliber-
dorn S-1308, bzw. $-1203, 0,20 mm uber Nullinie) stehen, z.B. 0,50 mm + 0,20 mm =
0,70 mm Ausgleichscheibenstdrke.

Antriebskegelrad wieder ausbauen, Laufring des inneren Lagers aus Achsgehduse aus-
und nach Einlegen errechneter Ausgleichscheiben wieder einpressen - mittige Lage der
Scheiben im Lagersitz beachten.

Neuen Dichtring vor dem Einschlagen mit Schutzfett, Katalog-Nr. 19 48 814 einfetten .
Dichtring mit KM=107 (KM-104 *) einschlagen.
Beide Kegellager mit Hochstdrucksl M 66 oder M 12 eindlen. |

Antriebskegelrad mit nevem Spannring einbauen, Lagervorspannung auf die vorstehend
angegebenen Werte einstellen.

Wichtig! .
Bei Uberschreifung der Vorspannung unbedingt Spannring ernevern und Messung wieder- i
holen.

Hshenkontrolle des Antriebskegelrades wiederholen:

Zuldssige Toleranz in der Sitzhshe des — |
Antriebskegelrades nach Einbau der , i
Ausgleichscheiben: + 0,04 mm bis

- 0,02 mm (entspricht im Beispiel Mel-
wert: + 24 bis + 18).

+18 (-0,02)
+24(+0,04)

Sechskantmutter vor der Mitnehmerhiilse
braucht nicht gesichert zu werden, da

es sich um eine selbsfsichernde Mutter
handelt. Dadurch bedingt, ist immer eine
neve Mutter zu verwenden.

"
" siehe Einfuhrung o
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Ausgleichgetriebe einbauen und Zohnflankenspiel einstellen

Zur Bestimmung der Ausgleichscheibenstérke sowie zum Messen der Breite der Ausgleich~
gehduse-Kegellager kommt das Zahnflankenspiel-Einstellwerkzeug S-1344 (5-1202%) zur
Anwendung. Das Einstellwerkzeug besteht aus folgenden Teilen:

der Melischere in Verbindung mit der MeBuhr (nicht in S-1344 bzw. $-1202 enthalten),
dem Mefklotz zum Einstellen der Mefischere auf eine Breite von 20,0 mm (18 mm ),
den beiden Halbringen.

MeBuhr einsetzen. Dabei Meluhr so
weit in die Bohrung des geraden Sche-
renarmes einsetzen, bis die Taststift-
fihrung mit der Unterseite des Armes
bundig abschlieft. Hierdurch wird die
zum Messen erforderliche Vorspannung
des MeBuhrtaststiftes erreicht. Mefuhr
mit Klemmschraube festklemmen. Feder-
belastete Halteschraube fir den gebo-
genen Scherenarm einschrauben.

Einstellvorgang
Auflagehalbschalen in Hinterachsge-
hduse einlegen.

90°-Tei|ung auf Ausgleichgehduse mit
Kreide oder Rotstift auf der Tellerrad-
seite markieren - nicht in Richtung der

im Bild gezeigten Pfeile - und Endpunkte,
wie im Bild gezeigt, mit Zahlen kenn-
zeichnen und ohne Kegellager vorsichtig
in die Halbschalen einlegen.

N siehe Einfuhrung

-
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Um die geringste Breite zwischen Aus-
gleich- und Hinterachsgehduse zu mes-
sen, ist diese Anordnung der Teilung not-
wendig. Dabei darf die Ebene der Tei-
lung nicht durch die Aussparung fiir den
Lagerabzieher fuhren.

MefRschere in Mefklotz eichen, Skala
der MelRuhr bei max. Ausschlag des
Zeigers auf "0" einstellen (A).

Bei dieser Einstellung ist die Meflschere
auf 20 mm (18 mm™) Breite eingestellf.

Bei der folgenden Messung ist auf der
Tellerradseite stefs zuerst zu messen.

Ausgleichgehtuse so drehen, dal} eine
Markierungszchl zur Melischere zeigt.
Gehduse mit Tellerrad gegen Antriebs-
kegelrad dricken, bis kein fuhlbares
Spiel mehr vorhanden ist.

+
siehe EinfUhrung
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Abstand zwischen Ausgleichgetriebe und Achsgehduse an den 4 gezeichneten Stellen
messen und kleinsten MefRwert festhalten. Zur KontrolImessung Tellerrad entgegen der
vorherigen Drehrichtung mit einer Umdrehung auf die Stelle mit dem kleinsten Mefl-
wert zuriickdrehen.

Das nun festgestellte MaB ist die endgiltige Breite zur Bestimmung der Ausgleichschei-
ben.

Anschlieflend auf der gegeniberliegenden
Gehduseseite messen, dabei Ausgleichge-
hduse mit Tellerrad gegen Antriebskegel-
rad dricken. Es dorf kein Zahnflankenspiel
mehr vorhanden sein. Die Breite ist nur an
der Markierungsstelle zu messen, an der
vorher auf der Tellerradseite die geringste
Breite gemessen wurde und zu notieren.

Breite beider Ausgleichgehdusekegellager
mit MeBvorrichtung S-1065 und Mefischere
messen. Lager vor der Messung einige Male
in der Vorrichtung drehen, danach ist der
Hebel der Mefvorrichtung mit 1 kg zu be-
lasten, um die notwendige Vorspannung
der Lager zu erzielen,

+ -
Anmerkung: Giltfur alle Fahrzeuge aufler Fahrzeugenmit . Der Einstellvorgang kann
auch nach der Methode mit den Einstellringen S-1061 und Mefischere S-1202 vorge-

nommen werden. Jedoch wird die neue Methode mit dem Einstellwerkzeug S-1344 emp-

fohlen.

AnschlieBend entsprechend der Differenz von Breite zwischen Hinterachs- und Aus-
gleichgehduse und Breite des Kegellagers Ausgleichscheiben aus der Tabelle auswih-
len. Jedem Kegellager ist zur Differenz aus der Messung von Breite zwischen Hinter-
achs- und Ausgleichgehduse und Kegellagerbreite ein Vorspannungswert bei neuen
Lagern von 0,05 mm, bei gelaufenen Lagern von 0,03 mm zuzuzdhlen.

+ siehe Einleitung 1. Austauschseite, Mai 1971
i KTA-1050/1
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Das Zahnflankenspiel zwischen Antriebskegel- und Tellerrad betrdgt 0, 10 bis 0,20 mm.
Bei der Einstellung ist ein Spiel von 0,12 mm anzustreben. Das Spiel von 0,12 mm wird
ermittelt, indem auf der Tellerradseite von dem in Ausgleichscheiben auszuwidhlenden
Betrag 0, 15 mm abgezogen und dem Betrag auf der Ausgleichgehduseseite 0,15 mm zu-
gezihlt werden (siehe nachstehendes Rechenbeispiel).

Ausgleichscheiben 50 mm (44 mm ™) AuBen-
durchmesser fiirr Ausgleichgehduse-Kegellager

Dicke mm Anzahl der Nuten ;
am AulBenumfang
0,150 0
0,175 ]
0,200 2
0,225 3
0,250 4
0,275 5
0,500 6
1,000 7

Rechenbeispiel zur Bestimmung der Ausgleichscheiben fir Ausgleichgehdusekegellager
unter BerUcksichtigung des Zahnflankenspieles und der Kegellagervorspannung, gilt
sinngemal auch fur Fahrzeuge *

Tellerradseite:

Geringste Breite zwischen Hinterachs- und Ausgleichgehduse 21,5 mm
Breite des Kegellagers gemessen in Meflvorrichtung S-1065 20,1 mm
Differenz 1, ,.’IE_ m T
zuzlglich Wert fur Kegellagervorspannung %—%H&‘O, 05 mm- - i
Summe 1,45 mm
abzliglich Wert fur Zahnflankenspiel 0,12 mm 0,15 mm
Starke der Ausgleichscheiben, Tellerradseite 1,30 mm_

Ausgleichscheibenauswahl nach Tabelle: 7+ 0 + 0

Gegeniiberliegende Seite:

Geringste Breite zwischen Hinterachs- und Ausgleichgehduse 20,6 mm =
Breite des Kegellagers gemessen in Mellvorrichtung 5-1065 20,06 mm *
Differenz 0,54 mm ;
zuziglich Wert fur Kegellagervorspannung . 0,05 mm |
Summe 0,59 mm :
zuziglich Wert fur Zahnflankenspiel 0,12 mm 0,15 mm '.
Summe 0,74 mm i

Stdrke der Ausgleichscheiben gegeniiber der Tellerradseite, aufgerundet 0,75 mm

-

Ausgleichscheibenauswah| nach Tabelle: 6 + 4
+ siehe EinfUhrung
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Hinweis: Die Ausgleichscheiben sind so einzulegen, daf} die stdrkste Scheibe immer an
der Seite des Ausgleichgehduses liegt.

Danach Kegellager mit errechneten Aus-
gleichscheiben mit Werkzeug SW-221 (S-1206%)
auf Ausgleichgehduse aufpressen.

Lagervorspannung prifen. Die Lager ha-
ben die richtige Vorspannung, wenn sich
das Ausgleichgehduse ca. 3/4 in die La-
gerstelle mit der Hand eindriicken |&8t.

Das |letzte Viertel ist mit Hilfe der Lager
deckel gleichmdBig bis auf 4,5 kpm fest-

zuziehen.

Zahnflankenspiel nochmals prifen, wo-
bei dieses 0, 12 mm betragen soll.

Hinterachsgehdusedeckel befestigen.
Obere und untere Schraube mit Dich-
tungsmasse, Ersatzteile-Nr. 15 03 141,
einsetzen, Danach alle Schrauben auf
3,0 kpm festziehen.

- Dichtring fur Antriebskegelrad ersetzen

Ohne Ausbou der Hinterachse

Wagen vorn und hinten aufbocken.
Hinterachsverlédngerung ausbaven (siehe
Arbeifsvorgang "Hinterachsverldngerung
ausbauen, zerlegen und zusammenbauen").

Achse mittels Montagebock waagrecht

stellen, damit kein Olverlust im Achs-
gehduse entsteht.

+
siehe EinfUhrung

-
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Dichtring mit Schraubenzieher aus Hin-
terachsverldngerung herauszwingen.

Dichtring vor dem Einschlagen mit

Schutzfett, Katalog-Nr. 19 48 814,
einfetten ,+dann mit Werkzeug KM-107
(KM-104 ) einschlagen.

Hinterachsstellung prifen

- Wagen auf Melstand-

Diese Arbeit ist gemdB Vorgang
Sturz, Nachlauf und Vorspur prifen
durchzufiihren.

Die Mefwerte fur Sturz, Vorspur und
Schragstellung der Hinterachse sellen
nach Méglichkeit gleich Null sein.

Zuldssige Abweichung an einem Rad
fur Sturz und Vorspur = 19*.

Zuldssige Abweichung der Hinter-

achse , Schragstellung zur Null-
stellung = 24!,

"~ siehe Einfuhrung
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Gummibuchsen fur Gelenkbriicke an Unterbaulédngstrdger auswechseln

ohne Ausbau der Hinterachsverldngerung

O

Schraube von Hinterachsverldngerungsbriicke
abschrauben.

Gummibuchse mit Werkzeug S-1330 (Spindel
mit Mutter, Beilegscheibe, grofie Druckplatte)
sowie Fihrungshilse KM-117-2 in gezeigter
Weise herausziehen.

Lippe von Gummibuchse auf einer Seite dinn
mit Seifenlauge bestreichen. Ohne Fihrungs-
hilse (KM=117-2), Gummibuchse in gezeig-
ter Weise in Hinterachsverldngerungsbriicke
einziehen.

Hinterachsverléngerungsbriicke an Unterbauléngstréger anschrauben.

04-37
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SPERRAUS GLEICHGETRIEBE

Aufbau und Wirkungsweise

Das Sperrausgleichgetriebe besteht aus dem Ausgleichgehéuse mit Deckel, den Druck-
ringen, den Ausgleichkegelrddern, den Hinterachswellenkegelrédern, der bzw. den
Ausgleichachse(n), den Tellerfedern sowie den Aulen- und Innenlamellen, die jeweils
auf beiden Seiten zwischen den Druckringen und dem Ausgleichgehduse angeordnet
sind. Die Innenlamellen sind mit einer Molybdénauflage beschichtet, welche zur Reib-
werterhthung zwischen Innen- und AuBenlamelle beitragen soll.

Einige Sperrausgleichgeiriebetypen - siche Tabelle - besitzen auBer den genannten
Innenteilen zusdtzlich noch radiale FUhrungsscheiben.

A 7
1 //
‘h‘*--..\_ X P
H""“'-a.,‘_‘_ - * __,//{ i 8
y TR / ] s
A ”J/’ hi3en =3
T __—F __'_ A
5
5]
SCHNITT CH
SECTION e S X
VIEW

—_—

b

1 Sperrausgleichgehduse 7  Schrige Flachen der Ausgleichachse(n)
2 Druckring 8 Auflenlamellen

3 Tellerfeder 92  Innenlamelle

4  Ausgleichkegelrdader 10 Radiale Fihrungsscheibe

5 Achswellenkegelrad 11 Ausgleichachse(n)

6 Gehdusedeckel

1. Austauschseite, Mai 1971 -
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Die Schnittzeichnung zeigt das Sperrausgleichgetriebe fir Manta oder Ascona mit
Tellerfeder und radialer Fithrungsscheibe fur das Achswellenkegelrad. Gleichzeitig
aber kdnnen auch noch Sperrausgleichgetriebe ohne radiale Fuhrungsscheiben und
"Anordnung des Deckels am Sperrausgleichgehduse entgegen der Tellerradseite" zum O
Einbau kommen. Siehe auch Bild von Sperrausgleichgetrieben am Anfang der Grup-
pe 04 sowie folgende Tabelle.

Die Anzahl der Lamellen pro Seite, die Anzahl der Ausgleichkegelrdder und Aus-
gleichachsen sowie die Anordnung des Deckels der einzelnen Sperrausgleichgehduse
sind der Tabelle zu entnehmen.

Die Abmessungen des Sperrdifferentials sind so gewihlt, daB} dieses anstelle des
normalen Ausgleichgetriebes, ohne Austausch von anderen Teilen, eingebaut
werden kann.

Es ist darauf zu achten, daB in Verbindung mit den Sperrausgleichgetrieben nur das
Spezial-Hinterachsgeiriebedl, Katalog-Nr. 19 42 380 verwendet werden darf.

Die Sperrwirkung beruht auf der inneren Reibung des Differentials, die von den bei-

den Lamellenbremsen in Abhdngigkeit vom Antriebsdrehmoment erzeugt wird. Das

Drehmoment wird vom Ausgleichgehduse tber die beiden Druckkdrper (Lamellen ' (_".
und Druckringe) auf die Ausgleichachse und tber die Ausgleichkegelréder auf die
Hinterachs-Antriebswellen Uberfragen. Hierbei entsteht durch die Schragfldchen an

der Ausgleichachse eine Kraft in axialer Richtung, durch die tber die Druckkérper

in den Lamellenbremsen, die Sperrwirkung erzeugt wird. Dies wird erreicht, da die

AuBenlamellen drehfest mit dem Ausgleichgehduse und die Innenlamellen drehfest

mit den Achswellenkegelrddern verbunden sind.

Der Sperrwert der werkseitig zum Einbau kommenden Sperrausgleichgetriebe mit
Molybddnbeschichtung der Innenlamellen betrdgt ca. 40%. Im allgemeinen sollte
keine Verdnderung der Lamellenbestiickung vorgenommen werden, d.h. der Sperr-
wert von ca. 40% sollte nicht Uberschritten werden.

Der Sperrwert wird beeinflu3t durch:

1. die Anzahl der wirksamen Lamellen-Reibfldchen,
den Winkel an den Schrigfldchen, (L
3. die Vorspannung der Lamellen, mittels Tellerfedern, die den Sperrwert bei sehr
geringer Bodenhaftung oder kleinem Antriebsdrehmoment erhoht.
Vorteile des Lamellen-Selbstsperrdifferentials
1. Das Durchdrehen eines Rades beim Anfahren oder wihrend der Fahrt bei einseitig
schlechter Bodenhaftung wird reduziert.

2. Die Neigung eines springenden Rades zum Durchdrehen beim Uberfahren von Bo-
denunebenheiten wird stark vermindert.

3. Die Schleudergefahr bei schneller Fahrt durch unterschiedliche Bodenhaftung der
Hinterrdder wird herabgesetzt.

1. Austauschseite, Mai 1971
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Ascona 16_:- Ascona 16/1 9
Fahrzeuge Manta-A Manta-A Manta-A
auller Voyage
Motoren Lir. 16 N 16 N, 165,195 19 8
Ubersefzungs- 3,45-3,7 3,67 - 4,22 3,18 - 3,44
verhdlmis
Kenn-Nr. auf Aus-
gleichgehduse ein- 004 083 006 088 004 079 | 006 087 | 004 080
gedtzt Nr, 4061 ...,
Katalog-Nr. 404 110 404 108 | 404 100 | 404 109 | 404 107
Radiale nein: FUhrung im
Fuh <cheib Ausgleichgehduse ja nein ja nein
FISIgRGREIne und Deckel
Tellerfeder ja ja ja ja ja
Anzahl der Aullen-
lamellen pro Seite . 2 2 . 2
Anzahl der Innen-
y 1 ] 1 1 1
lamellen pro Seite
Ausgleichachsen 2 1 2 1 2
Ausgleichkegel- 4 ) 4 2 4
rdder
Sperrwert (ca. %) 40 40 40 40 40
Anordnung des _| Entg. _| Entg.
Deckels am Sperr- Tellerradseite Tell.t?l;rad Teller- Telsle.r:od Teller-
ausgleichgehduse SETe | radseite SES radseite

und von 2 454 356 bis 2 454 768,
Der Ascona 16 Voyage mit 1,6 Lir. N-Motor ist von der Begrenzung der Fahrge-
stel Inummer ausgenommen.

1. Austauschseite, Mai 1971
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Sperrausgleichgetriebe aus- und einbauen

Der Aus- und Einbau aus dem Hinterachsgehduse erfolgt in der gleichen Weise wie bei
dem normalen Ausgleichgetriebe (siehe Arbeitsvorgang).

e~ s —

Zur Kennzeichnung der Sperrausgleichge~
triebe ist auf dem Ausgleichgehduse eine
Kenn-Nummer eingedtzt (siehe Bild und

Tabelle).

Hw Sperrausgleichgetriebe Uberholen

Sperrausgleichgefriebe ausgebaut

Zerlegen:
Tellerrad demontieren (nur bei Sperrausgleichgeirieben mit Ausgleichgehdusedeckel an
der Tellerradseite).

Ausgleichgehdusedeckel abschrauben und alle Teile aus dem Ausgleichgehduse heraus-
nehmen. Darauf achten, in welcher Reihenfolge die Lamellen eingebaut waren, die

Reihenfolge darf nicht vertéindert werden.

A = AuBlenlamelle T = Tellerfeder
J = Innenlamelle R = Radiale Fihrungsscheibe - nicht Uberall
- vorhanden
= 1. Austauschseite, Mai 1971
KTA-1050/1
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Innenteile des Sperrausgleichgefriebes priifen

Ausgleich- sowie Hinterachswellenkegelrdder auf Verschleifl prifen und gegebenenfalls
austauschen. Reibfldchen der Innen- und Aulenlamellen auf Glattung Gberpriifen, be-
sonders Molybddnbeschichtung auf den Innenlamellen. Bei zu glatter Oberfldche der
Lamellen sinkt der Sperrwert ab; sie sind dann zu ersetzen. Die Fuhrungsnasen der GuBe-
ren sowie die Verzahnung der inneren Lamellen dirfen nicht ausgeschlagen sein und mus-
sen sich leicht in den FUhrungsnuten des Gehduses bzw. auf der Verzahnung der Achs-
wellenkegelrdder bewegen lassen. Ebenso sind die Anlaufscheiben, die Tellerfedern,

radialen Fuhrungsscheiben, wenn vorhanden, sowie die Druckringe und Ausgleichachsen
auf Verschleil zu prifen.

Sperrausgleichgetriebe mit Tellerfedern und redialen Fuhrungsscheiben zusammenbauen

Eingedtzte Kennummer am Sperrausgleichgehduse fesistellen.
Bei Sperrausgleichgefrieben mit der Kennummer 40 61 006 ... ist wie folgt zu verfahren:
Einbauabstand zwischen Gehéuseboden zum Deckelboden messen.

Messen des Einbauabstandes

i ——— T o .

a) Gehdusetiefe von Gehdusebund
bis Gehduseboden messen.

b) Von Gehdusebund bis Gehduse-

flansch messen.

l. Austauschseite, Mai 1971
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Sperrausgleichgetriebe mit Tellerfedern und radialer Fuhrung im Gehéduse und Deckel

c)

d)

Einbauabstand = Wert a) - Wert b) +

Deckeltiefe messen.

Radiale Fuhrungsscheiben messen.
Wert von beiden Scheiben notieren.

Wert ¢) - Wert d)

Beispiel:

Werta) = 94,8 mm

- Wertb) = 6,8 mm
Differenz = 88,0 mm
+ Werte) = 7,0mm
Summe = 95 mm
- Wertd) = 7 mm

Einbauabstand = 88 mm

zusammenbauen

Eingetitzte Kennummer am Sperrausgleichgehduse feststellen.

Bei Sperrausgleichgetrieben mit der Kennummer 40 61 004 083 ist wie folgt zu verfahren:

Einbauabstand zwischen Gehduseboden zum Deckelboden messen.

04-43

a)

Gehdusetiefe von Gehdusebund

bis Gehduseboden messen.

1. Austouschseite, Mai 1971
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b) Von Gehdusebund bis Gehtuse-
flansch messen.
Wert notieren.

N b L A

c¢) Deckeltiefe messen.

Einbauabstand = Wert a) - Wert b) + Wert c)

Komplett einzubauendes Kupplungspaket unter Presse mit Druckringen, Differential-
achse(n) und allen Lamellen leicht zusammenpressen ca. 10 kp.

Stdrke des gesamten Paketes messen. Gemessener Wert vom Einbauabstand abziehen.

Zuldssige Differenz 0,1 - 0,2 mm

Wichtig!

Eine Pressung ist nicht zuldssig. Das heiflt, der gemessene Wert des Paketes mull
immer kleiner als der Einbauabstand sein.

Beachte gleichmdRige Stirke der Lamellenpakete, zuldssiger Unterschied 0,1 mm.

Ergdnzungsseite, Mai 1971
KTA-10501




Sperrausgleichgetriebe mit Tellerfedern jedoch ohne radiale Fithrungsscheiben zusammen-

bauen

Messen des Einbauabstandes

- —— T T —

a) Gehdusetiefe von Gehduserand
bis Gehduseboden messen.

b) Tiefe von Deckelbund bis Deckel-

flansch messen.

Einbauabstand = Wert a) - Wert b)

Danach komplett einzubauendes Kupp-
lungspaket unter Presse, mit Druckrin-
gen und Ausgleichachse(n), jedoch chne
Tellerfedern leicht zusammenpressen
(ca. 10 kp).

Erginzungsseite, Mai 1971
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Der ermittelte Wert des gesamten Paketes - gemessen mit Schieblehre - ist von dem
vorher bestimmten Einbauabstand abzuziehen. Der gemessene Wert des Paketes mul3
um 5,2 bis 5,4 mm kleiner sein als der Einbauabstand.

Entspricht der Differenzwert nicht dem vorgeschriebenen Wert, so sind enfsprechend
dickere oder diinnere Lamellen einzubauen. Von der Abteilung Ersatzteile und Zu-
behdr werden Lamellen in den Stdrken 1,9; 2,0; 2,1 mm geliefert.

Wichtig!

Lamellenstérke des kompletten Lamellenpaketes pro Seite, ohne Druckringe und
Ausgleichachse(n) mit Schieblehre einzeln messen. Der Unterschied zwischen den
beiden Lamellenpaketen darf hierbei nicht gréBer als 0,1 mm sein.

Fur Sperrausgleichgetriebe mit der Kennummer 40 61 004 . gilt die gleiche An-
weisung, jedoch ist folgendes zu beachten:

Die Differenz zwischen dem bestimmten Einbauabstand und dem gemessenen Wert
des kompletten Paketes unter der Presse muB hier zwischen 4,2 und 4,4 mm liegen,

Alle Innenteile des Sperrausgleichgetriebes mit Spezial-Hinterachssl, Katalog-Nr.
19 42 380, eindlen und Lamellenverband in umgekehrter Reihenfolge wie bei der
Demontage einbauen.

Sperrwert ermitteln

Prufvorrichtung SW-239, in eigener Werkstatt herrichten (nicht von Fa. Matra-Werke
lieferbar)

|
Bildposition Bezeichnung ‘
1 Montagestdnder
2 Hinterachswelle (Kadett 1,9 Ltr., Katalog=Nr. 4 14 021)
(Kadett 1,1 Ltr., Katalog=Nr. 4 14 097 einschl.
3 U-Profil-Schiene 705 x 85 mm Kiigellager)
4 Auflageprisma fiir Hinterachswelle ‘
5 4-loch-Felge 51/2 Jx 13 oder 5 Jx 13
6 Aufnahme Halter fur Sperrausgleichgetriebe
7 Belastungsgewicht 45,5 kp (handelsiibliche Gewichte von insgesamt
45,5 kp genugen)
8 Mitnehmer zum Prifen des Sperrausgleichgetriebes im eingebauten

Zustand

gemdl Zeichnung sowie Bild 04207 anfertigen.

Ergdnzungsseite, Mai 1971
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Ose vom Zugseil $-1220 (850 mm Lange) mit Schraube am Felgenloch des Ventileinsatzes
befestigen. Dabei muB Seil in Rille der Felgenschulter gefihrt werden.
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Sperrausgleichgefriebe ausgebaut

Damit der Sperrwert bei allen ausgebauten Sperrausgleichgetrieben gemessen werden
kann, werden zwei Hinterachswellen bendtigt.

Die Hinterachswelle vom Kadett mit 1,1 Lir.-Motor und Kugellager ist lediglich zur
Messung von Sperrausgleichgefrieben der Fahrzeuge mit 1,1 Lir.-Motoren sowie mit
1,6 Lir.-N-Motoren ab Fahrgestell-Nr. 2 453 081 jedoch nicht bei Ascona Voyage
erforderlich.

Fur die Messung der restlichen Sperrausgleichgetriebetypen, mufi die Hinterachswelle
vom Kadett 1,9 Lir.-Motor (ohne Kugellager) benutzt werden. Hierbei ist das Ol-
fangblech und das Ablenkblech von der Hinterachswelle zu entfernen.

Um mit dem Drehmomentschliisse! das Gegen-
moment - erzeugt vom Gewicht multipliziert
mit dem Radius der Felgenschulterrille - mes-
sen zu kdnnen, sind zwei Zwischensticke von
100 mm Lénge aus zwei gebrauchten Hinter-
achswellen von Fahrzeugen mit 1,1 Lir. und
1,9 Lir. sowie zwei Stecknissen, welche
aufgeschweil3t werden, anzufertigen.

Sperrwert mit SW-239 wie folgt ermitteln:

Drehmomentschliissel so weit drehen, bis das Gegengewicht frei hdngt und seine Unter-
lage nicht mehr berthrt.

Wert des Drehmomentschlussels in kpm ablesen. Diesen Vorgang zweimal ausfihren,
Summe bilden und Wert mitteln.

Der Sperrwert des Sperrausgleichgefriebes in einer Formel ausgedriickt ist

_ Mo - Mk "
S= Vo ME * 100 %
dabei ist:
S = Sperrwert
Mo = Moment in kpm, dbgelesen am Drehmomentschlissel
Mk = Konstantes Moment, erzeugt vom Gewicht multipliziert
mit dem Radius der Felgenschulterrille.
Gewicht G = 45,5 kp
Durchmesser der Felgenschulterrille = 328 mm
; C _ 328 mm
Radius der Felgenschulterrille R = 5 = 164 mm
Mk =G xR = 45,5kp x0,164 m = 7,5 kpm
Ergdnzungsseite, Mai 1971 g
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Beispiel:

Gemittelter Wert mit Drehmomentschlissel = 16,7 kpm

_16,7-7,5

92 C;
. Of — ! 0 ©
S . 7+75 x 100 % VI % 100 %

1]

0,38 X 100 %

S = 38%

Sperrausgleichgetriebe sind noch funktionsfahig, wenn der Sperrwert 25% betragt.
Sinkt er jedoch unter 25%, dann ist eine Uberholung des Sperrausgleichgeiriebes
notwendig.

Im allgemeinen betrdgt der Sperrwert bei Sperrausgleichgeirieben, mit einer molyb-
ddnbeschichteten Innenlamelle pro Seite, ca. 40%.

Tabelle und Diagramm zur Sperrwertbestimmung ohne vorherige Berechnung:

Wichtig! N

Die Vergleichswerte gelten unter der Bedingung, daf das konstante Moment Mk = 7,5 kpm
betrdgt, was einem Gewicht von 45,5 kp und einem Hebelarm von 164 mm enfspricht,

Moment abgelesen am
DrehmomentschlUssel Sperrwert in %
in kpm

12,5 25

13,9 30

15,6 35

17,5 40

19,8 45

22,5 50

-
- Ergdnzungsseite, Mai 1971 .
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A Sperrwert

(%)
Locking value /
50 1 ;
45
40 4
354
30 1 Moment abgelesen am
Drehmomentschlussel
| ; Torgue wrench
25 / reading
1 [ L 1 1 [} ] ) ' 1 1 | 1 1 E -
10 15 20 25 (kpm)

Sperrausgleichgetriebe eingebaut

Fahrzeug hinten aufbocken und ein Rad
abschrauben.

4 Loch Felge 51/2)x 13 bzw., 5 Jx 13
mit Zugseil von $-1220 und Gewicht von

45,5 kp an Hinterachswelle anschrauben.

Ergdnzungsseite, Mai 1971
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Zwei Radmuttern von der Gegenseite ab-
schrauben und Mitnehmer mit den gleichen
Muttern an Radfelge anschrauben.

Der Sperrwert wird nach den gleichen Richtlinien wie im Vorgang "Sperrausgleichgefriebe
ausgebaut" beschrieben, ermittelt,

Ergdnzungsseite, Mai 1971
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SPEZIAL-WERKZEUGE

Nr. Werkzeug-Bezeichnung Anwendung

S-9 MeBuhrhalter Messen des Zahnflanken~
spiels.

Priifen des Axialschlages
an Tellerradanlagefldche
des Ausgleichgehduses.

Prisfen des Seitenschlages
am aufgeschraubten Tel-
lerrad.

Prifen der Hinterachs-
welle auf Schlag.

Abziehen des Kegelrollen-
lagers vom Ausgleichge-
hduse.

Abziehen des Antriebs-
flansches fur Hinterachs-
verldngerungswelle

S-1063 Antriebskegelrad-Hshenkontrollehre Hsheneinstel lung des
S-1203 Antriebskegelrades.

Ergdinzungsseite, Mai 1971
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Nr. Werkzeug-Bezeichnung Anwendung

S~1065 Kegellager-Mefvorrichtung Breitenmessung der Kegel-
rollenlager fur Ausgleich-
gehduse.

S-1193 Aus- und Einpressen der
Gummibuchsen von Ldngs-
lenker und Schubstange
(Schubstange nur Buchse
in Unterbauléngstrager)

$-1204 Anfriebskegelradlager-Aus- und -Einprefwerk- | Aus- und Einpressen des

zeug dufleren Laufringes vom
dufleren und inneren
Antriebskegelradlager
-
g 2y K
(3

$-1205 | Antriebskegelradlager-Aus- und -Einprewerk-| Ab- und Aufpressen des

zeug Antriebskegelradlagers

Ergdnzungsseite, Mai 1971
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Nr. Werkzeug-Bezeichnung Anwendung
S-1206 Ausgleichgehdusekegellager-Drucksticke Aufpressen der Kegel-
(2 Stuck) rollenlager auf Aus-
gleichgehduse
S-1211 Hinterachswellenkugellager, Haltering und Ab- und Aufpressen der
Wasserablenkblech Ab- und -AufpreBwerk- Hinterachswellenlager-
zeug teile
S-1242 Verstemmen des Rod-
bolzens nach Einpressen
in Hinterachswellenflansch
0329
S-1254 Untere Lenker Traggelenk-Montagehiilsen Mitnehmerhiilse von An-
: triebskegellager aufpressen
[~
012506

Ergénzungsseite, Mai 1971
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Nr. Werkzeug-Bezeichnung Anwendung
S-1274 Aniriebskegelradflansch-Halteschlussel Gegenhalten des
5-1289 Aniriebskegelradflansches
S-1307 Abdriicken des
5-1205 Antriebskegelradlagers
S-1308 Antriebskegelrad-Kaliberdorn Hoheneinstellung des
5-1283 Antriebskegelrades

0 [3706
S-1330 Démpfungsbuchse-Aus- und -Einziehwerk- Aus- und Einziehen der
zeug Ddmpfungsbuchsen von
der Gelenkbriicke

04-55
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Nr. Werkzeug-Bezeichnung Anwendung
§5-1344 Zahnflankenspiel-Einstel lwerkzeug Einstellung des Zahn-
$-1202 flankenspiels

Breitenmessung der Kegel-
rollenlager fur Ausgleich-
gehduse (nur Melschere).
KM-106 Antriebskegelrad-Halteschliussel Einstellung der Antriebs-
<-1288 kegelradlagervorspannung
igig)
KM-107 | Antriebskegelraddichiring-Einschlag- und -Ab- | Einschlagen des Anfriebs-
_ dichthilse kegelraddichtringes in
K104 Hinterachsgehduse.
S-1232 Gegen AusflieBen von Ol
ouf Antriebskegelrad auf-
stecken,
KM-117 | Unterer Lenker-Ddmpfungsbuchse-Montage- Aus- und Einziehen der
werkzeug Dédmpfungsbuchsen von
der Gelenkbriicke.
Hulse KM=117-2

Ergdnzungsseite, Mai 1971 Unterstrichene Werkzeuge = neu aufgenommen

KTA-1050/1

04-56



Nr. Werkzeug-Bezeichnung Anwendung
SW-56 Hauptantriebsradkugellager- und Antriebs- Aufpressen des Kegel-
kegelradlager-Aufprefhiilse rollenlagers auf An~
friebskegelrad.
Staklrohr-40% 42182
Steel pipe-40P:4 2182
SIS -‘;.[I r}:,-’ R R et l l
| I | W SR [ T
s %
KIS f}:’/,: \'.‘r TS ,.-,-_,_;_,.._ s ' '
' b 20
; 180
All dimensians ore melric 0333
SW-94 Hinterachsgehduse-AuspreBhilse fur Dicht- Beim Aus- und Einpressen
ring und Kegellager der Antriebskegelradlager
aus Hinterachsgehduse
Stonirohr—90% 75547
Steel pipe —30°x7 5247
A, i |
J
ES
|
G
.
-~
All dimensions are melric DRk
SW-95 Antriebskegelradlager-Einprefischeibe und Aus- und Einpressen des

~Ausprefplatte mit Dorn
(duBeres Lager)

5137 i
Steel SAE 1010~ 20%262

75
— ———260—— -
c<s ‘. C45 .
. 17 -70°07
Steel 5aE1045 207 Swet saE 1045 0K
5} fs—— |
=] i o I Al
S2 bkl v P
b1 % EQ %
=i T 3 et
Eﬁxﬂ S __.l S
IJ‘D
‘—j—q '
o [§ —-— —— 5 7] ot
All dimensions ore melrie — 15 - .
09133

dulleren Kegelrollenlagers
aus Hinterachsgehduse

04-57
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Nr. Werkzeug-Bezeichnung Anwendung
SW-96 Antriebskegelradlager-Einprefischeibe und Aus- und Einpressen des
-Ausprefiplatte mit Dorn inneren Kegelrollenlagers
(inneres Lager) aus Hinterachsgehduse
503712 -20P182
Slesl SAE 1010 -20%182
e DR =%
P e | L] =F ¢
]
75 - -l 15 ‘-v
l_. 160 .|
St.60.11-62% 17 5160.11-72%17
Steel SAE 1045-62%17  Steel SAE 1045-72417
=
U
— 2 i o
|y Sz b2d ¢ | R
e =] - [
e 25 b 2
& G2 T 8
|3 ¢
| —1
— 15 - a5
All dimensions are melric 15 | OEeRT]
SW-191 Getriebehauptwellen-Abdicht- und -Drehhiilse | Gegen AusflieBen von Ol
auf Getriebehauptwelle
Stanicont 25.85r12 Elorasiani. 1016040 aufstecken.
Sluhibiech Crs, 3,
Eheet 'stvel o1 3122 i _harigelatet
g 5 frozed
85 v
L M
2 ; 3
X g g
t
g=
- iyl
geachw il _
welded 0 B |
- D — g - -2 -
) —
All gimensions are melric 0
SW-209 Nebenwellen-Zahnradblock-Montierdorne Auspressen Kegelrad aus
Achsgehduse.
St 3712-18%157
Steel SAE 1010-18%157 [
5
@
el 12 30° 1x 30" L
155 =
St 37.12-168% 52 g
Steel SAE 1010-18"x 32
1
a
—{
| i
i
—~—f—1x30"
‘ 50
All dimensions ars melric
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Nr. Werkzeug-Bezeichnung Anwendung
SW-221 Ausgleichgehtusekegel lager-Druckstiicke Aufpressen der Kegelrol-
(2 Stuck) lenlager auf Ausgleich-
gehduse
css-ca%a2 .
Ster) SAE 1045-468182
- ib’!‘nu -
- ETEL -
= ¥
! 2
3 TR0
3
-
1
7 '
L]
- 850, -
) 103335
Al gimeniians are rhelric
SW=-223 Hinterachswellen-Abzieher Herausziehen der Hinter-
achswelle aus Hinterachse.
St 37.12-45% 22 St 37.12-12% 290
Y i %a% e Sleel SAE 1010-12%290
5160.71-18%502 ,  $13712-60%122 ..
Steel SAE 1045-18%502 Steel SAE 1010-60%122 <"1
‘ .
Pa ) I schweiflen \
ma-nmmrr,—\ul‘ d 4
M 18+ 7
ﬂ—"' '_ — _L“N'n_
[)
SW-224 Hinterachswell en-Abziehplatte Herausziehen der Hinter-
(in Verbindung mit SW-223) achswelle aus Hinterachse.
S13712-20x1005140 St 37 12-40%220
Stee! SAE 1010-20x1003140 Sten] SAE 1070-2D% 20
r=FR &
[ LT+ 3
S 23
\ E g3
[ J
o i
- N
o oW
e bl X g
b AT T
-— '._ #Iﬂ'ﬂ
w7 ,}
o ZE 3
LI % S
| =I5l
7.
38—
All dimensions ore mefric  [ONET] g
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Nr. Werkzeug-Bezeichnung Anwendung

SW-236 Hinterachswellen-Ablenkblech-Aufprefiring Aufpressen des Ablenk-

bleches auf Hinterachs-
welle.

C 60 _ps®
Steel SAE 10455 ¥20

L. 496-0,1 .y

- — | =

|
' -—4:.-7"+a.r—~l

) -

g2%!

All dimensions are metric 0234t

SW-237 MeRBdorn Zum Messen des radialen
- Spieles der Hinterachs-
» -
Stonl SAE 15 =36 1100 wellenkegelrader
o {
1 79
0 w
ﬂ% ____________3 .%
wy o
@ ®
L) =
| J ] I
{15230
4 ="
b 90
All dimensions are melric 1
SW-238 MefBeinsdtze fir Ausgleichgetriebe Zum Einspannen des Aus-

gleichgetriebes und zum
Messen des Abstandes
zwischen Achswellenke-
gelrad und Ausgleich-
gehduse

All dimensians are meiric

SW-239 | Prufvorrichtung fur Sperrausgleichgetriebe Sperrwert des Sperr-

" : . . i ieb =
Einzelteile und Montagezeichnungen hier- ;‘;ifif:hgeme Gt
Uber siehe Arbeitsvorgang "Sperrwert er-

mitteln" in dieser Gruppe

Ergdnzungsseite, Mai 1971 Unterstrichene Werkzeuge = neu aufgenommen
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Gruppe 4

HINTERRADAUFHANGUNG

MANTA-GT/E
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HINTERRADAUFHANGUNG

Allgemeines

Die Hinterachse des Manta=GT entspricht der des Manta-A mit 1,6 S~ oder 1,9 S-Motor.
Die Hinterfedern wurden auf die um 14 mm reduzierte Wagenstandshéhe abgestimmt.

Der Manta=-GT hat - aufler bei US-Ausfihrung - Gasdldruckstolldiampfer. Die US-Ausfih-
rung ist mit den bisherigen Stofddmpfern ausgestattet.

Die Hinterachsubersetzung betragt 35 : 14(3,18) - bei US-Ausfuhrung 31 ; 9 (3,44).
Fur Instandsetzungen an der Hinterachse sowie deren Aus- und Einbau gelten die bekann-

ten Arbeitsanweisungen, wobei die nachstehenden neuen Drehmomentwerte zu beachten
sind.

Bezeichaun Drehmoment
g Nm kpm
Befestigung unterer Lenker an StUtze am Unter- 70 70
bauldngstrdger und Federsitz der Hinterachse i
Schubstange mit Hilse an Fahrzeugunterbau 100 10,0
Schubstange an Hinterachse 65 6,5
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