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BREMSEN

Allgemeines

Der Manta-GT hat ein Zweikreis-Bremssystem mit 8"-Bremskraftverstirker und Tandem=
Hauptbremszylinder. Die US-Ausfuhrung hat zusétzlich einen Warnschalter im Tandem-
Hauptbremszylinder.

In den hinteren Bremskreis - nicht bei US-Ausfuhrung - ist ein Bremskrafiregler einge-
baut,

Die Vorderachse ist mit Festsattel-Scheibenbremsen, die Hinterachse mit Simplex-Trom-
me|bremsen ausgerUstet,

Bei Arbeiten am Bremssystem gelten sinngemdR die bekannten Arbeitsanweisungen des
Manta-A mit 1,6 S- oder 1,9 S-Motor, wobei die nachstehenden Abweichungen zu be-
achten sind.

1. Die Bremsscheibe wurde auf 246 mm @ und 12,7 mm Dicke vergrsBert.

a) Hschstzuldssige Toleranz der Bremsscheibenstarke (Ungleichdicke) =
max. 0,01 mm.

b) Héchstzuldssiger Seitenschlag der ausgebauten Scheibe = max. 0,03 mm.

2. Bremsbelagfldche vorn beidseitig 148 crnz.

3. Das Abdeckblech wurde wegen des vergroferten Bremssattels gedndert.
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EINSTELL- UND EINBAUHINWEISE

Benennung Male, Werte, Hinweise Prufung mit

Tandem-Haupt- Nenn-Durchmesser = 20, 64 mm = 13/16"
bremszylinder Grofiter zul. Gehduse-Durchmesser = 20,75 mm | Innenmef3-
Kleinster zul. Kolben-Durchmesser 20,49 mm | gerdt

Groltes zul. Spiel = 0,26 mm

1l

Vorderrad-Brems-
zylinder fur Schei- 48 mm InnenmeB3~

benbremsen gerdt

1l

5/ "
15,94 mm
15,87 mm

Hinterrad-Brems- Nenn-Durchmesser = 15,87 mm
zylinder fur Trom- | GréBiter zul . Gehduse-Durchmesser
melbremse Kleinster zul. Gehduse-Durchmesser

Innenmel-
gerdr .

]

Bremspedalweg, an
der Pedalplatte ge-
messen (damit Spiel
zwischen Kolben
und Kolbenstange
von cd, 1-1,5 mm
vorhanden ist).

ca. 6 - 8 mm Langenmald

AuGendurchrne.zsser 238 mm Schieblehre
der Bremsscheibe

Stdrke der Brems-

seheibe 1T mm Schieblehre

Mindeststdrke der 10 mm
Bremsscheibe nach |Beidseitig gleichmdBig feinstdrehen 0,5 mm max. | Schieblehre
Feinstdrehen

Hachstzuldssige
Toleranz in der
Bremsscheiben- 0,015 mm Mikrometer
stirke (Ungleich-
dicke)

Hochstzuldssiger
St":'lteuschlc:g der 01 MeBuhr
eingebauten
Bremsscheibe

Zuldssige Riefen-
tiefe je Scheiben~- 0,4 mm MeBuhr
seite

1. Austauschseite, Mai 1971
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Benennung Mafe, Werte, Hinweise Prifung mit

Gesamftstdrke des
Bremsbel ages mit
Belagplatte
Scheibenbremse

14 mm Schieblehre

Zuldssige Rest-
T::Ir:;efishgfms— ca. 2 mm Schieblehre

Belagplatte

Innendurchmesser 230 mm

der Bremstrommel | bei Fahrz. m. 16 N-Motor, auler Voycge+, 200 mm
Schieblehre

Hachstzuldssiger
Durchmesser der

Bremstrommel b o il 231 mm +
Haeh demi A ei Fahrz. m. 16 N-Motor, auBler Voyage , 201 mm
drehen

Zuldssige Rund-
laufabweichung 0,1 mm MeBuhr
der Bremstrommel

Schleifradius fur

Bremsbelag - bei Schleifradius um 0,2 mm kleiner einstellen als
Verwendung einer gemessenen Bremstrommelradius
Bremsbelag-

Schleifmaschime

Bremsbacken- Vorderrad-Scheibenbremsen selbstnachstel lend Gekropfter
Einstellung RingschlUs-

Hinterrad-Trommelbremse: &l

Jeden Bremsbacken mit Verstellexzenter an
der Bremstriigerplatte einzeln einstellen

Handbremsein- Beim Anziehen des Handbremshebels muB nach
stellung der 3. Einrastung die Bremswirkung gerade ein-
seftzen

Pedalspanner
u. Bremsdruck-
ca. 10 Minuten prifgerdt oder
Pedalsp. mit
Schleppzeiger

Prufdauer des
hydraulischen
Systems auf
Dichtheit

Prufung des Brems-

vordruckes im Mindestens 0,6 = 1,2 atii nach vorheriger Bremsdruck-
hinteren Brems- Bremsbetidtigung prifgeradt
kreis

+ ab Fahrgestel|-Nr. ca. 2 453 081
1. Austauschseite, Mai 1971
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Benennung MalBe, Werte, Hinweise Priifung mit

Druck beim Entliiften v B Druckmanometer
mit dem Bremsenflifter ) am BremsentlUfter

Innendurchmesser der

15; 12
Buchsen von Brems- und 1505 ™M
Kupplungspedal nach :
dem Ausreiben

InnenmeBgerdt

Ausfihrung des Brems-

7" Einze brangerdt
kraftverstdrkers Einzelmembrang

Verstdrkungsfaktor des
Bremskraftverstdrkers 2,64

OLE, FETTE, DICHTUNGSMITTEL

Vor dem Einbau der Bremsscheibe mit Rabnabe, den Laufring

einschlieBlich der Kegelk&fige der Radlager bestreichen. Walzlagerfett

Hohlraum in der Vorderradnabe fiillen. 19 46 254

Nachstellexzenter im Bremspedal besireichen.

Vor dem Aufsetzen der Hinferrad-Bremstrommel| Zentriersitz

der Trommel oder der Hinterachswelle hauchdiinn einfetten. \
Abschmierfett

Lagerbuchsen von Brems— und Kupplungspedal vor Einbau M 47
der Pedale einfetften. handelstiblich

Beim Finbau des Zusammenbaues Handbremshebel Zahne der
Klinke und des Zahnsegmentes leicht einfetten.

Mol ybdéndisul fid-

Gummitulle fur Handbremszugstange fullen . paste 19 48 524

Auf Handbremsseil im Bereich der FUhrungsbuchsen und Spezial-Schmier-
Gleitflachen am Wagenboden auftragen. mittel 19 48 482

Nach dem Zerlegen des Tandem-Hauptbremszylinders Ge-
hduse und Innenteile reinigen.

Original-Opel-
Nach dem Zerlegen der Hinterrad-Bremszylinder Gehduse Bremsflussigkeit
und Innenteile reinigen. oder
Spiritus

Zylinderbohrung im Bremssattel sowie Kolben reinigen.

1. Austauschseite, Mai 1971
KTA-1050/1 "
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Bremssystem mit Bremsflussigkeit fullen. Bremsflussigkeit

1240 320 (1) (4)

Tandem-Hauptbremszylinder-Innenteile und Zylindergehiuse =

vor Montage leicht einfetten.

ind
Bremssattel-Innenteile und Zylinderbohrung des Sattels vor Eeﬁ;szylm s

Montage leicht einfetten. 19 70 500

Vorder- und Hinterrad-Bremszylinder-Innenteile sowie Rad-
bremszylindergehduse vor Montage leicht einfetten.

Fir Bremskraftverstarker an Stirnwand zur Abdichtung bei- Plastische Masse
legen. 15 02 586

DREHMOMENT-RICHTWERTE =

(
Drehmoment kpm
Fahrzeuge Fahrzeuge
mit 16 N=" | mit 16 N-
Bezeichnung 16 S; 195- Motor, auBer

Motor und Voyage

alle Voyage
Bremsirdgerplatte an Hinterachsrohr .. ......... 6,0 2;8
Befestigung Radbremszylinder on Bremstrigerplatte . . 1,0 0,5
Entltftungsschraube fur Radbremszylinder hinten
und Bremssattel vorn .. ... . 1,0 1,0 |
Uberwurfschrauben fur alle Bremsleitungen ....... 1,0 10
Bremssattel an Achsschenkel ................ 10,0 6,5 L.
Bremsverstdrker an Stirnwand o . ..o i 1,5 1,5
Pedalbock an Halter-Pedalbock . .. .......... . 1,5 1,5
Tandem-Hauptbremszylinder an Bremskraftversidrker . 1,5 -
Bremsscheibe an Radnabe .. ................ 5,0 5,0

+  bis Fahrgestell-Nr. 2 453 080
++ ab Fahrgestel|-Nr. 2 453 081

{

1. Austauschseite, Mai 1971 ' _
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Einfuhrung

Die Bremsanlage ist serienmdBig als Zweikreis-System mit Bremskraftversidrker ausgelegt.
Es werden Festsattel-Scheibenbremsen an den Vorderrddern und Simplex-Trommelbremsen
mit Gleitbacken an den Hinterrddern verwendet.

Ubersicht "Zweikreis-System mit Bremskraftverstdrker"

Der Bremskraftverstarker T 51/729 ist mit dem Tandem-Hauptbremszylinder verschraubt
und im Motorraum an einem Bock an der Stirnwand befestigt. Der Vakuumzylinder des
Bremskraftverstdrkers ist Uber einen Unterdruckschlauch - in dem sich ein Rickschlag-
ventil befindet - mit dem Saugrohr des Motors verbunden. Durch Ausnutzung der Druck-
differenz zwischen dem Unterdruck im Saugrohr und dem atmosphérischen Druck wird

im Bremskraftversttrker eine Hilfskraft erzeugt. Der Bremskraftverstdrker wird mecha-
nisch vom Bremspedal gesteuert und Uberfragt die Fulkraft und die Hilfskraft mechanisch
auf den Tandem~Hauptbremszylinder. Er wirki auf beide Bremskreise und verringert die
zum Bremsen erforderliche FuBlkraft. Bei fehlendem Vakuum wird die FuBkraft mecha-
nisch unmittelbar auf den Tandem~Hauptbremszylinder iibertragen. Die Bremse bleibi da-
her voll wirksam, auch die Bremskraftverteilung zwischen Vorder- und Hinterradbremsen
dndert sich nicht. Es muB nur entsprechend kriftiger (2, 64 mal stdrker) auf das Pedal ge-
treten werden,
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Der Tandem-Hauptbremszylinder hat die Aufgabe, beim Niedertreten des Bremspedals
im vorderen und im hinteren Bremskreis gleichzeitig, aber unabhdngig voneinander,
gleich hohe Driicke zu erzeugen. Auf die hintereinander angeordneten, gleich groBlen
Kolben des Tandem-Hauptbremszylinders wirken die am Bremspedal eingeleitete Fuli-
kraft und die im Bremskraftverstdrker erzeugte Hilfskraft gemeinsam ein. Der Tandem-
Hauptbremszylinder hat, an der Seite angeordnet, ein Vordruckventil fur den hinteren
Bremskreis. FUr den vorderen Bremskreis ist kein Vordruckventil vorgesehen, es herrscht
daher kein Vordruck in den Leitungen zu den Vorderrad-Bremssdtteln. Fur beide Brems-
kreise ist ein durchsichtiger Doppelausgleichbehdlter mit nur einer Einfullsffnung auf
dem Tandem-Hauptbremszylinder befestigt. Er ist jedoch so geformt, daB beim Absinken
des BremsflUssigkeitsstandes eine Aufteilung in zwei voneinander unabhédngigen Vorrafs-
kemmern - fUr den vorderen und den hinteren Bremskreis - erzielt wird,

<

a7 T Z =G
'| g =5S =il 2

o

] 2 3 o(gos4]

Anﬁrdnung Radbremsen (Pfeil zeigt in Fahririchtung)

1 Vorderradbremse 2 Bremseinstellung 3 Hinterradbremse

Sinkt durch einen Schaden in einem der Bremskreise der Bremsflussigkeitsstand in der
zugehdrigen Vorratskammer weiter ab, so wird der Bremsflussigkeitsstand in der ande-
ren Vorratskammer dadurch nicht beeinfluBt. Das Fahrzeug kann dann mit dem zwei-
ten Bremskreis abgebremst werden, wobei jedoch die Bremswirkung erst bei tief durch-
gefretenem Bremspedal und hohem Pedaldruck beginnt. Selbstverstdndlich ist die Brems-
wirkung geringer als bei ordnungsgemdflem Arbeiten beider Bremskreise. Die beiden
Kolben sind "gefesselt": Die Druckfeder zwischen den beiden Kolben ist stirker als
die Druckfeder vor dem Zwischen-Kaolben fir den vorderen Bremskreis. Sie wird durch
eine Anschlaghllse, die mit einer Anschlagschraube am Kolben befestigt ist, in ihrer
Langsausdehnung begrenzt. Dadurch wird der richtige Abstand zwischen den beiden
Kolben gewihrleistet. Beim Betdtigen der Bremse werden beide Kolben gleichzeitig
verschoben, wodurch beide Ausgleichbohrungen gleichzeitig Uberfahren werden. Der
Pedalweg bis zum Anliegen der Bremsbeltge ist dadurch sehr kurz.

Fir Fahrzeuge mit automatischem sowie mit mechanischem Gefriebe kann die normale
BremsflUssigkeit verwendet werden. Werkseitig wird keine hochsiedende Bremsflussig-
keit in das Bremssystem eingefullt. -
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FuBlbremse einstellen

Vorderradbremse

Die Scheibenbremsen brauchen nicht nachgestellt zu werden, da sich die Kolben in den
Bremssdtteln automatisch nachstellen.

Hinterradbremse (Wagen hinten hochgebockt)

Jede Bremsbacke wird einzeln an einem
eigenen Exzenter eingestellt. Exzenter
durch Drehen in Richtung des Pfeiles an
der Bremstriigerplatte so einstellen, dal}
sich das Rad von Hand schwer in Pfeil-
richtung drehen la6t. AnschlieBend Ex-
zenter entgegengesetzt drehen bis Rad,
in Pfeilrichtung gedreht, gerade frei
lauft,

Handbremse einstellen

Wagen hinten hochgebockt, Fullbremse
eingestel|t.

Handbremsseil auf Gangigkeit prifen.
Hierzu Zugstange herunterziehen, bis
Bremswirkung an den Hinterrddern fest-
stellbar ist.

Handbremshebel auf drei Rasten anziehen.
Handbremsseil durch Einstellen der Sechs-
kantmuttern am Bremsseilausgleich so span-
nen, daB Bremswirkung an den Hinferrd-
dern gerade einsetzt,

Bremsanlage auf Dichtheit prifen

Bei der in spdteren Arbeifsvorgdngen angegebenen Anweisung "Bremsanlage auf Dichtheit
prifen” ist die nachstehend beschriebene Methode A) "Mit Bremspedalspanner MW 86"
anzuwenden.

A) Mit Bremspedalspanner MW 86

MW 86 zwischen Rahmen des Fahrersitzes und
Bremspedal einsetzen und durch Auseinander-
drehen spannen, bis Zeiger auf Ringmarkie-
rung steht. Die Bremsanlage steht dann unter
einem gleichbleibenden Druck. Zeigerstel-
lung nach ca, 10 min. kontrollieren. Bei ein~
wandfrei dichter Bremsanlage bleibt der Zei-
ger unverdndert auf der Ringmarkierung stehen.
Ist der Zeiger abgewandert, so ist die Brems-
anlage an irgendeiner Stelle undicht.

1. Austauschseite, Mai 1971
KTA-1050/1
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B) Mit Bremsdruckprifer MW 98

Bremsdruckprisfer MW 98 an einem be-
liebigem Entlufterventil des Bremssystems
anschliefen. Handelsiiblichen Pedal~
spanner (Spannweite 430 - 650 mm) zwi-
schen Fahrersitz und Bremspedal einset-
zen und durch Auseinanderdrehen span-
nen. Dieser Vargang ist einmal mit Un-
ferstiitzung des Bremskraftverstarkers,
zum andern ohne Bremskraftverstarker
durchzufihren.

Der angezeigte Wert des Bremsdruck-
prifers soll 50 - 100 ot betragen.

Die Bremsanlage ist in Ordnung, wenn
der Druckabfall nach 10 Minuten klei-
ner als 10% ist.

[ose3s |

Bremsen reinigen und einstellen

In diesem Vorgang sind alle Arbeiten zusammengefallt, die zu einer grindlichen Uber-
prifung der Bremsanlage erforderlich sind.

Vorderrad-Bremsbeldge aus- und einbauven, falls erforderlich, neue Bremsbelége ver-
wenden. Bremsscheiben und Fithrung fir Bremsbeldge im Sattel reinigen. Schutzkappen
uberpriifen.

Bremstrommeln aus- und einbauen. Hinterrad-Bremsbacken aus- und einbauen. Hinter-
radbremse mit PreBluft reinigen. Steuerweg des Bremskraftverstdrkers priifen. Bremskraft-
verstdrker auf Funktion prifen. Fufl- und Hondbremse einstellen.

1. Austauschseite, Mai 1971
KTA-1050/1
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Bremsdruckschlduche und Bremsleitungen auf duBerliche Schdden und ordnungsgemdlle
Verlegung priifen. Hierzu Lenkung ganz nach einer Seite einschlagen, Vorderwagen
bis zum vollen Federausschlag nach oben und unten durchwippen. Die vorderen Brems-
druckschlduche durfen dabei nicht mit anderen Bauteilen in Berijhrung kommen. Len-
kung entgegengesetzt einschlagen und Prifung wiederholen. Am Schlufl der Arbeit
Bremsanlage auf Dichtheit prifen.

Bremsanlage entlijften

Bremsent|Ufter nach Herstelleranweisung
zum EntlUften vorbereiten und mit S-1261
an Tandem-Hauptbremszylinder anschlie-

Ren. Bremssystem unter Druck setzen
(1,5 atd).

Vorderen und hinteren Bremskreis entlUf-
ten. Entliftungsventile so lange offen las-
sen, bis klare, luftfreie Bremsflissigkeit
ausflielt. Die Rdder brauchen zum Ent-
[tiften nicht abgenommen zu werden.

Die ausgeflossene Bremsflissigkeit darf
nicht weiterverwendet werden.

[03354%]

Nach dem Entliften Bremsflussigkeitsstand im Ausgleichbehdlter richtigstellen. Die
Bremsflussigkeit muB bis zur oberen Marke (MAX) reichen.

It
'UI'

Bremsanlage auf Dichtheit priifen. -

Hintere Bremsbeldge ersetzen

Bremsbacken ausgebaut

Bremsbeldge werden in 2 Stdarken als Er-
satzteile geliefert:

S/ A

5 mm stark (A) fur Werkstdtten ohne Be-
lagschleifmaschine; die Bremsbacken kén-
nen sofort nach dem Aufnieten der Beldge
eingebaut werden.

.;"
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5,6 mm stark (B) fur Werkstdtten mit Belagschleifmaschinen; die Beldge missen nach dem
Aufnieten auf Fertigmall geschliffen werden, Radius dabei 0,2 bis 0,5 mm kleiner ein-
stellen als gemessener Bremstrommelradius.

Die stdrkeren Beldge, die nach dem Aufnieten geschliffen werden, sollten stets bevor-
zugt werden. Grundsdtzlich alle Bremsbeldge einer Achse erneuern, auch wenn nur ein
Belag verdlt, eingerissen oder abgenutzt ist.

Beim Aufnieten der neuen Belige in
der Mitte beginnen, Bremsbacken an
den Auflagefldchen vorher gut reini-
@ gen, aber keine Klebstoffe oder dhn-
liche Mittel zwischen Bremsbacken
und Beldge aufiragen.

af7an

Vordere Bremsbeldge ersetzen

Wagen vorn aufbocken und Vorderrdder
abnehmen.

Im Neuzustand sind die Bremsbeldge
einschl. der Belagplatte 14 mm stark.
Die Beldge kdnnen bis auf eine Rest-
stdrke von ca. 2 mm (ohne Belagplatte)
abgefahren werden, bevor sie erneuert
werden mijssen.

0| 7418
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Bremsbeldge, die verdlt sind, tiefe, bis zur Belagplatte reichende Risse aufweisen oder
die sich am gesamten Umfang von der Belagplatte gelst haben, sind stets zu erneuern.

Bremsbeldge, die sich nur an den Ecken von der Belagplatte gelost haben oder nur feine
Risse aufweisen, kdnnen weiterverwendet werden, wenn ihre Reststdrke wesentlich mehr
als 2 mm betrdgt.

Grundsdtzlich sind alle Bremsbeldge einer Achse zu erneuvern, auch wenn nur ein Belag
verdlt, eingerissen oder abgenutzt ist. Zusammen mit den Beldgen sind auch die Spreiz-
federn zu erneuern,

Konzentrische Riefen in den Bremsscheiben bis zu einer Tiefe von ca. 0,4 mm sind un-
bedenklich; die neven Beldge passen sich den Bremsscheiben an. Sind die Riefen tiefer,
oder haben die Bremsscheiben andere Schidden, sind sie feinstzudrehen oder zu ersetzen.

Haltestifte von auflen nach innen aus
Sattel und Bremsbeldgen herausschlagen.
Beim Wiedereinsetzen Haltestifte bis zum
Anschlag einschlagen, locker sitzende
Haltestifte ersetzen.

Spreizfeder abnehmen. Zuerst nur einen
Belag mit handelsiiblichem Werkzeug
Nr. 204 herausziehen.
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Kolben mit MW 108 einseitig, wie ge-
zeigt, in die Bohrung des Bremssattels
hineindricken.

Achtung!
Bedingt durch das grofe Volumen der Bohrung im Bremssaitel steigt beim Hineindricken

der Kolben der Bremsflussigkeitsstand im Ausgleichbehilter. Falls erforderlich, Brems-
flussigkeit absaugen.

Bremsscheibe und Fihrungen fur Bremsbelag im Sattel reinigen (Spiritus, PreBluft). Kei-
nesfalls scharfkantige Werkzeuge oder mineral8lhaltige Reinigungsmittel verwenden, da
sonst die Schutzkappe des Kolbens beschddigt wiirde.

Bremsbelag einbauen, dabei kontrollie-
ren, ob der Belag sich in den Fuhrungen
leicht hin- und herbewegen l&Bt.

Zweiten Bremsbelag des Belagpaares
nach denselben Richtlinien aus- und
einbauen.

Nach dem Einbau der Bremsbelédge, Bremspedal mehrmals vollstandig durchireten, da-
mit sich die Kolben in den Bremssdtteln auf kleinstes Luffspiel einstellen. Bremsflussig-
keitsstand im Ausgleichbehdlter richtigstellen.

Fahrzeugbesitzer anweisen, dafl die neuen Bremsbeldge bis zu einer Fahrstrecke von
ca. 200 km ohne mutwillige Gewaltbremsung langsam einzubremsen sind.

05-18



Brems- und Kupplunaspedal aus- und einbauen

Brems- und Kupplungspedal ausbauen. Dazu braucht der Bremspedalbock nicht ausgebaut
zu werden.

Sicherung der Pedalwelle |ssen.

Achse so weit in Richtung Heizungsge-
hduse schieben, bis beide Pedale zu-
gdnglich sind.

Kupplungsseil und Riickzugfeder des Kupplungspedales aushéingen, Pedal zur Seite legen.

Die am Bremspedal gesicherte Schraube der Bremskolbenstange |Gsen, Pedal vorsichtig
zur Seite legen. Darauf achten, dafl der Einstellexzenter nicht verloren geht. Beim Ein-
bau Einstellexzenter mit Walzlagerfett, Ersatzteile=Nr. 19 46 254, bestreichen.

Pedalbuchsen ersetzen.
Beim Einbau Gleitfldchen und Lagerbuchsen mit Abschmierfett M 47 einfetten.
Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge.

Ldnge der Kolbenstange durch Drehen am Schraubenkopf fur den Nachstellexzenter ein-
stellen. Das Bremspedal muf3 dabei am Anschlagpuffer anliegen. Pedal so einstellen, daf3
ein fUhlbares Spiel von ca. 6-8 mm vorhanden ist - an Bremspedal gemessen.

Mutter der Nachstellexzenterschraube sichern.
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Pedalbuchse ersetzen

Pedal ausgebaut

Verschlissene Buchse mit S-1216 aus-
pressen, neue Buchse mit gleichem
Werkzeug einpressen. Innendurchmes-

ser der Buchse auf 15,05 bis 15,12 mm
ausreiben.

Pedalbock aus- und einbauen

Kupplungs- und Bremspedal eingebaut

Gesicherte Schraube der Kolbenstange abschrauben. Kabel des Brems- und Kupplungs-
schalters abziehen. Sechskant-Kerbschraube fur Lenkstiutzrohrbefestigung aus Stirnwand
herausschrauben. Abreifischlitten unter der Instrumententafel abschrauben. Lenkstutz-
rohr-Zusommenbau vorsichtig auf Fahrersitz ablegen.

Bremspedalbock an den gezeigten Stel-
len abschrauben.

Bremspedalbock nach unten ziehen und Kupplungsseil aushdngen.
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Bowdenzug der Haube unter Instrumenten-

tafel abschrauben und durch die Aussparung
im Pedalbock fuhren.

- | 03595 l

Der Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei Abreilischlitten zuerst lose unter der
Instrumententafel anschrauben. Dann Lenkstutzrohr mit Sechskant-Kerbschraube an Stirn-
wand festschrauben. Schrauben des Pedalbockes und Muttern des Abreiflschlittens an der
Instrumententafel auf 1,5 kpm festziehen.

Handbremshebel aus- und einbauen

Zugstange des Handbremshebels am Brems-
seilausgleich |8sen.

Teppichboden im Fahrzeuginnenraum zu-
ruckschlagen. Beide im Bild gezeigten
Schrauben entfernen und kompletten
Handbremshebel aus Gelenkwellentunnel
herausnehmen.

Beim Einbau ist die Gummitiille der Handbremszugstange mit Molybddndisulfidpaste,
Ersatzteile=-Nr. 19 48 524, zu fullen.
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Zahnsegment und Zahnklinke ernevern

Handbremshebel ausgebaut

Niet fur Klinke abnieten. Fuhrungshiilse
fur Segment mit Dorn aus Handbremse
und Segment schlagen. Segment und
Klinke aus Handbremse herausnehmen
und Druckstange von Zahnklinke aus-
hdngen.

Zusammenbau in umgekehrter Reihen-
folge. Zohnsegment und Zahnklinke
leicht mit Abschmierfett M 47 einfetten.

Tandem-Hauptbremszylinder iberholen

Tandem-Hauptbremszylinder aus- und einbauen, ohne Ausbau des Bremskraftverstdrkers.

Tandem-Hauptbremszylinder vollstdndig zerlegen.
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Einzelteile mit Bremsflissigkeit oder Spiritus reinigen - keinesfalls andere Flussigkeit
verwenden.

Zylinderbohrung des Gehduses mit Lappleinen polieren. Durchmesser des Polierholzes
ca. 17 mm Durchmesser. Mit Lappleinen belegt, muR das Polierholz saugend in die

Zylinderbohrung gehen. Werden nach dem Polieren noch Riefen, Roststellen oder an-
dere Oberfldchenschdden festgestellt, ist der Tandem-Hauptbremszylinder komplett zu
erneuern.

Gehduse und Kolben auf Verschleil3
prufen.

Grofiter zul. Zylinderbohrungsdurchmesser 20,75 mm.

Kleinster zul. Zylinderbohrungsdurchmesser 20,64 mm.

Kolben mit Mikrometerschraube messen:

Kleinster zul. Kolbendurchmesser 20,49 mm.

Grofites zul. Spiel zwischen Kolben und Zylinder 0,26 mm,

Beim Zusommenbau Gummiteile und Gleitflachen diinn mit Bremszylinderpaste, Ersatz-
teile=Nr, 19 70 500, bestreichen. Stets neue Gummiteile und neues Vordruckventil

verwenden.

Bremse entlUften, Bremsanlage auf Dichtheit prifen. Spiel zwischen Kolben und Kol-
benstange Uberpriifen, evtl. neu einstellen.
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Tandem-Haupitbremszylinder ersetzen

ohne Ausbau des Bremskraftverstarkers

Tandem-Hauptbremszylinder aus- und
einbauen. Beim Einbau Schrauben auf
1,5 kpm festziehen. Neuen Dicht-
ring zwischen Tandem-Hauptbremszy-
linder und Bremskraftverstdarker verwen—
den. Doppelausgleichbehilter ab- und
anmontieren. Neue Behdlterstopfen ver-
wenden.

Bremse entliften, Bremsanlage auf Dicht-
heit prifen sowie Spiel zwischen Kolben
und Kolbenstange iiberprisfen, evil. neu
einstellen.

Bremskraftverstdrker auf Funktion prifen

Bei abgestelltem Motor Unterdruck im Bremskraftverstarker durch mehrmaliges Betitigen
des Bremspedals abbauen. Danach Bremspedal niedertreten, unter Druck halten und Mo~
tor starten. Das System ist in Ordnung, wenn sich das Bremspedal infolge der erzeugten
Hil fskraft weiter senkt,

Senkt sich das Pedal nicht weiter, ist wahrscheinlich das Unterdrucksystem (Unterdruck-
schlduche, Rickschlagventil usw.) nicht in Ordnung. Wird bei der UberprUfung des Un-
terdrucksystems kein Schaden festgestellt, liegt der Fehler am Bremskraftverstarker selbst.
Schon ein stark verschmutzter Filtereinsatz beeintriichtigt oder verhindert sogar den Auf-
bau einer Druckdifferenz im Bremskraftverstarker, da keine AuBenluft einstrémen kann.

Auller dem Ersetzen des Filtereinsatzes kénnen keine Reparaturen am Bremskraftyerstdrker
ausgefihrt werden.
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Bremskraftverstirker ersetzen

Bremskraftverstdrker mit Tandem-Haupt-
bremszylinder aus- und einbauen.

[ 03z

Dazu Muttern des Bremskrafrverstdrkers
im Innenraum des Fahrzeuges an der
Stirnwand abschrauben und beim Einbau
auf 1,5 kpm festziehen.

Beim Einbau Dichtungsmasse, Ersatzteile-
Nr. 15 02 586, zur Abdichtung Brems-
kraftverstdrker an Stirnwand, auf Brems-
kraftverstdrker auffragen.

Tandem-Hauptbremszylinder ab- und anschrauben. Beim Anschrauben des Tandem-Haupt-
bremszylinders an den Bremskraftverstdrker ist jeweils ein never Dichtring zwischen Tan-
dem-Hauptbremszylinder und Bremskraftverstdrker zu verwenden. Nach dem Einbau, Ein-
stellexzenter so stellen, dafl die Bohrungen im Endstick (Gabel) und im Bremspedal sich
decken. Das Bremspedal muB dabei am Anschlagpuffer anliegen. Der genutete Bolzen,
der Endstiick und Bremspedal verbindet, mul} sich ohne Zwang in die Feder des Einstell-
exzenters einfUhren lassen. Bremse entliiften, Bremsanlage auf Dichtheit prifen und Spiel
zwischen Kolben und Kolbenstange Uberpriifen, evil. neu einstellen.
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Bremskraftverstarker einstellen

Vor der Prifung Bremspedal mehrmals niedertreten, um den Unterdruck im Bremskraftver-
stiirker abzubauen; der Motor darf dabei nicht laufen.

Das Spiel der Kolbenstange zwischen
Bremskraftverstirker und Tandem-Haupt-
bremszylinder soll bei gel&ster FuBlbremse
ca. 1 = 1,5 mm betragen. Dies bedeutet,
daB am Fulbremspedal ein fUhlbares Spiel
(mit der Hand, nicht mit dem FuB}) von
ca. 6-8 mm vorhanden sein mul3.

Stimmt der angegebene Wert nicht, ist
die Schraube des Einstellexzenters ent-
sprechend zu korrigieren.

Filtereinsatz fUr Bremskroftverstdrker ersetzen

Bremskraftverstdrker mit Tandem-Haupt-
bremszylinder aus- und einbauen; Mut-
tern an Stirnwand auf 1,5 kpm fesiziehen.

Schutzkappe von Steuergehduse abneh-
men, Schallddmpfer und Filtereinsatz
herausnehmen.

f 03813
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Zuerst Filtereinsatz (Schaumstoff A), dann
Schallddmpfer (Filz B) einsefzen. Die radi-
alen Schlitze missen ca. 180 gegeneinan-
der versetzt sein. Beim Zusammenbau da-
rauf achten, daBl Schutzkappe (C) richtig
im Halter einrastet.

Bremse entlUften, Bremsanlage auf Dicht-
heit priffen und Spiel zwischen Kolben und
Kolbenstange Uberprifen, evtl. neu ein-
stellen.

Einen Unterdruckschlauch ersetzen

Beim Einbau des neven Unterdruckschlau- Vem= T mpy
ches darauf achten, dafl Anschlusse ein- : L
wandfrei dicht sind (neue Schlauchbinder

verwenden).

Bremskraftverstarker auf Funktion priifen.

4 [os97]

Ruckschlagventil ersetzen

Das Riickschlagventil mufl in der Ndhe
des Saugrohres liegen. Deshalb darauf
achten, daB der kurze Unterdruckschlauch
zwischen Saugrohr und Ruckschlagventil,
der lange Unterdruckschlauch zwischen
Bremskraftverstarker und Ruckschlagventil
angeordnet ist,

Die Pfeile auf dem Gehduse des Rick-
schlagventils missen in Richtung Saug-
rohr zeigen. Darauf achten, daBl An-
schlUsse einwandfrei dicht sind (neue
Schlauchbinder verwenden).

Bremskraftverstdrker auf Funktion prifen.
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Finen Bremsdruckschlauch ersetzen

An der Vorderachse (Schlauch ausgebaut)

Neuen Schlauch in Geradeausfahrt-Stel-
lung der Vorderrdder drallfrei einbauen.
AnschlieBend Lenkung nach links und
rechts voll einschlagen und kontrollie-
ren, ob der Bremsdruckschlauch nirgends
anstreift (besonders auf Reifen und Felge
achten). Vorderwagen dabei bis zum An-
schlag nach oben und unten durchwippen.

Bremse entliften. Bremsanlage auf Dicht-
heit prifen.

An der Hinterachse (Schlauch ausgebaut)

Neuven Schlauch drallfrei mit Sicherung
on der Hinterachse sowie am Fahrzeug-
boden einbauen.

Bremse entlUften. Bremsanlage auf Dicht-
heit priifen.

Eine Bremsleitung ersetzen

Bremsleitungen werden nicht als fertiges Ersatzteil geliefert. Sie mussen bei Bedarf aus
Bremsleitungsrohr 4,75 mm @, das in Ringen von 10 m Lange geliefert wird, angefertigt

werden.

Die ausgebaute Leitung dient als Muster. Nach dem Biegen der Bremsleitung an jedem
Ende eine Uberwurfmutter aufschieben und Rohrende mit handelstblichem Doppelbardel-

werkzeug 0/52 bordeln.
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Eine Bremsscheibe auf Schlag priifen

Vorderrad abnehmen.

Vorderradlagerspiel einstellen.

MelBuhbrhalter S-9 an Schraube fir Achs-
schenkel an oberen Lenker mit anschrauben.

Danach Taststift der MeBuhr ca. 10 mm von der AuRenkante entfernt mit Vorspannung
senkrecht auf Bremsscheibe stellen.

Zulassiger Seitenschlag = 0,1 mm max.
Ist der Seitenschlag grifer, geniigt u.U. schon ein Versetzen der Bremsscheibe auf der

Vorderradnabe um 180", Dabei darauf achten, daB sich kein Schmutz zwischen Schei-
be und Nabe befindet und die Anlagefldchen plan und graifrei sind.

Fine Bremsscheibe ersetzen

Vorderrad abnehmen.
Bremssattel abschrauben.,
Dabei Sicherung des Bremsschlouches

an Halterung entfernen und Schrauben
der Bremssattelbefestigung abschrauben.
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Der Bremsdruckschlauch braucht nicht ebgeschraubt zu werden.

Bremssattel an oberen Lenker festhdngen.

Radnabenkappe mit S-1257 abziehen.
Vorderradnabe mit Bremsscheibe aus- und einbauen.

Beim Einbau sind die Lagerteile der Radnabe mit Walzlagerfett, Ersatzteile-Nr.
19 46 254, einzufetten.

Bremsscheibe mit Vielzahn-Steckschlussel

MW-84 ab- und anschrauben.

Um ein gleichmdBiges Bremsen beidseitig zu gewdhrleisten, missen beide Bremsscheiben
die gleiche Oberfldche bezUglich Schliffbild und Rauhtiefe aufweisen. Deshalb mussen
grundsétzlich beide Bremsscheiben ersetzt werden.
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Grundsatzlich durfen nur Scheiben ein-
gebaut werden, die an der Innenseite
des Bremsscheibentopfes mit dem Buch-
staben "A'" - auf dem Umfang an 3 Stel-
len verteilt - gekennzeichnet sind und
an der AuBlenseite des Topfes einen gel-
ben oder rosa Farbfleck aufweisen.

Darauf achten, dafl sich kein Schmutz zwischen Scheibe und Nabe befindet und die An-
lagefldchen plan und gratfrei sind.

Bremsscheibe an Vorderradnabe 5 kpm.
Bremssattel an Achsschenkel 10 kpm.
Vorderradlagerspiel einstellen.

Bremsscheibe auf Schlag priifen.

Eine Bremsscheibe feinstdrehen

Bremsscheibe ausgebaut.

Ein Feinstdrehen der Bremsscheiben soll auf entsprechenden Bremsscheiben-Bearbeitungs-
maschinen vorgenommen werden. Ein Plandrehen beidseitig, zur gleichen Zeit mit einem
Doppelstahlhalter, ist nicht erlaubt, da hierdurch Rattermarken durch Schwingungen ent-
stehen. Die Bremsscheibe hat einen AuBlendurchmesser von 238 mm. Die Scheibendicke
betrdgt 11 mm.

GleichmaBige konzentrische Riefen in den Bremsscheiben bis zu einer Tiefe von 0,4 mm
sind unbedenklich; neue Beltdge passen sich den Scheiben an. Auch sind Anlauffarben
durch Temperatureinwirkung ohne Bedeutung, da hiermit keine Gefigeénderung verbun-
den ist.

Beim Nacharbeiten missen folgende Werte eingehalten werden:

Mindestdicke der Bremsscheibe 10,0 mm
Ungleichdicke max. 0,015 mm
Rauhtiefe 6 bis 8 p

Seitenschlag (Planlaufabweichung) der ausge-
bouten Bremsscheibe, nahe des dufleren Um-
fanges gemessen max. 0,03 mm

Die Bearbeitungswerte sind der dem jeweiligen Gerit beigefiigten Bedienungsanleitung
zu entnehmen.

05-31




Um ein gleichmdBiges Bremsen beidseitig zu gewdhrleisten, missen beide Bremsscheiben

die gleiche Oberflache beziglich Schliffbild und Rauhtiefe aufweisen. Deshalb miissen

grundsatzlich beide Bremsscheiben feinstgedrent werden.

Einen Bremssattel Uberholen

Bremssattel und Beltdge ausgebaut

Der Bremssattel darf nicht auseinander-
geschraubt werden. Alle Arbeiten, z.B.
das Auspressen der Kolben, das Aus-
wechseln der Dichiringe (D) usw. erfol-
gen bei zusammengeschraubtem Sattel.
Einzelteile mit BremsflUssigkeit oder
Spiritus reinigen - keinesfalls andere
FlUssigkeit verwenden.

Klemmringe (A) und Schutzkappen (B)
abnehmen. Kolben (C) aus Deckelge-
hduse mit PreBluft herauspressen.

Kolben im Flanschgehduse dabei mit
S-1295 blockieren. PreBluftschlauch
an der AnschluBbohrung fir die Brems-
leitung ansetzen.

5-1295 so umsetzen, daf die Offnung
im Deckelgehduse dicht verschlossen ist.
Kolben im Flanschgehduse auf gleiche
Weise mit PreBluft herauspressen.
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Beim Zusammenbauen Dichtungen, Innenseiten der Schutzkappen und Gleitflachen mit
Bremszylinderpaste, Ersotzteile-=Nr. 19 70 500, bestreichen. Stefs neue Dichfungen,

Schutzkappen und Klemmringe verwenden.

Schutzkappen in die Nuten der Kolben einsetzen, bevor die Kolben eingebaut werden.
Sie kdnnen nicht mehr montiert werden, wenn die Kolben bereits bis zum Anschlag in

den Bremssattel eingedriickt sind.

Zuerst Kolben in Flanschgehduse von Hand
eindriicken. Dann Kolben mit Lifrspielbe-
grenzer in Deckelgehduse einsetzen und mit

quer daribergelegtem Hammerstiel eindriicken.

Richtige Kolbenstellung mit Kolben-Einstell-
lehre MW 104/1 kontrollieren. Der abgesetz-
te Teil der Kolben muB3 unter einem Winkel
von 20° zur Unterkante des Sattelschachtes

- in Einbaulage gesehen - stehen.

Zum Korrigieren Kolben-Drehzange 3.9314
1500. 2 verwenden.

Einen Bremssattel ersetzen

Bremsbeldge ausgebaut

Bremsleitung am Bremssattel ab- und an-
schrauben.

Bremssattel von Achsschenkel ab- und
anschrauben-10, 0 kpm.

Vor dem Einbau der Bremsbeldge, Kol=-
ben im Bremssattel gangbar machen, do
bei ldngerer Lagerung die Kelben an den
Dichtungen festkieben kdnnen, was ein
zu groBes Luftspiel zur Folge hat. Abge-
fohrene Beldge oder geeignete Distanz~
stiicke von ca. 7 mm Dicke in den Sattel-
schacht einfihren und Bremspedal betd-
tigen, damif die Kolben etwas aus der
Zylinderbohrung herausgeschoben werden.

AnschlieBend Beldge bzw. Distanzstiicke
aus Sattelschacht herausziehen und Kol-
ben mit MW 108 ganz zuriickdriicken.

Bremssystem am Entliftungsventil des Brems-
sattels entliften.

o
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Schutzkappen eines Bremssattels ersetzen

7 AL

Bremssattel ab- und anschrauben -10, 0 kpm.
Der Bremsdruckschlauch ist nicht abzu-
schrauben, dadurch entfdllt das Entluften.

Innenseite der neven Schutzkappe reich-
lich mit Bremszylinderpaste einfetten.
Neue Klemmringe (A) verwenden. Damit
die Schutzkappen (B) richtig in die Nuten
der Kolben (C) eingesetzt werden kénnen,
durfen die Kolben nicht bis zum Anschlag
in den Bremssattel eingedriickt sein. Falls
erforderlich, Kolben durch vorsichtiges
Betdtigen des Bremspedales etwas heraus-
dricken. Zwischenlagen von ca. 25 mm
Dicke zwischen die beiden Kolben legen,
damit diese nicht aus den Zylinderbohrun-
gen herausfallen. AnschlieBend Kolben
mit MW 108 wieder zuriickdriicken.

Bremstrommel aus- und einbauen

Wagen hinten aufbocken und Rad ab-
schrauben.

Bremstrommel zur Hinterachswelle mit
Kreide zeichnen.




Federklammern an den Radbolzen entfernen.
Bremsbacken an den Nachstellexzentern so
weit nach innen stellen, daf} die Bremstrom-
mel ohne Beschddigung der Beldge Gber die-
se hinweggeht.

Wenn erforderlich, Bremstrommel durch leichte Schlidge mit einem Hammer vom Zentrier-
sitz der Hinterachswelle |gsen. Bremstrommel abnehmen.

Eine neve Trommel kann beliebig auf den Zentriersitz der Hinterachswelle gesteckt wer-
den.

Beim Einbau der Bremstrommel Zeniriersitz der Trommel oder der Hinterachswelle hauch-
dinn mit Abschmierfett M 47 einfetten.

Bremstrommeln feinstdrehen

Bremstrommeln ausgebaut

Im Neuzustand haben die Bremstrommeln einen Innendurchmesser von 230 mm bei Fahrzeugen
mit 16 N-Motor, auller Voyage,ab Fahrgestell-Nr. ca. 2 453 081 200 mm. Sie kdnnen bis

auf einen Innendurchmesser von 231 mm bzw. 201 mm nachgearbeitet werden. Zur Nachar-

beitung der Bremstrommeln werden werkseitig die von der Abteilung Kundendienst Férderung
freigegebenen Bearbeitungsmaschinen fur Bremstrommeln empfohlen.

Die Bearbeitungsmethode fir das Feinstdrehen erfolgt nach den jeweiligen Herstelleran-
weisungen. Zuldssige Rundlaufabweichung der Bremstrommel nach dem Schlichten = 0,1 mm.

1. Austauschseite, Mai 1971
KTA-1050/1
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Hinterrad-Bremsbacken aus- und einbauen

Bremstrommel ausgebaut

Bremsbacken-Federteller mit SW-116
abnehmen.

Untere Bremsbackenfeder aus Bremsbacken und Handbremsseil aus Bremsseilhebel aus-
héngen. Vorderen oder hinteren Bremsbacken efwas ankanten und obere Feder aushén-
gen. Bremsbacken abnehmen.

Vor dem Zusammenbau alle Bremsteile und Gleitflachen gut stubern, aber nicht ein-
fetten. FuBbremse und Handbremse einstellen.

Einen Radbremszylinder ersetzen

Bremstrommel aus- und einbauen.

Hinterrad-Bremsbacken mit Schraubenzieher
etwas verkanten und Radbremszylinder aus-
und einbauen - 1,0 kpm, bei Fahrzeugen
mit 16 N-Motoren, auBer Voyage,ab Fahr-
gestell=Nr. ca, 2453 081 mit 0,5 kpm.

FuBBbremse einstellen.

Bremsen entliffen.

Bremsanlage auf Dichtheit prisfen.

1. Austauschseite, Mai 1971
KTA-10501
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Einen Radbremszylinder uberholen

Radbremszylinder ausgebaut

Radbremszylinder vollstdndig zerlegen.

Einzelteile mit Bremsflussigkeit oder Spiritus reinigen, keinesfalls andere FlUssigkeit
verwenden.

Zylinderbohrung des Gehiuses mit Ldppleinen polieren. Durchmesser des Polierholzes
ca. 12 mm. Mit Lappleinen belegt, mull dieses saugend in die Zylinderbohrung gehen.

Werden nach dem Polieren noch Riefen, Roststellen oder andere Oberflachenschaden
festgestellt, so ist der Radbremszylinder komplett auszutauschen.

Gehtuse und Kolben auf VerschleiB prifen:

GroBter zul. Zylinderbohrungsdurchmesser 15,94 mm.
Kleinster zul. Zylinderbohrungsdurchmesser 15,87 mm .

Neuve Gummiteile sowie Zylinderwand mit Bremszylinderpaste, Ersatzteile~Nr.19 70 500,
einfetten.

Bremstrdgerplatte aus- und einbauen

Wagen hinten aufbocken und Rad abnehmen. Bremstrommel zur Hinterachswelle mit Krei-
de zeichnen und Bremstrommel abnehmen.

Bremsleitung am Radbremszylinder abschrauben. Handbremsseil aus Bremsbackenhebel aus-
hdngen und aus der Fihrungsbuchse der Bremstrigerplatte herausnehmen.

1. Austauschseite, Mai 1971
KTA-1050/1
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Einen Radbremszylinder uberholen

Radbremszylinder ausgebaut

Radbremszylinder vollstdndig zerlegen.

Einzelteile mit Bremsflussigkeit oder Spiritus reinigen, keinesfalls andere FlUssigkeit
verwenden.

Zylinderbohrung des Gehiuses mit Ldppleinen polieren. Durchmesser des Polierholzes
ca. 12 mm. Mit Lappleinen belegt, mull dieses saugend in die Zylinderbohrung gehen.

Werden nach dem Polieren noch Riefen, Roststellen oder andere Oberflachenschaden
festgestellt, so ist der Radbremszylinder komplett auszutauschen.

Gehtuse und Kolben auf VerschleiB prifen:

GroBter zul. Zylinderbohrungsdurchmesser 15,94 mm.
Kleinster zul. Zylinderbohrungsdurchmesser 15,87 mm .

Neuve Gummiteile sowie Zylinderwand mit Bremszylinderpaste, Ersatzteile~Nr.19 70 500,
einfetten.

Bremstrdgerplatte aus- und einbauen

Wagen hinten aufbocken und Rad abnehmen. Bremstrommel zur Hinterachswelle mit Krei-
de zeichnen und Bremstrommel abnehmen.

Bremsleitung am Radbremszylinder abschrauben. Handbremsseil aus Bremsbackenhebel aus-
hdngen und aus der Fihrungsbuchse der Bremstrigerplatte herausnehmen.

1. Austauschseite, Mai 1971
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Bremstragerplatte am Hinterachsrohr

ab- und anschrauben - 6 kpm, bei o~
Fahrzeugen mit 16 N-Motor, auler (.
Voyage,ab Fahrgestell-Nr. 2 453 08]

mit 2,5 kpm .

Bremsbacken und Radbremszylinder von
ausgebauter Bremstrdagerplatte demon- i
tieren, {

Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge, wobei jeweils die beiden Papierdichtungen
zwischen Halteplatte und Bremstrdgerplatte sowie zwischen Hinterachsrohr und Brems-
trdgerplatte zu erneuern sind.

Bremse entliiften. Bremsanlage auf Dichtheit priifen.

Full~ und Handbremse einstel len.

05-38

Haondbremsseil ersetzen

n‘?{TJSBl

Wagen vorn und hinten aufbocken.
Rdder hinten abnehmen.

Bremsseilausgleich von Zugstange ab-
nehmen.

1. Austauschseite, Mai 1971
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Bremstrommeln ausbouven, Hondbremsseil
aus Bremsseilhebeln aushdngen, geschlitz-
te Fhrungsbuchsen aus Bremstrigerplatten
herausnehmen, Handbremsseil ausbauen.

Beim Einbau des neuen Handbremsseiles
ist auf dessen Ldnge zu achten!

Bei allen Fahrzeugen ¥ it die Lénge
2536 mm.

Bei Fahrzeugen mit 16~-N-Moter, auller -
Voyage ™, ist die Lange 2491 mm.

.
£ 075

bei 16 N-Motoren auBer Voyage,nur bis Fahrgestell-Nr. 2 453 080

™ ab Fohrgestell-Nr. 2 453 081

Neves Handbremsseil einbauen. Anfangs- und Endstiick des Druckschlauches mit Spezial-
schmiermittel, Katalog-Nr. 19 48 482, einfetten, um Fesirosten an der Bremsirdger-
platte zu verhindern. Darauf achten, daf offene Seite des Bremsseilausgleiches nach un-
ten zeigt. Danach FuB- und Handbremse einstellen.

Handbremsseil ganabar mncherl

Wagen hinten aufbocken und beide Rader abnehmen.

Bremstrommeln ausbauen.

Handbremsseil aus- und einbauen, siehe Arbeitsvorgang "Handbremsseil ersetzen®.
Bremsseil mit Rostldsungsmittel einsprihen und mehrmals in Fuhrung hin- und herziehen.
Danach Bremsseil mit frockenem Lappen reinigen. Bremsseil so weit wie moglich, beson-

ders aber am Anfangs- und Endstiick des Druckschlauches mit Spezialschmiermittel, Kata-
log=-Nr. 19 48 482 einfetten, um ein Festrosten an der Bremstridgerplatte zu verhindern.

1. Austauschseite, Mai 1971
KTA-1050/1

05-39




SPEZIAL-WERKZEUGE

Nr. Werkzeug-Bezeichnung Anwendung
S-9 MeBuhrhal ter Priffen der Bremsscheibe
auf Schlag
S-1216 Brems- und Kupplungspedalbuchsen~Aus-| Aus- und Einpressen der
und-Einprefdorn Brems- und Kupplungspe-
dalbuchsen
S-1257 Radnabenkappen-Abzieher Abziehen-der Radnaben-
(Ersatz fur S-1172) kapoen
§-1261 Bremsent|Ufter-Anschluf3 Entluften der Bremsen

(Ersatz fur $-730)
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Lieferant Fa. Matra-Werke, Frankfurt/M.

Nr. Werkzeug-Bezeichnung Anwendung
5-1295 Bremssattel kolben- Montagebiige! Beim Auspressen des Kol-
bens aus Deckel- oder
Flanschgehduse
SW=116 Bremsbackenfedertel | er-Montagewerk- Aus- und Einbauen der
zeug Bremsbackenhal tefeder
¢ 15-18%90
Stesl SAE 1015-18120
All dimensions are melric 0 [7ra3]
Zum Anziehen der Schrau-
MW-84 Viel zahn-SteckschlUssel ben fur Bremsscheibe an
Radnabe
Bremsanlage auf Dichtheit
MW-98 Bremsvordruck-Prifmanometer prUfen.
Bodenventil prifen.
MW-104 /1 Kolben-Einstellehre (Scheibenbremse) Fur Kolbenstellung im
Bremssattel
0/52 Doppelbdrdelgerdt Bérdeln der Bremsleitung
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Nr. Werkzeug-Bezeichnung Anwendung
3.9312 - Handelsublicher Bremspedalspanner Bremsanlage auf Dichtheit
0100.4 Lieferant Fa. Maira-Werke, Frankfurt/M.| prifen
3.9314 - Kolbenverdrehzange (Bremssattel) Fir Kolbenste!lung im
1500.2 Lieferant Fa. Matra-Werke, Frankfurt/M.| Bremssattel
Handelsublicher Spezial-Auszieher Zum Ausbau der Bremsbe-
204 Lieferant Fa. Potsch, 563 Remscheid lédge an den Vorderradbrem-

Christianstr. 27

sen
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