Gruppe 8

KRAFTSTOFFANLAGE UND AUSPUFFLEITUNG
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FETTE, DICHTUNGSMITTEL

Schrauben fir Auspuffrohr an Krimmer einsetzen

Kolloidal-Graphitfett
19 70 201

Dichtung TankmeRgerdt an Kraftstofftank

Dichtungsmasse

15 04 402

Lager-Fahrpedal

Molybdandisul fidpaste
19 48 524

DREHMOMENT-RICHTWERT

Schrauben fur Auspuffrohr am Auspuffkriimmer auf 2,0 kpm festziehen.
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Einleitung

Das Kroftstoffversorgungssystem besteht aus dem Krafistoffrank, der mechanisch angetrie-
benen Kraftstoffpumpe und den Kraftstoffleitungen. Der Tank befindet sich am Fahrzeug-
heck unter dem Kofferraumbodenblech und ist mit einem Spannband befestigt (unterge-~
schnallt); er falt ca. 45 Liter.

Fur eine gute EntlUftung sorgen an drei Stellen angeschlossene Kunststoffschlduche, die in
einem Verteilerstiick minden. Der dort angeschlossene vierte Schlauch, der eigentliche
EntlUftungsschlauch, endet am Flansch des Kraoftstofftankes und |dBt die Kraftstoffdampfe
entweichen. Bei Fahrzeugen fir den US-Export ist der Entliiftungsschlauch mit einem Ak-
tivkohlebehdlter im Motorraum verbunden, so dafl die Ddmpfe nicht ins Freie, sondern
uber diesen dem Vergaser zugefUhrt werden,

Die Kraftstoffpumpen der verschiedenen Motoren gleichen einander. Wahrend beim

1,6 Ltr.-Motor die AnschlUsse der Kraftstoffpumpe 6 mm @ betragen, sind die Pumpen
der 1,6 Ltr.-5- und 1,9 Lir.-S-Motoren gréfler ausgelegt und haben Anschlisse von

8 mm @. Entsprechend sind auch die Kroftstoffleitungen und der TankanschluB3 ausgelegt.

Fur die Gemischaufbereitung sorgen bei allen Motoren Vergaser bekannter Baureihen.
Wihrend der 1,6 Ltr.-Motor mit einem Einfach-Vergaser (PDSI) bestuckt ist, sind die
1,6 Ltr.=S~, 1,9 Lir.=S= und 1,9 Ltr.-US-Motoren mit einem Registervergaser (DIDTA)
ausgeristet. Diese Vergaser unterscheiden sich jedoch durch zusdtzliche Umluft- und
Umgemischsysteme von denen der gleichen Baureihe wie sie bisher verwendet wurden.
Diese zusdtzlichen Systeme haben, was den Leerlauf und Ubergang sowie deren genaue
Einstellung befrifft, besondere Bedeutung.

Da durch das stetige Ansteigen der Verkehrsdichte das Problem der Luftverunreinigung
durch Kraftfahrzeuge, besonders in gréBeren Ballungsgebieten, sehr akut geworden ist,
haben Gesetzgeber im In- und Ausland Vorschriffen erlassen, die eine Verringerung der
Schadstoffe im Abgas fordern.

Die Auffassung einiger Staaten, wie USA, Schweden und andere Exportldinder, iiber die
schddlichen Bestandteile im Abgas bzw. deren prozentualen Abbau, ist unterschiedlich.
Dies erkldrt, weshalb im Inland und den genannten Exportléndern jeweils andere spezi-

ell abgestimmte Vergaser eingebaut werden.

Mit Hilfe dieser Vergaser und in Verbindung mit Anderungen am Motor- und Zindsystem
wurde ermdglicht, die gesetzlich vorgeschriebenen Abgaswerte einzuhalten. So fordert
beispielsweise der amerikanische Gesetzgeber fur das Modelljahr 1971 aufier einer wei-
teren Reduzierung der Kohlenmonoxyd-(CQO) und Kohlenwasserstoffanteile (CH) auch

eine Senkung der im Abgas vorhandenen Stickoxyde (NO).

CQ ist der Bestandteil unvollkommener Verbrennung - zu fettes Gemisch - .

CH ist im wesentlichen unverbranntes Gemisch - zu fettes und auch zu mageres Gemisch- .
Stickoxydanteile werden in hohem Malle bei Motoren mit grolen Verbrennungsdricken frei.

Entsprechend muBte die Verdichtung der 1,9 Ltr.-S-Motoren fur den US-Export verringert
werden, um der Forderung der Stickoxydreduzierung gerecht zu werden. Die Leistungder

1,9 Lir.-US-Motoren betrdgt deshalb nur 78 PS (SAE).
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Im Inland haben bis 1. Okt. 1971 nur die Richtlinien, wie sie im § 47, Anlage X| der
StVZO verankert sind, Gultigkeit, d.h. der CO-Anteil im Abgas bei Leerlaufdrehzahl
darf 4,5 Vol. % nicht Uberschreiten. _

Ab genannten Datum treten Richtlinien in Kraft, die auler fur die Bundesrepublik auch
fur alle Mitgliedstaaten der Europdischen Gemeinschaft verbindlich sind und die Abgas-
Schadstoffwerte auch im Fahrbeirieb begrenzen.

Im Hinblick auf diese Bestimmungen sind die Motoren bereits jetzt so ausgelegt, dal
bei optimal eingestelltem Leerlauf der CO-Anteil des 1,6 Lir.-Motors 3,0 £ 0,5 Vol. %
und bei den 1,6 Lir.~S- und 1,9 Ltr.-S-Motoren 2,0 * 0,5 Vol.% betragen muB.

C

Es ist deshalb wichtig, dal Wartung und Einstellung der Vergaser und der Ziindanlage
den Anweisungen entsprechend sorgfdltig durchgefiihrt werden.
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KRAFTSTOFFTANK

Der Kraftstofftank faBt ca. 45 Ltr. und ist am hinteren Wagenunterbau mit einem Spann~
band befestigt (untergeschnallt).

Am Tank mit Einfullstutzen sind 3 Be~ und EntlUftungsanschliisse, die Uber Schlauchlei-
tungen und Verteilerstick gemeinsam Uber eine Leitung, die am oberen Flansch des Tan-
kes befestigt ist, be- und entliftet werden.

Bei allen US-Fahrzeugen wird die EntlUftungsleitung am Wagenunterboden entlang zum |
Aktivkohlebehtlter, der am vorderen Radeinbau befestigt ist, gefuhrt (siehe Kraftstoff-
verdampfungskontrol lanlage).
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Kraftstofftank aus- und einbauen

08-6

Verbindungsschlauch zwischen Anschluf

Tank und Rohrleitung mit Quetschklemme
abklemmen und Schlauch nach Lésen der

Schelle von Rohrleitung abziehen.

TankverschluB abnehmen. Einfullstutzen
von Seitenwand abschrauben.

TankentlUftungsschlduche abziehen und
AnschluBrohre am Tank verschlieflen.

Kraftstofftank mit Wagenheber und ge-
eigneter Auflage (Holzbrett 300 x 300 mm)
abstUtzen und Spannband abschrauben.

Kraftstofftank mit Inhalt und Spannband
ablassen.




Werden nach dem Ausbau des Kraftstofftankes an diesem keine weiteren Arbeiten vorge-
nommen (z.B. bei Karosserieinstandsetzungsarbeiten) so ist der Einfullstutzen zu ver-
schlieflen und der Tank mit dem Tankinhalt in einem hierfir geeignetem Raum bis zum
Wiedereinbau aufzubewahren.

Beim Einbau des Tankes auf knickfreie Verlegung der Be- und Entluftungsschlduche ach-
ten.

Kraftstofftank ersetzen

Kraftstofftank aus- und einbauen.

Kraftstofftank tber den Einfullstutzen entleeren. Einfullstutzen und TankmeBgerdt mit
Saugrohr und Vorfilter sind vom ausgebauten Tank zu Ubernehmen.

Wichtig!

Beim Einbau des TankmeRgerdtes mit Saugleitung sind die Dichtung beidseitig und die
ersten Gewindegtinge der 5 Schrauben mit Dichtungsmasse, Ersatzteile-Nr. 15 04 402,
zu bestreichen.

Kraftstofftank reinigen

Kraftstofftank aus- und einbauen.

Kraftstofftank tber den Einfillstuizen entleeren. TankmeBgerdt mit Saugleitung und
Filter ausbauen. Filter reinigen und vom Deckel her durchblasen. Kraftstofftank spii-
len.

Wichtig!

Beim Einbou des TankmeRBgerites mit Saugleitung sind die Dichtung beidseitig und die
ersten Gewindegdnge der 5 Schrauben mit Dichtungsmasse, Ersatzteile-Nr. 15 04 402,
zu bestreichen.
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KRAFTSTOFFVERDAMPFUNGS-K ONTROLLANLAGE

Nur bei Wagen fur USA-Export

I Vergaser

2  Verdampfungsleitung
Aktivkohlebehdl ter-Vergaser

3  Verdampfungsleitung
umschaltbare Be- und EntlUftung

. = Aktivkohlebehdlter

4  Aktivkohlebehdlter

S Verdampfungsleitung
Kraftstofftank-Vergaser

Der Kraftstoffverdampfungs-Kontrollanlage fdllt die Aufgabe zu, die besonders wiihrend
der Standzeit eines Fahrzeuges im Kraftstofftank - bedingt durch Luftdruck- und
Temperatureinflisse - entstehenden Kraftstoffddmpfe aufzunehmen und widhrend des Fahr-
betriebes wieder abzugeben.

Hierbei wird die Eigenschaft "dktivierter" (speziell aufbereiteter) Kohle ausgenutzt,
Kohlenwasserstoffe aufzunehmen (absorbieren) und andererseits wieder abzugeben
(desorbieren). Dieser Aktivkohlebehdlter (4) ist auf der linken vorderen Seite des Motor-
raumes eingebaut. Die TankentlUftungsschlduche sind im Bereich des Kraffstofftanks
(siehe auch Anordnung Krafistofftank) zusommengefalt und stehen mit dem Aktivkohle-
behalter durch eine am Wagenunterboden verlegte Verdampfungsleitung (5) in Verbin-
dung.

08-8



Der Vergaser ist Uber ein Rohrchen, das Uber dem Drosselklappenteil angeordnet ist, mit

dem Aktivkohlebehtlter verbunden. Das ermdglicht, dal wahrend des Motorbeiriebes die
im Aktivkohlebehalter angesammelten Kohlenwasserstoffteile iber den Vergaser dem Ver-
brennungsraum zugefthrt werden.

Beim 1,9 Lir.-Motor, dessen Vergaser mit einer umschaltbaren Auflen- und Innenbel Gf-
tung versehen ist, steht zusdtzlich die AuBenbeliftung (wirksam nur im Leerlaufbetrieb)
iber einen AnschluB mit dem Aktivkohlebehdlter in Verbindung. Damit wird erreicht,
daB die wihrend des Leerlaufes ins Freie entweichenden Kraftstoffdampfe vom Aktivkoh-
lebehdlter aufgenommen und iiber diesen dem Verbrennungsraum wieder zugefihrt werden.

Die Beluftungsleitungen sind an der Oberseite des Aktivkohlebehdlters angeschlossen. An
der Unterseite tritt im Fahrbetrieb durch ein Schaumstoffilter Frischluft ein und stromt,
Kohlenwasserstoffe mitnehmend, zum Vergaser. Kalibrierungen in den Schlauchstutzen
des Kraftstofftanks kontrollieren den Luft-Kraftstoffdampf-FluBl Uber den Aktivkohlebehil-
ter zum Vergaser und den Druckabbaou im Kraftstofftank, bzw. stellen die Desorption der
Kohle sicher.

Wichtig!
Die Leitungen am Aktivkohlebehdlter durfen nicht untereinander vertauscht werden.

Durch die Kalibrierungen in dem Schlauchstutzen am Krafistofftank, sowie durch einen
Uberfullschutz im Kraftstofftank, der ein vollstindiges Fullen des Tankes verhindert,
wird vermieden, daB Krafistoff in den Aktivkohlebehdlter gelangt und diesen unbrauch-
bar macht.

Das im unteren Teil des Aktivkohlebehalters angebrachte Schaumstoffilter ist alle 12 000
Meilen oder 12 Monate, je nachdem, welcher Fall zuerst einiritt, zu reinigen.

Hierzu ist das Schaumstoffilter aus der Unterseite des Aktivkohlebehdlters (Lufteinlafl)
herauszunehmen und in Waschbenzin zu reinigen.

KRAFTSTOFFPUMPE

Krofistoffpumpe aus- und einbauen

Verbindungsschlduche der Kraftstoff-
leitungen von Anschlufirohren abziehen.

Kraftstoffpumpe abschrauben.




Steinasbestdichtung stefs zwischen den
neuen Papierdichtungen anordnen.

o372

Kraftstoffpumpe iiberholen

VerschluBkappe und Kraftstoffsieb ab-
nehmen.

— Pumpenober- und -unterteil mit ReiBnadel zueinander markieren und Oberteil abschrauben. ‘.

Einlafventil abschrauben.
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Sicherungsscheibe aus StBelringnut ent-
fernen.

Pumpenunterteil zerlegen.

Pumpenoberteil nur dann wiederverwen-
den, wenn Dichifldache fur EinlaBventil
keinen Verschleil aufweist und EinlaB-
ventil einwandfrei funktioniert.

AuslafBventil auf Funktion prifen.

Bei schadhaftem Oldichtring Pumpen-
unterteil ersetzen.

Leicht geslten PumpenstdBel mit Druckfedern in Pumpenunterteil einbauen.

Pumpenoberteil entsprechend den angebrachten Markierungen mit Unterteil verschrauben.
Neue Dichtringe fur VerschluBkappe verwenden.
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Kraftstoffil ter

Bei allen Fahrzeugen fur den US-Export ist ein zusdtzliches Krafistoffilter zwischen Pumpe
und Vergaser angeordnet. Das Filter ist ein Papierelementfilter und ist alle 12 000 Meilen
(20 000 km) zu ersetzen. -~

LUFTFILTER

Wahrend der 1,6 Lir.~Motor mit einem einfachen NaBluftfilter ausgeristet ist, sind die
1,6 Lir.=S- und 1,9 Lir.-S-Motoren mit automatisch umschaltbaren NaBluftfiltern aus-
geristef.

Der automatisch umschaltbare NaBluftfilter sorgt dafir, daB bei kaltem Mofor vom Aus-
puffkrimmer (1) vorgewdrmte Luft Uber einen Verbindungsschlauch (2) dem Luftfilter (6)
zugefuhrt wird. Dies wird durch eine membranbetatigte Luftklappe bewirkt, die im An-
saugschnorchel angeordnet ist. Gedffnet wird die Luftklappe durch Unterdruck, der am
Ansaugrohr entnommen wird und der tber die Unterdruckmembran (3) die Offnung fir
die vorgewdrmte Luft freigibt. Ein im Luftfilter angeordnetes Ventil (4), das durch eine
Bi-Metallfeder gestevert wird, unterbricht bei ausreichend hoher Lufitemperatur die
Unterdruckleitung (5).

h\“‘““““‘ W

Ventil (Bi-Metallfeder)
Unterdruckschldauche
Filtertopf

Vergaser

1 Luftvorwdrmhutze am
Auspuffkriimmer

2 Verbindungsschlauch

3 Unterdruckmembran

08-12
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Durch eine Feder wird die Membran nach unten gedriickt, wodurch die Lufiklappe sich
sffnet und nicht vorgewirmte Ansaugluft tiber den Ansaugstutzen (Schnorchel) in den
Vergaser gelangt.

Bei kalter Ansaugluft ist das bimetdllgesteverte Ventil geschlossen und der Unterdruck
kann an der Membran wirken. Mit zunehmender Temperatur im Luftfilter entspannt sich
die Bi-Metallfeder, bis die Offnungstemperatur erreicht ist. Hierdurch wird das Ventfil
aus seinem Siiz gehoben und der Unterdruck unterbrochen.

Bei Teil- und Vollast, also bei gedffneten Drosselklappen, ist unterhalb dieser ein

geringerer Unterdruck - die SchlieBkraft der Feder, die der Membran entgegen wirkt,
ist gréBer - , so daB die bendtigte Luft nur Uber den Schnorchel angesaugt wird.

Luftfilter aus- und einbauen

Der Luftfilter des 1,6 Lir.-Motors ist nach Ldsen des Spannbandes und Abziehen des
Kurbelgehduseentliftungsschlauches abzunehmen.
Bei den Lufffiltern fur den 1,6 Lir.=S- und 1,9 Lir.-S-Motor (nur Manta-A) ist zusdtzlich

ab Motor-Nr. 16 S - 0 010 552
ab Motor=-Nr., 19 S - 0588 414

der Luftfilter von der Stitze zu lésen. Beim Einbau darauf achten, dafl Abstandring
zwischen Stutze und Luftfilter angebracht wird, um ein Angehen des Luftfilters an
die Motorhaube zu vermeiden.

Ab Fahrgestell-Nr. 2 433 760 wird ein in der Bauhshe gedinderter Luftfilter eingebaut.
Eine Stitze ist ab diesem Einsatz nicht mehr vorhanden.

Luftfilter reinigen

Luftfiltereinsatz von Staub und Rickstdnden sorgfiltig reinigen. Hierzu ist ein enf-
sprechend grofBles GefaRl mit Testbenzin zu fullen. Anschlieflend das Filter voll in Test-
benzin eintauchen, durch Schwenken Ruckstinde |6sen und herausschwemmen. Filter
abtropfen lassen und anschlieBend mit PreBluft ausblasen. Filtereinsatz gleichm@Big
mit Motorend| benetzen,

Die Luftfilter der 1,6 Ltr.-S- und 1,9 Lir.-S-Motoren brauchen nicht ausgebaut zu
werden. Bei diesen Filtern ist durch Lgsen der Bajonettverschlisse der Luftfil terdeckel
mit Filtereinsatz abzunehmen. Luftfilterdeckel in Testbenzin reinigen, ausblasen und
eindlen.

Ab Januar 1971 werden bei Ascona/Manta in Verbindung mit 1,6 Ltr.=5-und 1,9 Lir.-
S-Motoren nur noch Papierelementfilter eingebaut.

Das Reinigen und Eindlen der Filter bzw. das Ersetzen der Filterpatrone hat entsprechend
der Inspektionsintervalle zu erfolgen.

1. Austauschseite, Mai 1971
KTA-1050/1
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VERGASERSEILZUG

1. Austauschseite, Mai 1971
KTA-1050/1
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Vergaserseilzug aus- und einbauen

Vergaserseilzug am Halter |&sen und aus
Segmentscheibe aushdngen.

Seele mit Kugel und Kunststoffbuchse,
vom Fahrgastraum aus, aus Gaspedal-
hebel aushdngen (siehe Pfeil).

Vergaserseilzug vom Motorraum aus
aus Halter an Stirnwand herausziehen.

Wichtig!

Bowdenzug darf nicht geknickt oder beschadigt sein. Fiir die einzelnen Motoren sind
die Vergaserseilziige in der Linge verschieden. Bei Ersatz ist deshalb auf die richtige
Lédnge des Seilzuges zu achten (siche Ersatzteile-Katalogangaben).

Zum Einbau sind die Kugel und die Kunst-
stoffbuchse vom Motorraum aus durch die
Offnung der Stirnwand in den Gaspedal-
hebel einzuhangen.

Durch leichten Zug an der Seele wird
erreicht, dafl die Kunsistoffbuchse in die
Bohrung des Gaspedalhebels schlupf.

Vergaserseilzug in Segmentscheibe ein-
hdngen und Seilzug am Halter befestigen.

Vergaserseilzug einstellen - siehe Arbeits-
vorgang.
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Vergaserseilzug einstellen

Der Vergaserseilzug ist richtig eingestellt, wenn bei vorschriFtsmiiBi% eingestelltem Leer-
lauf und einer Winkelstellung des Gaspedals zur Senkrechten von 257, die Kugel des
Vergaserseilzuges am Gaspedalhebel anliegt und die Bowdenzugseele zwischen Halter
und Segmentscheibe (am Vergaser) nicht durchhdngt.

08-16.

Die Einstellung wie folgt vornehmen:

ls

Gaspedal auf eine 25°-Winkelstel lung
zur Senkrechten einstellen. Hierzu Kon-
termutter der Einstellschraube C |&sen
und Einstellschraube einige Gewinde-
gdnge herausschrauben.

Selbstangefertigten 35~mm-Holzwirfel D

zwischen Gaspedalhebel und Stirnwand
klemmen.

Einstellschraube C eindrehen bis Gas-
pedalhebel den Holzwirfel D freigibt.

Kontermutter festziehen.

Vergaserseilzug am Einstellstiick ein-
stellen.

Vorher bei betriebswarmem Motor Leer-
lauf einstellen (siehe Arbeitsvorgang
"Vergaser einstellen").

EinstelIstick des Vergaserseilzuges am
Halter so verstellen, dafl die Kugel A
des Vergaserseilzuges am Teil B des
Gaspedalhebels anliegt und die Bowden-
zugseele zwischen Halter und Segment-
scheibe nicht durchhdngt.

Zur Kontrolle Fahrpedal niederireten
bis Fahrpedalhebel auf Boden bzw.
Matte aufliegt. Jetzt muB die Drossel-
klappe vollstidndig gedffnet sein.



EINFACHVERGASER PDSI

1,6 Lir.-Motor

[63753)
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Aufbau und Wirkungsweise

Der PDS|-Vergaser ist ein Einfach-Fallstromvergaser mit einer Saugrohrweite von 35 mm Q.

Er besteht aus drei Hauptteilen - Drosselklappenteil, Schwimmergehduse und Vergaserdeckel .

Die Starterklappe wird durch einen Bowdenzug betdtigt.

Der Einfachvergaser ist mit zwei Anreicherungssystemen, die das HauptdUsensystem unter-
stitzen, ausgeristet.

Die Drosselklappe wird Uber eine Segmentscheibe und einen Seilzug, der mit dem Fahr-
pedal in Verbindung steht, betdtigt.

Dieser Vergaser unterscheidet sich zu den bisher verwendeten Vergasern der gleichen Bau-
reihe durch ein Umgemischsystem, das das Einhalten einer CO-Konzentration von
3,0 - 0,5 Vol.% im Leerlauf erméglicht.

Start

Die auflermittig gelagerte Starterklappe steht offen und wird nur zum Anlassen des kalten
Motors durch Anziehen des Starterzuges geschlossen. Uber die Verbindungsstange wird
zwangsldufig die Drosselklappe etwas gedffnet. Der Unterdruck wird so im Nebenluft-
trichter wirksam und saugt Kraftstoff aus der Austrittsbohrung. Die erforderliche Startluft
wird zugefihrt, indem die Starterklappe wihrend des Startens in ein schnelles Spiel zwi-
schen Offnen und SchlieBen verfallt. Das ist méglich, weil die Starterklappe beweglich
gelagert ist und unter der Spannung einer Ruckdrehfeder steht.
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Leerlauf

‘Der aus der Schwimmerkammer durch die Hauptduse entnommene Krafistoff wird durch
die Leerlaufdise dosiert und mit der durch die Leerlaufluftbohrung eintretenden Luft

zu einer Emulsion vermengt. Diese Emulsion wird zu den Austrittsbohrungen - Leerlauf-
gemischaustritt- und By-Pass-Bohrungen - gefuhrt,

Der Ausflull cus der Gemischausirittsbohrung wird durch die Gemischregulierschraube
geregelt. Mit diesem System wird der Grundleerlauf eingestellt und fixiert, d.h. die
Drosselklappenanschlagschraube und Gemischregulierschraube brauchen nicht mehr in
der bisher Ublichen Weise zur Leerlaufeinstellung verdndert werden.

Um jedoch Drehzahldnderungen, bedingt durch unterschiedliche Reibung neue Motoren,
bzw. deren Anderung nach der Einlaufzeit, auffangen zu konnen ist dieser Vergaser mit
einem Umgemischsystem versehen.
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Durch ein Steigrohr, das kalibriert ist, wird Kraftstoff aus der Schwimmerkammer zu
einem Scheitelpunkt im Deckel gehoben wo er mit Luft, die vom Luftirichter Uber
einen Kanal einstromt, vermischt wird. Dieses Gemisch wird Uber einen Kanal im
Schwimmergehduse und einer kurzen Schlauchverbindung -~ zwischen Schwimmerge-
hiéuse und Drosselklappenteil - zum Drosselklappenteil unter der Drosselklappe ge-
fuhrt - deshalb der Name "Umgemischsystem". Der Ausflul wird durch eine Schraube,
der'Umgemischregulierschraube" dosiert. Durch Verdrehen dieser Umgemischregulier-
schraube kdnnen also Drehzahlschwankungen aufgefangen werden (siehe Leerlaufein-
stellung).
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Teil- und Vollast

Bei teil- bis vollgetffneter Drosselklappe wirkt am Gemischaustritt (Nebenlufttrichter) ld:_
ein groBer Unterdruck.

Dieser wird im HauptdUsensystem wirksam und saugt aus der Schwimmerkammer Uber die
Hauptdise den Kraftstoff in das Mischrohr,
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Durch die Luftkorrekturdise fritt gleichzeitig in steigendem MaBe Ausgleichluft ein,
die sich durch die Bohrungen des Mischrohres mit dem durch die Hauptdiise flieBenden
Kraftstoff zu einer Emulsion vermengt. Diese Emulsion gelangt durch den Gemischaus-
tritt in den Luftirichter und vermischt sich hier mit der einstromenden Luft zum endgiil-
tigen Kraftstoffluftgemisch.

Unterstitzt wird das HauptdiUsensystem je nach Drosselklappenstellung durch Anreiche~
rungssysteme.
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Anreicherung

Der PDSI-Vergaser ist mit 2 Anreicherungen versehen. Die erste Anreicherung setzt im
Teillastbereich ein, wihrend die zweite Anreicherung im Vollastbereich wirksam wird.

Die Teillostanreicherung besteht aus Anreicherungsventil, Unterdruckkolben mit Betd-
tigungsstange und Feder.,

Im Leerlauf und im unteren Drehzahlbereich hebt der unterhalb der Drosselklappe ent-
nommene Unterdruck den Kolben gegen den Federdruck an wodurch das Anreicherungs-
ventil geschlossen wird. Mit gréfer werdender Drosselklappensffnung fallt der Unter-
druck in diesem Bereich ab, die Betdtigungsstange wird durch den Federdruck nach
unten gedrickt und dffnet das Ventil.
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Das im Vollastbereich wirksam werdende Anreicherungssystem besteht aus einem
kalibrierten Steigrohr mit Gewicht - in der Schwimmerkammer angeordnet - und dem
Anreicherungsrohr im Lufttrichter. Die Mindung des Anreicherungsrohres liegt in
einer Zone abgeschwiichten Unterdruckes. Bei niedrigen und mittleren Lasten und
Drehzahlen, reicht der Unterdruck in diesem Bereich nicht aus, das Gewicht -

0,28 Grammals Ventilkegel ausgebildei ~ anzuheben und Kraftstoff aus dem Steig-
rohr abzusaugen.

1. Austauschseite, Mai 1971
KTA-1050/1
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Erst wenn der Unterdruck bei hdheren Drehzahlen eine solche Grofe erreicht, dal} er
das Gewicht anhebt und somit den Kraftstoff auf die Hohe des Anreicherungsrohres
zu heben vermag, fritt eine zusdtzliche Kraftstoffabgabe aus dem Anreicherungssystem

ein.

Die Kraftstoffzufuhr ist progressiv, d.h. die Zufuhr nimmt zu, bis die Hochstdrehzahl des
Motors erreicht wird.

%
1
73
(7777

1 Anreicherungsrohr
2 Kalibrierung
3 Ventilnadel (Gewicht)

1. Austauschseite, Mai 1971
KTA-1050/1
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Leerlauf einstellen

Bei dem 1,6 Lir.~Motor beinhaltet die Leerlaufeinstellung zwei Arbeitsvorgidnge, ein-
mal die "Leerlaufkorrektur zum anderen die "Leerlaufgrundeinstellung".

Grundsdtzlich kénnen Drehzahlabweichungen vom Sollwert durch eine Leerlaufkorrek-
tur aufgefangen werden, d.h. ein Verdndern der Drosselklappenanschlagschraube und
der Gemischregulierschraube ist nicht notwendig.

Eine Leerlaufgrundeinstellung muB dann durchgefiihrt werden, wenn eine Vergaseriiber-

holung vorausging, d.h. wenn der Vergaser zerlegt und wieder zusammengebaut wurde
oder wenn durch eine Leerlaufkorrektur die Sollwerte nicht erreicht wurden.

Leerlaufkorrektur

Vor der Leerlaufkorrektur muBl gewdhrleistet sein, dall

Ventilspiel

SchlieBwinkel

Zindzeitpunkt und
Elekfrodenabstand der Zindkerzen

den Vorschriften entsprechen.

Die Leerlaufkorrektur darf nur bei betriebswarmem Motor und dufgebautem Luftfilter
vorgenommen werden.

1. Drehzahlmesser anschliefen und Leerlaufdrehzahl messen.

Sollwerte: 750 - 800 U/min

2. Ist die ermittelte Drehzahl héher oder
niedriger als der Sollwert, so ist durch
entsprechendes Verdrehen der Umge-
misch-Regulierschraube die Drehzahl
auf den Sollwert einzuregulieren.

Drehen im Uhrzeigersinn = Drehzahl
niedriger

Drehen gegen den Uhr- _ Drehzahl

zeigersinn hsher

Wird die Soll-Drehzahl nicht erreicht, so ist eine Leerlaufgrundeinstellung vorzunehmen.
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Leerlaufgrundeinstellung

Die Voraussetzungen fir eine Leerlaufgrundeinstellung enfsprechen denen wie unter
"Leerlaufkorrektur” beschrieben.
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1. Drehzahlmesser anschlieflen.

2. Anschlagschraube fur Verbindungs-
hebel an Starterklappe so weit |8sen,
dafl zwischen Schraube und Hebel
Spiel vorhanden ist.

Nicht mit Drosselklappenanschlag—
schraube verwechseln!

Umgemischregulierschraube vallig
schlieBen.

Durch enfsprechendes Drehen der Drossel-
klappenanschlagschraube, Drehzahl auf
650 - 700 U /min einstellen.



Gemischregulierschraube so verdrehen, bis
optimale Drehzahl (650 - 700 U/min) er-
reicht wird.

Umgemischregulierschraube &ffnen, his
Drehzahl von 780 - 830 U/min erreicht

wird.

i Upm max. | -
CO-MebBgerit anschlielen. 5 RPM max. | S
o
Durch Nachregulieren der Gemischre- %I.&
gulierschraube CO-Wert im Abgas auf 5 2 g N
3,0 0,5 Vol.% einstellen. ' T . rert @_ 3 s
:'3 rieh | lagn

Ist kein CO-MeRgerit vorhanden, Leer- N\
laufgemisch-Regulierschraube im Uhrzeiger- |
sinn (zur mageren Seite) drehen, bis ein

Drehzahlabfall von 20 - 30 U/min eintritt.

feft | mager

rich lean

Die Solldrehzahl von 750 - 800 U/min bei einer CO-Konzentration von 3,0 i 0,5 Vol. % |

ist somit erreichr . ‘ |
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Anschlagschraube fir Verbindungshebel an
Starterklappe spielfrei beidrehen, d.h.

Schroube muB3 gerade den Hebel berihren.

Vergaser aus— und einbauen

Ruckdrehfeder auf der Segmentscheibe
am Saugrohr aushdngen.

Bowdenzug zum Betdtigen der Starter-
klappe vom Vergaser aushdngen.

Vergaserseilzug aus Segmentscheibe aus-
hdngen.

Unterdruck= und Kraftstoffleitung von
Vergaseranschlufistutzen abziehen.

Vergaser abschrauben.

Beim Einbau neue Dichtung zwischen Vergaser und Saugrohr verwenden.

Leerlauf einstellen.
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Vergaser zerlegen, reinigen und zusammenbauen

Spannring von Verbindungsstange zum Hebel
der Starterklappe entfernen und Verbindungs-
stange aushdngen.

Vergaserdeckel von Schwimmergehduse ab-
schrauben.

Schwimmernadelventil herausschrauben.

Kupferdichtring abnehmen.

Zylinderschraube und Fiillstift aus Ver-
gaserdeckel entfernen.

1. Austauschseite, Mai 1971
KTA-1050/1
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Verschlufischraube vom Umgemischsystem
im Deckel herausschrouben. Im Bild ist
Steigrohr, Luftkanal und Gemischkanal
gezeigt.

Alle Bohrungen und Kandle im Vergaser-
deckel ausblasen.

Schwimmer mit Blattfeder aus Schwimmer—
gehduse herausnehmen.

A = Umgemischkanal im Schwimmerge-
hduse, fuhrt zum Schlauchanschluf
Schwimmergeh&use - Drosselklappen-

teil
B = Luftkorrekturdiise
C = Pumpenkanal (druckseitig )

Luftkorrekturdise (B) herausschrauben.

Gewichf aus Anreicherungskanal (Vollast-
anreicherung) herausnehmen.

Wichtig! Dieses Gewicht, 0,28 Gramm,
mull in jedem Fall beim Zusammenbauen
wieder eingesetzt werden.

1. Austauschseite, Mai 1971
KTA-1050/1
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Anreicherungsventil (Teillastanreicherung)
aus Schwimmergehduse herausschrauben.

(Im Gegensatz zu den frilheren Vergaser-
typen der gleichen Baureihe ist das An-
reicherungsventil jetzt im Schwimmerge-
hduse verschraubt.)

Zeigen sich an der Ventilnadel des An-
reicherungsventiles VerschleiBerscheinungen
oder Beschddigungen oder die Feder hélt die
Ventilnade! nicht mehr zu, so ist das kom-
plette Ventil zu erseizen.

Verschlufischraube mit Dichtring und Haupt-
duse herausschrauben.

Alle Teile reinigen und mit PreBluft aus-
blasen.

Kandle im Vergasergehduse in Fliefirichtung
des Kraftstoffes durchblasen.

Alle Dusen nach Kalibrierungstabelle priifen.
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Drosselklappenteil reinigen und Kandle aus- '
blasen. -

Umgemisch-Regulierschraube (mit Feder) und
Gemischregulierschraube (mit O-Ring) auf
Verschleil3 prifen.

Spannring von Pumpenverbindungsstange \
entfernen,

Beschleunigerpumpe abschrauben.

Membran prifen.

Nach dem Zusammenbau
Einspritzmenge prifen:

Kraftstoffbehdlter (Selbstanfertigung) am
AnschlufBrohr fur Kraftstoffleitung an-
schlieBen.

10 Hube durch langsames Hin- und Her-
drehen des Drosselklappenhebels aus-
fuhren und Kraftstoffmenge in ein Mel3-
glas auffangen.

Die ejrngaprifztg Menge muf3
0,75 - 0,1 cem/Hub betragen.

Korrektur: Drehen der Messingmutter nach
rechts = Einspritzmenge grofler
Drehen der Messingmutter nach
links = Einspritzmenge kleiner

AnschlieBend Gewinde der Pumpenverbindungsstange verstemmen. {
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STUFENVERGASER 32 DIDTA

1,6 Ltr.-S-und 1,9 Ltr.-5-Motoren
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Aufbau und Wirkungsweise

Der 32 DIDTA-Vergaser ist ein Fallsirom-Stufen-Vergaser mit Saugrohrweiten von 32 mm.
Er besteht aus drei Hauptteilen: Drosselklappenteil, Schwimmergehduse und Vergaserdeckel o

Der Stufenvergaser hat 2 Saugkandle, die gemeinsam im EinlaB des Saugrohres miinden und
als I. und Il. Stufe bezeichnet werden, da sie hintereinander &ffnen.

r'lr \
ks g R | S —
- = \L _I_ : / ’7

y A 18

N
7 19 ¢

5678910??!.??3!4!5
.

il

'U!}JH
ik
i
Tt
i |_L.|TL|. ~
1 iili =
il
—

I

|
DR
—
e
|
|
it

A

‘x__.l

l*--, A
-
B‘_—‘-—
N
]

s
o

03473

35 34 33 32 31 30 29 28 27 26 25

Schematische Schnittdarstellung des 1,6 Ltr.-S- und 1,9 Lir.-S-Vergasers

1 Vergaserdeckel 19  Pumpendeckel (
2 Beluftungsventil 20 Pumpenhebel -
3  Kugelventil (Druckventil) 21 Membran
4  Einspritzrohr 22  Membranfeder
5 Nebenlufttrichter 23 Kugelventil (Saugventil)
6 Luftklappe 24 Schwimmer
7  Beluftungsdise 25 Pumpenverbindungsstange
8  Luftkorrekturduse 26 Hauptduse
9  Membran 27 Mischrohr
10 Druckfeder 28 Unterdruckkanal fir Anreicherung
11 Anreicherungsdise 29 Drosselklappe
12 Anreicherungsventil 30 Ubertragungshebel
13 Schwimmernadelventil 31 Hauptluftirichter
14 Dichtring fur 13 32 Unterdruckkanal fur Startautomatik
15 AnschluBrohr fur Kraftstoffleitung 33 Drosselklappenteil
16 Vergaserdeckeldichtung 34 Dichtung
17  Blattfeder 35 Hebel fir Beltiftungsventil
18  Schwimmergehduse
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In jeder Stufe befindet sich eine Drosselklappe. Die der |. Stufe wird durch das Kurven-
segment, das Uber den Vergaserseilzug mit dem Gaspedal in Verbindung steht, die der
I1. Stufe durch Unterdruck - also motorlastabhdngig - gedffnet.
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Schematische Darstellung des 1,6 Lir.-5- und 1,9 Lir.-S-Vergasers (beide Stufen)

1 VerschluBschraube (Ubergangskandle 6  Schwimmerkammer

Il. Stufe) 7  Bohrung fur Leerlaufluft
2 Vergaserdeckel 8 Leerlaufdise
3 Beluftungsrohr 9  Umluftregulierschraube
4  (Ubergangsduse 10 Gemischregulierschraube
5 Ubergangsluftduse
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Startautomatik

Die Luftklappenwelle steht unter der Spannung einer Bi-Metallfeder. Die Schlielkraft
der Bi-Metallfeder - abhéngig von der Kuhlmittel temperatur - |Gt mit zunehmender
Motorerwdrmung nach und die Luftklappe &ffnet sich, bis sie bei Erreichen der Betriebs-
temperatur den LufteinlaB vollkommen freigibt. Das Offnen der Luftkloppe wird dadurch
gefordert, dafl die Luftklappe ungleich groBe Fliigel hat. lhr gréerer Flugel offnet ab-
wdrts.

Wirkungsweise beim Starten

Wenn die Luftklappe geschlossen ist, wird die Drosselklappe der |. Stufe zwangsldufig
Uber Stufenscheibe, Anschlaghebel und Verbindungsstange etwas offen gehalten. Da-
durch kann sich der beim Anlassen des Motors wirksame Unterdruck bis unter die Luft-
klappe auswirken und reichlich Kraftstoff aus den Mischrohrbohrungen heben.

Der Unterdruck und die Bi-Metallfeder, die ein Offnen bzw. SchlieBen der Luftklappe
bewirken, verursachen eine Flatterbewegung der Luftklappe. Mit zunehmender Erwdr-
mung gibt die Luftklappe einen immer gréBer werdenden Querschnitt frei. Der Luftan-
teil des Starfgemisches wird gréfer und das Gemisch magert sich selbsttdtig ab. Der
Anschlaghebel gleitet dabei auf der Stufenscheibe. Von Stufe zu Stufe wird dadurch
die Drosselklappe mehr geschlossen, solange, bis sie die Leerlaufstellung erreicht hat.

Uber ihre Zugstange steht die Unterdruckmembran mit dem Mitnehmerhebel der Luft-
klappenwelle in Verbindung. Der Unterdruck - unterhalb der Drosselklappe entnommen -
wird Uber einen Unterdruckkanal an der Membran wirksam. Durch den hohen Unterdruck
bei geschlossener Drosselklappe wird die Membran angezogen und die Luftklappe damit
etwas gedffnet, Auf diese Weise wird einer Uberfettung des Startgemisches durch Luft-
zugabe entgegengewirkt.

Beim kalten Motor mul3 vor dem Starten das Gaspedal einmal niedergetreten werden,

damit die Startvorrichtung in Funktion treten kann und die Stufenscheibe die Stellung
einnimmt, die der Ausdehnung der Bi-Metallfeder entspricht.
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Leerlauf

FUr den Leerlauf wird der Krafistoff aus der Hauptdise entnommen und durch die Leerlauf-
duse dosiert, um mit der durch die Leerlaufluftbohrungen im Vergaserdeckel und Schwim-
mergehduse eintretenden Luft vermengt zu werden. Dieses Gemisch wird abwirts zu drei
Bohrungen unter und an der Drosselklappe gefuhrt. Bei geschlossener Drosselklappe wird
aus der unteren Bohrung das Gemisch abgesaugt und mit der durch den Drosselklappenspalt
eintretenden Luft zum Leerlaufgemisch aufbereitet.
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Wirkungsweise im Leerlauf

Im Gegensatz zu dem bisherigen Stufenvergaser der gleichen Baureihe ist die Drossel-
klappe der |. Stufe werkseitig eingestellt. Leerlaufgemischbohrung, By-Pass-Bohrungen
und Zundunterdruckbohrung sind auf die fixierte Stellung der Drosseklappe abgestimmt
(Die Vergaser sind geflossen ). Die Drosselklappe muB im Leerlauf immer diese Stellung
beibehalten. Die Drosselklappenanschlagschraube ist deshalb mit Loctite (nur bei
Schweden- und USA-Vergaserausfihrungen) gesichert. Um jedoch Drehzahldnderungen
- bedingt durch unterschiedliche Reibungen neuer Motoren bzw. deren Anderung nach
der Einlaufzeit - auffangen zu kénnen, sind diese Vergaser mit einem Umluftsystem ver-
sehen. Das Umluftsystem umfaBt einen um die Drosselklappe herumgefuhrten Luftkanal
und eine Regulierschraube. Mit dieser Regulierschraube kann der Querschnitt des Ka-
nals verdndert, die Luftmenge und dadurch die Leerlaufdrehzahl geregelt werden.

-Wird bei einer VergaserUberholung die Stellung der Drosselklappe gedndert, so ist diese
so einzustellen, daB bei Leerlaufdrehzahl (siehe auch Leerlaufeinstellung) der Ziind-
unterdruck, gemessen am VergaseranschlufB3, 1 - 15 mm Hg betrégt.

Das genaue Einhalten des Unterdruckes von 1 - 15 mm Hg an der Zundunterdruckboh-

rung ist insofern wichtig, als ein zu hoher Unterdruck zu einer vorzeitigen Zindaus-
regelung fuhren wirde.

08-35




Ubergang

Mit zunehmendem Offnen der Drosselklappe wird aus den Ubrigen Bohrungen des Leerlauf-
systems (By-Pass-Bohrungen) Gemisch abgesaugt. Dadurch wird ein besserer Ubergang
vom Leerlauf- auf das Hauptdusensystem erreicht.

-,
e

HauptdiUsensystem

Bei voll gedffneter Drosselklappe der |. Stufe bildet sich im Nebenluftirichter der grsfite
Unterdruck. Dieser wird im Hauptdisensystem wirksam und saugt aus der Schwimmerkam-
mer durch die Hauptdilse den Kraftstoff in das Mischrohr.
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Durch die Luftkorrekturdiise tritt gleichzeitig in steigendem Mafe Ausgleichsluft ein,

welche durch die Bohrungen des Mischrohres sich mit dem durch die Houptduse flieBen-

den Kraftstoff zu einer Emulsion vermengt. Diese Emulsion gelangt durch die Austritts-

bohrung in den Nebenluftirichter und vermischt sich hier mit der einstrémenden Luft zum (
endgliltigen Kraftstoffgemisch. Durch die BeltiftungsdUse tber dem Mischrohr wird eine -
Saughebewirkung am Austrittsarm verringert.

Ubergang I1. Stufe

Bei voll gedffneter Drosselklappe der |. Stufe
hat der Unterdruck, der in der Mischkammer
der |. Stufe entnommen und auf eine Mem-
brandose wirksam wird, einen so groflen
Wert erreicht, dall die Mitnehmerstange
der Membran iiber den Drosselklappenhe-
bel die Drosselklappe der II. Stufe zu &ff-
nen beginnt.

03.80
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Beim Offnen der Il. Stufe setzt ein Ubergongssysfem ein, damit der Ubergang nicht stof-
artig erfolgt.
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Bei diesem System wird der Kraftstoff durch die Ubergangsduse aus der Schwimmerkammer
entnommen, mit der durch die Ubergangsluftdise einstromenden Luft vermischt und als
Gemisch zu der sich &ffnenden Drosselklappe der 11. Stufe gefuhrt.

I. und ||, Stufe

Bei voll gedffneter Drosselklappe der 11. Stufe erfolgt eine Gemischaufbereitung in
gleicher Weise wie in der |. Stufe.
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Beschleunigung

AT 03482

Uber das Kugelventil flieBt beim Saughub der Membranpumpe Krafistoff aus der Schwim-
merkammer in den Pumpenraum. Beim Offnen der Drosselklappe wird Uber die Pumpen-
verbindungsstange und Pumpenhebel die Membran nach innen bewegt. Dadurch wird vor-
Ubergehend Krafistoff Uber das Einspritzrohr in die Mischkammer eingespritzt. Die einge-
spritzte Kraftstoffmenge wird nur durch den Pumpenhub, die Einspritzdauer durch die
Mindung des Einspritzrohres und die Druckfeder bestimmt.

Das Kugelventil am Einlal zum Pumpenraum verhindert, dafl beim Einspritzvorgang der
Kroftstoff in die Schwimmerkammer zuriickstrémen kann. Das Kugelventil im Einspritz-
rohr sorgt daftr, dafl beim Saughub der Pumpe keine Luft Uber dos Einspritzrohr ange-
saugt werden kann.

Anreicherung

S
:,\\ '::a\\\\:
L\\
\“\\1\
g 3

L
o

)

Y7

103483

08-38



Die Anreicherung bewirkt, dafl im mittleren Teillastbereich Uber die Anreicherungsdise
zusdtzlich Kraffstoff dem Mischrohr zugefUhrt wird. Gesteuert wird die Anreicherung
durch Unterdruck, der unterhalb der Drosselklappe entnommen wird. Bei geschlossener
bis halb gesffneter Drosselklappe ist der an der Membran im Vergaserdeckel wirkende
Unterdruck stdrker als die entgegengesetzt wirkende Federkraft, und das Anreicherungs-
ventil ist geschlossen. Bei weiterem Offnen der Drosselklappe verringert sich in diesem
Bereich der Unterdruck. Die Feder driickt das Ventil auf, und die Anreicherung setzt,
wie im Bild 03483 gezeigt, ein.

Beluftung der Schwimmerkammer

Wihrend des Fahrbetriebs erfolgt die BelUGftung der Schwimmerkammer von innen, d.h.
die Schwimmerkammer steht Uber das in den Lufttrichter ragende Beliiftungsrohr mit der
durch den Luftfilter strémenden Ansaugluft in Verbindung.

Bei Leerlauf und stehendem Motor wird,
wie im Bild gezeigt, Uber das BelUftungs-
ventil, das bei geschlossener Drosselklap-
pe gedffnet ist, die Schwimmerkammer zy-
sdtzlich noch von auBen be- und entliiftet.

Bei Fahrzeugen, die nach USA exportiert
werden, werden die widhrend des Leerlaufes
und der Standphase anfallenden Kraftstoff-
dampfe (Kohlenwasserstoffe) nicht ins Freie,
sondern Uber eine Schlauchverbindung dem
Aktivkohlebehdlter zugefiihrt (siehe Ver-
campfungskentrollanlage).

&
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Leerlauf einstellen

Bei den 1,6 Litr.-5- und 1,9 Ltr.-S-Motoren beinhaltet die Leerlaufeinstellung zwei
Arbeitsvorgénge, einmal die "Leerlaufkorrektur" zum anderen die "Leerlaufgrundein-
stellung".

Grundsdtzlich kdnnen Drehzahl sbweichungen vom Sollwert durch eine Leerlaufkorrektur
aufgefangen werden, d.h. ein Verdndern der Drosselklappenanschiagschraube ist nicht
notwendig.

Eine Leerlaufgrundeinstellung mufl dann durchgefihrt werden, wenn eine Vergaseriiber-

holung vorausging, d.h. wenn der Vergoser zerlegt und wieder zusammengebaut wurde
oder wenn durch eine Leerlaufkorrektur die Sollwerte nicht erreicht wurden.
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Leerlaufkorrektur

Die Leerlaufkorrektur mufl bei eingebautem Luftfilter und betriebswarmem Motor durch-
gefUhrt werden, dabei mul} das Heillleer|aufventil geschlossen sein.

AulBlerdem mul3
Ventilspiel
SchlieBwinkel
Zundzeitpunkt und
Elektrodenabstand der Ziindkerzen
den Vorschriften entsprechen.

1. Drehzaohlmesser und CO-MeBgerdt nach Angaben der Hersteller anschliefen.

2. Drehzahl und CO-Anteil im Abgas messen.

Sollwerte.
KAGYGr Leer|aufdrehzahl U/min CO-Wert in Vol .%
P Schaltgetriebe autom. Getriebe in "N" | bei befriebsw. Motor
1,6 Lir.-S R . +
1.9 Ltr.<S 800-850 750-800 2,0 20,5

3. Bei Abweichungen vom Sollwert ist
durch Drehen der Umlufiregulierschrau-
be die Drehzahl auf die obere Grenze
des Sollwertes zu bringen.

4. AnschlieBend unter Beobachtung der
CO-Anzeige Gemischregulierschravbe
so eipjustieren, bis der Wert von
70 0,5 Vol. % erreicht ist.

O



5. Wenn kein CO-Mefgerdt vorhanden,
Gemischregulierschraube so verdrehen,
bis optimale Drehzahl erreicht wird. v
Von diesem Punkt aus durch Drehen £0 Tk .

..
der Gemischregulierschraube nach il wEMmaL ! )&"‘u
rechts so weit abmagern, bis ein Dreh- G L
zahlabfall von 20 = 30 U/min eintritt. i'_;: 1;:: M

‘g"? fell “ mager
Werden nach dieser Einstellung die 33 rich | @ " lean
Sollwerte erreicht, ist die Leerlauf- A

korrektur beendet. Andernfalls ist

eine Leerlaufgrundeinstellung durch-
zufUhren.

felt | maoger
-

rich  fean

Leerlaufgrundeinstellung

Motor mul3 betriebswarm und HeiBBleerlaufventil geschlossen sein.

Die Voraussetzungen fur eine Leerlaufgrundeinstellung entsprechen denen wie unter
"Leerlaufkorrektur" beschrieben.

1. Drehzahlmesser und Unterdruckmanometer anschlieBen. Manometer wird am Vergaser—-
AnschluB fur Zundunterdruck angeschlossen.

2. Umluftregulierschraube ganz schlieflen.

3. Durch Drehen der Drosselklappenan-
schlagschraube Leerlaufdrehzahl auf

700-750 U/min bei Schaltgeiriebe

650-700 U/min bei autom. Getriebe
in "N"

einstellen. Dabei darf der Unterdruck

nicht gréBer als 1-15 mm Hg betragen.

08-41




6. CO-Meflgerdt anschlieflen.

4. Durch Offnen der Umluftregulierschrau-
be Drehzah| auf

830-880 U/min
780-820 U/min bei autoin. Getriebe
En "N"

anheben.

5. Durch Drehen der Gemischregulier-
schraube optimale Drehzahl einstellen.

7. Gemjschregulierschraube im Uhrzeigersinn (abmagern) so weit drehen, bis CO-Anteil

-—

Leerloufdrehzrahl

Idle Speed RPM
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2,0 - 0,5 Vol.% betragt.

Upmmaoz,

RPM mor,
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8. Wenn kein CO-Mefgerit vorhanden,

Leerlauf-Gemischregulierschraube im
Uhrzeigersinn so verdrehen bis ein
Drehzahlabfall von 20-30 U/min ein-
fritt. Dann ist die Soll-Drehzahl bei
2,0 - 0,5 Vol. % CO erreicht.



Vergaser aus- und einbauen

Kugelpfanne der Welle fiir Segment-
scheibe vom Kugelkopf der Drossel-
kloppenwelle, nach Entfernen der
Sicherungsklammer, abdricken.

Wasserschlduche von AnschliUssen der
Startautomatik abziehen und verschlie-
Ben.

Zindunterdruck- und Kraftstoffschlauch
von den Anschlufirohren am Vergaser ab-
ziehen. Vergaser abschrauben und ab-
nehmen.

Bei allen 16 S- und 19 S-Motoren ab
Motor=Nr. 16 S - 0 010 552 und ab
Motor-Nr. 19 S - 0 588 414 sind Dich-
tung, Abschirmblech und Isolierflansch
zwischen Vergaser und Saugrohr anzu-
bringen.

Leerlauf einstellen.

Spannring innen mit MW 112 enifernen
und Verbindungsstange zur Startauto-
matik aushdngen.

1. Austauschseite, Mai 1971
KTA-1050/1
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Mitnehmerhebel der Unterdruckdose vom
Drosselklappenhebel [I. Stufe abdricken. O

6 Vergoserdeckelschrauben abnehmen.

Beim Abnehmen Dichtung nicht beschadigen.

Schwimmernadelventil aus Vergaserdeckel
herausschrauben.

Kupferdichtring abnehmen.
Beim Zusammenbau auf richtiges Schwim-
mernadelventil (eingeprdgt) und auf rich-

tigen Kupferdichtring entsprechend der
Kalibrierungstabelle achten.

Deckel fir Anreicherung abschrauben.

Membran auf Beschddigungen prisfen.

1. Austauschseite, Mai 1971
KTA-1050/1
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Deckel (Pfeil) fur Starterklappenzwangs-
offnung und Deckel von Startautomatik
abschrauben.

Unterdruckdose von Vergaserdeckel ab-
schrauben.

Reduzierdise herausschrauben.

Vergaserdeckel im Kraftstoff reinigen.
AnschlieBend alle Kandle und Bohrun-
gen mit Preluft ausblasen.

Einspritzrohr mit Kugelventil (Druck-
ventil) mit Hilfe eines Schraubenzie-
hers anheben (Pfeil) und aus Schwim-
mergehduseteil herausziehen.

Bei Beschddigung des Abdichtringes
(O-Ring) ist ein neuer zu verwenden.
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Deckel von Beschleunigerpumpe abnehmen.

Membran priifen.

Bei Anbou des Deckels der Beschleuni-
gerpumpe ist darauf zu achten, daf} die
Pumpenverbindungsstange im Ubertra-
gungshebel (Pfeil) entsprechend der Ta-
belle "Vergaser-Einstellung" fur den je-
weiligen Vergasertyp richtig eingehéngt
wird.

Ebenso ist bei der Montage auf die Ver-
splintung - innen (B) oder auflen (A) -
der Pumpenstange zu achten

In der Tabelle "Vergaser-Einstellung"
ist die Splintstellung des jeweiligen
Vergasertyps angegeben.



Bei richtiger Montage der Pumpenstange und einwandfreier Membran sowie freiem Saug-
und Druckventil ist die vorgeschriebene Einspritzmenge pro/Hub gegeben.

Ein falsches Einhtngen oder Versplinten der Pumpenstange fishrt zu einer zu groflen oder
zu geringen Einspritzmenge, was sich im Fohrbetrieb nachteilig bemerkbar macht.

Diisen herausschrauben.

|. Stufe [l. Stufe
Leerlaufduse A -
LPkaorrektur- B B Il
duse
Ubergangs-Be- _ C
[uftungsduse

l. Stufe Il. Stufe
Hauptdise B Il B I
Ubergangsduse - Al
Ubergangsbe- _ A
[Uftungsduse
Anreicherungs- C "
diuse

Schraubenstopfen mit Kugelventil (Saug-
ventil-Beschleunigungspumpe) herausschrau-
ben.

Alle Teile reinigen und mit PreBluft aus-
blasen. Dichtungen und Dichtringe ersetzen.

Wichtig !
Vergasergehduse in FlieBrichtung des Kraft-
stoffes durchblasen.

Disen nach Kalibrierungstabelle prufen.




Beluiftungsventil und Sitz des Beliiftungs-
ventils auf einwandfreien Zustand priifen.

Am Beliftungsventil Spiel zwischen Hebel
und Scheibe prisffen - Drosselklappe muB
ganz geschlossen sein. Spiel muB 6 mm
betragen (siehe auch Vergasereinstellta-

belle).

Korrektur durch Nachbiegen am Mitneh-
merhebel
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Das HeiBleerlaufventil, das bei einer
0

Umgebungstemperatur von ca. 90°C

8ffnet, ist auf Funktion zu prifen -

Wasserbad.

Offnet das Ventil bei dieser Temperatur
nicht, so ist dieses zu ersetzen.

Wichtig!

Wahrend der Leerlaufeinstellung mufl
das HeilBleerlaufventil grundsdtzlich
geschlossen sein. Ist die Umgebungstem-
peratur withrend des Leerlaufeinstellens
so hoch, dafl das Ventil offen ist, muf}
es geschlossen werden - mit Schrauben-
zieher zudriicken.

Drosselklappe der 11. Stufe mit Stell-
schraube |eicht anstellen, dafl ein klei-
ner Spalf (ca. 0,05 mm) entsteht, um
ein Klemmen der Drosselkloppe zu ver-
meiden. Stellschraube kontern.

Leerlauf einstellen.

Startautomatik einstellen - siehe Ar-
beitsvorgang.

Bei ausgebautem Vergaser ist der Drossel-
klaoppenspalt der |. Stufe in Startstellung

zu priifen und gegebenenfalls zu korrigie-
ren.

Dazu Drosselklappe ffnen, Starterklappe
zudricken und anschlieBend Drosselk|ap-
pe wieder schliefen.

Dadurch wird im Starterkérper (siehe Bild)
der Anschlaghebel auf die dullerste Stel-
lung der Stufenscheibe gebracht und die
Drosselklappe einen Spalt gedffnet.
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Drosselklappenspalt entsprechend Angabe
fur den jeweiligen Typ in der Vergaserein-
stelltabelle mit Draht oder Bohrer entspre-
chender Stérke prifen.

Bei eingebautem Vergaser wird die Einstel-
lung der Startautomatik bei befriebswarmem
Motor und Messen der Schnelleerlaufdreh-

zahl gepriift.

Drosselklappe in Startstellung bringen. Die
Drehzahl muB 2700 U/min betragen.

Bei aus- oder eingebautem Vergaser

Korrektur der Drehzahl bzw. des Drossel-
klappenspaltes durch Verdrehen der Muttern
an der Starterverbindungsstange.

Zu hohe Drehzahl bzw. zu groBer Spalt =
Gestinge kirzen, dozu untere Mutter |8sen,
obere nachziehen.

Zu niedrige Drehzahl bzw. zu kleiner
Spalt = Gestiinge verldngern, dazu
obere Mutter lgsen, untere nachziehen,

Ubereinstimmung der Markierung am Starter-
deckel und Starterkdrper kontrollieren:

Mittlere Markierung am Starterkdrper aus-
wihlen.



Verguearkenndaten, -kalibeigrung und —sipstellung

Mater 16 165 165 165
Leistung in PS £8 80 80 g0
Gatriabe Sehalt= Schall- Schalb- Autometic
Vergmer-Typ POIS| 32 DIRTA 32 pIDTA DIDTA
Kenn=Mummer Jaal507 3441508 3441548 3441509
Kelibeierungsbuchsrabe A A A A
Einsorzgebiar inlond Infend Sehweden Inland
Typerichild lang rat ror ror rot
Typunschild kurz farblas - blay vieler
KALIBRIERUMNG

Schwimmernodeiventil 1,75 2.0 2.0 2.0
Eirmpritzmenge in em® Mib 0,75 - 0,1 0,8520,15 0,85 20,15 0,705 0,10
Stufe - | l ! I 1 I
Lufttrichter in mm @ 27 23 28 23 28 23 28
Gemischouttrin 2.4 o8 3,2 2,8 3,2 Z.B 3,2
HeuptdUse X 142,35 112,35 X 145 x12z,5 X145 X112,3 X 145
Lufthotrek turdiise 50 120 166 120 100 120 100
Lrerlaufdise 50 55 & 55 a 55 s
Usergengsdise - - 20 - 0 - 50
r.]'berguﬂgﬂuf!dlhe - - 100 - 100 - 100
Einsprirarabr 45 45 - 43 - 43 -
Ruekloyibahiung (Pumpe) - 0,3 - 0,3 - 0,4 -
Anreicherung (Deckel) 122,5 én - 0 - 40 .
Anraicherung (Gahduse) 15 - - - - - -
Gawicht in Anceicherung 0,28 g - - . - = -
Reduzierdlne f, Unterdryckd. - = |40 - 40 - 140 -
VERGASEREIMNSTELLUNG

Leer|auidrehzahl in U/min 750 - 800 800 - as0 800 - 850 730 - BOO in "N"
CO-Anitell Im Abges biei Leerlaufdr, 3205 2,070,5 2,0-0,5 2.0:D0,5
“Z:‘l.l_:tf:r;':;rdruck bei Learloufdrehz. 3.10 315 3415 115
oy el 0,85~ 0,05 0,80 70,05 4,80 % 0,05 2,80 20,05
Schnelleerlauf in U/min - 2700 2700 2700
;E;n:‘::llmaﬁ fur BelUftungsventil j 5,050.55 4,655,558 8,050/25
Pumpenverbindungsttange im Ubar- . " 7
tragungshebel aingehttngt - fnnen S Ll
Splintatellung in Pumpenstange - aullen dullen sullen
Drosselklappenspalt 1. Shife - 0,03 9,905 0,05

1. Austauschseite, Mai 1971

KTA-1050/1
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Vergesnckenndaten, -kolibeierung und ~einstellung

Malor 165 125 195 (8
Leistung in PS 80 20 %0 20
Gatrigbie Aytomatic Sehalt= Schalr- Automatic
Vergmer=Typ DIDTA DIDTA DIDTA DIDTA
Kerin-Nummer 2441569 3441541 341570 3441542
Kalibrierungsbuchzrahe A B 8- g5
Einsarzgebier Schweden [nland Sehweden Inland
Typenschiid lang ror ariin vialatt grun
Typenschild kurz gein Blgu blav rot
KALIBRIERUMNG
Schwimmernadelventil z,0 z2.0 2,0 2,0
i,
finspritzmenge in em” /Hub 0,70 0,10 0,90 20,15 0,9022,15 0,70 - 9;10
Srufe I 1l I I | I ' I I
Luftirichtee Inmm @ 23 28 2 8 % 28 24 28
Gemischousiritt 2,8 3,2 3,4 3,4 3,4 3,4 3,4 3,4
Houptdize X 112,35 X 145 X120 X155 X120 X155 X120 X135
| Luftkorrakrurdise 120 100 150 100 150 100 150 140
Learlouidise 535 - 50 " 50 - 50 "
Ubergangsdise - 20 - a0 - A0 - 40
Ubergangsluftdiise - 1o - 100 - 100 - 100
Einsprirzrohr 45 - 35 - 55 - 55 -
RueklauTbohiung (Purioe) 0,4 . 0,4 ) 0,4 - 0,5 ‘
Anraicherung (Deckel) 40 - &0 - 60 - &0 -
AnreicHerung (Gehdlse) - - = = = = < =
Gewicht in Anreicherung - - - - - - - -
Reduzierdlse F, Unterdruckd. 140 = 120 - . 120 - 120 -
VERGASEREINSTELLUNG
Leerlaufdrehzahl in U/min 750 = BCO in "N 300 - 850 . 800 - 850 750 = 80O jn "M
'CO<Antail im Abgas bei Lesrlaufdr. 2,0-0,5 2,020,5 2,020,5 2,020,5
izﬂ‘\}::r;:;fdmck bei Lperouforehz. 415 315 3-15 3215
?;:;If]'ﬂmf i Sheristelbunig 9,80 20,08 0,80 2.0,08 0,80 0,05 0,80 0,08
Sehnelleerlaul in U/min 27¢0 2700 2700 2700
iE;n:r:Hmcfl fur Beluftungsventil 6.050,25 6.0 0,25 4,020,25 600,25
Fumpenverbindungistange im Ubar- P . § "
ragungshebel eingehdngt inngn thnen fnnen i
Splintstellung in Fumpenstange aUlen aullen awflen oullen
Dicsselklappanspalt 11, Stufe 0,45 0,08 0,05 0,05

T Vergaser mit Kolibrierung A = Houptdlse % 130, Splintstellung in Pumpenstange “innen .

1. Austauschseite, Mai 1971
08-52 KTA-1050/1
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Verguieskénndalen, -kalibeidrung und ~elnsrallung

Meter 195 1% Us 17 Us
Leistung in PS 90 78 78
Gerriebe Aummatie Sehalt- Auvtematic
Vaegosur=Typ DIDTA BIDTA DIDTA
Kunn=Mummer 41571 4413510 3441511
_ KalTbeiorungibuenstobe 8" A A
Eimatzgebiet Sehweden JSA UsA
Typensthild lang violett grou grau
Typenschild kurz ot rat viclett
KALIBRIERUNG
Schwimmarnadaluentil 2,0 2,0 2,0
Dichtring .Fh'l: Schwimmer- 2.0 2.0 2,0
nedelventil inmm
e — 0,70 20,10 0,90 - 0,15 0,70 50,10
Stufa ! I | o I
Lufririchrer in mm @ 24 28 24 8 24 28
| Gemitchaustrirt 3,4 3,4 2.8 3,2 2,8 3,2 ‘
Houptdise X120 X153 A 115 X 150 X115 X 150 |
Luftiorrek urdine 150 100 120 100 120 100 _]
Leerlaufdlise 50 - 52,5 . | 52,5 e
Ubergengsdise - 50 - 75 - 75
Ubarganasluftaiise - 100 > 100 - 160
Einspritzrabe 55 - 55 - 43 -
Ricklauibohrung (Pumpel 0,5 - 0,4 - 0,4 -
Anreicherung (Dackel) 40 - &5 - &3 -
Anreicherung (Gehttyse) - - - - - -
Gewicht In Anreicherung - - - - - -
feduzierduse f. Unrerdruchd. 120 - 140 - 140' -
VERGASEREIMSTELLUNG
Leerlavidrehzahl in U/min 750 - 80O in "N as0 - 900 900 - 850 in "N
CCO-Antail im Abgos bei Leerlaufdr, 2,020,5 2,020,5 2,0+ 0,5
iu;cf:r:;rdruck bei Leerloufdrehz, 115 215 14
Dronaf.qupp? in Srarmstallung 0,80 20,05 1ot 0,05 1,07 0,08
ISpalt in mm)
Schnellserlouf in U/min 2700 2700 2700
Frin::‘llmi:ﬂ fur Belufrungsventil 6,0 210,25 6,0°0,25 8,050,25
Pumpenverbindungsstanae im Uher= : ! 5
trogungihebel =ingenangt e e R
Selintstelling in Pumpenstange aulien aullen innen
Drasselklappenspol 11, Stuie 0,05 0,05 0,05
T Vergoser mit Kalibrierung A : Houptdise X 150, Splinntallung in Pumpenstunge "innen".
1. Austauschseite, Mai 1971
KTA-1050/1 08-53




AUSPUFFANLAGE

03735

Die Auspuffanlage der 1,6 Lir.~, 1,6 Lir.-S- und der 1,9 Lir.-S-Motoren sind gleich.

Lediglich bei der Rallye-Ausfuhrung ist das Endrohr als Doppelrohr mit je einem Resonator
ausgelegt.

Gesamte Auspuffanlage ersetzen

Vorderes und mittleres Auspuffrohr durchsigen. Vorderes Rohr vom Auspuffkrimmer ab-
schrauben.

Vorderer Topf und hinteres Rohr aus den Dampfungsringen aushéngen und Teilstucke unter
dem Wagen herausnehmen.

Gesamte Auspuffanlage am Wagenunterboden zusammenstecken und markieren. Am Arbeits-
platz mittleres Rohr mit vorderem Topf  verschweiflen. Auspuffanlage spannungsfrei mon-
tieren. Mindestabstand zum Wagenboden = 19 mm

Stets neue Befestigungsteile und Flanschdichtung verwenden.

Schrauben fir Auspuffrohr an Krimmer mit Kollodial-Graphitfett, Ersatzteile-Nr, 19 70 201,
versehen. ‘

Das Anzugsdrehmoment beiragt 2, 0 kpm.

Y ——

1. Austauschseite, Mai 1971
KTA-1050/1
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SPEZIAL-WERKZEUGE

Nr. Werkzeug-Bezeichnung Anwendung

W 175 Quetschklemme Zum Abklemmen der Kroft-
stoffleitung,um den Tank
aus- und einzubauen.
Erhdltlich unter dieser
Nummer bei Fa. Matra-
Werke, Frankfurt/Main

Drehzahlmesser
UnterdruckmeBgerat
SchlieBwinkel-MeRgerat
Zundlichtpistole
Abgas-MeBgerit

Handelsiblich zur Leer-
laufeinstellung

Druckmefligerat Fur Schwimmernadelvenfil-
dichtheitspriffung
(handelstblich)

1. Austauschseite, Mai 1971
KTA~1050/1
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Gruppe 8

KRAFTSTOFFANLAGE UND AUSPUFFLEITUNG

MANTA-GT/E
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Anordnung Ansaug-, Kraftstoff- und Kraftstoffverdampfungssystem

O W oo N o~ B oW N

11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
2]
22
23
24
25

Leitung Kraftstofffank = Aktivkohlebehdl ter !
Leitung Aktivkohlebehalter - Luftfilter T
Verbindungsschlauch

Aktivkohlebehalter ©

Luftfilter

Schlauch Motorzwangsent|iiftung
Drosselk|appenstutzen

Luftschlauch  Luftmengenmesser - Drosselklappenstutzen
Luftmengenmesser

Kraftstoffdruckleitung (Ringleitung)

Druckregler

Kraftstoffricklaufleitung

Kraftstoffdruckleitung

Kaltstartventil

Krafistoffdruckleitung zum Kaltstartventil
Unterdruckleitung Druckregler - Sammelsaugrohr
Unterdruck-Begrenzungsventil ¥

Unterdruckschlauch ©

Schlauch Drosselklappenstutzen - Verzégerungsventil
Unterdruckschlauch

T-Stick

Unterdruckschlauch

Schlauch Drosselklappenstutzen - Zusatzluftschieber
Schlauch Zusatzlufischieber ~ Sammelsaugrohr

Zusatzluftschieber

4 Nur bei US-Ausfihrung
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Anordnung Kabelbaum L-Jetronic

—

O v o N o0 B oW N

Stevergerdt
Luftmengenmesser
Drosselk|appenschal ter
Temperaturfuhler
Zusatzluftschieber
Einspritzventil
Vorwiderstinde
Kaltstartventil
Thermozeitschalter
Relais
Zundverteiler
Zindspule
Hohengeber
Kabelbaum
Fahrzeugkabelbaum

Batterie
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w N o oM

11
12

Anordnung Kraftstoffsystem

Lufifilter

Druckregler

Einspritzventil

Kraftstoffdruckleitung
Kraftstoffriicklaufleitung

Kraftstoffil ter

Kraftstofftank

Kraoftstoffpumpe

Be- und Entluftungsleitung Kraftstofftank-Aktivkohlebehél ter
Unterdruckschlauch Druckregler - Saugrohr
Aktivkohlebehalter *

Leitung Aktivkohlebehdlter - Luftfilter "

" Nur bei US-Ausfilhrung

4
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Anordnung  Unterdruckleitung, Zindverteiler und Abgasriickfihrsystem

NV O N AW N —

Luftmengenmesser
Drosselk [appenstutzen
Saugrohr
Unterdruckleitung
Zundverteiler
Thermostat-Gehduse
Abgasrickfihrleitung ¥
Abgasrickfihrventil 8
Abgasriickfuhrleitung !

=l

Nur bei US-Ausfiihrung
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PRUFUNG DER L-JETRONIC

Zur Prufung der L-Jetronic sind folgende Gerdte notwendig:

1. Pruflampe 12 Volt, 2 Watt mit handelsublichen Prifspitzen

2. Ohmmeter, Anzeigebereich 0 bis 5000 Ohm

3. Drehzohlmesser

Zum Prifen des Kabelbaumes und der Informationsgeber im Motorraum ist der Kabel-
baumstecker yvom Steuvergerdt zu trennen.

Dazu braucht das Steuergerdt nicht ausgebaut zu werden,

Da die Kontaktklemmen der Steckerleiste nicht gekennzeichnet sind, mUssen bei der
Prufung die Klemmen, beginnen von Klemme 1 an, gezdhlt werden.

Die Klemmen 1 bis 18 sind auf der langen Steckerleiste angebracht, wobei sich die
Klemme 1 auf der Kabelbaumeingangsseite befindet.

Die Klemmen 19 bis 35 sind auf der etwas kirzeren Steckerleiste angebracht.

Die Klemme 19 befindet sich auf der Kabelbaumeingangsseite (siehe auch "Elekiri-
scher Schaltplan").

Der AnschluB 11 auf der langen Steckerleiste und die Anschlusse 19, 21 bis 31 und
35 auf der etwas kirzeren Steckerleiste sind nicht mit Klemmen belegt.
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Kraftstoffdruck prifen

Manometer am Anschlufl des Kaltstartventils anschlieBen. Schlauch, Druckregler-Saug-
rohr am Druckregler abziehen. Schlauch mit Quetschklemme abklemmen, damit keine
Falschluft ins Saugrohr gelangt.

Motor starten und mit Leer|aufdrehzahl
laufen lassen.

Kraftstoffdruck: 3,0 = 0,2 bar

Bei Abweichung vom Sollwert Druckreg-
ler ersetzen,

Kraftstoffpumpe auf Férdermenge priifen

Kraftstoffleitung vom Kalistartventil |sen und Schlauch in ein 5-Ltr.-GefaR mit Mef-
skala fuhren.

Klemme 50 (rot/schwarzes Kabel) am Anlasser abziehen und an Klemme 30 am Anlasser
halten.

Pumpe 1 Minute laufen lassen,
Fordermenge: 1,5 bis 2,0 Liter
Bei zu geringer Fordermenge Kraftstoffilter ersetzen; wenn weiterhin zu geringe Menge,

Kraftstoffpumpe ersetzen.

Abgasrickfihrventil priifen

(Nur bei US-Fahrzeugen)

Abgasriuckfihrventil bei Leerlaufdrehzahl mit Unterdruck beaufschlagen.

Dazu Unterdruckschlauch vom Drosselklappenstutzen abziehen und am Saugrohr anschliefRen.
Sollfunk tion:

Leerlaufdrehzahl fallt mehr als 200 rr':in_‘l (U/min) ab, Motorlauf wird unruhig.

Fehlfunktion:

Drehzahl fallt weniger als 200 min—] (U/min) ab. Abgasrickfuhrventil, Abgasriickfihr-
leitung sowie AnschluBnippel am Auspuffrohr von Verbrennungsriickstdnden saubern.
Wenn weiterhin Drehzahlabfall nicht erreicht wird, Abgasriickfuhrventil ersetzen.
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Unterdruckbegrenzer prisfen

(Nur bei US-Fahrzeugen)

Motor mit Leerlaufdrehzahl laufen lassen.
Verbindungsschlauch zwischen Drosselklappe und Unterdruckbegrenzer mit
Quetschklemme abklemmen.

Sollfunktion:

Drehzah| darf sich nicht verdndern,

Fehlfunktion:

Bei Drehzahlabfall Unterdruckbegrenzer ersetzen.

Verbindungsschlauch bleibt abgeklemmt. Schlauch am Unterdruckbegrenzer
abziehen,

Motordrehzahl auf ca. 3500 min_] (U/min) steigern,

Bei Gaswegnahme mit Finger am SchlauchanschluBl des Unterdruckbegrenzers
prifen, ob Luft angesaugt wird,

Sollfunktion:

Es muB Luft angesaugt werden.,

Fehlfunktion:

Wird keine Luft angesaugt, dann Unterdruckbegrenzer ersetzen.
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DROSSELKLAPPENBETATIGUNG

Gasgestdnge (Bowdenzug) einstellen (-

LEEFLAUF

—_—

1. Bei geschlossener Drosselklappe
- der Drosselklappenanschlag-
hebel muB3 an der Stellschraube
am Dresselk|appenstutzen anlie-
gen - darf die Seele des Bowden-
zuges nicht durchhdngen.

2. Bei voll durchgetretenem Gas-
pedal mufl die Drosselklappe voll
gedffnet sein.

Einstel lung

Bowdenzug am Halter |&sen und so
einstellen bis vorstehende Bedingun-
gen erfullt sind.

Die Grundeinstellung des Gaspedals
ist gemdl Anweisung auf Seite 08-16
zu prifen und gegebenenfalls zu korri-
gieren.

Alle mit diesem Zeichen & mar-
kierten beweglichen Teile sind mit
Silikonfett, Katalog~Nr. 19 70 204
abzuschmieren,

Leerlauf einstellen

(Europa=Ausfihrung)

Motor mull betriebswarm sein.

Drehzahlmesser anschlieBen und Drehzahl messen.

Sollwert: 975 bis 1025 min"‘I (U/min).
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Einstel lung

Durch Verdrehen der |eer|auf-Regulierschraube
im Drosselklappenstutzen.

Drehen im Uhrzeigersinn

Drehen entgegen dem
Uhrzeigersinn = Drehzahl hsher

Drehzahl niedriger

Wichtig!

Da eine Anderung der Gemischzusammensetzung im Leerlauf nicht durchgefuhrt wird,
ist eine CO-Messung im Leerlauf nicht notwendig.

Leerlauf einstellen

(US=-Ausfihrung)

Motor mul} befriebswarm sein.

Sollwert: 900 bis 1000 min—] (U/min).

Einstel lung

a)

Bei Fahrzeugen ohne Konverter und wenn CO-Tester vorhanden ist.
CO-Wert im Leerlauf max. 1,5 Vol.% .

Wenn CO-Anteil max. Wert nicht Ubersteigt, und Drehzahl abweicht, durch

entsprechendes Verdrehen der Leer|aufluftschraube am Drosselklappenstutzen
Leerlaufdrehzahl korrigieren (siehe Bild 08442).

Wenn CO-Anteil max. Wert iberschrei-
tet, Bypass-Schraube im Luftmengen—
messer um 1/2 Umdrehung entgegen dem
Uhrzeigersinn verstellen.

Drehzahl und CO-Anteil nochmals pru-

fen.

Korrekturen in mehreren Schritten vor-
nehmen.




Wichtig!

Die Bypass-Schraube im Luftmengenmesser ist mit einem schwarzen Kunsistoff-
stopfen verschlossen (plombiert). Nach erfolgter Einstellung ist die Offnung
mit einem roten Verschlulstopfen - nur dieser Verschlufstopfen wird kunden-
dienstseitig geliefert - zu verschlieflen.

Bei Fahrzeugen mit Konverter oder wenn kein CO-Tester vorhanden ist.

Prufadapter zwischen Kabelbaum und Steuergeridt anschlieBen. Schalter des
Prifadapters in Stellung "Aus" schalten.

Durch entsprechendes Verstellen der Leerlaufluftschraube am Drosselklappen-

stutzen Drehzahl auf 1050 bis 1100 min~! (U/min) einstellen (Bild 08462).

Schalter des Prifadapters in Stellung "Ein" schalten. Drehzahl muf3 auf 900
bis 1000 min =} (U/min) abfallen. Wird Solldrehzahl nicht erreicht, durch
Verdrehen der Bypass-Schraube im Luftmengenmesser wie folgt korrigieren.
Leerlaufdrehzahl zu hoch, Schalter wieder in Stellung "Aus" schalten.
Bypass-Schraube entgegen dem Uhrzeigersinn verdrehen.

Leerlaufdrehzahl zu niedrig, Bypaoss-Schraube im Uhrzeigersinn verstellen (siehe
Bild 08463). Korrektur gegebenenfalls in mehreren Schritten vornehmen bis in
Schalterstellung "Ein" die Leerlaufdrehzahl von 900 bis 1000 min-] (U/min)

erreicht ist.

Die Bypass-Schraube ist wie unter a) beschrieben, mit einem roten Verschluf3-
stopfen zu verschlieflen.

AUS- UND EINBAU DER EINZELNEN [INFORMATIONSGEBER

Wichtig!

Alle Anschlufistecker des Kabelbaumes sind mit einer Drahtsicherung versehen. Zum
Abziehen des Steckers von einem jeweiligen Informationsgeber ist mit einem kleinen
Schraubenzieher die Drahtsicherung anzuheben.

Luftfiltereinsatz

BajonettverschlUsse offnen, Befesti-
gungsschraube am Luftmengenmesser
|6sen.

Luftfil teroberteil zusammen mit dem
Luftmengenmesser in Fahrtrichtung
aufklappen.

Filterelement aus Luftfilterunterteil
herausnehmen,



Luftmengenmesser

Luftfilteroberteil von Luftmengenmesser
abschrauben,

Stauklappe auf einwandfreie Funktion
prifen. Dazu Klappe von Hand lang-
sam bis zum Anschlag auslenken.

Stauk lappe darf dabei nicht haken.

Mit sauberem, fusselfreiem Lappen
Schmutz im Bereich der Stauklappe be-
seitigen.

Defekten Luftmengenmesser ersetzen.
Schlauchschelle |8sen und Luftschlauch
abziehen,

Sechsfachstecker abziehen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.
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" Wichtig!

Relaiskombination

Stecker Fahrzeug-Kabelbaum "A" und
Stecker Jetronic-Kabelbaum "B" abzie-
hen,

Relaiskombination abschrauben.

Vor Aufstecken der beiden Kabelstecker
"A" und "B" darauf achten, daR die ein-
zelnen Leitungsklemmen in dem Kabel-
stecker einwandfrei sitzen und gesichert
sind.

Bei Arbeiten, wie Prifen des Kraftstoffdruckes und der Férdermenge ist das schwarz/
rote Kabel vom Anlasser Kl. 50 abzuziehen und an Kl. 30 anzuhalten.

Dadurch wird ein dauerndes Betdtigen des Anlassers vermieden und verhindert, daf3
Kraftstoff Uber die Einspritzventile ins Saugrohr gespritzt wird.

Vor Aufstecken der beiden Kabelstecker "A" und "B" darauf achten, dafl die einzelnen
Leitungsklemmen in dem Kabelstecker einwandfrei sitzen und gesichert sind.
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Kraftstoffpumpensicherung

Der Stromkreis iiber die Relaiskombina-
fion zur Kraftstoffpumpe ist zusétzlich
abgesichert.

Pumpensicherung ersetzen.
Dazu Bajonettverschlufl des Sicherungs-

kastens durch Eindriicken und Verdrehen
|6sen und Sicherung herausnehmen.




Kabelbaummasseanschlufl

Grundsdtzlich ist bei Aus- und Einbau-
arbeiten, auch wenn diese nicht funk-
tionsgebunden sind, auf eine einwand-
freie Masseverbindung zu achten.

Schlechte Masse fuhrt unweigerlich zu
umfangreichen Stérungen an der Ein-
spritzanlage.

Drosselk|appenschalter

Zum Ausbau Dreifachstecker abziehen.
Beide Befestigungsschrauben herausdre-
hen und Schalter von Drosselklappen-
welle abziehen.

Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge.

Ein Einstellen des Schalters ist nicht
notwendig.

el
4 f
+ s
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Temperaturfuhler ||

Zum Ausbau weiflen Zweifachstecker
abziehen,

Der Temperaturfuhler || sitzt zum Teil
im Kuhlmittel. Deshalb KuhImittel teil-
weise ablassen und auffungen.

Temperaturfuhler [| mit 19-mm-Steck-
schlusse| abschrauben,

Beim Einbau auf einwandfreien Dicht-
ring achten,

TemperaturfUhler prifen.
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Mit Ohmmeter Widerstand in Abhtingigkeit der Temperatur zwischen beiden Klemmen

messen .

Sol lwerte:

bei - 20°C = 4,5bis 7,5 K1
bei 0°c = 1,3bis 1,9KNL
bei  40°C = 0,55 bis 0,95 KO\
bei  80°C = 0,15bis 0,35 KL

Bei Abweichung TemperaturfUhler ersetzen.

Thermozeitschalter

Zum Ausbau braunen Zweifachstecker
abziehen,

Der Thermozeitschalter sitzt ebenfalls
zum Teil im Kihlmittel . Deshalb Kihl-
mittel teilweise ablassen und auffangen.

Thermozeitschalter mit 24-mm-Steck-
schlussel abschrauben.

Beim Einbau auf einwandfreien Dicht-
ring achten.

Kaltstartventil

08-108

Kaltstartventil vom Saugrohr abschrau-
ben.

Zweifachstecker blau abziehen.
Schlauchschelle von Kraftstoffleitung
|ssen und Kraftstoffschlauch vorsichtig
abziehen,

Beim Einbau auf einwandfreie Dichtung
achten.

(O
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Zusatzluftschieber

Zweifachstecker schwarz abziehen.
Schlauchschellen [8sen und Schlduche

abziehen.

Beide Befestigungsschrauben herausdrehen
und Zusatzluftschieber abnehmen.

Zusatz|uftschieber sichtprifen:

Im kalten Zustand ist der Drehschieber
einen Spalt gedffnet. Im heifen Zu-
stand - der Zusatzluftschieber kann

Uber eine Batterie (12 V) aufgeheizt wer-
den - ist der Drehschieber geschlossen.

Beim Einbau auf einwandfreien Sitz der
Bypass-Luftschlduche achten,

Kraftstoffdruckregler

Beide Kraftstoffdruckleitungen und Kraft-
stoffrick|aufleitung vom Kraftstoffdruck=
regler demontieren.

Unterdruckschlauch vom Kraftstoffdruck-
regler abziehen.

Der Kraftstoffdruck kann am Regler nicht
eingestellt werden. Bei Abweichung des
Kraftstoffdruckes (siehe Prifvorgang) Kraft-
stoffdruckregler ersetzen.

Einspritzventile

Die Einspritzventile sind nicht wie bei der
D-Jetronic am Zylinderkopf, sondern auf
den EinlaBkandlen des Sammelsaugrohres
befestigt.

Die Ventile kénnen nur paarweise ausge-
baut werden.

Dazu beide Schlauchschellen lésen und
Ringleitung (Metalleitung) aus den Ventil-
anschlufschlduchen ziehen.

Befestigungsschraube des Ventilhalters her-
ausdrehen (siehe Bild) und beide Ventile

herausnehmen.
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Wichtig!

Beim Aus- und Einbau der Einspritzventile darauf achten, daf} die Diusennadeln nicht be- m
schadigt werden, ek

Einbau der Einspritzventile:
Beide Ventile in Ventilhalter stecken. Auf einwandfreie Gummidichtringe achten. Ven-
file mit Halter am Saugrohr festschrauben.

Unterdruck-Begrenzungsventil

(Nur bei US-Fahrzeugen) T

Schlauchschellen der beiden Bypass-
Schlduche lssen und Schlduche abziehen.
Steuerschlauch (Saugrohrunterdruck) ab-

ziehen, (

Nach Einbau eines neuven Unterdruck-
Begrenzungsventils Funktionsprifung
durchfuhren (siehe Arbeitsvorgang Un=
terdruckbegrenzer prifen).

Kraftstoffpumpe

Die Kraftstoffpumpe ist in einembreiten
Moosgummiring im Halter gelagert und

der Halter ist nochmals mit drei Steh~ 1
bolzen (in Gummi einvulkanisiert) am

hinteren Quertrdger befestigt.

Zum Ausbau der Pumpe Pumpenstecker
abziehen, Saug- und Druckschlauch
nach Lésen der Schellen abziehen und
Hal ter abschrauben.

Nach Einbau der Pumpe auf einwand-
freien Sitz von Saug- und Druckschlauch
sowie des Pumpensteckers achten.

08477
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Kraftstoffvorfil ter im Tank

Deckel mit Ansaugrohr und Filter sowie
TankmefRgerdt nach Herausdrehen der
Schrauben vorsichtig aus Kraftstofftank
ziehen.

Kraftstoffvorfilter reinigen (alle40000km).
Beim Einbau sind die Dichtung sowie die
ersten Géange der Deckelschrauben mit
Dichtmasse, Katalog=Nr. 15 04 402,ein~-

zustreichen.

Wichtig!

Die Masseleitung fur Pumpe und TankmeBgerét ist im Kofferraumboden befestigt.

Kraftstoffilter und Krafistoffleitungen

Das Kraftstoffilter und die Kraftstofflei-
tungen sind in entsprechenden Gummis

so befestigt, daf sie keine BerUhrung mit
der Karosserie haben. BerUhrung der Kraft-
stoffmetalleitung mit der Karosserie fuhrt
zu Pumpengerduschen im Fahrgastraum.
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ANLASSER DREHT — MOTOR SPRINGT NICHT AN

nein

l

Ziindung in Ordnung

r
I

Hetriebsspanning Kl 15 in Ordnung

Zindspula (7 Ordnung

Zindvertailerkappe und Hochspannungs-
kabel| in Grdnung

1

Zindverteller in Ordnung

[

Zandkerzen in Qrdnung

Bypasslaitung Anlasser -
Zundvertailer in Ordnung

Alle Steckverbindunaen des Kabelbaumes
auf korrektan, richtigen Sitz prdfen

Kraftstoffdruck in Ordnung
Manometar am AnschluB des Kaltstart-
ventlls anschllefen.

Schiauch Druckregler-Saugrohr abziehen.
Gffnung 2m Saugrahr varschlieBen,
Motor starten.

Prafwart: 3,0 + 0.2 bar.

Kraltstotfdruck vorhanden, weicht jedoch
vom Sollwart ab

nain

Fruten, cb Kraftstolfpumpe lauft

nain

Anachlufistacker abziehen und Spannung
mil Frilllampe arifen.

Auf korrekten Sitz des Stackers.achien.
Priflampe leucntet aut

nein

Massalditung der Pumpe profen,
Oazyu Fruflampe an Plusteitung des
Pumpensteckers und an Fahrzeugmasse
anschiiefien
Proflampe frennt

neln—————l' Zuleitung prifen
|
8
m=in ] Zundspule ersatzen
la
sl Zindvertellerkappe und Hochspannungs-
kabel ersetzen
]a- '
naln Zindverteiler araetzen
|a
nain Zindkerzen arsetzen
ja
nein Bypassiaitung prifen bzw. arsstzen
nein
m— Druckraegler arsetzen
|
: Dazy beidarseits des Druckraglers
o Kralistolldruckleitung mit Quatschklemme
| ~apklemmen.
RQruck mull dber 3 + 0.2 bar ansteigen
1a Kraftstolfpumpe ersalzen
g ————— Masseleltung zur Pumpe arsstzen
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L
nelm

Einsprilzvantile in Ordnung
Ein Ersatz-Einspritzventi] nacheinander
anstelle dar eingebautan alekirisch
anschlielen, Malar starten, Nadel am
Einspritzventil mui sich im Unters
braecnarrhiythmus bewegen.
Stecker an dbrigen Veantllen zbzishen.

Mataor atarlen,
Ventile massan abspritzan,
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Einspritzventil arsetzon.

Kraftstaffpumpensicherng =
in Sicherungshuise in Ordnuna nein Sicherung ersetzen
|a
Spannung ?rg Dtolppalreisipfhlamme By
mit Praflampe prifen. i --
Korrekten Sitz der Flachsteckerhdlsan nein Kabebaum prafen
priafen.
|a
Motor atarten und Spannung an Doppel-
relaisklamme B&d mit Priflampe prufen.
Korrekian Sitz deEr!uchslackerhdlsen nein Deppelrelais aersatzen
prafan.
1a
|
Kabslbaum (Pumpanzuieitung)
aul Durchgang prifen.
la
Krafistoffleitung und Kraftstoffilter
aul Durchgang prifen.
| nein
é.l_n1orﬁnradﬁrkunmht-ﬁuslﬁsung oprifan,
8zl Adaptar nur Ibamst
anschiiafen. pfd,fammpggz.bﬂ??ﬂ:ﬁ? Kabalbaumunlerbrg_mung 2wischen Untar-
ansehliaBan. Motor starten. Pruflamee muf nain brecharkontakt im Zlndvarteilar und
im Unterbrecherrhythmus an- Und Kabeibaumstacker beseitigen.
ausgehaen.
ja
Praflampe leuchtet bel allen Prilzchriltan
nicht aul. Lellungverbinduny zwischan
Kl. 5 und Kabelbaummasse prifen.
= Varbindungsigilung und deren Anschlisse
zwischan Kl. 88b des Doppelralais und
KI. 43 am Vorwiderstand aut Durchgang
Stromvarsargung der Elnsprilzvent|le mit Priflampe prufan,
Kprﬂfan. Hiorzu Praflampe dn Adapter Lampe muB voll aufleuchten,
I. 5 upd nacheinander an K. 14, 15, 32 Is
und 34 bei alngaschalleter Zindung |
. anhdltan. adin
Pristampe muB schwach autleucnten. g Prillamps leUctte! bai einem oder
menreren Ventilen nich! suf. |
Enlsprachanda Zuleitung und deren
Anschlultelle sowie Vorwiderstanda und |
Yentile prufen, Lampe mufl schwach
{puehten. Lauchtat Lampe nicht aul,
ia afitsprachands Vantile Und Verwitderstdnde
1 mit Ohmmater priten.
| Detekte Talle arsatzen.
Prifwart; ja Ventll = 2bis 3§
[ j8 Vorwiderstand = 5.5.bis 5.5
Elakirische Varsorqung der Einspritz.
vaaﬂﬂle in Dmnuing.
worgerit anschlieban. '
Priflampe an Adaptar K1, 14 und K| 5, e Steugrgaratiersstzen,
Motar starten,
Fruflampe muf schwach llackarn,
nain
sEinmlrilx\.rumilf.! nanshemnnd'er vam
augrohr abbauan; Steckarvon dan v
elngsbautan Ventilen abziehen, neln Einzporitzventll mechaniseh dalek!.

&



nein

Lultmengenmesser in Ordnung

Lultmengenmessar priifan. Dazu Luft-
mungenrmessar ausbauen. Kabalbauin-
stecker nicht abziehen
Adapter am Kabelbaumstecker anachiiefen
Slauklappa van Hand Sifnen.

Dle Stavklappa muf sich aleichmifig laicht
bis zum Anschlag offnen lassen und mul
sich von selbst wieder bis zum Anschlag
schliefan.

Ziindung sinschaltan,

1. Velimetar am Adapter Kl 6 (=) und
KI. @ (+) anschliefan.

Pritwert: 10,0 bls 12,5 Vait,

2, Voltmeter am Adapter K1 5 (—) und
KI. 9 () ansehlinBan.

Prifwert: 3,0 bis 3,5 Vait.

3. Voltmeter am Adapter Kl, § (—) und
KI, 7 (=) ansehlieBan.
Stauklappe Irngsam von Hond ganz
auslenken.

Prafwert: Baim Auslenken dar Slauklappe
muf die Spanonung kantinuiarilch van
1,0 Volt-auf 7,0 Volt anstaigen,

nain

Lultmenganmasset arsetzan

nain

Dichiheit des Ansaugsystems in Ordnurg

Saugrahr, angeschraubte Aggregats und
ille Schiauchveroindungen der Einspritz-
anlage aul Dichtheit prifen.

Dazu Pressluft Ins Saugrohr blasen und
mit Seifenwasser Undichligkeitan zwischen
Luftmenganmessar und Zylinderkopt
lokallsieran

nein

Steuergeriit In Ordnung

T

Funktion des Stevargaritas durch Elnbau
aines neuen iberprifan,
Delektas Slauarqarat ersatzen,

Motar muBl ansprinaen,
andernfalls machanischer Defek!.
Kampression, Ventllgrundeinsiellung und
Motordldruck pruten
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SCHLECHTES ANSPRINGEN BE! KALTEM MOTOR

—~

Zindung in Ordnung

Ziindspule in Ordnung

Zilndkearzen In Ordnung

Zindvertellerkappe und Hochspannungs=
kabel in Ordnung

nein
b n&in— | Zindspule ersatzen
‘—neln-— Zondkerzen arselzen
|
nein—— Deiekte Taila ersotzer

—~ |
ja

Bypassleitung Anlesserzundvertailar
in Qrdnung

1
nain———_' Bypassieitung prufen baw. arsetzen.

nein

Kaltstartventil in Qrdnung

Spannungsversorgung des
Kallstartventils prifen. Dazu Stecker vam
Kaltatartvanll| abziehen. Priflamps an KI. 45
und Kl. 46 das Kaltstartventils anschilielien.
Motor starten. Priflampe muil aufleuchten.

' Leitung 45, 46 und 47 auf Durchgang
—nein | pedlen. Wenn in Ordnung, siehe
’ wTharmozeitschalter in Ordnung®

ja

|

Kaltstartvantll vam Salugrohr abbauen.
Mator startan,
Ventll muf kurz abspritzen

nein Kaltstartventll erselzen

Thermozailschalter in Ordnung

. Tharmezailschaltar pedten.
Dazu Relalsstacker des Motorkabelbaums
veh Flelaiskomblnation abziehan
Ohmmeter an Adapter KI. 4 uni 5
anschliaen.

Prifwert:
Gber + 357 C = 50 his 75
dntar + 259 C = 3bis§

nejn ————— Thermozeitschalter ersetzen,

nen

Doppalrelais in Qrdnung

Adapler am Kabelbaumstacker anschilieBan.
Pruflampe an Adapter K|. 4 und 5 an-
schiieflen. Molor starten, Priflampe mufl
aufleuchten,
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Schwarz/role Verbindungsleitung zwischen
Anlasser und Doppelreiais KI. Ba prifen,
Auf korrakten Sitz dar Stecker achten.
Wann in Ordnung, Doppelrelais ersetzen.

—TnRin




nein

Zusatzlutischieber in Ordnung

Fraflampe an Adapter KI. § unct 34 an-
achlleden. Motor startan.
Prallampe mui aufleuchien.

Ii:]

nein

Verbindungsleitung von Doppelialais
K1, B8c zum Zusatziuftachieber K1, 48
abarprufan, Funktion des Doppalrelals
durch Einbau eines neusn lberprifen,

Zusaizlutischiaber ersatzen

nain

Verbindungsleilung instandsatzan.
Doppelrelais ersetzen.
Auf korrekten Sitz der Stacker achten.

ia

Beide Luftschlauche vom Zusatziuftschiabar

abziehan.
Sichtprifung: Schigber mul offen sein.

nein

Kraftstetidruck in Ordnung.

Kraltstoffdruck priten. Dazu Manometsr am
nachlufd des Kallstartventils anschiieden.
Schlauch am Druckregler-Saugrohr
abziehen und Oltnung am Saugrohr ver-
schliefien, Mator starten.
Prifwert: 3.0 + 0,2 bar.

F—nBin—————

Kraftstollanlage wie untar _KratstoHdruck
In Ordnung®, bai Anlasser drent
Moteor springt nicht an, priifen.

nein

Steuergerat in Ordnung.

Funktion des Steuergdrates durch Einbay
aines nauan prilen.
Detaktes Steuergerit ersatzen.

Motor mul n kaltam Zustand anspringen,
andernfadlla mechanischer Delek!,
Kamprassion, Ventilgrundenstellung
ung Matoraldruck priifen.
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SCHLECHTES ANSPRINGEN BEI WARMEM MOTOR

’ Zinduhg in Ordnung ‘ ( ,

’ n&in ”
) ] . o |
Ziindspule in Qrdnung nain Zindspule ersetzen |
ja ja
Zindkarzen |n Ordnung nain Zindkarzen erselzen
- i
| Temparaturfahiar |l {n Ordnung
ja
|
Zindvertellerkapps und :
Houhs‘:‘nannungskﬁbeﬂn Ordnung. nain Defekte Teile erastzen
| nein
Temperaturfihler |1 prifen. (_
~SAhmmetar an Konlakt 49 und 13 des
Temparaturtuhiers anschliefen. l
Prujwerte: "
bel + 802 C = 0,15 bis 0,35 KO nein Temperaturflhlar ersetzen
bei + 80°C =03 bis05 k
bal +40°C =0,55bis0,85 k
bel + 20°C =13 bis 1.8 k
bai —20°C = 4,5 bis75 k

—

AnschluBleitungen zwischen K1. 13 und
Temperaturfithler sowie Temparaturiihlar
und Masse prifen. Aein Untertrachungen in Anschlufitsitungen
AnschluBlleitungen mussen Durchgang b

eseltigan
haben. Auf rnrrektsn Silz dor Stack-
varbin chiten. y
NHENgen:arhian Kaltstartvanlil (n Ordnung (Dichitieit)
nein
. la

Kaltstartventil auf Dichtheit priifen. 1

?(aazbualrf:aﬁﬁastrg:yaﬁ’i:::r nain Kaltstartvantil ersetzen
‘Motar kurz starten, Ventil mus dicht sain.
7= Tharmozaitachalter in Ordnung L. :
by
nein
Thermozaitschalter prufen.
Dazu Aelalsstocker des Motorkabelbaums
won Relaiskambination abzishen,
Ohm_mate_raanrlsﬁlaé%t:; _KI' 4und: nain Thermozeitschaltar ersetzen
Prifwart;
uber + 35° C = 50 bis 75 I
unter +35°C = 3 bis s
Kratistoftdruck In Ordnung
|a
AnschiuBleltungan uberpriitan
nein
Kraftstotfdruck priifen. Dazu Manameter am
Anschlufl des Kallstartventils anschiiefen. k“?{;’i“;:g’"gg? woieaunter" i
Schlauch am Druckredlar-Sauarohr Ael—— po ani ra do Fugk In Oranung i

varschiiaen, Motor starten nlasser draht, :ﬁmm springt nicht-an, -

Pritwert: 3,0 + 0,2 bar. i B




la

|

Hahengeber in Ordnung
(Nur Kundendlenstirelgabs)
Bai Einsatz des Fahrzeuges Ober

eines Hohengebars amplohion,

1000 m Héhe wird der nachtragliche Einbau

Hahangeber prulen. Dazu Steckar yon
Hohengebar abziehan. Mit Ohmmetar an
KI, 60 und 61 sowle KI. 60 und 12
Widerstand des Honengebers messen.
Prulwerte:

Kl 80 und 81 = 1 bis 10 K
Kl 80 und 12 = 20% des Wartes,
gemessen 2w, Kl 60 und KI. 12
(0,2 bis 2 KQ)

nein

nein

AnschiuBleitungen KI, 12, 83 und 61
aul Durchgang und karrekien Anschiuf
prifen,

Héhengeber ersatzan

nein

Dichtheit des Saugsystems In Ordnung

Saugrohr, angeschrauble Aggragate und
alle Schifaychverbindungen dear Einsprliz-
anlage auf Dichthait prifen.

neln

Stleuergerdt in Qrdnung

Funktion des Steuergarites durch Elnbau
£ines neuan tberprifen.
Defaktes Steuergerit arsetzen,

Motor muB in warmem Zustand anspringen,
anderntails mecnanischer Defekt.
Kompressian, Ventllgrundeinsateliung
und Motordldruck prafen.
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MOTOR SPRINGT AN UND STIRBT DANN WIEDER AB

Kraftstofidruek in Ordnung

Kraftstoffdruck prifen. Siehe unter

JAnlasser dreht - Matar springt nicht an”.

Kraftstoffdruck sinkt nach beendetem
Slartvargang wieder ab.

=
F on des Doppelrelais durch Einbau
aines fiauan prifen.
Motor lauft anschileBand durah,

Kraltstot!pumpenkontakt im Luttmangen-
masser prifen. Dazu-Adapter zwischan
Steuergerdt und Kebelbaumstscker
anschlieBen, Priflampe an Adanter K..5
und KI. 20 anactilieflen. Motor starten,
Pruittampe muB wihrend des Slartvor-
ganges und bel laufendem Motor suf-
lauchtan. Erlischt Priflnmpe nach dem
Starivorgang, dann Varbindurigsiaitungen
Zwischen Lultmengenmessar und Doppel-
relals dbarprifen, Korrektan Sitz dar
Flachsteckarhdlsan prifen.

Wenn in Ordnung, Lultmengenmesser
arsatzan.

Kaltstartventl] in Ordnung

'.’ )
wstartventil auf Dichtheit prifen
Dezu Krafistotfzuleitun
klamme abklemman.
Motor liuft anschliedend durch,

TamperaturfGhler Il in Ordhung

TemperaturiGhler || prifen - siehe Unler
~Schlechtes Anspringen
bel warmem Matar™.

nein
ja
ja
ja
nain
I
|
| nein
mit einpr Cuetsch- ja Kaltstartventil ersetien
a8
naln -
|a
L
]
nein 4

Funktion des Stauergerates durch Einbiau
sines nsuen dbarpndan.
Delehles Sleusrgerat arsetzen.
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Mater mufl nach dem Starten durchilaulen,
andarnfails mechanischer Dofekt.
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UNRUNDER MOTORLEERLAUF

Ziindung in Ordnung

Zandspula in Ordnurng

Zindkerzen In Ordnung

nein

ia

|

Zundvartellerkontakt in Ordnung

ja

Zindzeltounkt in Ordhung

Leerlauf in Ordnung

Leariauf sinstellan.
Siehe Anwaisung unter
.Leerlauf weicht vom Sallwert ab™,

Diehthalt des Saugsystems in Ordnung

Saugrohr, angeschraube Aggregate und alle
Schiguchverbindungsn der Einspritzaniage
aut Dicntheit priifen,

Abgasrickfiihrventil In Ordnung

Funktion des Abgaariick(Uhrvént|ls durch
Einbau eines neuan uberprulen,
Defakles Venttl arsatzaen,

Raltstartventil in Crdnung

Kaltstartvent|! auf Dichthelt prifen
Dazu Kraftataffzbleitung mil einer Quatach-

nein Zondspuie ersetzen
nein Zindkerzen ersetzen ja
——— nein Zandvarteilerkontakt arselzen
— nain Zidndzeltpunkt alnstellen
nein
[ ia
neln J
ia
nein:
ja
4
nain ll
ia
It Kaltstarlventl] ersatzan

klamme abkiemmen
Motor lauft anschlieBend rund,
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LEERLAUF WEICHT VOM SOLLWERT AB

Zindkerzen in Ordnung

Temperaturihier 1l in Qrdnung

Siehe Temperaturtihler (| prifan,

Dichtheil des Ansaugsystems In Ordnung

Saugrohr: angeschraubte Aggregate und
alls Schlauchverbindungen aut Dichiheit
prufen, Dazu Prasslult in Saugrahr blasen
und mit Selfenwassar alle Vorblndungs-
~=tallen abspriihen, Undichtheiten

Krattstoftdruck in Qrdnung

nain
Zundkerzen in Ordnung —— nain Zundkerzan arsatzen ja
nein !
ja

nain
ia

sa|tigen.
neln

Siehe Kraltstofldruck waicht vom Saliwert 1
ab untar
.Maotor sprirat nicht an®. |
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Leariauldrehzahi
(bel betriebsw, Malar)
= 575 bis 1025 min [(U/min)




Einsoritzventile in Ordnung
Ein Ersatz-Elnspritzventil nacheinander
anstalle der aingebauten eiektrisch an-
schlieBen. Stecker an Gbrigen Vantilan
abziehen. Motor startan. Madel am
Eingpritzventil muB siech im Unterbracher-
rhythmus bewegen,

Einspritzvantile prdfen - sishe untir
wAnlasser draht - Motor springt nicht an®.

bewegan,
]
nein T
ja
Kraftstolidruck in Ordnung
neln

Kraftstoffdruck prifen. Dazu Manomster am
Anschiub ces Kaltstartveniils anschiiefien.
Schlauch am Druckreglar-Sauarchr
abziehan und Offnung am Saugrahr
varschijefien, Motor starten.
Priltwart: 3,0 bar (3.0 atu).

nein

Krallstoffanlage wie unter
LHrattstoffdruck In Ordnung”, bai Anlasser
dreht, Motor springt nicht an, prifen,

Tampearaturtibler Il in Ordnung

Tamperaturfuhlar || prufen - sishe unter
wSchlechles Anspringan
bel warmem Motor”.

nein

nain

Luftmengenmesser {n Crdnung

[

Slehe Luftmangenmesser priffen
untar .Anlasser dreht — Molar springt
nicht an”.

I

Steuergerdt in Ordnung

Funktlon des Stauergardles durch Einbau
aines naben dbarpriifen,
Defpkles Steuergerdt arsetzen,

nemn

Maotar muB rund laufen.
Andernialls Ventileinstellung, Kampression
und Dldruck prifen,
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SCHLECHTE GASANNAHME

nain

Dichtheit des Saugsystems In Qrdnung

Saugrohr, angeschiraubte Agyregate
und alle Schiauchverbindungen der
Einspritzaniage aut Dichtheit prafen.

Abgasruckidhrventl in Ordnung
[Dichthan)

Funktion des Abgasruckfiihrvantlls
dureh Elnbau sines neuen Ubarpruten,
Detaktes Venti) ersetzen.

nein

nein

Drosselklsppenschalter in Ordnung

Dirosselklappenschalter prufan.
Adaptar am Kabelbaum anschliefan,
Mit Ohmmater an KI. 18 und KI. 2
.Loerlaufkontakt* pruten.
Prifwert:

Leerlaut =0 Q)

Teail- und Vollast = o §

et L 011

Drosselklappanschalter arsetzon

nein

Temperaturdithler |1 in Ordnung

Temperaturfhler |l priten - siehe untar
.Schiechtes Anspringen bel
warmam Motor™

Luftmeanganmasser In Ordnung

Lufltmengenmesser prifen - slahe unter

JAnlassar draht — Mator speinat nicht an”.

nein

nealn

|a

Stedergerdt In Ordnung

Funktion des Steuergarates durch Einbau
aines neuen uberpriifen.
Defekles Steuergeril erselzen,

08-124

|a

Motar muB elhwandlral Gas annehmen,
andernfails mechanischer Dafekt.




MOTORAUSSETZER IN ALLEN FAHRZUSTANDEN

l

Zindung in Ordnung

Zindvertellar in Ordrung

nenn

Zandvaneiler prifan.
Hochspannungstsile des Zindvertallars
auf Feuchtigkeit und Haarrisse prufen.

ia

Z{indkerzen in Ordnung

7_ nein
l—_

ia

Zindspule In Ordnung

fein Untarbracherkontakt und Zindkondensator

prifan,
Detekte Taile ersetzen

Zindkerzen arsetzen

a

Zundleitungen in Ordnung

ia

Spannungsversorgung dar Ziindaniage
in Qrdnung

Alle Stackverbindungen des Kabelbaumes
dberpriten, Aut korrektan Sitz der Steck-
hdlsen und auf Karrosion achtan,
‘Masseverbindungen prafen.
Massalaitungen 5, 16, 17 und 48 aul
Burchgang prafen.

'3.!

Funkllon des Steuargaritas durch Einbdu
gines neuen Gbarprafen.
Delektes Slauergerat arserzen.

nein Zundspule ersetzen
- nain Zindkabe! ersetzen
Steckvarbindungen des Kabelbaumes.-
el Spannungsversarqung der Zondanlaga in Ordnung
Oberprufen
nein “
ja
|
|
Steuergerat in Ordnung
[
nein
ja
|
Spannungsversorgung der Einsorilzaniage
in Ordnung
nein
ja

Beide Kabelbaumstoecker vom Doppelreinis
abziehean, Prifen ob alle Steckhilszn und
Kabe| in Qrdnung sind. Alla Anschludkabel
aul Durchgang prifen. Hiarbel Kabalbaum
bawegen. Verdacht aul Lellungsbriiche,
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Ganarator mit Regler In Ordnun
(Motoraussetzer durch Spannungsspitzen)

nein
ia
Pluskabel vom Generater sbklemmen, I f‘
Solern Aussaelzer besaeltigl, Generalor | '
— arsetzan, Ragiar pruten. -
Kraftstoftmenage in brdnung
nein
ia -
Kraftstolfmenge messen — sishe unter
«Meine Endlaisiung”.
Luftmengenmesser in Ordhung
nein
(]
Luttmengenmassar prilfap — sishe untar
«Anlassar dreht — Motar springt nicht an®

Matar darf keirie Aussetzer zeigen,
andernfalls mechanischa: Defekt,
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KEINE ENDLEISTUNG

Drosselklappe und Gasgestangasjnstellung

Gasgestangs gemdl Anweisung einstellen.
Drosselklappe mul sith voll dfinen lassen,

Zindverteller in Grdnung

Zandspule in Ordnung

in Ordnung
nain JI
| a
I
Zindung in Qrdnung -|
| nein
nein Zindverteiler erssizen
ja
__nein—l Zindspule ersstzen

| ja

&

Zundkerzen in Ordnung

Ziindzallpuhkte in Ordnung

nein —J

L

Zundkerzen araetzen

Krafistaffdruck in Qrdnung

nein

Zindzeitpunkt elnstellen

nain

Keaftstolldruck prifan, Dazu Manometer am
Anschlufl des Kaltstartventlls anachllefan,
Schlauch am Druckragler-Saugrohr
abziehen und CHinung am Saugrohr
verschilizBen, Motar starten,
Priifwert: 3.0 -+ 0,2 bar.

nsin

Kraltstoffaninge wia unter
Krafistoffdruck in Ordhung”, bel Anlasser
dreht — Motor springt nignt an, prulen,

nein

Kraftstofimenge in Ordnung

Kraftstoffimenge messan, Dazy Krafistoff-
schiauch am Kaltstartventil lasen.
Sehlauch In ein 5-Ltr.-Getall mil Mafskala

. fiihren.
Vorderen Kabelstecker vom Doppelralals
abzlehsn.

Damit dig Pumpe jault KI. 98 y (rotes Kabel)
und K|, 88d (blaues Kabel) mileinander
varbinden.

Fumpe 1 Minute laufen lassan,
Medwert: 1,5 bis 2.0 Ltr/min.

nein

Kraftatollllter varstopit,
Kraftatotlilter ersetzen.

Kraftstolldruckreglar detekt,
Kraftstoftdruckregier ersatzan,

Krafistoffpumpenleistung zu gering.
Kraftstolfpumpe ersatzen,

Drosselklappanschalter in Ordnung

nein

Drossalklappanschaller
{Vollastanreicherung) prifen.
Adapter an Kabelbaumstecker anschliefen,
Mit Qhmmater ar KI, 18 und K1, 3
Voltastkantakt" prulen.

Pratwert:

Leerloul: e Q)

Vollast: 0 Q

——nein

Anschlulteitungen auf Durchgang
und korrekten Anschlufd prafen,
Wenn in Qrdnung, Drassalklappenschaiter
arsetzen.

Temperaturfililer Il in Ordnung

TamperaturiGhlar prifen - siehe unter
.Schlechtas Anspringan
bei warmem Metor™.

nain:
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nein

Lultmengenmesser In Ordnung

_Siehe Lultmengenmasser pralen unter
-Anlasser draht — Motor springt nicht an”,

L nein

Luftmengenmesser graatzen

Steuergerdt In Ordnung

Funktion des Sleuergerates durch Einbau
 aines neusn Oberprafen.
Dafektes Steuergerdt ersetzen,

08-128

ngin

ja

I

Mutor muBd Endleistung bringen,
andernials mechanischer Defakt.
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ZUHOHER KRAFTSTOFFVERBRAUCH

Zindung in Ordnung

Zindzaitpunkt in Ordnung

[

Zandverteiler 1n Qrdnung

Zindkerzen in Ordnung

nein

Kraftstolfdruck in Ordnung

Kraftstof{druek prifen. Dazu Manomater am
Anschiull des Kallstartven)(is anschligBen.
Schlauch am Druckraaler-Saugrohre
dbzlehen und Olfnung am Sdugfohr
varschliefien, Motor atartan.
Priftwert: 3,0 + 0,2 Har;

Einspritzvantl| In Crdnung.

Ein Ersalz-Einspritzventil nacheinander
anstaile der singebautan elektrisch
anschllaflen. Stacker an dbrigan Ventllen
abzighan, Motor starten.

Nadal am Einspritzventil mui sich im
Unterbracherrhythmus bewegen,

Eingprilzventile prifen - siehes untar
.Schlochtas Anspringan
bei warmem Mator™,

Krattatattvantil in Ordnung

Kaltstarivantil aut Dichtheit prafen.
Dazu Kaltstartvantll ausbauen.
Kabelbaumstockar abziehen,
Motor kurz starten. Ventll mui dicht seim:

nein Zilindzeitpunkt ejpstellan
nein Zandvenailer priten,
dalakte Teile ersetzen
—— nein Zundkarzen erselzan
fain
Kraltstoffanlage wie unter
nein Kraftstofidruek in Ordnung”, ja
be| Anlassar dreht, Motor springt nicht an,
prafen
nein
ja
nein
——ngin —— Kaltstartventil ersstzen

Temperaturtihler || in Ordaung

Temperdturfuhler || prisfen - siehe untar
~Schlachtes Anspringen
bai warmem Motor”.

neain
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nain

Hihengeber in Ordnung
(NuUr Kundendlenstiraigabe)

Bei Einsatz ges Fahrzeuges uber 1000 m
Hdhe wird der nachtragliche Einbau sines
Hohengebers 2l besseren Gemisch-
anpassung emplohlen,

~Schiechtes Anspringen
bal warmam Maotor™.

Siehe Hohengeber prifen unter |

¥ g nein

Anschlufiteitungen Ki. 12, 50 und 61 auf
Durchgang und korrakten Anschlud prifen.

nain

Hohengieber arsetzon

k.

D

Drosselkliappenschzltar [n Ordnung

Draossaikiappenschalter prilen - siehe
unter .Keine Endleistung”

Luftmengenmasser in Ordnung.

JLultmengenmesser prifan — siehe unte:
.Kaine Endleistung”

Steuargeralt in Ordhunag

nein
ja
nein
a
nein
E]

Funkilon des Steusrgerdtes durch Einbau
aines neuen dbarprifen.
Detekies Steuergarat arsetzan,

08-130

J

Kraflstoftvarbrauch mull normal seln,
andernfalls mechanischer Detekt.




