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Drehmoment — Richtwert

Bezeichnung Drehmoment

Schrauben Auspuffrohr an Auspuffkriimmer 20 Nm (2,0 kpm)

Fette, Dichtungsmittel

Schrauben fir Deckel-TankmeBgerat bestreichen Dichtmasse 1504 403
Schrauben flr Auspuffrohr an Kriimmer einsetzen Kolloidal-Graphitfett 1970 201
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Kraftstofftank aus- und einbauen

Hintere Kofferraumverkleidung (Tankabdeckung)

abnehmen.
4 Befestigungsschrauben herausschrauben.

Be- und Entliiftungsschlauch aus Bodenblech heraus-
ziehen.

Kabel vom AnschluB TankmeBgerét abziehen.

Bild A 763 zeigt Be- und Entliiftungsschlauch-Verlegung
in Fahrtrichtung links. Ab ca. Mai 1976 wird der Be- und
Entliiftungsschlauch in den Langstrager rechts verlegt.
Siehe Zeichnung A 2867 auf nachster Seite.

Mit Quetschklemme Kraftstoffleitung im Kofferraum

zuklemmen.
An Wagenunterseite Kraftstoffschlauch (Gewebe-
schlauch) nach Losen der Schlauchschelle von Kraft-

stoffleitung abziehen.

Bei Wagen mit E-Motor sind Saug- und Riickiaufleitung
mit je einer Quetschklemme abzuklemmen.

Erganzungsseite, Mai 1976
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Kraftstofftank mit Einfiillstutzen aus Kofferraum
herausheben.

Der Kraftstoff verbleibt im Tank.

Werden nach dem Ausbau des Kraftstofftanks keine
weiteren Arbeiten am Tank selbst vorgenommen, so ist
der Tank mit Tankinhalt in einem hierfiir geeigneten
Raum bis zum Wiedereinbau aufzubewahren.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Die Gummimanschette wird, nachdem der Kraftstoff-
tank festgeschraubt ist, von der Einfullmulde aus
eingesetzt.

Bei Wagen mit E-Motor auf richtige Montage der Saug-
und Ricklaufleitung achten.

Wichtig! Die Kraftstofftank Be- und -Entliftungsleitung
muB knickfrei verlegt sein.

Zeichnung A 2867 zeigt Anordnung Kraftstofftank mit
Verlegung der Be- und Entliftungsleitung

ab ca. Mai 1976.
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Kraftstofftank ersetzen

Kraftstofftank aus- und einbauen.

Kraftstofftank liber den Einfullstutzen entleeren. Einfiillstutzen und TankmeBgerat mit Saugrohr
und Vorfilter sind vom ausgebauten Tank zu iibernehmen.

Wichtig!
Beim Einbau des TankmeBgerates mit Saugleitung sind die Dichtung beidseitig und die ersten
Gewindegénge der 5 Schrauben mit Dichtungsmasse, Katalog-Nr. 1504 403, zu bestreichen.

Ergéanzungsseite, Mai 1976
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Kraftstofftank reinigen

Kraftstofftank aus- und einbauen.

L A
Kraftstofftank iiber den Einfiillstutzen entleeren-®ankmeBgerat mit Saugleitung und Filter aus-
bauen. Filter reinigen und vom Deckel her durchblasen. Kraftstofftank spilen.

Wichtig!
Beim Einbau des TankmeBgerites mit Saugleitung sind die Dichtung beidseitig und die ersten
Gewindeginge der 5 Schrauben mit Dichtungsmasse, Katalog-Nr. 1504 403, zu bestreichen.

Ergénzungsseite, Mai 1976
L=18 KTA-1154/1



Kraftstoffpumpe aus- und einbauen

1. Vergaser-Motoren

Saug- und Druckschlauch nach Lésen der Schlam
schellen abziehen.

Kraftstoffpumpe abschrauben.

Beim Einbau Steinasbestdichtung stets zwischen
den neuen Papierdichtungen anordnen.

2. E-Motoren

Saug- und Druckleitung mit Quetschklemmen
abklemmen.

Schlauchschelle am Vorfilter (Saugleitung) und am
Filter (Druckleitung) I6sen und Leitungen abziehen.
Stecker an Kraftstoffpumpe abziehen.
Zusammenbau-Halter von Stehbolzen abschrauben
und abnehmen.

Bild zeigt ausgebauten Zusammenbau-Halter mit
Vorfilter, Kraftstoffpumpe, Membrandampfer und Filter.
Diese Teile sind am Zusammenbau-Halter mit Schellen
befestigt und kénnen einzeln demontiert werden.

Der Zusammenbau-Halter muB deshalb nicht
abgeschraubt werden.

Der Einbau des Zusammenbau-Halters erfolgt in
umgekehrter Reihenfolge.
Wichtig: Pumpenstecker aufstecken.
Blaues Kabel = Plus,
braunes Kabel = Minus.
Kraftstoffvorfilter und Kraftstoffilter sind alle
2 Jahre, spatestens jedoch nach jeweils
40000 km zu ersetzen.

Erganzungsseite, Mai 1976
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Kraftstoffpumpe reinigen

Deckel von Pumpe abschrauben.
Kunststoffsieb in Kraftstoff reinigen.

Ein weiteres Demontieren der Pumpe ist nicht
mdglich.

L-18
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Auspuffaniage ersetzen

Gesamte Auspuffanlage ersetzen

Vorderes und mittleres Auspuffrohr durchségen. Vorderes Rohr von Auspuffkriimmer abschrauben.
Vorderen Topf und hinteres Rohr aus den Dampfungsringen aushéngen und Teilstiicke unter dem
Wagen herausnehmen.

Gesamte Auspuffaniage am Wagenunterboden spannungsfrei montieren. Stets neue Befestigungsteile
verwenden.

Schrauben fiir Auspuffrohrkrimmer mit Kollodial-Graphitfett, Katalog-Nr. 1970201, versehen.

Das Anzugsmoment betragt 20 Nm (2,0 kpm).

Hinteren Auspufftopf mit Endrohr ersetzen

Sicherungsnase von Halter-Dampfungsgummi
aufbiegen.

Hinteren Auspufftopf mit Endrohr und Dampfungsgummi
aus Halter aushéngen. Klemmschelle [6sen. Hinteren
Topf mit Endrohr vom mittleren Rohrbogen zwangen.
Nach Befestigung Sicherungsnase wieder hochbiegen.

Vorderen Auspufftopf mit Rohrbogen ersetzen

Hinteren Auspufftopf mit Endrohr ausbauen. Vorderen
Topf aus Dampfungsringen aushangen. Topf mit Rohr-
bogen aus vorderem Rohr herauszwangen. Vorderen
Topf mit Rohr und hinteren Topf mit Endrohr spannungs-
frei einbauen.

Erganzungsseite, Mai 1976 L-19
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Einstellhinweise

Benennung Werte, Hinweise
Lenkgetriebe einstellen, In Lenkgetriebemittelstellung Einstellschraube bis zum
Lenkung nachstellen spirbaren Widerstand in Lenkgehéuse einschrauben. Dann

Einstellschraube 30° bis 60° zuriickdrehen ('/12 bis '/e
Umdr.). Danach priifen, ob sich die Zahnstange tber den
ganzen Bereich des Ritzeleingriffes frei bewegen |&aBt.

Mittelstellung der Lenkung Die Vorderrader stehen in Geradeausstellung. Das Klemm-
schraubenloch im Ritzelflansch liegt seitlich.

Demnach liegen die Abflachungen der unteren Lenkspindel
waagrecht und die der oberen Lenkspindel stehen senkrecht
(Kreuzgelenk). Die Lenkradspeichen zeigen ausgemittelt
schréag nach unten.

Mittelstellung des Lenkgetriebes | Die Zahnstangenenden mussen auf beiden Seiten des
Gehauses genau gleichlang iiberstehen. Das Klemm-
schraubenloch im Ritzelflansch liegt seitlich.




Fette

Blinker-Riickstellstift in Lenkradnabe sowie alle Gleitfiichen
am Signalschalter einfetten. Hohlraum zwischen den Lippen der
Gummi-Schutzkappe auf dem Ritzelschaft mit Fett fillen.

Walzlagerfett 1946 254

Ritzel und Zahnstange sowie alle gleitenden Teile innerhalb des
Lenkgehiuses einfetten.

Lenkgehduse zwischen den Lagerstellen der Zahnstange
gleichmaBig rundum mit 50 Gramm Fett fiillen.

Lenkungsfett 1948 587

Schleifflache des Kontaktfingers auf der Kontaktplatte am
Signalschalter einfetten.

Kontaktfix

(lieferbar durch die Fa.
Hans Bauer, Chemische
Fabrik, Heidelberg)




Drehmoment-Richtwerte

Bezeichnung Drehmoment
Nm | kpm | ftlbs.
Sechskant-Gegenmutter fir Einstellschraube . . . . . . . 60 60 | 434
Muttern, AbreiBschlittenbefestigung . . . . . o 5% 15 1,5 10,8
Klemmschrauben, beide Lenkspindeln an Kreuzgelenk. 5 20 20 14,5
Klemmschraube, untere Lenkspindel an Ritzelflansch . . . 20 20 14,5
Mutter, Lenkrad an Lenkspindel . . . . . . . . . . . . . 15 1,5 10,8
Schrauben, Lenkgetriebe an Vorderachskorper ...... 45 4.5 325
Miuller: Bitzal . ... ... « o @366 5 5 §ums @ & s =% 15 1,5 10,8
Axialgelenk an Zahnstange . . . . . g e B b R s 100 10,0 72,3
Gegenmutter fir Spurstange . . . . . . . . ... 60 6,0 434
Kronenmutter, Spurstangengelenk an Achsschenkel . . . . 40 4.0 28,9

. |




Spezial-Werkzeuge

S-1234 Nadellagerhilsen-EinpreBdorn

Einpressen des Nadellagers in Lenkgehause

08125

S-12556 Kugelbolzen-Abzieher

Spurstangengelenk aus linkem und rechtem
Achsschenkel herausdriicken.

§-1292 Lenkgetriebe-Einstellschrauben-
Gegenmutterschliissel

Lésen und Festziehen der Sechskant-
Gegenmutter in Verbindung mit handels-
ublichem Drehmomentschliissel mit Ratsche.
MeBbereich O bis 200 Nm ( 0 bis 20 kpm).

KM-108 Lenkspindellager-Aus- und -Eintreibdorn

Aus- und Eintreiben des Lenkspindel-
Kugellagers im Signalschaltergehduse.

M-10



KM-159 Spurstangen-Sicherungswerkzeug

Axialgelenk mit Spurstange an Zahnstange
sichern.

KM-210 Lenkradabzieher

Abziehen des Lenkrades.

[08820]

cI5 y
Steel SAE 1015~ P30%47

SW-509 Zahnstangen-Lagerbuchsen-EinpreBdorn

Einpressen der Zahnstangen-Lagerbuchsen - 2x45°%
in Lenkgehause. .
T |
T B
S (e @
I Y
|t— f & —=
.

- ‘5 =
all dimensions are metric [A 889
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Lenkung nachstellen

Lenkung in Mittelstellung bringen.

Stahlblech-Sechskantgegenmutter fiir Einstellschraube
mit S-1292 I6sen.

Bei Fahrzeugen mit Abdeckschiirze ist hierfiir ein
Montageloch vorgesehen.

Einstellschraube bis zum splirbaren Widerstand in
Lenkgehéause einschrauben. Dann Einstellschraube
30° bis 60° zuriickdrehen ('/12 bis /e Umdrehung).

AnschlieBend Gegenmutter mit S-1292 in Verbindung
mit einem handelstiblichen Drehmomentschliissel
mit Ratsche nach vorgeschriebenem Drehmoment
anziehen.

Im Verlauf einer Probefahrt ( Kurvenfahrt) feststellen,
ob die Lenkung wieder selbsténdig in Geradeausstel-
lung zurlicklauft bzw. sich liber den ganzen Bereich des
Lenkradeinschlages frei bewegen [4Bt.

Ist dies nicht der Fall, dann Einstellschraube
entsprechend weiter zuriickdrehen.

M=-12




Lenkstiitzrohr-Zusammenbau aus- und einbauen

Ausbauen

Ein Ausbau des Lenkstiitzrohr-Zusammenbaues ist nur
dann erforderlich, wenn entweder eine andere Arbeit
den Ausbau bedingt, oder das Lenkstiitzrohr bzw. das
Lenk- und ZiindschloB ersetzt werden muB.

Lenkung in Mittelstellung bringen.

Klemmschraube fiir obere Lenkspindel abschrauben
und aus Kreuzgelenkflansch herausnehmen.

AbreiBschraube flr Lenkstiitzrohrbefestigung aus
Stirnwand herausschrauben.

Hierzu ist die AbreiBschraube genau mittig anzukdrnen,
ein Loch 3 mm @ (0,12") zu bohren und Schraube

mit Linksdrall-Schraubenausdreher herauszudrehen.

Linke untere Instrumententafel-Verkleidung
abschrauben (2 Schrauben).

M-13




Kabelsétze flr Signalschalter sowie fiir Lenk- und
ZundschloB abziehen.

AbreiBschlitten unter der Instrumententafel
abschrauben und Lenkstiitzrohr-Zusammenbau durch
Stirnwandgummi in das Wageninnere fithren.

Lenkstitzrohr-Zusammenbau vorsichtig ablegen. Jede Art von StoB- oder Schlagwirkung auf den
Zusammenbau vermeiden.

Einbauen

Beim Einbau darauf achten, daB beide Lenkradspeichen ausgemittelt schrég nach unten zeigen und
das Lenkgetriebe in Mittelstellung steht.

Lenkspindel vorsichtig, mit Hilfe eines zweiten Monteurs, in Kreuzgelenkflansch einfiihren.

Vorher Druckfeder auf Lenkspindel aufsetzen.

Lenkstutzrohr-Zusammenbau spannungsfrei einbauen. Hierzu zuerst AbreiBschlitten lose unter der
Instrumententafel anschrauben. Dann Lenkstiitzrohr mit AbreiBschraube an der Stirnwand
festschrauben (Sechskantkopf reiBt ab). AnschlieBend beide Muttern der AbreiBschlittenbefestigung
nach vorgeschriebenem Drehmoment anziehen.

Lenkspindel bis zum Anschlag an das Lenkspindellager nach oben ziehen (2. Monteur). In dieser
Position Klemmschraube fiir Lenkspindel nach vorgeschriebenem Drehmoment anziehen.

Neue selbstsichernde Muttern verwenden.

Kabelsétze einstecken und linke untere Instrumententafel-Verkleidung anschrauben.

M - 14



Lenkstiitzrohr-Zusammenbau iberholen

Die Arbeiten kdnnen am eingebauten oder am ausgebauten Lenkstitzrohr-Zusammenbau
durchgefihrt werden.

Zerlegen (Lenkstitzrohr-Zusammenbau eingebaut).

Achtung! Die Beschreibung fiir das Zerlegen des eingebauten Lenkstitzrohr-Zusammenbaues erfolgt
kontinuierlich, wobei als erstes das Lenkrad von der Lenkspindel abgezogen wird. Es ist
jedoch zu beachten, daB ein Ersatz des Lenk- und Ziindschlosses sowie des SchlieBzylinders
oder des Kontaktteiles ohne Ausbau des Lenkrades vorgenommen werden kann.

Der Signalknopf bei der Lenkrad-Normalausfiihrung ist
durch eine Steckverbindung mit Arretierungszunge mit
dem Kontaktfingerkabel verbunden.

Bei der Rallyeausfiihrung (4 Speichen-Lenkrad) sind es
zwei Steckverbindungen mit jeweiliger
Arretierungszunge.

Der Signalknopf bei der Lenkrad-Sportausfiihrung ist
durch eine normale Steckverbindung mit dem
Kontaktfingerkabel verbunden.

M-15



Lenkrad mit Lenkradabzieher KM-210 von Lenkspindel
abziehen,

Die Klauen der Abziehhaken miissen hierbei nach
auBen zeigen.

Lenkrad nicht ab- oder aufschlagen.

Linke untere Instrumententafel-Verkleidung
abschrauben (2 Schrauben).

Kabelséatze fiir Signalschalter sowie fiir Lenk- und
ZindschloB abziehen.

Geteilte Signalschalterverkleidung abschrauben und
untere Verkleidungshilfte abnehmen.

M-16




SchlieBzylinder ausbauen. Hierzu mit einem Draht von
3 mm @ (0,12”) die Arretierungsfeder des SchlieB-
zylinders bei "I"-Stellung eindriicken.

AbreiBschlitten unter der Instrumententafel
abschrauben, Lenkstiitzrohr-Zusammenbau etwas
ablassen und obere Verkleidungshalfte abnehmen
(Arretierungsstift der Verkleidung sitzt im Loch des
Stlitzrohres).

AnschlieBend Abreifischlitten wieder lose anschrauben.

Signalschalter abschrauben (3 Schrauben) und aus
Lenkstltzrohr herausziehen.

Klemmschraube fiir obere Lenkspindel aus Kreuz-
gelenkflansch herausschrauben und Lenkspindel nach
oben herausziehen.

Lenkspindel vorsichtig behandeln. Jede Art von StoB-
oder Schlagwirkung auf die Spindel vermeiden.

M=-17




Kontaktteil vom Lenk- und ZiindschloB abschrauben
(2 gegenliberliegende Madenschrauben), falls
erforderlich ersetzen und wieder anschrauben.

AbreiBschraube fir Lenkstiitzrohrbefestigung aus
Stirnwand herausschrauben. Hierzu ist die AbreiB-
schraube genau mittig anzukérnen, ein Loch 3 mm @
(0,12") zu bohren und Schraube mit Linksdrall-
Schraubenausdreher herauszudrehen.

Lose angeschraubtes Lenkstiitzrohr von der
Instrumententafel abschrauben und durch Stirnwand-
gummi in das Wageninnere fiihren.

AbreiBschraube fiir Bligelbefestigung des Lenk- und
Zindschlosses genau mittig ankdrnen. Ein Loch

3 mm @ (0,12") bohren und Schraube mit Linksdrall-
Schraubenausdreher herausdrehen.

Gehiuse fir Lenk- und ZiindschloB vom Lenkstiitzrohr
abnehmen.

M=-18



Neues Gehause fur Lenk- und ZiindschloB am
Lenkstiitzrohr befestigen. Hierzu Biigel des Gehauses
mit neuer AbreiBschraube festschrauben (Sechskant-
kopf reiBt ab).

SchlieBzylinder in ,I"-Stellung in Gehéuse einstecken,

Unteres Lenkspindelkugellager aus Lenkstitzrohr
heraushebeln und durch ein Neuteil ersetzen.
Auf festen Sitz des Lagers achten.

Schleifkontaktgehause mit Schraubenzieher aus
Signalschalter heraushebeln. AnschlieBend Signal-
hornkabel ca. 2 cm (0,79") aus Kabelsatz herausziehen.
Das Signalhornkabel ist mit der Kontaktplatte fest
verlotet.

Druckscheibe (A) und Sprengring (B) vor Lenkspindel-
kugellager abnehmen. Doppel-Kugellager mit Aus- und

Eintreibdorn KM-108 heraus- und eintreiben. ‘
Stets neues Doppel-Kugellager verwenden.
Einbaulage, wie in Bild A 984 gezeigt, beachten. 1

L

M-19



Beide Blinkerriickstellnocken, Sprengring und Joch
vom Signalschalter abbauen, wenn erforderlich
ersetzen und wieder anbauen. Hierzu Signalhornkabel
an gezeigter Stelle trennen und wieder zusammenléoten,
Lotstellen isolieren.

Beim Einsetzen des Schleifkontaktgeh&uses in den
Signalschalter Signalhornkabel wieder in Kabelsatz
zuriickziehen.

Lenkstltzrohr in Stirnwandgummi einsetzen und
AbreiBschlitten lose unter der Instrumententafel
anschrauben.

AbreiBschraube fiir Lenkstitzrohrbefestigung lose in
Stirnwand einschrauben.

Zusammenbauen (Lenkstlitzrohr-Zusammenbau eingebaut)

Blinkerruckstellnocken mit Walzlagerfett 19 46 254 sowie Schleifflache des Kontaktfingers auf
Kontaktplatte mit Kontaktfix einfetten.

Kugellager im unteren Teil des Lenkstiitzrohres nicht herausgestoBen wird. Die Aussparung unten
an der Lenkspindel muB mit dem Klemmschraubenloch des Gelenkflansches libereinstimmen.

Achtung!

Vorher Druckfeder auf Lenkspindel aufschieben. Die Feder hat ihren Sitz zwischen Kreuzgelenkflansch
und unterem Lenkspindelkugellager.

Signalschalter am Lenkstltzrohr befestigen.
Obere und untere Signalschalterverkleidung anschrauben.
AbreiBschraube fiir Lenkstiitzrohr an Stirnwand festziehen (Sechskantkopf reiBt ab).

Beide Muttern der AbreiBschlittenbefestigung nach vorgeschriebenem Drehmoment anziehen.



~~

Lenkspindel bis zum Anschlag an das Lenkspindellager nach oben ziehen (2, Monteur). In dieser
Position Klemmschraube fiir Lenkspindel nach vorgeschriebenem Drehmoment anziehen.

Neue selbstsichernde Muttern verwenden.

Lenkrad in Mittelstellung der Lenkung (Vorderrader stehen in Geradeausstellung, Klemmschrauben-
loch fiir obere Lenkspindel im Kreuzgelenkflansch liegt waagrecht) so auf Lenkspindel aufstecken,
daB beide Lenkradspeichen ausgemittelt schrag nach unten zeigen. Hierbei Spindel nach oben gegen
das Lenkspindellager driicken (2. Monteur).

Lenkradmutter nach vorgeschriebenem Drehmoment anziehen und sichern. Neues Sicherungsblech
verwenden.

Kabelsatze einstecken und linke untere Instrumententafel-Verkleidung anschrauben.




Lenkrad ersetzen

(naheres siehe unter ,Lenkstitzrohr-Zusammenbau lberholen”).

Lenkrad mit KM-210 von Lenkspindel abziehen. Die Klauen der Abziehhaken missen hierbei nach
auBen zeigen,

Lenkradmutter nach vorgeschriebenem Drehmoment anziehen und sichern.
Neues Sicherungsblech verwenden.



Oberes Lenkspindelkugellager ersetzen

(néheres siehe unter , Lenkstiitzrohr-Zusammenbau tiberholen”)
Lenkrad ausbauen. Mit KM-210 von Lenkspindel abziehen.
Linke untere Instrumententafel-Verkleidung abschrauben.
Kabelsétze fiir Signalschalter abziehen,

AbreiBschlitten unter der Instrumententafel abschrauben und Lenkstiitzrohr-Zusammmenbau
etwas ablassen.

Signalschalterverkleidung abschrauben und beide Verkleidungshéliften abnehmen.
AnschlieBend AbreiBschlitten wieder lose anschrauben.

Signalschalter abschrauben und vom Lenkstiitzrohr abnehmen.

Schleifkontaktgehdause mit Schraubenzieher aus Signalschalter heraushebeln.
Achtung, das Signalhornkabel ist mit der Kontaktplatte fest verlotet.

Sprengring vor Kugellager abnehmen und Doppel-Kugellager mit KM-108 heraus- und eintreiben.
Einbaulage beachten.

Signalschalter am Lenkstlitzrohr festschrauben.

Lenkstiitzrohr-Zusammenbau etwas ablassen, beide Verkleidungshéalften anschrauben und Muttern
der AbreiBschlittenbefestigung nach vorgeschriebenem Drehmoment anziehen.

Kabelsétze einstecken und linke untere Instrumententafel-Verkleidung anschrauben.

Lenkrad einbauen, Lenkradmutter nach vorgeschriebenem Drehmoment anziehen und sichern.




Unteres Lenkspindelkugellager ersetzen

(n@heres siehe unter ,Untere Lenkspindel aus- und einbauen”)

Zwei Klemmschrauben, fiir obere Lenkspindel aus Kreuzgelenk sowie fiir untere Lenkspindel
aus Ritzelflansch, herausschrauben.

Kreuzgelenk von oberer Lenkspindel abdriicken (nicht abschlagen). Hierbei schiebt sich die untere
Lenkspindel in den Ritzelflansch ein.

Unteres Lenkspindelkugellager mit Schraubenzieher aus Lenkstiitzrohr heraushebeln.
Neues Kugellager gleichméBig in Lenkstiitzrohr eintreiben.

Druckfeder auf Lenkspindel aufschieben. Die Feder hat ihren Sitz zwischen Kreuzgelenkflansch und
unterem Lenkspindelkugellager.

Kreuzgelenk auf obere Lenkspindel aufdriicken.

Beide Klemmschrauben nach vorgeschriebenem Drehmoment anziehen.
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Obere Lenkspindel ersetzen

(ndheres siehe unter "Lenkstitzrohr-Zusammenbau uberholen")
Lenkrad ausbaven. Mit KM-210 von Lenkspindel abziehen.
Linke untere Instrumententafel-Verkleidung abschrauben.
Kabelsttze fur Signalschalter abziehen.

Abreifschlitten unter der Instrumententafel abschrauben und Lenkstitzrohr-Zusammen=
bau etwas ablassen.

Signalschalterverkleidung abschrauben und beide Verkleidungshdlften abnehmen.
AnschlieBend AbreiBschlitten wieder lose anschrauben.

Signalschalter abschrauben und vom Lenkstutzrohr abnehmen.

Klemmschraube fisr obere Lenkspindel abschrauben und aus Kreuzgelenkflansch her-
ausnehmen.

Lenkspindel nach oben aus Lenkstitzrohr herausziehen.

Neuve Lenkspindel vorsichtig in Lenkstutzrohr und Kreuzgelenkflansch einfuhren

(2. Monteur). Vorher Druckfeder auf Lenkspindel aufschieben. Die Feder hat ihren
Sitz zwischen Gelenkflansch und unterem Lenkspindelkugellager.

Signalschalter am Lenkstiitzrohr festschrauben.

Lenkstutzrohr-Zusammenbau etwas ablassen, beide Verkleidungshalften anschrauben
und Muttern der AbreiBischlittenbefestigung nach vorgeschriebenem Drehmoment an-
ziehen,

Lenkspindel bis zum Anschlag an das obere Lenkspindelkugellager nach oben ziehen
(2. Monteur). In dieser Position Klemmschraube fur Lenkspindel nach vorgeschrie-
benem Drehmoment anziehen,

Kabelsttze einstecken und linke untere Instrumententafel-Verkleidung anschrauben.

Lenkrad einbauen. Lenkradmutter nach vorgeschriebenem Drehmoment anziehen
und sichemn.
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Lenkgetriebe aus- und einbauen

Zum Ausbau des Lenkgetriebes, des Faltenbalges oder des Axialgelenkes mit Spur-
stange, muB die Abdeckschiirze (soweit vorhanden), die vor dem Achskirper an~-
geordnet ist, von beiden Ldngstrdgern und dem unteren Luftleitblech abgeschraubt
werden. Weitere Arbeiten, wie das Ersetzen eines Spurstangen-Kugelgelenkes so-
wie die Vorspur einstellen oder die Lenkung nachstellen, werden bei eingebauter
Abdeckschirze vorgenommen.

Beim Diesel-Motor zum Ausbau des Lenkgetriebes Motor zusitzlich anheben, da
die nach hinten herauszunehmende Sechskantschraube fur Lenkgetriebe an Achs-
korper von der Olwanne verdeckt wird.

Ausbauen

Abdeckschiirze (soweit vorhanden) ausbauen.

Klemmschraube fur untere Lenkspindel aus
Ritzelflansch herausschrauben,

Kronenmutter entsplinten, abschrauben und
Spurstangengelenk mit Kugelbolzen-Abzieher
S-1255 aus linkem und rechtem Achsschenkel
herausdricken.

Bei Diesel-Motor

Motor mit Motorheber KM-263 (S-1244) und
Drahtseil von KM=252 (S-1220) anheben.
Vorher Luftfangtrichter Uber Windflugel,

oben links und rechts, vom Kihler abschrauben.




Lenkgehause vom Achskorper abschrauben und
Lenkgetriebe mit Spurstangen abnehmen.

Einbauen

Vor Einbau Lenkgetriebe in Mittelstellung bringen.

Die Lenkradspeichen zeigen ausgemittelt schrag nach
unten. Die langliche Aussparung an der unteren
Lenkspindel muB mit dem Klemmschraubenlioch

des Ritzelflansches Ubereinstimmen.

Schrauben flr Lenkgetriebe an Vorderachskorper
nach vorgeschriebenem Drehmoment anziehen und
mit neuem Sicherungsblech sichern,

Kronenmutter fur linkes und rechtes Spurstangen-
gelenk an Achsschenkel nach vorgeschriebenem
Drehmoment anziehen und versplinten.

Klemmschraube fiir untere Lenkspindel an Ritzel-
flansch nach vorgeschriebenem Drehmoment
anziehen. Neue selbstsichernde Mutter verwenden.

Abdeckschiirze einbauen.

Sofern vorher das linke oder rechte Spurstangengelenk
abgeschraubt wurde (Lenkgetriebe zerlegen), ist jetzt,
nach Einbau des Lenkgetriebes, die Vorspur zu priifen
und neu einzustellen.

Nach beendeter Einstellung Gegenmutter flir Spur-
stangengelenk nach vorgeschriebenem Drehmoment
anziehen.




Lenkgetriebe (iberholen

(Lenkgetriebe ausgebaut)

Fahrzeuge mit Motoren bis zur GroBe 16 N sind jeweils mit einem Lenkgetriebe ausgeriistet, das eine
Zahnstange von 22 mm @ aufweist.

Dagegen weist das Lenkgetriebe der Fahrzeuge mit Motoren ab der Gr6Be 16 S eine Zahnstange
von 24 mm @ auf.

Die Lenkgehause fiir beide Zahnstangen-@ sind gleich, jedoch unterscheiden sie sich im

Zusammenbau mit den dazugehorigen Buchsen.

Zerlegen

Linkes und rechtes Spurstangengelenk von ent-
sprechender Spurstange abschrauben (Gegenmutter).

Das Spurstangengelenk ist wartungsfrei, darf nicht
zerlegt werden und ist nur im Zusammenbau zu
ersetzen.

Beide Klemmdrihte vom jeweiligen Faltenbalg
entfernen. Balg von Spurstange und vom Lenkgehause
abnehmen.

[ai269]

Axialgelenk mit Spurstange von Zahnstange
abschrauben. Hierbei Zahnstange mit Gabelschliissel
gegenhalten, damit die Verzahnung derselben nicht
beschéadigt wird. Das Axialgelenk ist wartungsfrei, darf
nicht zerlegt werden und ist nur im Zusammenbau

zu ersetzen.




Stahlblech-Sechskantgegenmutter fiir Einstellschraube
mit S-1292 losen, Einstellschraube herausschrauben
und Druckfeder sowie Lagerschale aus Einstell-
schraubeno6ffnung herausnehmen.

Blechkappe unten vom Lenkgehduse abdriicken.

Sechskantmutter vom Ritzel durch Gegenhalten,
wie Bild zeigt, abschrauben.

Hierbei Ritzel nicht in Endstellung drehen, damit die
Verzahnung von Ritzel und Zahnstange nicht
beschédigt wird.

Ritzel sowie Zahnstange aus Lenkgehause
herausziehen.

Sprengring vor Kugellager abnehmen und Lager
mit Hammerstiel aus Lenkgehause heraustreiben.




Nadellager mit Kukko-Innenauszieher 21/3 in
Verbindung mit Kukko-Gegenstiitze 22-1 aus
Lenkgehause herausziehen.

Die beiden Buchsen im langen und im kurzen
Lenkgehausehals werden nacheinander ersetzt.

Zuerst Sintermetallbuchse aus langem Lenkgehause-

hals herausziehen. Hierzu Kukko-Innenauszieher 21/3
(Zahnstange mit 22 mm @) bzw. 21/4 (Zahnstange mit
24 mm @) in Verbindung mit Kukko-Gegenstiitze 22-1

verwenden.

Zum Einpressen beider Lenkgehausebuchsen ist der grﬁ’ SAE 1015-P30%47
EinpreBdorn SW-509 nach den angegebenen MaBen e .
selbst anzufertigen. =] 4XA9 i i
| 14
f

Vor dem Einpressen der Sintermetallbuchse darauf
achten, daB eine der drei Nuten in der Buchse in
entgegengesetzter Richtung der Einstellschrauben-

offnung zu liegen kommt.




Neue Buchse mit auf Zahnstange aufgeschraubtem
EinpreBdorn SW-509 bis zum jeweiligen Anschiag
einpressen. Die im kurzen Lenkgehausehals
verbliebene Flihrungsbuchse dient hierbei als Flihrung
der Zahnstange.

Das Ersetzen der Fithrungsbuchse im kurzen
Lenkgehausehals erfolgt in der gleichen Weise wie
vorher beschrieben, wobei die Sintermetallbuchse
als Fihrung der Zahnstange dient.

Achtung!

Auf Kennzeichnung des Zusammenbaues
~Lenkgehause mit Buchsen" achten.

Bei Einbau einer Zahnstange mit 22 mm @ = nasen-
formiger AnguB am Lenkgeh&use unterhalb der
Einstellschraubenoffnung ohne zusétzliche Ansenkung.

Bei Einbau einer Zahnstange mit 24 mm @
= zuséatzliche Ansenkung im nasenformigen AnguB
am Lenkgehause.

Reinigen, Prifen

Alle Teile reinigen, auf VerschleiB und Beschadigungen priifen, ggf. ersetzen. Besonders Ritzel, Nadel-
lager, Kugellager und Zahnstange auf FreBspuren und Rostansatz priifen, sdubern und mit Lenkungsfett
1948587 gut einfetten. Weiterhin ist der Innenraum des Lenkgehauses zwischen den Lagerstellen der
Zahnstange gleichméaBig rundum mit ca. 50 Gramm (1,76 0z.) Lenkungsfett zu fiillen. Darauf achten,
daB die drei Nuten (Luftkanéle) der Sintermetallbuchse fettfrei bleiben.



Zusammenbauen

Zuerst neues Nadellager mit S-1234 bis zu Anschlag
in Lenkgehause einpressen.

Achtung!

Der Dichtring im Nadellagerkéfig muB nach oben zur
Gehduseoffnung zeigen.

Kugellager in Lenkgeh&ause einsetzen und mit
Sprengring sichern.

Achtung!

Der Sprengring muB einwandfrei in seiner Nut sitzen.
Bei gut sitzendem Ring betréagt das lichte MaB zwischen
den Spannohren 6 mm oder dariiber. Der nicht
eingerastete Ring weist hier ein lichtes MaB von 2,5 bis
3 mm auf. In dieser Stellung besteht Gefahr, daB die
Lenkung klemmt.

Zahnstange und Ritzel in Lenkgeh&use einfiihren.

Die Zahnstangenenden (A) miissen auf beiden Seiten
des Gehauses genau gleichlang iiberstehen, wobei
gleichzeitig das Klemmschraubenloch am Ritzelftansch
seitlich liegt. Hierdurch ist die Mittelstellung des
Lenkgetriebes festgelegt.

Vor dem Einfilhren des Ritzels ist der Hohlraum
zwischen den Lippen der auf dem Ritzelschaft
sitzenden Gummi-Schutzkappe mit wasserbestiandigem
Walzlagerfett, Katalog-Nr. 1946 254, zu fiillen.

Auf zentrischen Sitz der Schutzkappe auf dem
Ritzelschaft achten, damit eine einwandfreie
Abdichtung gegeniiber dem Lenkgehause
gewdbhrleistet ist.




Sechskantmutter fiir Ritzel nach vorgeschriebenem
Drehmoment anziehen. Zwischen Kugellager und
Mutter eine Scheibe beilegen.

Lenkgehause mit Blechkappe verschlieBen.

Lagerschale und Druckfeder in Einstellschrauben-
offnung einsetzen.

Lenkgetriebe einstellen.

Hierzu Einstellschraube bis zum splirbaren Wider-
stand in Lenkgehause einschrauben (Lenkgetriebe in
Mittelstellung). Dann Einstellschraube 30° bis 60°
zuriickdrehen ('/12 bis /6 Umdrehung) und priifen,
ob sich die Zahnstange Uber den ganzen Bereich
des Ritzeleingriffes frei bewegen 148t.

AnschlieBend Gegenmutter mit S-1292 in Verbindung
mit einem handelsiiblichen Drehmomentschliissel nach
vorgeschriebenem Drehmoment anziehen.

Nach spaterem Einbau des Lenkgetriebes in das
Fahrzeug ist im Verlauf einer Probefahrt (Kurvenfahrt)
festzustellen, ob die Lenkung wieder selbsténdig in
Geradeausstellung zurlicklauft. Ist dies nicht der Fall,
dann Einstellschraube entsprechend weiter zuriick-
drehen.




Axialgelenk mit Spurstange am jeweiligen Ende der
Zahnstange festschrauben — nach vorgeschriebenem
Drehmoment anziehen.

Axialgelenk an Zahnstange mit Sicherungsschliissel
KM-159 sichern.

Die neue Sicherungsstelle (Quetschstelle) am Axial-
gelenk muB mindestens um 90° gegeniiber der
bisherigen Sicherungsstelle versetzt sein. Stets iiber
einer der beiden abgeflachten Stellen an der Zahn-
stange sichern.

Bei neuen Axialgelenken mit Spurstangen darauf
achten, daB die Sicherung im unteren vorderen Bereich
der Zahnstange vorgenommen wird.

Beide Faltenbalge auf jeweiliges Axialgelenk und auf
Lenkgehause aufschieben und mit Klemmdrahten
befestigen. Das Drahtende zeigt jeweils nach vorn.
Der Faltenbalg darf nach seiner Befestigung

nicht verdreht sitzen, d. h. die einzelnen Balgrillen
mussen senkrecht stehen.

Spurstangengelenke gleichméBig tief auf Spurstange
aufschrauben, aber noch nicht mit Gegenmutter
kontern, da nach Einbau des Lenkgetriebes in das
Fahrzeug die Einstellung der Vorspur vorgenommen
werden muB.




Einen Faltenbalg ersetzen

- Lenkgetriebe eingebaut —
(nd@heres siehe unter ,Lenkgetriebe tUberholen”)

Abdeckschiirze (soweit vorhanden) ausbauen.
Spurstangengelenk mit S—1255 aus Achsschenkel herausdriicken.
Beide Klemmdréhte vom Faltenbalg abnehmen und Balg ersetzen.
Faltenbalg mit Klemmdrahten befestigen.

Kronenmutter fir Spurstangengelenk an Achsschenkel nach vorgeschriebenem Drehmoment
anziehen und versplinten.

Abdeckschiirze einbauen,




Ein Axialgelenk mit Spurstange ersetzen

- Lenkgetriebe eingebaut —-
(naheres siehe unter ,Lenkgetriebe iiberholen”)

Abdeckschiirze (soweit vorhanden) ausbauen.

Beide Klemmdrahte vom Faltenbalg entfernen und Balg abnehmen.

Axialgelenk von der Zahnstange abschrauben.

Spurstange aus Spurstangengelenk herausschrauben. Axialgelenk mit Spurstange ersetzen.
Spurstange, etwa gleich tief wie gegeniiberliegende Spurstange, in Spurstangengelenk einschrauben.
Axialgelenk an der Zahnstange nach vorgeschriebenem Drehmoment anziehen und mit KM-159
sichern. Darauf achten, daB die Sicherung im unteren vorderen Bereich der Zahnstange vorgenommen
‘lg;?énbalg mit Klemmdrahten befestigen.

Abdeckschiirze einbauen.

Vorspur einstellen. Gegenmutter beider Spurstangengelenke nach vorgeschriebenem
Drehmoment anziehen.
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'Ein Spurstangengelenk ersetzen

- Lenkgetriebe eingebaut -
(naheres siehe unter ,Lenkgetriebe iiberholen")

Spurstangerjgelenk mit S—-1255 aus Achsschenkel herausdriicken.
Spurstangengelenk von Spurstange abschrauben und ersetzen.
Spurstangengelenk, etwa gleich tief wie gegeniiberliegendes Gelenk, auf Spurstange aufschrauben.

Kronenmutter fiir Spurstangengelenk an Achsschenkel nach vorgeschriebenem Drehmoment
anziehen und versplinten.

Vorspur einstellen. Gegenmuttern beider Spurstangengelenke nach vorgeschriebenem
Drehmoment anziehen.




Untere Lenkspindel aus- und einbauen

Ausbauen

Zwei Klemmschrauben fiir untere Lenkspindel — aus
Kreuzgelenk sowie aus Ritzelflansch — heraus-
schrauben.

Untere Lenkspindel nach unten in den Ritzelflansch
einschieben, vom Kreuzgelenk abschwenken und
anschlieBend aus Ritzelflansch herausziehen.

Sofern das Kreuzgelenk ersetzt werden soll, ist jetzt
die Klemmschraube fiir obere Lenkspindel aus dem
Kreuzgelenkflansch herauszuschrauben und das
Kreuzgelenk von der Lenkspindel abzuziehen.

Das Kreuzgelenk ist wartungsfrei und kann nur im
Zusammenbau ersetzt werden.

Einbauen

Bei Ersatz des Kreuzgelenkes darauf achten, daB die
Druckfeder auf die Lenkspindel aufgeschoben wird.
Die Feder hat ihren Sitz zwischen Gelenkflansch und
unterem Lenkspindelkugellager.

Klemmschraube fiir obere Lenkspindel nach
vorgeschriebenem Drehmoment anziehen.

Untere Lenkspindel in Ritzelflansch und in Kreuz-
gelenkflansch einschieben. Die Aussparungen der
Spindel miissen mit dem Klemmschraubenloch des
jeweiligen Flansches libereinstimmen.

Achtung!

Die langliche Aussparung muB im Ritzelflansch zu
liegen kommen,

Beide Klemmschrauben nach vorgeschriebenem
Drehmoment anziehen.




