zum Werkstati~Handbuch

COMMODORE=-A

Ergdnzungen fiir Fahrzeuge mit 2,2 Lir.=Motor

Es wird empfohlen, diese Seiien, die sich auf Commodore=A mit 2,2 Ltr.~Motor
beziehen, geschlossen am Ende des fUr diesen Typ geltenden Werkstatt~Handbu~
ches abzuheften,
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COMMODORE-A MIT 2,2 LTR.-MOTOR

Alle Angaben im Werkstatt=Handbuch fiir den Commodore-A beziehen sich grundsitzlich
auf Wagen mit 2,5 Lir.-Motor. Diese Angaben gelten auch fir Wagen mit 2,2 Ltr,-Mo-
tor, sofern nicht im nachfolgenden Anderungen hierfur bekanntgegeben werden. Dieser

Nachirag enthilt deshalb nur Abweichungen gegentber den im Werkstatt=-Handbuch ge-

machten Angaben.

TECHNISCHE DATEN

Benennung

Kurzbezeichnung

Limousine

LV-6

Limousine

LZ-6

S7-6

Vorderradauthdngung

Federhshe, Planstellung
Federrate, Planstellung

Hinterradaufhdngung

Federhshe, Planstellung

Ubersetzungsverhdlinis

Motor
Bohrung

Hubvolumen
effektiv
nach Steuerformel

GroBte Leistung
GroBtes Drehmoment
Verdichtungsgrad
Kraftstoffoktanbedarf
Leerlaufdrehzahl

bei Schaltgetriebe

Fahrwerte

Hschstgeschwindigkeit (ca.)

mit Schaltgetriebe
mit autom. Getriebe

mm

(ROZ)

km/h
km/h

195 mm bei 565 kp + 30 kp
30 kp/cm

220 bei 405 kp | 222 bei 420 kp
3,67 (33: 9)

82,5 mm

2239 cmg
2213 em

© 95 PS bei 4800 U/min
16 kpm bei 3000 - 3400 U/min
8,2
90

600 - 650 U/min

163 163 : 167
159 159 163

Coupé

222 bei 420 kp




Benennung Limousine Limousine Coupé
Kurzbezeichnung LZ-6 LV=6 SZ-6

Motordrehzahl bei 100 km/h 3200 U/min

Beschleunigung
beim Durchschalten mit
Schaltgetriebe (ca.)

- 0 bis 80 km/h 10,0 sek.
0 bis 100 km/h 14,5 sek.

mit autom. Getriebe
in Wéhlhebelstellung D (ca.)

0 bis 80 km/h 11,5 sek.
0 bis 100 km/h 17,0 sek.
Steigfdhigkeit, max. 47 %

Kraftstoffverbrauch nach
DIN 70 030 auf 100 km  (ca.)

mit Schaltgetriebe Efvc 11,4 11,4 1152

mit autom. Getriebe  Lir. 12,5 12,5 12,2
Fahrverbrauch auf 100 km (ca.)

mit Schaltgetriebe ' 11 = 15 Ltr.

mit autom. Getriebe 11 - 15 Ltr.

Fullmengen (ca.)

Kthlsystem mit Heizung 9,3 Ltr.
Getriebe
Schaltgetriebe 0; 95 Lir.
Hinterachse 1, 16 Lir.
Gruppe 3
VORDERRADAUFHANGUNG

Die Vorderfedern wie auch der Achskérper sind mit einem weiien Farbklecks gekennzeich-
net.

Bei der Sonderausfuhrung mit harter Vorderfeder sind die Vorderfedern gelb und der Achs-
ksrper griin gekennzeichnet.




Gruppe 4

HINTERRADAUFHANG UNG

Hinterachsgehduse, Ausgleichgetriebe, Antriebskegelrad und Gelenkwelle entspre-
chen den Rekord-C-Modellen. Alle anderen Aggregate sind mit denen des Commo-
dore mit 2,5 Ltr.-Motor identisch.

Das Ubersetzungsverhdlinis betrdgt 33 : 9 (3,67).

Gruppe 5

BREMSEN

Bei Fahrzeugen mit automatischem Getriebe darf nur die Bremsflussigkeit B 040 990
Verwendef werden. Diese Anweisung gilt auch fir Commodore mit 2,5 Ltr.=5-Mo-
. Auf Seite 05-1 dieses Werkstatt=Handbuches ist die Bremsflusmgkelf B 040 880

hondschrifﬂich in B 040 990/005 cbzuandern

Gruppe 6

MOTOR UND KUPPLUNG

AuBeres Kennzeichen zur Unterscheidung sind eine rechts und links am Zylinder-
block an den Seiten erhaben gegossene "22".

Die Kolbenbolzen haben eine Ldnge von 71 mm und sind damit mit denen vom
1,5 Ltr.-Motor identisch.

Vor Einbau der Kolben sind diese, die Kolbenringe sowie die Kolbenlaufbahnen,
reichlich mit Haftsl B 040 095/000 zu benetzen. Dies gilt auch fur alle anderen
Motoren.

PC-Zwischen- und -Stahlbandringe sind auf Produktions- und UbergroBenzylin-
dermaBle abgestimmt und an der RingstoBpartie wie folgt gekennzeichnet.

Zylinderbohrung mm @  Farbkennzeichen

82,5 1 Farbstrich gelb
83,0 2 Farbstriche gelb
83,5 3 Farbstriche gelb

Der Zylinderkopf ist am Steg zwischen erster und zweiter StéBelbohrung mit "022"
geschlagen.

Die VentilgroBen fur den 2,2 Lir.=Zylinderkopf betragen

38 mm @ (EinlaB) und
32 mm @ (AuslaB)

Die Ventile sind mit dene_nldes 1,5 Ltr.-Motors identisch,



Eine Austauschbarkeit mit den Ubrigen Zylinderkspfen fur die 6=Zylinder-Motoren
(2,55, 2,5 Tund 2,8 S) ist durch die verschiedenen Brennraum- und Ventilgréen
nicht gegeben.

Nachstehende Tabelle zeigt die Zusammengehérigkeit von Zylinderbohrung und Kolben
fur Produktions- und Ubergréflen sowie die dazu giiltigen Richtzahlen.

2,2 Lir.~Motor

Zylinder Kolben
Zylinder-| Richtzah!l | Zugeh. Richtzahl | Zugeh. Richtzahl | Nachindex
Bohrung auf Kolben-¢ auf Kolben=-0 auf fur Kolben-
GroBe| mm @ | Kurbelge-| ~ mm Kolben- mm Kolben- | Bestell-Nr.
hduse Prod. boden Kdd. boden ;
Prod. Kdd.
82,45 5 82,42 5 82,43 6 046
82,46 6 82,43 6 82,43 6 046
82,47 7 82,44 7 82,45 8 048
82,48 8 82,45 8 82,45 8 048
i) o U9 9 82,46 99 82,47 00 050
%’ 82,50 0 82,47 00 82,47 00 050
= 82,51 1 82,48 01 82,49 02 052
§ 82,52 2 82,49 02 82,49 02 052
= 82,53 3 82,50 03 82,51 04 054
E 82,54 04 82,51 04 82,51 04 054
5_9 82,55 05 82,52 05 82,53 06 056
82,56 06 82,53 06 82,53 06 056
82,57 07 82,54 07 82,55 08 058
82,58 08 82,55 08 82,55 08 2058
82,59 09 82,56 09 82,55 08 058
o | 82,97 |7+05 82,94 | 7+05
’g) E| 82,98 |8+05 82,95 | 8+05
g 82,99 9+05 82,96 9+ 05
Do | 83,00 0+05 82,97 0+ 05
. bassur [oiete 83,44 | 7+10
§+E 83,48 8+ 10 83,45 8+ 10
>E| 83,49 | 9+10 83,46 - | 9+ 10
S| 83,50 | 0+10 83,47 | 0+10

+) Beim Ausschleifen des Zylinders urspringliche Richtzahl auf Anlageflédche fur Olwanne
am Zylinderkurbelgehguse ungtltig machen und neue Richtzahl - z.B. 8 + 05 - ein-
schlagen.




Die Zylinderkopfdichtung fir den 2,2 Lir.~Motor hat elliptische Verbrennungsraumaus-
schnitte. Sie ist mit den Dichtungen der Ubrigen 6-Zylinder-Motoren nicht gleich, da
diese runde Verbrennungsraumausschnitte haben.

Fur den 2,2 Ltr.-Motor wird eine andere
Nockenwelle als beim 2,5 Lir.-S-Motor
verwendet. Sie ist durch zwei rundumlau-
fende Wiilste bzw. durch ein griines Farb-
zeichen zwischen zweitem und drittem
Auslainocken gekennzeichnet. Bei abge-
schraubtem vorderem seitlichen Verschluf3~
deckel sind diese Zeichen auch bei ein-
gebauter Welle gut sichtbar,

Als Kupplung kommt die 8" Einscheiben-
ausfthrung zum Einbau. Die Betdtigung
erfolgt durch Seilzug, jedoch ist keine
HebelGbersetzung wie beim 2,5 Ltr.~
S-Motor angeordnet.

Das Kupplungspedalspiel von 15 bis

25 mm wird durch einen am Kupplungs-
gehtuse befindlichen Kugelbolzen und
einer Gegenmutter eingestellt.

Bei Montagearbeiten, die eine Verén-
derung der werkseitig eingestellten
Lidnge des Seilzuges zur Folge haben,
muBl eine Grundeinstellung erfolgen.

a) GrundmaB X am Kugelbolzen
auf ¢a, 18 mm einstellen.

b) Seilzug bei ausgehidngter Ruck-
zugfeder so anziehen, da Kupp-
lungspedal am Anschlaggummi
und Drucklager an Kupplungs-
scheibenfeder anliegt. In dieser
Stellung Sicherungsscheibe, um
2 Nuten vom Anschlag nach vorn
versetzt, montieren.,

c) Pedalspiel am Kugelbolzen auf
15 bis 25 mm feineinstellen.

Hs

8415




4

- Die im RP-Satz vorhandenen Kupplungs=
beldge fur den 2,2 Ltr.-Motor sind ver=
schieden. Beim Aufnieten darauf achten,
daB der gerillte Belag zur Schwungrad-
seite zu liegen kommt.

‘ . Beim Feinstiberdrehen des Schwung-
rades ist darauf zu achten, daB3 das
MaBB X = 4,5 10,1 mm betragt.

le X=45201mm(22Ltr)

Gruppe 7

GETRIEBE

Schaltgetriebe

Das 4-Gang-Schaltgetriebe mit Mittelschaltung entspricht dem der Rekord-C-Modelle.
Zum Nach- wie auch Neufullen ist das Getriebes! M 15/1 zu verwenden.



Automatisches Getriebe

Schaltzeitpunkte bei Drosselklappensffnung:
minimale Beschleunigung «.ovvvvnvnn...

Vollgas (Kickdown berthrt) .............
Vollgas (Kickdown durchgetreten) .......

Gruppe 8

Aufwirts Abwdrts
1622 km/h  13-19 km/h
71-78 km/h  48-55 km/h

82-87 km/h  77-82 km/h

KRAFTSTOFFANLAGE UND AUSPUFFLEITUNG

Vergaser-Kalibrierung

Motorentyp
Kalibrierung

Vergaser-Kenn-Nummer

Schwimmernadelventil

Kupferdichtring fir Schwimmernadelventil
in mm _ :
Einspritzmenge in ccm/Hub
Drosselklappenspalt der I. Stufe in mm
EinstellmaB fur Beltftungsventil in mm
Leerlaufgemisch-Regulierschraube
Umdrehungen offen:

Stufe [
Lufttrichter 22 ¢
Nebenluftirichter 3,4
Hauptduse : X 112,5
Leerlaufduse 50
Luftkorrekturdise 160
Einspritzrohr 055

Anreicherungsdise
Reduzierduse fir Unterdruckdose
Leerlaufluftbohrung

Bei Fuhrzeugen mit automatischem Getriebe

Leerlaufdrehzahl

Bei Schaltgetriebe

2Dl
B
A+
2 891 506
2 891 5107
2,0

2,0
0,95%0,15
1,25
610,25

lely/2=.2

26 O
3,4
X 155
100
110

80

120
2.9

600 - 650 U/min



“Gruppe 12
SCHE

ELEKTRI

AUSRUSTUNG UND INSTRUMENTE

Fullmenge des Kuhlsystems einschlieflich Heizung ca. 9,3 Lir..

FrostschutzmitteImischungen einschlielich Heizung:

Benennung MaBBe, Werte, Hinweise
Zindverteiler, Typ JFU 6 (R)
Kennummer 0 231 149 010
Fliehkraft-Verstellkurve T
A = Fliehkraft-Verstellinie  ERmaE—— .
B = Verstellung Kurbelwelle in Grad . 1
C = Motordrehzahl in U/min > ij
10 1 m
fleeee  JeeRRRERRR B ans e ~
B C 000 3000 4000
T TR
Unterdruck-Verstellkurve 30F+ g :
A = Unterdruck-Verstellinie 20 ' |
B = Verstellung Kurbelwelle in Grad ] e
C = Unterdruck in mm Hg R EEEpumEas
a I I I
0 10 200
B C 0 o
Gruppe 13
KUHLUNG Y

2,2 Lir.-Motor
Wasser in Lir. Frostschutzmittel in Ltr. Gefrierpunkt
7,44 1,86 = 102 €
6,14 326 -20° C
5,21 : 4,09 - 30° C
4,19 ' 5,11 = U0° €




