Gruppe 6

MOTOR_UND KUPPLUNG
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Technische Motordaten

Benennung

2,5 Ltr.=$

Bauvart

Arbeitsweise
Zylinderzahl
Bohrung
Hub
Hubvolumen, effektiv
Hubvolumen, Steuer
Leistung, PS/UPM
Drehmoment, kpm/UPM
Verdichtung
Zindkerzen, Bosch
Ziindkerzen, AC
Elektrodenabstand
Unterbrecher-Kontaktabstand
SchlieBwinkel
SchlieBzeit
Zindfolge
Kolbenspiel-Nennmal3
Ventilspiel ,Ein- und Auslal}
Motorens|
Kraftstoff
Fillmenge, Motorens!
Erstfillung
ohne Filterwechsel
mit Filterwechsel
Vergaser
Starterklappe
Leerlaufdrehzahl, UPM
bei Schaltgetriebe
bei autom. Getriebe
L Kupplung

Kupplungs-Pedalspiel
Kthlung
Schmierung

Reihenmotor mit hdngenden Ventilen
und obenliegender Nockenwelle
Viertakt
6
87,0 mm
69,8 mm
2490 ccm
2461 cecm
115/5200
17,7/3600-4000
975
W 200 T 35
43 FO
0,7+0,1 mm
0,3-0,4mm
38‘0 + 30
63% * 5%
1-5-3-6-2-4
0,03 mm
0,30 mm
nur legiert
Super

5,0 Lt
4,0 Ltr,
4,5 Ltr,
Solex, Registervergaser
automatisch

700 - 750

500 - 550
Einscheiben-Trockenkupplung, Seilzug-
betdtigung

15 = 25 mm
Wasserumlauf durch wartungsfreie Pumpe
Druckumlauf durch Zahnradpumpe, Ol-
filter im Hauptstrom
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Allgemeine Motorbeschreibung

Der fur den Typ Commodore verwendete 6-Zylinder-Motor (siehe;Technische Daten)
entspricht in seinem Aufbau prinzipmdBig dem 2,8 Ltr.-PKW-Motor, wie er im Werk-
statt-Handbuch "Motor, Kupplung, Kraftstoffanlage" KTA-866 beschrieben ist.
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Im folgenden wird deshalb nur auf Abweichungen eingegangen, die sich gru_ndstitili'ch
von den Werkstatt-Handbuchangaben, bezogen auf die Einbauverhdlinisse beim é6=Zy-
linder~Motor, unterscheiden und zur Information fur das Werkstattpersonal erforderlich
sind. '

Bei jedem Austausch von Ersatzteilen streng nach Teile- Kc’ralog-Angaben vorgehen.
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Langsschnitt

Motor=-
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Stevergehduse~ Querschni tt

Motor-Querschnitt
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S=1135 = Lenkstockhebel- Abzieher
Getriebehauptwellen-Abdicht-

SW=191
und =Drehhulse

Motor ‘aus- und einbauen

13=-mm=Gelen

kschliissel

MW 113 9-mm-=Vierkant-Gelenkschliissel

Der Aus- bzw. Einbau des Motors ist nur nach unten bzw. von unten méglich. Ein Wagenhe-
beraufsatz, der nach der gezeigten Skizze in eigener Werkstatt zu fertigen ist, oder von

der Firma Matra - ohne Rucksicht auf Dauerauftragsabschliisse = unter der Bestell-Nr.,

MW 115 bezogen werden kann, ist dazu erforderlich.
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All dimensions are metric

Handschalthebel (Mittelschaltung) aus-
und einbauen.

Kthler aus- und einbauen.



Wagen vorn und hinten ca. 90 cm - ge-
messen an Unterkante vorderes Luftleit-
blech - aufbocken.

Gelenkwelle komplett mit Zwischenla-
ger aus- und einbauen.

Ventilatorflige! (Kunststoff) abschrau-
ben.

Bremssdittel von Vorderachse abschrau-
ben - nicht von Bremsleitungen |8sen -
und mit Draht an geeigneter Stelle be-
festigen.
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Wagenheberaufsatz mit Aufnahmezapfen
auf handelsiblichen Wagenheber stecken.

Wagenheberaufsatz mit Wagenheber an
Motor sowie Vorderachse zur Anlage
bringen und mit Spannlasche an Vorder-
achssteg befestigen.
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e Rahmen abschrauben. Zwillingsauspuff-
e e leitung sowie alle weiteren Verbindungs-
e elemente zwischen Motor und Fahrgestell
Hnasmmee lssen., Achtung, vorderes Rohr der Zwil-
lingsleitung wird mit, hinteres Rohr ohne
Dichtring montiert,
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Beim Anschrauben immer zuerst hinteres
Rohr festziehen. :
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Vorderachse vom Rahmen, Getriebetra-
verse von Getriebe und Rahmen abschrau-
ben.,

Zu weiteren Zerlegungsarbeiten Motor

~ von Vorderachse |6sen. Rechtsseitig be-
findliches Warmeschutzblech sowie ver- %
schieden lange Motorhaltebscke beach-~
ten.

Motor (in umgekehrter Reihenfolge) span-
nungsfrei einbauven. Dabei alle Motor-
und Auspuffflanschschrauben bzw, Muttern
vorerst nur handfest anziehen. Motor durch
seitliche Schijttelbewegungen zum span-
nungsfreien Setzen innerhalb der Befesti-
gungselemente bringen, anschlieBend alle
Schrauben und Muttern endgtiltig fest-
ziehen, '

Dampfungsblock an Getriebeendstick -
2,5 kpm. :

Nicht mehr einwandfreie Sicherungsble-
che der Muttern fur Quertrdger an Rahmen
von Punkistellen [6sen und durch einzeln
lieferbare Sicherungsbleche ersetzen.

Hintere Anordnung der Motoraufhéingung -
die entsprechend der 2 lieferbaren Getrie-
beausfihrungen verschieden ist = beachten.



é B = 4-Gang-Getriebe

% C = Automatisches Getriebe

Die Langlscher im Mittelteil des Quer-
tragers sind fur das 4-Gang-Getriebe,
die Rundlscher fur das automatische Ge-
triebe vorgesehen. Fur das automatische
Getriebe ist zustitzlich am Rahmenldngs-
trager eine Zwischenplatte erforderlich.

Zylinderblock

Der Zylinderblock entspricht bis auf die
Zylinderbohrung, den dazu entsprechend
abgestimmten Zylinderwandstirken und
einem rechtsseitig hinten angeordneten
Zundzeitpunki-Schauloch mit Zeiger zur
leichteren ZUndeinstellung, dem des 2,8
Ltr. Motors.




AuBere Kennzeichen zur Unterscheidung
sind eine rechts und links an den Seiten-
wiinden erhaben gegossene "25",
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Kolben, Kolbenbolzen, Kolbenringe

Es werden, wie beim 2,8 Ltr., Voll-
schaft-Autothermikkolben mit 2 im
Kolbenboden vorhandenen Nischen
verwendet.

Die Kolbenbolzen (Schrumpfsitz in
Pleuelstange, schwimmend im Kolben)
haben eine Linge von 74,0 mm.

Sie sind mit denen vom 1,7 Lir.-Mo-
tor identisch. Das Kolbenbolzen-
Aus- und -Einpref3- Werkzeug S-1297

ist weiter verwendbar,

Als Olabstreifringe in der unteren
Ringnut werden PC-Ringe eingebaut. %
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PC-Ringe verlangen tiefer eingestochene
Ringnuten im Kolben, Zur Kenntlichma-
chung solcher Kolben ist die vordere der
beiden Aussenkungen fir die Kolbenbol-
zenschmierung gréer ausgefihrt als die
hintere.

e Beim Ausbau der PC-Ringe zuerst Stahl-
bandringe einzeln mit Kombizange, an
einem Stoende gefallt, aus Ringnut spi-
ralformig herausziehen und tiber den Kol-
benschaft nach unten abstreifen, dann
Zwischenring abnehmen,

Beim Wiedereinbau zuerst Zwischenring

in Nut einlegen. Dabei darauf achten,
daf StoBenden nicht Ubereinander liegen,
Dann Stahlbandringe einzeln mit einem
StoBende auf Ansatz des Zwischenringes
in Nut einlegen und - umgekehrt wie beim
Ausbau - spiralférmig einrollen.

Eingebaute PC-Ringkombination auf Klemm-
freiheit in der Nut prifen, Dabei mu3 sich
das Ringpaket federstramm, aber trotzdem
klemmfrei, in der Nut bewegen lassen.
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Vor Einbau der Kolben in die Zylinder
- Kolbenringspanner verwenden - Ringe
reichlich slen und so verdrehen, daf3
a) StoB des Zwischenringes vorn steht
b) StsBe der Stahlbandringe jeweils
zum Sto des Zwischenringes um
25 = 50 mm nach rechts und links
versetzt sind
c) StoB des unteren Kompressions-
ringes zum Stof des Zwischen-
ringes um 180° versetzt ist. Stof3
des oberen Kompressionsringes
steht vorn. '

PC-Zwischen- und -Stahlbandringe sind
auf Produktions- und UbergréBenzylin-
dermaBe (NennmaBle) abgestimmt und,
wie nachstehend angefthrt, an der Ring-
stoBpartie gekennzeichnef.

Zylinderbohrung mm ¢ | Farbkennzeichen

87,0 1 Farbstrich blau
87,5 2 Farbstriche blau

88,0 1 Farbstrich orange

Der an den Zwischenringen, 90° vom Ring-
- stol} entfernt, vorhandene wei3e Farbstrich
hat keine Einbaubedeutung und bleibt da-
her unberticksichtigt.

Zylinder und zugehsrige Kolben

Nachstehende Tabelle zeigt die Zusammengehsrigkeit von Zylinderbohrungen und
Kolben firr Produktions- und UbergrsBen sowie die Richtzahlen fir Zylinderbohrungen
und Kolben. Dabei ist zu beachten, daB3 fur die werkseitig ausgefthrten Zusammen-
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bauten, also auch der Teil-Motoren und der einzeln gelieferten Kurbelgehduse, ein-
heitliche Kolbenspiele vorhanden sind, fur spatere Kundendienst-Instandsetzungen aber,
entsprechend den ersatzteilmdBig lieferbaren KolbengroBen, ein variierendes Kolben-
spiel berUcksichtigt werden muf3.

Kolben-Einbauspiel bei 2,5 Ltr,-S-Motor (Nennmaf)

Produktion = 0,03 mm

0,02 mm oder 0,03 mm
(fur Zylinder "09" = 0, 04 mm)

Kundendienst

Um bei der Kolbenmontage alle Umrechnungen zu vermeiden, wird produktionsseitig das
FEinbauspiel, bezogen auf den Motorentyp, beim Aufstempeln der Richtzahl auf den Kolben
bereits berucksichtigt. D.h. in eine Zylinderbohrung mit der Richtzahl "7" wird auch ein
Kolben mit der aufgestempelten Richtzahl "7" eingebaut usw. . Bei Teileauswahl ist nach-

stehende Tabelle zu beriicksichtigen.

Produktionsseitig verwendete Kolben ab Richtzahl "04" , z.B. "08", sind mit UbergroBe-
Kolbenringen bestiickt. Bei Ersatz einzelner Kolbenringe diese daher streng nach Teile-
Katalogangaben auswihlen. Eine "9" vor der Richtzahl soll Verwechslungen mit der Kol-
bengrole "6" verhindern.

UbergroBe-Kolben fur werkstattseitig aufgebohrte Zylinder werden in Kurze mit der Zy-
linder-Richtzahl und der UbergroBe gezeichnet. D.h., daB beispielsweise ein Kolben
mit 0,5 mm UbergrdBe das Zeichen "7 + 05", ein anderer mit 1,0 mm UbergrsBie das Zei-
chen "7 + 10" aufweist. Bis zu diesem Einsatzzeitpunkt wird noch die bisher bliche
Kennzeichnung mit vollem Kolbenma3 (Nennmal3). angewendet.

In allen Zweifelsfdllen Zylinder und Kolben nachmessen und entsprechende Teileauswahl
freffen. Die Richtzahlen sind auf der unteren Kurbelgehdusedichtfldche und auf dem Kol-
benboden, wie gezeigt, aufgestempelt.
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2,5 Ltr,~S-Motor

Zylinder Kolben
Zylinder- [Richtzah! | Zugeh. Richtzahl | Zugeh. Richtzahl | Nachindex
Bohrung auf Kolben-¢ auf Kolben-@ |  auf fur Kolben-
GroBe| mm @ |[Kurbelge-| mm Kolben- mm Kolben- | Bestell-Nr,
hduse Prod. |boden Kdd. boden
Prod, Kdd.
86,95 5 86,92 5 86,93 6 096
86,96 6 86,93 6 86,93 6 096
86,97 7 86,94 7 86,95 8 098
86,98 8 86,95 8 86,95 8 098
86,99 9 86,96 99 86,97 00 000
; 87,00 0 86,97 00 86,97 00 000
410 87,01 1 86,98 01 86,99 02 002
e | 87,02 2 86,99 02 86,99 02 - 002
Z 87,03 3 87,00 03 87,01 04 004
= 87,04 04 87,01 04 87,01 04 004
S0 05 87,02 05 87,03 06 006
o 87,06 06 87,03 06 87,03 06 006
s 87,07 07 87,04 07 87,05 08 008
87,08 08 87,05 08 87,05 08 008
87,09 09 87,06 09 87,06 08 008
SF | 87,47 |7+05 87,44 | 7+05
2 E | 87,48 |8+05 ' 87,45 | 8+ 05
8w | 87,49 | 9+05 87,46 | 9+05
Do | 87,50 |0+05 87,47 | 0+05
g o
S e 7 +b 87,94 | 7+10
o £ 87,98 8+10 87,95 8+ 10
82 | 87,99 9+ 10 . 87,96 9+ 10
=2 Bgn00” . 1 07410 87,97 | 0+10

+) Beim Ausschleifen des Zylinders urspriingliche Richtzahl auf Anlagefliche fir Ol-
wanne am Zylinderkurbelgehtiuse ungiiltig machen und neuve Richtzahl - z.B. 8 + 05 -
einschlagen.
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Zylinderkopf

Der Zylinderkopf ist am Steg zwischen
1. und 2. StéBelbohrung mit"025" typ-
gebunden geschlagen.

Verwendete Ventilgroen fur den 2,5
Ltr.=S-Kopf sind

40 mm (EinlaB) und
34 mm (AuslaB).

Ventilbearbeitung und Frisergrofen siehe
Werkstatt=Handbuch "Motor,-Kupplung ,

,‘; :‘—" ; ﬁ y/ ; Kraftstoffanlage". Es werden "Roto Caps"
S0 \’%_ verwendet,

Der Rauminhalt der Verbrennungskammern
ist bei dem 2,5 Ltr.=5-Kopf anders ausge-
legt wie bei dem 2,8 Lir., so daB hier
eine Austauschbarkeit untereinander nicht
gegeben ist. '
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Zylinderkopfdichfunq

Fur die 6-Zylinder-Motortypen kommen
unterschiedliche Zylinderkopfdichtungen
zur Verwendung. Die Dichtung fur den
2,5 Ltr.-S-Motor hat runde, die des .
2,2 Lir. elliptische Verbrennungsraum-
ausschnitte, Dichtungen fur 2,5 Lir.-S,
2,5 Lir.-T und 2,8 Ltr.=S sind mitein-
ander identisch.
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Nockenwelle

Die verwendete Nockenwelle ist mit der
des 2,8 Ltr.-S-Motors identisch.

Kupplun

e

Als Kupplung kommt die Einscheiben-
ausfihrung (Belleville) zum Einbau.
Die Betdtigung erfolgt mechanisch
durch Seilzug. Sie entspricht, bis auf
die hydraulische Betdtigung, prinzip-
madBig der des 2,8 Ltr.-Motors. Um -
den hier vorhandenen hsheren Kupp- :
lungsdruck aufzufangen, wurde der
mechanischen Seilzugbetitigung ei-
ne am Zylinderblock angeordnete
Hebelubersetzung vorgeschaltet.

Fur den im Zuge von Kupplungsar-
beiten erforderlichen Aus- und Ein-
bau des Anlassers ist der 15-mm-

Gelenksteckschlssel Ni . 566; der % L | ey e e =

von der Firma "Matra" neuerdings

in einer Spezialausfihrung gelie- L = e 4x15°

fert wird, erforderlich. Bereits vor- 22—+
handene, friher ausgelieferte Schlis-

sel kdnnen nach den Malen in neben-

stehender Skizze getindert werden.

Das Kupplungspedalspiel betrigt

15 - 25 mm. Die Einstellung erfolgt %
an der Druckstange fur den Ausriick- '
hebel.
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Bei Montagearbeiten, die eine Verdnde-
sung der werksseitig eingestellten Lange
des Seilzuges zur Folge haben, mu3 eine
Grundeinstellung erfolgen.

a) Seilzug bei ausgehidingter Rickzugfe-
der so anziehen, dafl Kupplungspedal
am Anschlaggummi und Drucklager an
Kupplungsscheibenfeder anliegt. In
dieser Stellung Sicherungsscheibe, um
2 Nuten vom Anschlag nach vorn ver-
setzt, montieren, '

b) Pedalspiel an der Druckstange auf
15 - 25 mm feineinstellen,

Vor Einbau der Kupplungsscheibe Zahn-
flanken des Schiebestickes mit Kupplungs=
8l B 040 992/0 einschmieren.

Schwungrad feinst tiberdrehen

| L= X=0520.1mm (25Ltr-S)

Die hochst zultdssige Materialabnahme bei
riefigen Kupplungsdruckflachen am Schwung-
rad darf 0,3 mm nicht Gberschreiten. Eine
Materialabnahme - die durch Messen fest-
zustellen ist = muB in gleicher Grée auch
an der Anschraubfldche fur den Kupplungs-
zusammenbau erfolgen. Das bedeutet, daB3
fur MaB3 X folgender Wert eingehalten wer=-
den muf3.

2,5 Ltr.-S = 0,5%0,1 mm

Stevergehduse aus- und einbauen

Zu dieser Arbeit, wie auch zu der Folgear-
beit Steverkette mit Ridern ersetzen, ist
der Motor aus- und einzubauen.



Dichtring im Steuvergehduse ersetzen

Entgegen der bisherigen Anweisung mul3
bei diesem 6-Zylinder-Motor der Kih=-
ler zustitzlich ausgebaut werden.

Hydraulischen Kettenspanner aus- und einbauen

Der Kettenspanner, eine Neuausfih- |
rung, wird nur im Zusammenbau ge-
liefert. Ein Uberholen bzw. Ersetzen
von Einzelteilen ist daher nicht még-
lich. Durch einfaches Aus- und Ein-
schrauben kann dieser Zusammenbau
komplett, von aulen zugéingig, er-
setzt werden.
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Die bisherige Feder am Kettenspan-
nerarm wird bei Verwendung dieser
neuen Kettenspannerausfihrung nicht
mehr verwéndet.

Kurbelwellenriemenscheibe aus- und einbauen

Zum Aus- und Einbau der Kurbelwel-
lenriemenscheibe ist der Kihler aus-
- zubauen. Siehe dazu entsprechenden
Hinweis in Gruppe 13 .

Ventilatorfliigel gus— und einbauen

Zum Aus- und Einbau des 5-flugeligen
Ventilators aus Kunststoff ist der Kuh-
ler auszubauen. Siehe dazu entspre-
chende Hinweise in Gruppe 13 .
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