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EINFUHRUNG

Diesés Werkstatt-Handbuch behandelt das Fahr- und Triebwerk der Typen Kapitdn-A, Admiral-A
und Diplomat-A und umfaft aus dem bekannten Gruppensystem die Gruppen 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10,
12 und 13. Die Gruppen' 1, 2, 11 und 14 sind in einem getrennten Werkstatt-Handbuch ,Selbst-
fragende Karosserie und Zubehor” zusammengefaBt.

In dem Werkstatt-Handbuch sind nur diejenigen Arbeitsvorgénge angefishrt, die in direkter Ab-
héngigkeit vom Fahrzeugtyp stehen, also typgebundene Arbeiten. Alle anderen Arbeiten, z. B.
an Zusammenbauten oder Aggregaten, die nicht an einen bestimmten Fahrzeugtyp gebunden sind,
enthdlt das ,Technische Grundbuch” der betreffenden Gruppe.

Der Produktionsbeginn des Typs Kapitéin-A erfolgte im April 1964 mit der Fahrgestell-Nr. 2885601.
Die Typen-Kennzeichnung vor der eigentlichen siebenstelligen Fahrgestell-Nummer lautet:

et s Kapitén-A
2. ' ; P S Admiral-A
4 : 5 C I ot Diplomat-A

Am Anfang des Werkstatt-Handbuches sind allgemeine technische Daten angefihrt. Jeder Gruppe
ist ein unterteiltes Inhaltsverzeichnis vorgeschaltet, das sémtliche Arbeitsvorgdnge einschlieBlich
derjenigen, die im Technischen Grundbuch aufgenommen sind, enthdlt. Danach folgen tabellarisch
zusammengestellt Einstell- und Einbauhinweise, Bezeichnung der. Ole, Fette, Dichtungsmittel mit
deren Verwendungszweck, Drehmoment-Richtwerte sowie Spezial-Werkzeuge, die fir den jeweili-
gen Arbeitsvorgang benétigt werden. Die Skizzen zur Selbstanfertigung der SW-Werkzeuge sind
dem Spezialwerkzeug-Katalog zu entnehmen.

Auf der Seite, auf der das Inhaltsverzeichnis fir jede Gruppe enthalten ist, werden auch die Typen
angefihrt, die in dieser Gruppe behandelt werden. Sofern eine Gruppe nicht fir den Diplomat-A
gilt, werden die Arbeitsvorgdnge fir diesen Typ nach Fertigstellung als Nachtragsblétter herausge-
geben. In diesem Fall wird der komplette Nachirag jeder Gruppe einschlieBlich des Inhaltsverzeich-
nisses und der vorgeschalteten Tabellen fir den Diplomat-A im Anschlu3 an die Anweisungen fiir

Kapitdn-A und Admiral-A eingeordnet. Die Seitennumerierung fir die speziellen Diplomat-Nach-

frége erhdlt ein zusdtzliches ,D“ als Kennzeichnung. Damit ist auch die Moglichkeit gegeben, evil.
spéter erforderlich werdende Nachtréige fiir Kapitén-A und Admiral-A jederzeit an den betreffen-
den Stellen der Gruppe einzulegen.

Bei etwaigen Fragen, die sich beim Lesen des Werkstatt-Handbuches ergeben sollten, ist die er-
kldrende Auskunft von der Kundendienst Technischen Abteilung der Adam Opel Aktiengesell-
schaft, Risselsheim am Main, einzuholen.

Die im Text vorhandenen eingeklammerten Zahlen, die durch einen Schrégstrich getrennt sind, verweisen auf das
jeweilige Bild. Die erste Zahl bedeutet die Bildnummer, die zweite Zahl die Hinweiszahl in dem betreffenden Bild,
z. B. (27/3) bedeutet Bild 27, Position 3.

Fast alle Bilder zeigen den in dem Arbeitsvorgang behandelten Wagen- bzw. Motor-Typ. Nur in wenigen Ausnahme-
féllen wurden auch Bilder von anderen Wagen- bzw. Motor-Typen eingereiht, wenn sie den zu zeigenden Vorgang
prinzipmdfig richtig darstellen.

s




S

1,;;,‘":. ~~ l.pﬁ" ?

TECHNISCHE DATEN

Benennung

Kapitén-A Admiral-A Diplomat-A

Vorderradaufhéingung

Artder Vorderradaufhdngung

Federungssystem

Federhthe, Planstellung
Federrate bei Planstellung

StoBdémpfer

Vorderachskérper-
Befestigung

Hinterradaufhéingung

Art der Hinterradaufhéngung

Anzahl der Federblédtter

Stofiddmpfer

Hinterachsantrieb

Ubersetzungsverhdlinis

Gelenkwelle

Bremsen

FuBbremse (Betriebsbremse)

Bremsscheibendurchmesser
Bremstrommeldurchmesser

Bremsbelag, vorn
wirksame Bremsfldche,
vorn

Bremsbelag, hinten
wirksame Bremsfléche,
hinten

Handbremse (Feststellbremse) |

wirksame Bremsfldche

Kastenférmiger Vorderachskérper mit trapezférmigen Querlenkern und
Schraubenfedern. Ungleich lange Lenkerarme, deren Drehachsen gegenein-
ander verschrénkt sind — Anti-dive.

Einzelradauthéngung
Schraubenfedern mit
linearer Federrate

257,5 mm bei 700 kg
39,0 kg/em

Einzelradauthdngung
Schraubenfedern mit
progressiver Federrate

250 mm bei 645 kg
41,6 kg/em

Telgskopsfoﬁdc’impfer, doppelt wirkend, mit hartverchromter Kolbenstange,
innerhalb der Schraubenfeder angeordnet, wartungsfrei
Vierpunktaufhéingung am Vorderrahmen

Vorn:  Vorgespannte Gummibuchsen

Hinten: Zylindrische, gleichachsige Démpfungslager mit progressivem Ver-
halten

Starrachse. -Biegung durch Raddruck und Seitenkréifte wird von der Hinter-

achswelle aufgenommen — Semifloating. Schub- und Bremsmomente werden.

von der Feder aufgenommen

2 : 3
Doppelt wirkende Teleskopstolddmpfer mit hartverchromter Kolbenstange,
schrég zur Mitte angeordnet, wartungsfrei

Gleason-Hypoid-Verzahnung

3,7 3,08

Zweiteilige Rohrgelenkwelle mit 3 Kreuzgelenken. Zwischenlager in Gummi-
dédmpfungsblock eingebettet und mit vorderer Gelenkwelle zusammengebaut,
Schiebestiick an Getriebeseite

Hydraulische Zweikreis-Vierrad-Bremse

Vorn:  Scheibenbremsen mit festem Bremssattel
Zwei gegeniberliegende Bremskolben je Scheibe. Bremsverstarker
im vorderen Bremskreis

Hinten: Simplex-Trommelbremsen, Bremsbacken mit Laschen angelenkt
271 mm
255 mm

Formgeprefites Reibmaterial, geklebt
158,6 cm?
FormgepreBtes Reibmaterial, an Bremsbacken genietet
450 em?

Mechanisch, auf die Hinferrdder wirkend

450 cm?

Austauschseite, Januar 1965
Kapitéin, Admiral, Diplomat
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Motorsteuerung
Schmierung

Vergaser

Art der Kuhlung

Kupplung

Schaltgeiriebe

Bauart

Anzah! der Gdnge

Cbersetzung im
1. Gang

2. Gang
3. Gang
4, Gang

Rickwdartsgang

Automatisches Geiriebe

Bauart

Gesamt-Drehmoment-
Wandlungsbereich

in Wdhlstellung D
in Wahlstellung L

Lenkung und Vorderrad-
einstellung

Bauart

in Wéhlstellung R |

Benennung Kapitdn-A Admiral-A i Diplomat-A
Motor
Bauart . Reihenmotor g0° vV
Arbeitsweise | Viertakt .
Zylinderzahl 6 : 8
Bohrung 85 mm 98,4 mm
Hub 76,5 mm ' 76,2 mm
Hubvolumen, Effektiv 2605 cm® 4638 cm?

Steuer 2586 cm?® 4554 cm?

GrofBite Leistung 100 PS 190 PS
(DIN 70020) bei 4600 U/min bei 4600 U/min
Gréfites Drehmoment 18,5 mkg 35,4 mkg :
(DIN 70020) E bei 2400 W/ min : bei 3000 U/min
Verdichtungsverhdlinis ' 8,2 ; 9,25

Selbstnachstellende Hydro-Stéflel
Druckumlaufschmierung durch Zahnradpumpe

Vierfachvergaser

Einfachvergaser (Doppelregistervergaser)
Uberdruck-FlUssigkeitskihlung mit Umwdélzpumpe

Einscheibentrockenkupplung bzw. automatisches Getriebe

Schréigverzahntes voll- und sperrsynchronisiertes
Zahnrad-Vorgelegegetriebe

4 vorwdrts, 1 ruckwdrts

3,428 i .
2,156 -
1,386 -
1,000 =
3,317 | -

Hydraulischer Dreielement-Drehmomentwandler und ein automatisch geschal-
tetes Planetenradsystem. Parksperre

437 :1 bis 1:1 | 382:1 bis 1:1

437 :1 bis 1,821
437 :1 bis 1,82 :1 '

3,82 :1 bis 1,82:1
3,82:1 bis 1,82:1

Kugelumlauflenkung
mit

hydraulischer Lenkhilfe

Kugelumlauflenkung

‘Austauschseite, Januar 1965
Kapitén, Admiral, Diplomat
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Benennung

Kapitén-A Admiral-A

Diplomat-A

4" Lenkraddurchmesser | 420 mm

Ubersetzung des
Lenkgetriebes 16

Gesamtibersetzung 19,8 . 17,3
Spurkreisdurchmesser _ : 108 m

Wendekreisdurchmesser 11,9 m

Vorspur 2 bis 4 mm

Nachlauf nicht belastet | : .00 40" £ 109* O s o

Sturz | 097350 E430 ' 02 25"+ 3¢

Einschlagwinkel des | :
AuBlenrades max. | : 32¢ 30! _

U Einschlagwinkel des Innen-
Zov 5 e rades, wenn AuBenrad-
St Einschlagwinkel = 20° i 20073855 21° 03’

Rader, Reifen

Réder, Bauart Geprdgtes Stahlblech-Scheibenrad mit Luftschlitzen. Scheibe in Felge einge-
| preBt und verschweif3t oder einprdggenietet

FelgengréBe, vorn und hinten . 51K x 14 : 521x15 ¢

ReifengréBe, vorn und hinten 7.00S 14 _ 185 HR 15 |

| _ oder 700 H15 L s

Reifenart ! Schlauchlos mit Schlauch

Reifenluftdruck bei Teil-
belastung

vorn | ! 1,5 atiy *** | s Ll

hinten : ; 1,6 ati *** i G

/\,\/ Reifenluftdruck bei max. s i

Belastung 4

vorn 136 dtil *** | -

hinten 1,8 atiy *** -

Reifenluftdruck bis 160 km/h

vorn - 1,8 ati

hinten - | 2,0 atd

Reifenluftdruck bis Hochst-
geschwindigkeit

vorn = E 24 ati

hinten = 2,6 ati :

%

auch bei Ausfihrung mit Hilfskraftlenkung
; ** bei Ausfihrung mit Hilfskraftlenkung 21° 03’
i .. ™ bei langeren Fahrten mit sehr hoher Geschwindigkeit ist der Luftdruck um 0,2 atii zu erhéhen.

Austauschseite, Januar 1965 v
Kapitan, Admiral, Diplomat i |




Benennung

Kapitdn-A Admiral-A Diplomat-A

Elekirische Auvsriistung
Zindfolge

Zindkerzen, serienmdfiig

Gewindegrofie

Elektrodenabstand
Ziindeinstellung

Zindeinstellmarke

Zundvertfeiler
Schliefwinkel
Schliefzeit

Batterie
Spannung
Kapazitdt

Lichtmaschine

Bauart

Spannung

Hachstleistung

Wagenabmessungen

Radstand

Spurweite, vorn
hinten

Lange Gber alles

Breite iiber alles

Héhe Uber alles (unbelastet)

Fahrwerte

Héchstgeschwindigkeit

Motordrehzahl bei 100 km/h
Bergsteigfdhigkeit mit Schalt-

getriebe im
1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang

mit automatischem
Getriebe

1-5-3-6-2-4 1-8-43.6.57-2

Bosch W 175 T 1 oder
Delco-Remy AC 44 F

M 14x1,25
0,9 bis 1,0 mm

Delco-Remy AC 43 oder
Bosch W 225 T 3

0,8 bis 1,0 mm
oLili; | 4° vor o.T.

Kerbe am Schwingungs-
démpfer und Einstell-
| skala am Stever-
| gehdusedeckel

Stahlstift in Kupplungs-
gehduse und Kugel auf
Schwungrad

Selbsttdtige Fliehkraft- mit zusdtzlicher Unterdruckzindverstellung
28° bis 32°
62 %0 bis 71 %

35° bis 43°
60% bis 72%

12 Volt
44 Ah f 60 Ah

Spannungs- und strom- 14-poliger, spannungs-

regelnder NebenschluB- regelnder Drehsirom-

generator, getrennter generator (Klauenpol-

Regler maschine) mit é Dioden
in 3-Phasen-Bricken-

| schaltung als Gleich-

| richter
12 Volt
350 Wath 555 Watt
2845 mm
1494 mm
1510 mm
4948 mm
1902 mm :
1445 mm 1454 mm
|
ca. 155 km/h | ca. 200 km/h
3077 U/min 2466 U/min
44 %/, -
25 %% o
15 %0 -
10,5% =
max. 55% max. 65 %

Austauschseite, Januar 1965
Kapitén, Admiral, Diplomat
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Benennung

Kapitén-A

Admiral-A

Diplomat-A

Kraftstoffverbrauch

mit Schaltgetriebe
nach DIN 70030

Fahrverbrauch

mit autom. Getriebe
nach DIN 70030

Fahrverbrauch

Olverbrauch

Gewichte

Leergewicht = Betriehs-
gewicht

Versandgewicht

Zulassige Vorderachslast
Zuldssige Hinterachslast
Max. Zuladung
Zuldssige Dachlast

Brutto-Anhéngelast
ungebremst
gebremst

Fiilllmengen

Kihlsystem, mit Heizung

Motor, Ersifillung
Filterwechsel

Filterwechsel
Getriebe

Schaltgetriebe

triebe, Erstfillung
Hinterachse

Bremssysiem
Vorderradkreis
Hinterradkreis

Kraftstoff

Zuldssiges Gesamtgewicht

Nachfillmenge mit

Nachfillmenge ohne

automatfisches Ge-

11,8 Ltr./100 km
10-13 Ltr./100 km

13,2 Lir./100 km
1114 Ltr./100 km
0,15 Ltr/100 km

Schaltgetriebe

1370 kg
1318 kg
1850 kg
870 kg
980 kg
480 kg

60 kg

720 kg
1110 kg

Kapitén-A

Kapitéin-A
Admiral-A

ca.

ca.

ca.

ca.

ca.

ca,

mit

| automatischem Getriebe

1385 kg
1333 kg
1850 kg
870 kg
980 kg
465 kg
60 kg
720 kg
1110 kg
Admiral-A
.11 Lir.
5,0 Ltr.
45 Lir.
4,0 Lir.
1,1 Ltr.
ca. 7,0 Lir.
1,4 Lir.
ca. 0,26 Ltr.
ca. 0,20 Lir.
70 g

15,3 Ltr./100 km
13-20 Lir./100 km
0,2 Ltr./100 km

1570 kg
1508 kg
2050 kg
990 kg
1060 kg
480 kg

*

750 kg
1230 kg

Diplomat-A
ca. 14 Lir
ca. 6,0 Lir.

ca. oMY

ca. 4,5 Lir,

ca; Sl

ca. 82. Ltr,

Austa Usch-seffe, Januar 1965

Kapitdn, Admiral, Diplomat

* Wegen der hohen Fahrgeschwindigkeit kann beim Diplo mat-A nicht verantwortet werden, eine Dachlast zuzulassen
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