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ALLGEMEINE HINWEISE

Bei allen Arbeitsvorgdngen vor Beginn der Hauptarbeiten sémtliche Fahrwerksteile, Triebwerks-
teile, Karosserie-Ausstattungsteile, Kabel, Gestinge, Rohre, Schlduche usw., die den Ablauf der
Karosseriearbeiten stéren oder durch Funkenflug bei Schweifiarbeiten beschddigt und entflammt
werden kénnen, ausbauen oder so anordnen oder mit Schonbeziigen abdecken, daf3 sie nicht be-
hindern oder beschddigt werden k&nnen. Hierbei ist auBer den jeweils zu ersetzenden Tréger-
oder Karosserieteilen auch die zur Anwendung kommende SchweiBlehre zu beriicksichtigen. Der
Kraftstofftank und die Kraftstoffrohre missen immer ausgebaut werden, wenn Schweilarbeiten
in Néhe dieser Teile durchgefohrt werden. Diese MaBnahme dient der Vorsicht gegen Explosions-

oder Brandgefahr.

Innerhalb der Arbeitsvorgédnge ist in den Bildern, die PunktschweiBstellen zeigen, ein kleiner Bild-
ausschnitt vorhanden, der die passenden Schweiflelektroden fir die jeweilige SchweiBstelle zeigt.
Die in den Bildausschnitten vorgeschlagenen Schweielekiroden erméglichen einwandfreien Zu-
gang zu den jeweiligen Schweifistellen. Hierbei ist jedoch zu beriicksichtigen, daB alle in dieser
Gruppe durchgefihrten SchweiBarbeiten mit der ARO-PunkischweiBzange bzw. einem Lichtbogen-
stoBpunktgerdt ausgefihrt sind. Sofern in den Werkstétten andere SchweiBgerdte verwendet wer-
den, sind die in den Bildern gezeigten Elekiroden-Formen sinngeméB auf das vorhandene Gerét

anzuwenden. : :

Alle Arbeitsvorgénge sind iiberwiegend nur bildlich dargestellt. Es ist nur an den Stellen erkldren-
der Text eingefiigt, wo im Sinne einer fachgerechten Instandsetzung Hinweise wichtig sind. Die Bil-

der mit den Bildunterschriften und den gelegentlich zwischen den Bildern eingeschobenen Hin-

‘weisen fiir den Arbeitsablauf ergeben in ihrer Reihenfolge den Ablauf der Arbeitsvorgénge.

Die in den Arbeitsvorgdngen befindlichen Bilder, in denen die Karosserie sichibar ist, wurden an
einer Rohbau-Karosserie aufgenommen, so daf3 die Karosserie-Ausstattungsteile in den Bildern
nicht sichtbar sind.



Vorderrahmen ersetzen

Voraussetzung fir das Auswechseln des
Vorderrahmens mit Quertréiger ist der Besitz
der Vorderrahmen-Schweifllehre S-1267. Das
Teil am hinteren Ende der SchweiBllehre
mit dem Aufnahmebock fir die Befestigung
Gelenk-

wellenzwischenlagers, ist von der Schweif3-

der Lehre an der Stelle des

lehre  lésbar und als Verbindungsteil

konstruiert.

Es wird bei Bedarf auch fir die Aufnahme der
Hinterléngstrdger-SchweiBlehre  5-1268  ver-
wendet, wozu es aus der Vorderrahmen-
SchweiBlehre herauszuziehen und in die Hinter-
ldngstréiger-Schweiflehre zu stecken ist.

\ | 4526 |

Bild 1 - Vorderrahmen-SchweiBlehre S-1267

1 Fiir Lehrenaufnahme an der Stelle des Gelenkwellenzwischenlagers,
befindet sich an 6

2 Fiir Lehrenaufnahme an den Trogplatien fir hintere Motorauthédn-
gungsiraverse .

3 Fiir Lehrenaufnahme an den hinteren Vorderachsaufhdngungspunkien

Die Ersatzteile-Abteilung liefert den Vorder-
rahmen nicht im Zusammenbau, sondern die
beiden Léngstréiger, den Vorderrahmenquer-
trdger und die Deckbleche als Einzelteile.

Der Zusammenbau des Vorderrahmens erfolgt
wdhrend des Anbauens der Vorderrahmen-
Einzelteile an die Karosserie, wobei die Vorder-
rahmen-SchweiBlehre 5-1267 verwendet wird.

Zum Komplettieren eines Vorderrahmens sind
nachstehende Teile erforderlich (Bild 11):
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4 Fiur Lehrenaufnahme an den vorderen Vorderachsaufhdngungs-
punkten

5 Fiir Lehrencufnahme am Auslzger des Vorderrohmenquerfrdgers

6 Verbindungsteil der Schweifilshre in Vorderrohmen-Schweifilehre
gingeschoben und festgeschraubt

ztr;;i Benennung | Ers.o;::‘eile—

1 Vorderrahmenléngstréger, 212055
links

} Vorderrahmenldngstrdger, 212057
rechts

i Vorderrahmenléngstréger, - 212059
rechts (nur bei Servo-Lenkung)

1 | Quertrdger 222029

1 Deckblech fiir Vorderrahmen- 218108
ldngstréiger, links _

j Deckblech fiir Vorderrahmen- 218133

| léngstrdger, rechts '
1 Deckblech fir Quertréiger 222153




Die Radeinbauten missen beim Ersatz des Vor-
derrahmens oder der jeweilige Radeinbau muf3
beim Ersatz eines Vorderrahmenldngstrégers
mit Quertréiger mit ersetzt werden, da sie
tragende Teile der selbsttragenden Karosserie
sind. Bei dieser Festlegung wird von der An-
nahme ausgegangen, daf3 bei Vorderrahmen-
beschddigungen, die einen Ersatz von Vorder-
rahmenteilen nach sich ziehen, auch die Rad-
einbauten stets in Mitleidenschaft gezogen
sind.

In diesem Arbeitsvorgang ist in vielen Bildern
nur eine Wagenseite gezeigt. Da jedoch beim
Ersatz des kompletten Vorderrahmens die Ar-
beiten an beiden Wagenseiten gleich sind,
missen sinngemdf auch auf der nicht gezeig-
ten Gegenseite des Wagens die gleichen
Arbeiten durchgefihrt werden.

Vorderrahmen mit Radeinbauten von

Stirnwand frennen

5 4

Bild 2 - Linker Radeinbau und Vorderrahmen-
ldngstrdger durchgetrennt
1 Abgetrennter Radeinbau
2 Kuflere Rodeinbaou-Verstdrkung
3 Stirnwandseitenteil
4 Seitenversirebung

5 Vorderrahmenléingstrdger
& Trennschnitt vor der Stirnwand

Zu Bild 2
Beim Trennen der Radeinbauten vor der Stirn-
wand die Radeinbaubefestigungswinkel an

Stirnwand beachten. Sie missen fir den An-
schluB der neuen Radeinbauten unbeschédigt
erhalten bleiben.Es empfiehlt sich, zur besseren
Ubersicht, an den AuBenseiten der Radeinbau-
ten entlang der Stirnwand die Dé&mpfungs-
masse vor dem Durchtrennen der Radeinbauten
zu entfernen. Hierdurch werden die Befesti-
gungswinkel sichtbar.

Bild 3 - Vorderrahmen mit Radeinbauten vom Wagen
abgenommen
Vorsicht!

Rahmen beim Durchschneiden der Léngstrdger
gut abstitzen oder durch zwei Monteure halten
lassen, um Kérperverletzungen zu vermeiden.

Reste der Vorderrahmenléingstriiger so-

wie Seitenversirebungen vom Boden-
blech und Reste der Radeinbavien und

der duBeren Radeinbau-Verstérkungen

von der Stirnwand entfernen

D" -7

Bild 4 - Rest der duBeren Radeinbau-Verstdrkung
von Stirnwand frennen

1 Radeinbaou-Verstérkung -
2 Karosserie-Scharniersdule
3 Trennschnitt



Zu Bild 4

Beachten, daf3 der obere freistehende Teil der
Stirnwandseitenteile fir den AnschluB  der
neuen Radeinbauten erhalten bleibt.

Bild 5 - Vorderrahmenseitenversirebung vom Boden-
blech und Ldngsirdéigerrest getrennt
1 Trennschnitte
2 Vor-derruhmenlﬁngsfr&gerresi
3 Mittlerer Ldngstrager
4 Bodenblech

5 Seitenverstrebung

Zu Bild 5

Die AnschluBBflansche am Bodenblech seitlich
dirfen nicht beschddigt werden, da daran die
neuen Seitenverstrebungen befestigt werden.
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Vorderrahmenléngstrdger vom mittleren Léngs-
tréiger und Bodenblech abtrennen. Hierbei zu-
erst die dicken Blechstiicke Stiick fir Stiick aus-
einander und von den Flanschen abtfrennen.
AnschlieBend SchweiBpunkte in den noch vor-
handenen Flanschen ausbohren und Flansche
vom Bodenblech sowie vom mittleren Léngs-
tréiger entfernen. Vorsichtig vorgehen, damif
das Ende des mittleren Léngstrdgers seine
urspriingliche Form behélt und nichteingerissen
wird.

Bodenblech, mittlerer Léngstréiger und
Stirnwand fiir den Einbau herrichten

2

Bild 6 - Locher im Bodenblech — durch AusreiBBen von
Schweiflpunkten enistanden — autogen
zugeschweifit

1 Mittlerer Léngstrédger auf linker Wogenseife
2 Bodenhlech

3 Lacher in 2 autogen zugeschweifit




3 4

Bild 7 - Anlagefldchen an Stirnwandseitenteilen, Bodenblech, Radeinbaubefestigungswinkeln, Karosseriescharnier-
sdulen und mittleren Léngstragern blankgesdubert

1 Stirnwandseitenteil und Karosserie-Scharniersdule
2 Befestigungswinkel fir Radeinbau
3 Bodenblech

4 Mittlerer Léngstrager

Alle blankgesﬁubeﬂen Fléchen, die nach dem
Einbau nicht mehr zugéinglich sind, mit Punki-
schweiBfarbe L 000 553/0 bestreichen.
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VorderrahmenschweiBlehre S$-1267 an Vor dem Anschrauben der Schweif3lehre an die
Karosserie sind nachstehende wichtige Arbeiten

und Kontrollen durchzufihren, um die richtige
Lage der Schweifllehre zu erhalten:

Karosserie befestigen

Bei Ersatz des kompletten Vorderrahmens ist
die Vorderrahmenschweifllehre mit Verbin-
dungsstiick erforderlich (Bild 1).

Fahrtrichtung
Front of care

Bild 8 - Anordnung der hinteren Motorauthdngung

1 Tragplaite mit angeschweiBter Gewindeplatie 8 Unterbauldngstrager
2 Fassungsteller, oben 9 Erstes und drittes Gewindeloch — Befestigung
bei V 8-Matar
3 Traverse
10 Zweites und viertes Gewindeloch — Befestigung
4 Sichsrungsblech bei 6-Zylinder-Motor mit 4-Gang-Schali-

5 Stehbaolzen, Mutter getriebe

S S e 11 Erstes und viertes Gewindeloch — Befestigung
g % bei 6-Zylinder-Motor mit automatischem

7 Gummiddmpfungsringe Getriebe
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a) Tragplatien fiir “hintere Motorauthéingung

am Karosserieboden

In die Tragplatten am Karosserieboden sind
Stehbolzen fir die Befestigung der Traverse
eingeschraubt. Stehbolzen vor Anbringung
der Schweif3lehre herausschrauben, d. h. die
Traversen missen frei sein, damit sich die
Schweif3lehren-Aufnahmebécke (1/2) an die

Tragplattenunterseiten anlegen kénnen.

b) Tragprofil fir Gelenkwellenzwischenlager

am Karosserieboden

Der Aufnahmebock (1/1) am Verbindungs-
teil der SchweiBlehre dient zur Aufnahme
der Schweillehre am Tragprofil fir das
Gelenkwellenzwischenlager. Ab Fahrgestell-
Nr. 2916000 sind die Gewindebohrungen

fur das Gelenkwellenzwischenlager im Trag-
profil 6 mm weiter nach oben verlegt.

Bei Fahrzeugen vor der genannten Fahrge-
stell-Nr. vor Anbringung der SchweiBlehre
mit TiefenmafB, wie in Bild 9 gezeigt, priifen,
welches Tragprofil eingebaut ist. Betrégt die
gemessene Tiefe 14 mm, dann kann das zu
der SchweiB3lehre mitgelieferte Verbindungs-
teil (1/6) verwendet werden. Wird jedoch
~eine Tiefe von 20 mm gemessen, dann ist
das mit der Schweillehre gelieferte Ver-
bindungsteil nicht verwendbar. Es muf ein
Spezialverbindungsteil verwendet werden,
welches auf Anforderung von der Kunden-
dienst Technischen Abteilung ausgeliehen
wird.

Bild 10 - Vorderrahmen-Schweifilehre S-1267 an Karosseriz befestigt

1 Tragplaite fir Traverse am Karosseriehaden und mitileren Léngs- 4 Loch im Tragprofil

trager 3 Tragprofil fir Gelenkwellenzwischenlagerbefestigung
2 Aufnohmebédke der Vorderrahmen-Schweifilehre 4 SchweiBlehren-Aufnahmebock
3 Vorderrahmen-Schweifilehre an Tragplatien geschraubt 7 Schweifilehre an 5 festgeschraubt

2.9



Bild 9 - Hshe des Tragprofils fir Gelenkwellen-

zwischenlager mit Tiefenmafl messen

1 Durch Loch 4 Héhe A des Tragprofils messen

2 Tragprofil fir Gelenkwellenzwischenlager

3 Bodenblech

4 Loch im Tragprofil

Héhe 14 mm: Mit SchweiBlehre mitgeliefertes Verbindungsteil

verwenden

Hahe 20 mm: Spezialverbindungsteil von Kundendienst Technische

Abteilung anfordern

it Deckble-
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Bild 11 - Vorderrahmen-Einzelteile an den Flanschen und Anlagefléichen blankgesdubert

5 Rechter Yorderrahmenléngstréger

1 Deckblech fir 2

& Linker Vorderrahmenldngstrager

2 Yorderrahmenquertréger

3 Deckblech for 5

~ 7 Seitenverstrebung an 8

4 Seitenverstrebung an 3

8 Deckblech fir &

as

Alle blankgeséuberien Fléchen, die nach dem

Einbau nicht mehr zugiinglich sind, mit Punki-

schweiBfarbe L 000 553/0 bestreichen.
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Neuen Vorderrahmen mitVorderrahmen-

quertréiger einbauen

Bild 12 - Linker und rechter Vorderrahmenléngstriger und Yorderrahmenquertréiger — alle Teile ohne Deckblech —

in Einbaulage auf Vorderrahmen-SchweiBlehre 5-1267 gelegt und an den Aufnahmestellen befestigt

tragers ist gleich

3

nahme geschraubt

(]

Vorderrahmenguertréger

e

Ausleger am Quertrdger

5

o

~

oo

aufnahme geschrauht

Ma3 X zwischen Léngstrdgerenden und Vorderkante des Quer-

Ausleger des Vorderrohmenguertrdgers an Schweifilehrenauf-

Rechter Vorderrahmenléngstréger, ohne Deckblech
Linker Yorderrahmenléingstréiger, ohne Deckblech
Ende des linken mittleren Léngstragers

Lingstriiger an hinterer Vorderachsaufhéingung an SchweiBlehren-

¢ Aufnohmebock der Vorderrahmen-Schweifilehre fir hintere

Vorderachshefestigung

10 Auvfnahmebock der Vorderrohmen-Schweifilehre fiir vordere

Vorderachsbefestigung

11 Zentrierdorn der Schweifilehre steckt im Loch der Lasche fir vordere

Vorderachshefestigung

Zu Bild 12

Die hinteren Enden der Vorderrahmenldngs-
tréiger liegen auBBen an den Enden der mittleren
Léngstrédger an.

Vorderrahmenquertréiger (12/3) nach dem Fest-
schrauben (12/2) an die SchweiBlehre so aus-
richten, daBB an beiden Vorderrahmenldngs-
trdgerenden gleiche Abstédnde (12/1) vorliegen.
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Vorderrahmenléngstréiger und Vorder-

rahmenquertréiger anschweiBen

Bild 13 - Vorderrahmenldngstrédger an Stirnwand und an mittlere Léngstréger sowie Vorderrahmenquertrdger an

Vorderrahmenléngsirdger geschweiBt

Zu Bild 13

Die Zangenpunkischweiflung des rechten
Léngstrégers an das Bodenblech erfolgt mit
den Elekiroden Nr. 2010 und zwar durch das
Loch in der Stirnwand fir die Wagenheizung.
Gegebenenfalls Heizung ausbauen. Auf der
linken Woagenseite werden die Elekiroden
Nr. 2002 verwendet und die SchweiBBung er-
folgt durch das Loch in der Stirnwand fir die
Lenkung. Wird anstelle der Zangenpunkt-
schweiflung die StoBpunkischweiflung ange-
wandt, so sind entlang der Flansche zusdtzlich
noch kurze LichtbogenschweiBiraupen vorzu-
sehen. Die zeitlich ginstigste Schweif3verbin-
dung ergibt sich bei Anwendung der Licht-
“bogenpunktschweiBung —Wagenheizer braucht
nicht ausgebaut zu werden —; auszufthren mit
dem ,Halbautomatischen LichtbogenstoBpunki-
gerdt”, lieferbar von der Fa. Matra-Werke
GmbH., Frankfurt am Main.
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Bild 14 - Deckblech in Vorderrahmenquertréger ein-
gesetzt und ausgerichtet

1 Rechter Vorderrahmenléngstréger

2 Rechtwinklig abgebogene Zungen am
Deckblech miissen an den Vorderkanten
des Quertréigers anliegen

3 Linker Yorderrahmenlédngstrdger
4 Deckblech fiir Vorderrchmenquertrdger

5 Vorderrahmenguertrdger




Bild 15 - Deckblech an Vorderrahmenquertréiger

punktgeschweift

Bild 16 - Deckbleche fur Vorderrahmenléngstréger mit Seitenverstrebungen an Vorderrahmenléngsiréger angesefzi,

ausgerichtet und mit Schweiflerzangen 'fesi‘gesponn’r

1 Deckblech am rechten Léngstréiger ausgerichtet und mit Schweifier-
zangen festgespannt

2 Vorderrahmenguerirdger mit bereits eingeschweiBtem Deckblech

3 Deckblech am linken Léngstriiger ousgerichiet und mit SchweiBer-
zangen festgespannt

4 Ende des mittleren Léngstrdgers rogt in den Vorderrahmenldngs-
tréger hinein

5 Oberer waagrech?e;r Flansch der Seitenverstrebung liegt on
Bodenblechunterseite an

6 Flansche der Seitenverstrebung liegen am Bodenblach seitlich an
7 Seitenverstrebung des Vorderrahmenldngstréigers am Deckblech

8 Unterkante des Deckbleches steht mit Unterkante des Léingstréger-
flansches-bindig

9 Lécher im Deckblech milssen mit Abstandhiilsen im Léngstréger
fluchten

10 Mit Zentrierdorn Lasche am Deckblech zur SchweiBlehre aus-
gerichtet



Bild 17 - Deckbleche mit Seitenverstrebungen an Ldngstréger und Bodenblech punki- und lichtbogengeschweiBt

Zu Bild 17

Zum Verschweiflen der oberen waagrechten
Flansche der Seitenverstrebungen an das
Bodenblech empfiehlt es sich, die Lichtbogen-
schweiBung anzuwenden. Bei normaler Lichi-
bogenschweifBung kurze SchweiBraupen an-
einanderreihen und bei der Lichtbogenpunki-
schweifBung Schweillpunkte wie beim Zangen-
punktschweiBen anordnen.

Die Bleche missen zum Schweiflen gut anein-
anderliegen. Deshalb gegebenenfalls Bleche
mit Blechgewindeschrauben zusammenschrau-

ben. Blechgewindeschrauben ek
SchweiBBen entfernen und Lécher zuschweiBen.

‘Anmerkung: Die Deckbleche werden an

den Unterseiten an je 2 Stellen zusétzlich licht-
bogengeschweif3t und zwar zwischen den Stut-
zen fir die vordere Vorderachsauthdngung
und vor den Aufnahmen der hinteren Vorder-
achsaufhéngung (Bild 21). Diese Lichtbogen-
schweiBBung ist wegen besserer Zugédnglichkeit
erst nach dem Einbau der Radeinbauten und
dem Abnehmen der Vorderrahmen-Schweif3-
lehre auszufihren.




Zusammenbau Rudeinbauien mit Luftleit-

blechen fiir den Einbau herrichten

dubert

- Anlagefl

Bild 18

gchen und Flansche des Zusammenbaues Radeinbau mit Luftleitblechen blankges

1 Unteres Luftleithlech

2 Linker Radeinbau

3 Rechter Radeinbau
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Radeinbauvten mit Luftleitblechen auf

Vorderrahmen aufsetzen, ausrichten und

vollstindig anschweiBen

Bild 19 - Radeinbauten mit Luftleitblechen cuf Vorderrahmen aufgesetzt und cusgerichtet

1 Radeinbauten liegen mit den Unterseiten auf den Oberseiten der
Léngstragerflansche

2 Seitliche Luftleitbleche liegen an den Vorderseiten der Quer-
tréiger-Befestigungswinkel an

3 Unteres Luftleitblech

4 Loch im unteren Luftleitblech mufl zum Loch in Stitze fir StoB-
stangenhérnerbefestigung fluchten bzw. das Einfishren der Schraube
mufs méglich sein

5 Stitze fir Stofistangenhérnerbefestigung am Vorderrahmen-
querirdger

Zu Bild 19

Die richtige Hoéhenlage des Zusammenbaues
Radeinbauten mit Luftleitblechen ergibt sich,
wenn die Radeinbauunterseiten auf den Gber-
seiten der Léngstrégerflansche aufliegen.

In ausgerichteter Lage den Zusammenbau Rad-
einbauten mit Luftleitblechen am Vorderrahmen
und an Stirnwand mit SchweiBBerzangen und

2-16

& Vorderes Ende des Vorderrahmenldangstrigers

7 Worderrahmenl@ngsirdger

8 Innere Radeinbouverstdrkung liegt ohen ouf Léngsirdger

9 Innere Radeinbouverstérkung liegt seitlich am Léngstréger an

10 Innere Radeinbauversidrkung

11 Radeinbau liegt an der Innenseite des Befestigungswinkels der
Stirnwand

12 Rodeinbaou liegt an der Innenseite des Stirnwandseitenteiles an

13 Radeinbou

Schraubzwingen festspannen. AnschlieBend
hinter dem unteren Luftleitblech prifen, ob die
Lécher fir die Befestigung der Stofistangen-
horner im unteren Luftleitblech und in den
Stitzen am Vorderrahmenquertrdger fluchten.
Kleine Korrekturen lassen sich durch Lagever-
énderung des unteren Luftleitbleches durch-
fihren. Bei gréfleren Abweichungen gesamte
Lage des Zusammenbaues Radeinbauten mit
Luftleitblechen korrigieren.

T
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Zu Bild 20

An allen Verbindungsstellen, die mit vorhan-
denen Elektroden fir die Zangenpunkischwei-
Bung zugdnglich sind, ist die Zangenpunki-

schweiBung anzuwenden.

An allen Gbrigen Verbindungsstellen, z. B. die
Verbindungsstelle des rechten Radeinbaues an
Stirnwand — schlechter Zugang durch Gebldse-
gehduse an Stirnwand —, ist die normale Lichi-
bogenschweiBung oder die Lichtbogenpunki-
schweiBung anzuwenden. Bei normaler Licht-
bogenschweifBung kurze Schweifiraupen ent-
lang der Flanschkanten aneinanderreihen.
Beim LichtbogenpunktschweiBBen SchweiBBpunk-
te in Mitte der Flansche, wie beim Zangen-

punktschweiBen, anordnen.

Nach Beendigung aller SchweiBarbeiten fiir
den Zusammenbau Radeinbauten mit Luftleit-
blechen an den Vorderrahmen und der Stirn-

wand Vorderrahmen-Schweif3lehre abnehmen.

Bild 21 - Deckblech des Vorderrahmenldngstrégers an
Befestigungsstellen der Vorderachse zusdtz-

lich lichtbogenschweifien

—

Loch fiir hintere Varderachsbefestigung

ra

Laschen fiir vordere Vorderachsbefestigung

w

Deckblech des Vorderrahmenléngstréigers zusditzlich
lichtbogengeschweiBt
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AuBere Radeinbau-Verstirkung fir den

Einbau herrichien und an Radeinbau und

seitliche Stirnwand anschweillen

Bild 22 - Anlagefidchen fir &du3ere Radeinbauverstdr-
kung am Radeinbau, Stirnwandseitenteil und

an Karosserie-Scharnierséule blankgesdubert

Bild 23 - Die an den Anschlufflanschen beiderseits
blankgeséiuberte duBere Radeinbauverstdr-

kung in Einbaulage gebracht

1 Hier liegt der Flansch der Radeinbauverstdrkung
an der Unterseite des Radeinbauflansches an

2 Rechteckfdrmiger Ausschnitt im Rodeinbauflansch und
im Flansch der Radeinbauverstdrkung stimmen Uberein

3 Loch in Karosserie-Scharnierséiule und in Radeinbou-
verstéirkung stimmen Uberein

()



Bild 24 - AuBere Radeinbauversicirkung an Radeinbau,
Stirnwandseitenteil und Karosserie-Scharnier-
sdule geschweifdt

Zu Bild 24

So weit wie Zugang méglich ist, Radeinbau-
verstérkung zangenpunkischweiflen, an den
Ubrigen Stellen lichtbogenschweiflen, d. h. ent-
weder LichtbogenpunkischweiBung anwenden
oder kurze Schweiraupen entlang der Verstdr-
kungsflansche aneinanderreihen.

Batterietrdiger fir den Einbau herrichten -

und an rechten Radeinbau und Léngs-

iréiger anschweiBen

Am Zusammenbau Radeinbauten mit Luftleit-
blechen Gehduse fir linken und rechten
Scheinwerfereinsaiz mit AusguBmasse
L 000 298/4 abdichten. AusguBmasse im Innern
der Gehduse in allen Ecken und an allen Ver-
bindungsstellen, an denen Schmutz, Nésse
oder Staub eindringen kénnte, auftragen. Die
AusguBmasse kann aus einer Druckspritze oder
mit einem Pinsel bzw. Spachtel aufgetragen

werden. Wichtig ist, daB die AusguBBmasse be-
sonders in abzudichtenden Ecken gut dichtend
eingebracht wird. Sofern keine Druckspitze
vorhanden ist, empfiehlt es sich, die AusguB-
masse mit einem passenden schmalen Gegen-
stand, z. B. einem Holzspan, in die Ecken ein-
zudricken.

Bild 25 - Den am Anschluiflansch blankgesduberten
Batterietrdger an Radeinbau punktgeschweif3t
und an Léngsirdger lichtbogengeschweifit

Bei gleichzeitiger Ausfilhrung von Lackarbeiten
soll die AusguBmasse erst nach der Ofentrock-
nung und nach dem Abkihlen des Fahrzeuges
avfgetragen werden.

Auf Radeinbau-AuBenseiten Dédmpfungsmasse
L 000 164/0 mit Spachtel oder einer Spritzan-
lage auftragen. Wie weit die Démpfungsmasse
aufgetragen werden muf, ist an einem Neu-
wagen ersichtlich.

Alle blanken Blechfléichen mit Grundierfarbe
spritzen und neue Tréger- und Blechteile ent-
sprechend der Wagenfarbe lackieren.

Rechten bzw. linken Vorderrahmenléingstréiger
mit Quertréiger ersetzen

Dieser Arbeitsvorgang ist identisch mit dem Ar-
beitsvorgang ,Vorderrahmen ersetzen” bis auf
nachstehend beschriebene Abweichungen. Ar-
beiten, die im Arbeitsvorgang ,Vorderrahmen
ersetzen” zum Aus- und Einbau des Vorder-
rahmens und der Radeinbauten mit Luftleit-
blechen auf linker und rechter Wagenseite

ausgefihrt werden, sind bei diesem Arbeits-
vorgang nur auf der betreffenden Wagenseite
durchzufiihren.

Mit dem Auswechseln eines Léngstréigers ist
in jedem Fall der Austausch des Vorderrahmen-
quertrdgers verbunden. Dabei ist zu beachten,
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daB der Flansch des seitlichen Luftleitbleches
ohne Beschddigung vom Quertréiger getrennt
wird, damit eine einwandfreie Befestigung am
neuen Vorderrahmenquerirdger gewdbhrleistet
ist.

Fir den Ersatz eines Vorderrahmenldngs-
trédgers ist die Vorderrahmen-Schweiilehre

S-1267 zu verwenden, jedoch ohne das Verbin-
dungsteil (1/6). Die Befestigung der Schweif3-
lehre an der Karosserie erfolgt damit an der
linken und rechten Tragplatte fur die Traverse
der hinteren Motoraufhéngung und an dem
nicht zu ersetzenden Vorderrahmenléngstréger.

Bild 26 - Vorderrahmen-Schweilehre S-1267 ohne Verbindungsteil

1 Fir Lehrenaufnohme am Ausleger des Vorderrahmen-
querfrdgers

2 Fiir Lehrenaufrnahme an den vorderen Vorderachsauf-
héngungspunkien

In diesem Arbeitsvorgangwird das Auswechseln
des linken Vorderrahmenldngstrégers beschrie-
ben, wobei auch der linke Radeinbau, der
Vorderrahmenqueriréger, das obere und
untere Luftleitblech sowie das linke seitliche
Luftleitblech zu ersetzen sind.

Bild 27 - Unteres Luftleitblech vom seitlichen Luftleit-
blech und Gehduse fiir Scheinwerfereinsatz
auf der Seite des nicht zu ersetzenden Vorder-
rahmenldngstrégers getrennt

1 Trennschnitt
2 Unteres Luftleitblech
3 Gehduse fiir Scheinwerfereinsaiz

4 Seitliches Luftleitblech
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3 Fiir Lehrenaufnahme an den hinteren Vorderachs-
oufhdngungspunkien

4 Fir Lehrenaufnahme on den Tragplatten fir Traverse
der hinteren Motoraufhdingung '

Oberes und unteres Luftleitblech auf der

rechten Wagenseite vom Radeinbau und

seitlichen Luftleitblech trennen

o

—
N




Bild 28 - Oberteil des oberen Lufileitbleches vom Rad-
einbau und seitlichen Luftleitblech auf der
Seite des nicht zu ersetzenden Vorderrahmen-
Idngstrégers gefrennt

1 Nicht zu ersetzender Rodeinbau
2 Nicht zu ersetzendes seitliches Luftleitblech

3 Trennschnitie

Bild 29 - Unterteil des oberen Luftleitbleches vom seit-
lichen Luftleitblech und Gehduse fir Schein-
werfereinsatz auf der Seite des nicht zu er-
setzenden Vorderrahmenlédngstrégers getrennt

1 Gehduse fir Scheinwerfersinsatz
2 Seitliches Luftleitblech
3 Trennschnitte

4 Unterteil des cheren Luftleithlaches

Zu Bild 27, 28 und 29

Das untere Luftleitblech und das Unterteil des
oberen  Luftleitbleches bilden konstruktiv be-
dingt einen Teil des Gehduses fir Scheinwer-
fereinsatz. Die Unterseite des Gehduses wird
vom unteren Luftleitblech und die Oberseite

vom Unterteil des oberen Luftleitbleches ge-
bildet. Bei Reparaturarbeiten werden das
untere Luftleitblech und das Unterteil des obe-
ren Luftleitbleches nicht vollsténdig abgetrennt,
sondern jeweils vor der Vorderseite des Ge-
héuses fir Scheinwerfereinsatz. Hierdurch er-
gibt sich eine Reparaturvereinfachung beson-
ders beim Ausbau der zu ersetzenden Blech-
teile. Beim Einbau werden die neuen Blechteile
an die nicht herausgetrennten Reste der bis-
herigen Blechteile geschweiBBt (siehe Einbau
der neuen Blechteile in diesem Arbeitsvorgang).

Vorderrahmenléngstréiger mit Quertrd-

ger sowie Radeinbau und &uBere Rad-

einbau-Verstirkung abtrennen und ab-

nehmen

Bild 30 - Vorderrahmenquertrdger auf der Seite des
nicht zu ersetzenden Léngstrégers durchge-
frenni

1 Trennschnitt

2 Dieser Vorderrahmenldngstréiger und der Quertréiger

werden ersefzt
3 Rechtes seitliches Luftleitblech wird nicht ersetzt

4 Linkes seitliches Luftleitblech mit Radeinbou wird

ersstzt

5 Dieser Vorderrahmenldngstrdger wird nicht ersetzt

Zu Bild 30

Der Rest des Vorderrahmenquertréigers am
nicht zu ersetzenden Ldngstréger wird spdter
vollsténdig entfernt.
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5 ' 4
Bild 31 - Radeinbau und Vorderrahmenléngstréger
durchgetrennt

1 Abgetrennter Radeinbau

2 Eufere Radeinbauverstérkung
3 Stirnwandseitenteil

4 Seitenverstrebung

5 Vorderrahmenldngstréger

& Trennschnitt vor der Stirnwand

Zu Bild 31

Beim Trennen des Radeinbaues vor der Stirn-
wand den Radeinbaubefestigungswinkel an
Stirnwand beachten. Er muf3 fir den Anschluf3
des neuven Radeinbaues unbeschédigt erhalten
bleiben. Es empfieht sich, zur besseren Uber-
sicht, an der Auflenseite des Radeinbaues ent-
lang der Stirnwand die Dédmpfungsmasse vor
dem Durchtrennen des Radeinbaues zu entfer-
nen. Hierdurch wird der Befestigungswinkel
sichtbar.

Bild 32 - Vorderrahmen mit Radeinbauten vom Wagen
abgenommen
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Vorsicht!

Beim Durchschneiden den Léngstréger gut ab-
stitzen oder durch zwei Monteure halten
lassen, um Kérperverletzungen zu vermeiden.

Reste des Vorderrahmenléingstrigers so-

wie Seitenverstrebung vom Bodenblech,

Reste des Radeinbaues und der duBeren

- Radeinbavuverstérkung von der Stirnwand

und Reste des Querirtigers vom nicht zu

erseizenden Léngstréger entfernen

Bild 33 - Rest der dufleren Radeinbauverstdrkung von
Stirnwand frennen — Bild zeigt entgegen des
Arbeitsvorganges die rechte Wagenseite

1 Radeinbauverstéirkung
2 Karosserie-Scharniersdule

3 Trennschnitt fiir dufiere Rodeinbauverstdrkung
von der Stirnwand

Zu Bild 33

Beachten, dafd der obere freistehende Teil des
Stirnwandseitenteiles fir den AnschluB des
neven Radeinbaues erhalten bleibt.

Zu Bild 34

Die AnschluBflansche am Bodenblech seitlich
dirfen nicht beschédigt werden, da daran die
neue Seitenverstrebung befestight wird.

Vorderrahmenléngstréiger vom mittleren Ldngs-
trdger und Bodenblech abtrennen. Hierbei zu-
erst die dicken Blechstiicke Stick fir Stick aus-
einander und von den Flanschen abtrennen.



Bild 37 - Anlagefldchen am Stirnwandseitenteil, Bodenblech, Radeinbaubefestigungswinkel, Karosserie-Scharniersdule,
am nicht zu ersetzenden Ldngsirdger, seitlichen Luftleitblech, Gehduse fur Scheinwerfereinsatz und Radein-
bau blankgesdubert

VorderrahmenschweiBlehre S-1267 ohne
Verbindungsstiick an Karosserie befestigen

Bild 38 - Vorderrahmen-SchweiBlehre $-1267, ohne Verbindungsstiick, an Karosserie befestigt

1 SchweiBlehre an vorderer Vorderachshefestigungsstelle 3 Tragplotte fir Traverse am Karosserichoden und
mit Zentrierdorn aufgenommen mittleren Léngstréger

2 Schweifilehre an hinterer Vorderachshefestigungsstelle 4 Aufnahmebécke der Vorderrahmen-Schweifilehre
angaschraubt 5 Yorderrahmen-Schweiilehre an Tragplatten gesschraubt
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punktschweiBung nicht angewendet werden.
Das geschlossene Hohlprofil des Trdgers ge-
stattet nur die Anwendung der Lichtbogen-

schweiBung und zwar der Lichtbogenpunki-
schweiBung oder die Verbindung durch kurze
LichtbogenschweiBraupen. '

Bild 42 - Vorderrahmenquertréiger am nicht ersetzien Langstréger lichibogengeschweiBt — In den Bildern ist die
Befestigung des Quertrdigers durch Lichtbogenpunkischweiflung gezeigt

Bild 43 - Nichi ersetztes seitliches Luftleitblech an
Quertréiger zangenpunkigeschweif3t
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Zy Bild 43

Vor dem Punktschweifen des nicht ersetzten
seitlichen Luftleitbleches an denVorderrahmen-
quertrdger, seitliches Luftleitblech so ausrichten,
daB die innere Kante senkrecht steht — mit
Wasserwaage prifen. Voraussetzung fir diese
Messung ist, daf3 die Karosserie genau waag-
recht steht; dies mit Wasserwaage iberprifen.
Gegebenenfalls kann auch eine Differenz-
messung mit der Wasserwaage durchgefthrt
werden.

Deckblech fir Vorderrahmenldngstrdger und

Vorderrahmenquerirdger an Tréiger ansetzen,

ausrichten und anschweilen. Dies erfolgt in
gleicher Weise, wie im Arbeitsvorgang ,Vorder-
rahmen ersetzen” beschrieben.

()



Neuen Radeinbau und seitliches Luftleit-

blech herrichten, einbauen, punktschwei-

Ben und zuséitzlich lichtbogenschweiBen

Die Ersatzteile-Abteilung liefert die Radein-
bauten mit seitlichen Luftleitblechen nicht im
Zusammenbau, wie im Bild 44 gezeigt, sondern
beide Teile getrennt. Beide Teile vor dem An-
bau an die Karosserie nicht zusammenschwei-
Ben. Vielmehr empfiehlt es sich, die beiden
Teile zwar gemeinsam, jedoch noch vonein-
ander getrennt, an der Karosserie anzuordnen,
mit SchweiBerzangen feétzuspcnnen und mit
Hilfe des neuen oberen Luftleitbleches auszu-
richten (hierzu siehe Arbeitsvorgang ,Oberes
Luftleitblech ersetzen” in Gruppe 11). Erst
dann das seitliche Luftleitblech an den Radein-

bau punktschweiBen.

Bild 44 - Radeinbau und seitliches Luftleitblech an den
Anlagefléchen und Flanschen blankgesdubert
— Bild zeigt zur besseren Veranschaulichung
beide Teile in Einbaulage aneinandergestellt

Zu Bild 44

Das Gehduse fir Scheinwerfereinsatz befindet
sich noch nicht am seitlichen Luftleitblech. Es
wird erst nach Einbau des Radeinbaues mit dem
seitlichen Luftleitblech in Verbindung mit dem

oberen und unteren Luftleitblech eingebaut.

Alle blankgestiuberten Fléichen, die nach dem
Einbau nicht mehr zugiinglich sind, mit Punkt-
schweiBfarbe L 000 553/0 bestreichen.

Radeinbau an Vorderrahmenldngstréiger und
Stirnwand anbringen, ausrichten und anschwei-
Ben. Auflere Radeinbauverstdrkung fir den
Einbau herrichten, an Karosserie ausrichten
und punktschweilen sowie lichtbogenschwei-
fen. Dies erfolgt nach den Arbeitshinweisen im
Arbeitsvorgang ,Vorderrahmen ersetzen” in

dieser Gruppe.

Neues seitliches Luftleitblech an Radeinbau und
Vorderrahmenquertréger ansetzen, in Verbin-
dung mit dem bereits eingebauten Radeinbau
und mit Hilfe des neuen oberen Luftleitbleches
in  Einbaulage bringen, festspannen und

punktschweiflen.

Beim Ausrichten des seitlichen Luftleitbleches

missen nachstehende Bedingungen erfillt sein:

a) Das obere Luftleitblech muB an den oberen
‘GuBeren abgerundeten Ecken der beiden

seitlichen Luftleitbleche passend anliegen.

b) Die innere Kante des neuen seitlichen Luft-
leitbleches muf3 zu der gleichen Kante des
nicht ersetzten seitlichen Lufileitbleches
parallel stehen. Abstandmaf3 zwischen den
Kanten prifen, muf3 oben und unten gleich

sein,

c) Der Abstand von den Oberseiten der Léngs-
tréger bis zu den Léchern fir die Gummi-
puffer der Kishlerhalterung, in den nach hin-
ten gerichteten Fligeln der seitlichen Luftleit-
bleche, mul auf beiden Wagenseiten gleich

sein.
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Bild 45 - Neues seitliches Luftleitblech in Einbauloge am Vorderrahmenquertréger und Radeinbau punktgeschweiBt

1 Rechier Yorderrahmenléingstréiger
2 Innenliegende Kante von 7 mufl zu 4 parallel sein
3 Vorderrahmenquertrdger

4 Innenliegende Kante von 10 muf3 zv 2 paorallel sein

5 Linker Vorderrahmenldngstréger
6 Abgerundete Ecke von 7

Vorderes Luftleitblech fiir den Einbau

herrichien, einbauen und punkischweiBen

Bild 46 - Anlagefldchen und Flansche am unteren Luftleitblech blankgesdubert
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7 Rechies seitliches Luftleitblech
8 Loch fir Kihlerhalierung in 7
9 Loch fiirr Kithlerhalterung in 10
10 Linkes seitliches Luftleitblach
11 Abgerundete Ecke von 10

Alle blankgesduberten Fléichen, die nach dem
Einbau nicht mehr zugéinglich sind, mit Punki-
schweiBfarbe L 000 553/0 bestreichen.



Bild 47 - Unteres Luftleitblech ausgerichtet

1 Hier liegt dos untere Luftleitblech an dem nicht 5 Stitze fir unteres Luftleitblech am Vorderrahmen-
ersetzten Gehduse fir Scheinwerfersinsatz unfen an quertrdger

2 Unteres Luftleithlach & Vorderrahmenldngstréger

3 Unteres Luftleitblech tangiert unten an Einbuchiung 7 Loch in Stiitze stimmt mit Loch im unteren Lufileitblech
fir Scheinwerfereinsaiz Uberein

4 An der AuBlenseite liegt dos untere Luftleitblech mit
dem seitlichen Luftleitblech biindig

.
Bild 49 - Unteres Lufileitblech an seitliches Luftleitblech
Bild 48 - Unteres Luftleitblech an nicht ersetztes Ge- vom Motorraum aus punkigeschweifdt — auf
\__ héuse fiir Scheinwerfereinsatz geschweif3t beiden Wagenseiten ausfiihren
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Bild 50 - Unfteres Luftleitblech an seI’rIiches'LufHei‘rbtech
unter dem Radeinbau punkigeschweifit — auf
beiden Wagenseiten ausfiihren

Gehduse fiir Scheinwerfereinsatz fiir den

Einbau herrichten, in Einbaulage bringen

und punkischweiBen

Das Gehduse fir Scheinwerfereinsatz wird als
Einzelteil geliefert. Zur Bestimmung der Einbau-
lage des Gehduses ist es erforderlich, daB3 das
Gehduse mit dem Unterteil des oberen Luft-
leitbleches gemeinsam eingebaut wird.

Bild 51 - Gehduse fl‘.‘lr Scheinwerfereinsatz an den
Flanschen und Anlagefléchen blankgesdubert

1

Bild 52 - Unferteil des oberen Lufileitbleches fur den Einbau hergerichtet und an den Anlagefléchen und Flanschen

blankgeschliffen

1 Auf der Seite des nicht ersetzten Léngstréigers auf die Lénge des Gehduses fiir Scheinwerfereinsatz hinteren Flansch

am Unterteil des oberen Luftleitbleches abschneiden

Zu Bild 52

Der hintere Flansch am Unterteil des oberen
Luftleitbleches wird auf der Wagenseite abge-
schnitten, auf der das Gehduse fir Schein-
werfereinsafz noch eingebaut ist. Der Flansch
|&Bt sich nicht hinter das festgeschweifite Ge-
héuse fur Scheinwerfereinsatz einschieben. Das
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Unterteil des oberen Luftleitbleches wird auf
dieser Wagenseite an die Oberseite des Ge-
héuses fir Scheinwerfereinsatz  punktge-
schweift (Bild 54).

Alle blankgeséiuberten Fléchen, die nach dem
Einbau nicht mehr zugiinglich sind, mit Punki-
schweiBfarbe L 000 553/0 bestreichen.

()
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Bild 53 - Gehduse fiir Scheinwerfereinsatz in Verbindung mit dem Unterteil des oberen Luftleitbleches in Einbaulage

ausgerichtet

1 Am Obergaong vom Unterteil des oberen Luftleitbleches zu den
seitlichen Luftleitblechen darf kein Absaiz verhanden sein

2 Unterteil des oberen Luftleitbleches

3 Unteres Luftleitblech

4 Abstand zwischen Innenkante des Gehduses fir Scheinwerfer-
einsatz und Mitte Loch fir Kihlergitterbefestigung im unteren
Luftleitblech ca. 58 mm

5 Die Vorderseite des Gehduses fir Scheinwerfereinsatz hat von
dem seitlichen Luftleitblech einen Abstand von ca. 57 mm

& Gehtiuse fir Scheinwerfersinsotz

7 Ausgepréigte Ecke an 6 liggt mit dem Flansch .des seitlichen
Luftleitbleches bindig

8 Seitliches Luftleitblech

Bild 54 - Gehduse fir Scheinwerfereinsatz an unteres Luftleitblech und Unterteil des oberen Lufileitbleches an seit-_

liche Lufileitbleche punktgeschweifit
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Oberteil des oberen Luftleitbleches fiir Alle blankgeséuberten Fléichen, die nach dem :
Einbau nicht mehr zugdnglich sind, mit Punki- =

schweiBfarbe L 000 553/0 bestreichen.

den Einbau herrichten und einbauen

Bild 55 - Anlagefléichen und Flansche am Oberteil des oberen Luftleitbleches blankgesdubert

N
N
N
|
i
Bild 56 - Oberteil des oberen Luftleitbleches in Einbaulage ausgerichtet
1 Lacher fiir Kohlergitterbefestigung im Ober- und Unterfeil des 2 Lécher fur Kotfligelbefestigung im Oberteil des oberen Luft- { B
oberen Lufileitbleches stimmen Uberein leitbieches stimmen mit denen im Radeinbau Gherein k/
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Bild 57 - Obeérteil des oheren Luftleitbleches an Radeinbauten, an seitliche Luftleitbleche, am Unterteil des oberen

Luftleitbleches und am Gehduse fir Scheinwerfereinsatz punkigeschweifit

Bei Ersatz des rechten Vorderrahmenléngs-
tréigers mit Quertréiger abschlieBend Batterie-
tréiger einbauen. Dies erfolgt in gleicher Weise
wie im Arbeitsvorgang ,Vorderrahmen er-
setzen” beschrieben.

Am Zusammenbau Radeinbauten mit Luftleit-
blechen Gehéduse fir linken und rechten
Scheinwerfereinsatz mit AusguBmasse
L 000 298/4 abdichten. AusguBBmasse im Innern
der Gehduse in allen Ecken und an allen Ver-
bindungsstellen, an denen Schmutz, Ndsse
oder Staub eindringen kénnte, auftragen. Die
AusguBmasse kann aus einer Druckspritze
oder mit einem Pinsel bzw. Spachtel aufge-
tragen werden. Wichtig ist, daB die AusguB-
masse besonders in abzudichtenden Ecken gut
dichtend eingebracht wird.

Sofern keine Druckspritze vorhanden ist, em-
pfiehlt es sich, die AusguBmasse mit einem
passenden schmalen Gegenstand, z. B. einem
Holzspan, in die Ecken einzudriicken.

Bei gleichzeitiger Ausfihrung von Lackarbeiten
soll die AusguBBmasse erst nach der Ofentrock-
nung und nach dem Abkihlen des Fahrzeuges
aufgetragen werden.

Auf Radeinbau-Auf3enseiten Dédmpfungsmasse
L 000 164/0 mit Spachtel oder einer Spritzan-
lage auftragen. Wie weit die Dédmpfungsmasse
aufgetragen werden muf3, ist an einem Neu-
wagen ersichtlich. ;

Alle blanken Blechflédchen mit Grundierfarbe
spritzen und neue Trdger- und Blechteile ent-
sprechend der Wagenfarbe lackieren.

Hinterléingstréiger ersetzen

In diesem Arbeitsvorgang ist unter der Bezeich-
nung ,Hinterléingstriger” nicht der komplette
hintere Léingsiréiger mit vorderen Hinterfeder-

stitzen zu verstehen, sondern der hinter der
Trennstelle (59/2) - in Fahririchtung gesehen -
befindliche Teil des Trégers.
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Die Festlegung des Trennschnittes (59/2) er-
folgte unter der Annahme, daf3 sich der vorn
liegende Teil des Trégers in noch einwand-
freiem Zustand befindet. Sollte die Beschddi-
gung des Léngstrégers Uber den Trennschnitt
nach vorn hinausgehen, so kann auch der
komplette Léngstréger mit der vorderen Hinter-
federstitze bis zur Verbindungsstelle am mittle-
ren Karosseriel@ngstréger ersetzt werden. All-
gemein liegt die Entscheidung Gber den Umfang
der Arbeit im Ermessen der auszufiihrenden
Werkstatt, denn fir die Beurteilung des Ge-
samtschadens muf3 auBler der Léngstrégerbe-
schddigung auch die damit in Verbindung
stehende Karosseriebeschddigung beriicksich-
tigt werden. Wird anstelle des in diesem Ar-
beitsvorgang beschriebenen Ersatzes des Hin-
terlangstrégers der Ersatz des kompletten
Langstrégers mit vorderer Hinterfederstitze in
Erwdgung gezogen, so genlgt — genau wie bei
teilweisem Ersatz eines Trdgers — die Verwen-
dungderHinterldngstréiger-SchweiBlehre S-1268
mit dem SchweiBlehrenverbindungsteil.

Bild 58 - Hinterldngstréger-Schweifllehre S-1268

1 Schweifilehrenverbindungsteil von 3-1267

2 Zentrierbolzen fiir Schweifilehre in vorderer Hinter-
federstiitze

3 Stiitzen fiir Héhenbegrenzung der Lehre

4 Lasche fir Aufnahme der SchweiBlehre in hinterem
Hinterfederaufhéngungsloch e

5 Anschldge fir Schweiflehre an Hinterldngstréiger

6 Aufnahmedorn fiir Schweifilehre in hinteren Hinter-
federstiitzen

7 Hinterléngstrdger-Schweifilehre

Bei Ersatz beider kompletter Hinterléngstréager
ist die genaue Einbaulage der neuen Léngs-
trdger nur mit Hilfe des Lehren-Zusammen-
baues, bestehend aus der Vorderrahmen-
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Schweif3lehre $-1267, dem Verbindungsteil und
der Hinterléngstréger-SchweiBlehre S-1268, zu
erreichen.

Der neue Hinterléngstrdger kann nur dann
vollstéindig an dasBodenblech punkigeschweif3t
werden, wenn die Kofferraumriickwand nicht
vorhanden ist. Da bei Beschédigungen einer
der beiden Hinterléingstréiger meist auch die
Kofferraumrickwand in Mitleidenschaft gezo-
gen ist, so daf} sie ersetzt werden muf3, erfolgt
der Ersatz von Hinterléngstrégern stets in Ver-
bindung mit dem Ersatz der Kofferraumrick-
wand (siehe auch Arbeitsvorgang , Kofferraum-
rickwand ersetzen” in Gruppe 11).

4

Bild 59 - MaBbild zum Abtrennen des Hinterléngstrégers

1 Hinterldngstréiger

2 Trennschnitt — 100 mm von der oberen Ecke
der vorderen Hinterfederstitze

3 Vordere Hinterfederstitze

4 Im Fahrzeug verbleibender Teil des Hinter-
ldngstrigers

Zu Bild 59

Die maBliche Festlegung des Trennschnittes
setzt nicht voraus, daf3 der neue Hinterléngs-
trdger beim Einbau™ sofort ohne Nacharbeit
paBt. Es ist vielmehr der neue Trdger in Ver-
bindung mit der SchweiBlehre auf richtigen Siiz
zu prifen und gegebenenfalls einzupassen.
Im Trégerinnern ist eine U-Lasche zur Ver-
starkung anzubringen.

Trennschnitt (59/2) mit Trennscheibe ausfihren,
anschlieBend Trennschnitte mit einem MeiBel



fortsetzen. In der folgenden Bildserie ist ge-
zeigt, wie der Tréger am besten abzutrennen ist.
Es empfiehlt sich, den Léngstréger zuerst von
seinen Flanschen abzumeifieln — Luftdruck-
meiBel — und dann anschlieBend die Flansche
vom Bodenblech zu entfernen. Das Aushohren
der einzelnen Schweilpunkte, wenn der Trdger
sich noch an seinen Flanschen befindet, ist nicht
ratsam, da die SchweiBpunkte teilweise schlecht
erkennbar und gegebenenfalls durch Defor-
mierung des Trdgers nicht zugénglich sind.
In diesem Arbeitsvorgang wird von der Vor-
aussefzung ausgegangen, daf3 der Quertréger
(61/1) fur die TeleskopstoBdémpferbefestigung
in Verbindung mit dem Hinterléingstréiger nicht
ersetzt werden muf3. Deshalb dirfen die seit-
lichen Flansche des Quertréigers beim Abtren-
nen vom Ldngstrdger nicht beschéddigt werden.

Bild 60 - Hinterléngstréiger auBen vom Schnitt (59/2)
nach hinten hin abgetrennt

1 Trennschnitfe
2 Bock

3 Hinterléngstrager

1 2 3

Bild 62 - Hinterldngstréiger innen vom Stiitzirdiger
getrennt

1 Hinterldngstriiger

2 Trennschnitie

3 Stitztréiger

1

Bild 63 - Hinterlangstréger auBen bis zum Stitztréger
getrennt

1 Zusétzliche Trennstelle

Zu Bild 63

Die Auflenseite des Hinterléngstrégers ist an
der im Bild gezeigten Stelle schlecht zugéinglich.
Es ist deshalb leichter, den Hinterléngstréger
an der Stelle (63/1) nochmals durchzutrennen
und ihn herunterzubiegen. Hierdurch ergibt
sich die M&glichkeit, die TrdgerauBenseite von
der Wogenn%’['e aus abzutrennen.

Bild 61 - Hinterldngsiréiger innen vom Schniit (59/2) und
vom Rahmenquertréiger nach hinten hin ab-
gefrennt

1 Querirdger

2 Trennschnitte

3 Hinterldngstriger
4 Trennschnitt
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Zu Bild 65

Gegebenenfalls Lécher, die durch Ausreiflen
von SchweiBBpunkten entstanden sind, autogen
zuschweiBen und Bodenblech richten.

Bild 64 - Ende des Hinterldngstrdgers vom Stutztréger
und Kofferraumbodenblech abgetrennt

1 Endstiick des Hinlerléngstrdgers
2 Bodenblech
3 Stitzirdger

Bild 66 - Flansche des Quertréigers fir Teleskopstof3-

Reste des Hinterldingstréigers vom Boden- déimpfer-Befestigung beiderseits blank-
gesdubert

blech abirennen

Der neue Hinterldngstréiger wird an der Ver-
bindungsstelle zusédtzlich mit einer U-Lasche
versteift, die im Innern des Hinterléingstrégers

Diese Arbeit ist nur erforderlich, wenn der
Hinterldngstréiger zuerst von seinen Flanschen

am Bodenblech getrennt wurde, so daf sich

die Flansche noch am Bodenblech befinden. - angeordnet wird: Um die U-Lasche bei einge-
: bautem neuem Hinterlédngstrdger einschweifien

zu kénnen, muf3 das Bodenblech Gber der Ver-

Bodenblech fir den Einbau des neuen bindungsstelle aufgeschnitten werden (Bild 69).

Hinterldngstréigers herrichten

1 2

Bild 65 - Anlagefldchen fiur Hinterléngstréger an Bo-
denblechunterseite und am Ausschnitt des
Stitztrégers blankgesdubert — Bodenblech-
oberseite in gleicher Weise séubern

Bild 67 - Von Wagenunterseite aus Markierungspunkt
zum AnreiBen der Bodenblechéffnung an-
kiérnen

1 Markierungspunkt ankdrnen, fluchtet mit Schnitt-

1 Kofferraumbodenblech . kante 3 und liegt auf Mitie 2 des U-Frofils
2 Stijtzirdiger 2 Mitte des U-Frofils
3 Anlagefltichen an Bodenblechuntarseite und 3 Schnittkanienfluchilinie

Stitztrdger blankgesdubert 4 Trennstelle des Hinterldngstrigers
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Zu Bild 67

Lage der Trennschnittkante — spdtere Trdger-
verbindungsstelle — und Mitte des U-Profils auf
Bodenblechunterseite durch einen Punkt mar-
kieren und von der Bodenblechunterseite so
stark ankérnen, daf3 dieser im Wageninnern
sichtbar ist. Der Markierungspunkt dient als
Ausgangspunkt zum Anreifien des [-Schnittes fir
das Offnen des Bodenbleches.

Bild 69 - Bodenblech geéffnet

Bild 68 - 1-Schnitt fir Bodenblechdurchbruch im Wagen-
innern angerissen

1 Hinterer Radeinbau

2 Auflage fiir hintere Sitzbank

3 Bodenblech entlang des angerissenen I trennzn

4 An diesen Linien geldste Bodenblachieile nach
oben biegen

5 Von Bodenblechunterseite aus durchgekérnter

~*Markierungspunkt

Neuen Hinterléingstréger fir den Einbau

he rrichfﬂ'l_

4
Bild 70 - Neuen Hinterldngstréger fir den Einbau auf erforderliche Lénge zuschneiden
1 Hinterléngstriger komplett 3 Abstand zwischen oberer Ecke der vordersn Hinter-
2 Riickseite der vorderen Hinterfederstifze federstiitze und dem auszufihrenden Trennschnitt

4 Trennschnitt verlduft rechtwinklig zum Tréger
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Zu Bild 70

Das im Bild angegebene MaB ist als Richtmaf3
zu betrachten. Das Zuschneiden entsprechend
dem angegebenen MaB setzt nicht voraus, daB
der Ldngstrdger sich an den Léngstrdgerrest
am Bodenblech ohne Nacharbeit passend an-
schlieBt. Es muf3 vielmehr der neue Léngstréiger
in  Verbindung mit der Hinterldngstrager-
Schweifilehre S-1268 an den Léngstrégerrest
angepaiit werden.

Bild 71 - Flansche des neuen Hinterléngstrégers und
Anlageflédchen fir U-Lasche beiderseits
blankgesdubert

U-Lasche anfertigen und in den im Fahr-

zeug verbliebenen Hinterldéingstréigerrest

einpunkten

Bild 72 - U-Lasche for Hinterléngstréger aus 1,0 mm
dickem Stahlblech anfertigen — die angege-
benen Mafle sind RichtmaBe
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Zy Bild 72

U-Lasche zundchst zuschneiden und entspre-
chend den angegebenen Maflen biegen. Die
endgiltige Form der Lasche ergibt sich durch
Einpassen in den Hinterldngsiréigerrest am
Bodenblech.

Bild 73 - U-Lasche in Hinterléingstréigerrest eingescho-
ben und zangenpunktgeschweiBt

1 U-Lasche bis zur halben Léinge in Trégerrest
eingeschoben

2 Hinterléngstrégerrest

3 Zwischenstick mit vorderer Hinierfedersiiize

Neuen Hinterldingstréiger mit Hinterléings-

tréiger-SchweiBlehre S-1268 einpassen

Bild 74 - Hinterléngstrdger zuerst hinten durch Off-
nung im Stutztréger hindurchschieben

1 Anlagefldchen von Quertrdger und Hinterldngs-
trager blankgesdubert

2 Quertrdger

3 Hinterléingstréiger



4

Bild 75 - Hinterldngstrdger durch Offnung im Stitz-
tréger hindurchgeschoben

1 Erhéhung im Bodenblech

2 Hinterldngstrdgerflansch an dieser Sielle etwas
hochgebogen

3 Hinterlangstréiger

4 HinterlGngstrégerrest mit eingeschweifitem U-Profil

Zu Bild 75

Es empfiehlt sich, den Flansch des Hinterléngs-
trdgers an der Stelle (75/2) etwas nach oben zu
biegen, damit er sich beim Einpassen leichter
unter die Flansche des Quertrégers schieben
laBt.

Bild 76 - Hinterléngstréger etwas vom Flansch des
Quertrdgers wegdriicken und mit Holzklotz
in richtige Einbaulage schlagen

Zu Bild 76

Holzklotz an der verstdrkten Stelle des Hinter-
ldngstréigers ansetzen, damit Trager nicht ein-
gebeult wird.

Trdger mit leichten Schldgen schréig zur Mitte
des Wagens hin eintreiben, bis der Flansch des
Hinterléngstrégers nicht mehr auf der Erhdhung
(75/1) im Bodenblech aufliegt. AnschlieBend
rutscht der Ldngstrdger leicht in seine richtige
Einbaulage.

Schweiflehre S-1268 vorn und hinten gleich-
zeitig hochheben und zuerst in den vorderen
Hinterfederstitzen einfihren und mit Zentrier-
bolzen befestigen. AnschlieBend SchweiBlehre
in Lasche fir hintere Hinterfederstitzen ein-
fohren und Aufnahmedorn einstecken. Schweif3-
lehren-Anschlédge (58/5) am Ende des Hinter-
Iéingstrégers und Bock des SchweiBlehrenver-
bindungsteiles (58/1) am Tragprofil des Gelenk-
wellen-Zwischenlagers am Wagenboden mit
Sechskantschrauben befestigen.

Ab Fahrgestell-Nr. 2916000 sind die Gewinde-
bohrungen fir das Gelenkwellen-Zwischenlager
im Tragprofil 6 mm weiter nach oben verlegt.

Bei Fahrzeugen vor der genannten Fahrgestell-
Nr. vor Anbringen der SchweiBBlehre mit Tiefen-
maB prifen — siehe Bild 9 auf Seite 2-9 in
dieser Gruppe —, welches Tragprofil eingebaut
ist. Betrdgt die gemessene Tiefe 14 mm, dann
kann das zu der Schweifllehre S-1267 mitgelie-
ferte Verbindungsteil (58/1) verwendet werden.
Wird jedoch eine Tiefe von 20 mm gemessen,
dann ist das mit der SchweiBlehre gelieferte
Verbindungsteil nicht verwendbar. Es muB ein
Spezial-Verbindungsteil verwendet werden,
welches auf Anforderung von der Kunden- _

dienst Technischen Abteilung ausgeliehen wird.

Nach beendeter Befestigung der Schweillehre
S-1268 miissen sich auf jeder Seite die beiden
Zentrierbolzen der Schweifllehre in die im
Hinterldngstréiger vorhandenen Zentrierboh-
rungen einsetzen. Der Hinterléngstrdger muf3
am Hinterldngstrdgerrest stumpf anstofen und
sich der Form des Bodenbleches anpassen.
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Bild 77 - Neuen Hinterldngstréger mit Hiniérlﬁngstrﬁger-SchweiBiehre S-1268 eingepaBt

1 Hinterléingstrédger-Schweilehre

2 Vordere Stitze fiir Hhenbegrenzung der Lehre

3 Anschlag von 1 am Hinterldngstrdger

4 Aufnahmedorn fir 1 in hinterer Hinterfederstiize

L&Bt sich der neue Hinterldéngstréger mit der
Hinterldngstrdger-SchweiBlehre nicht in Ein-
baulage bringen, dann neven Hinterldngstréiger
abnehmen und Bodenblech entsprechend nach-
arbeiten.

Bild 78 - Hinterléngstréger-Schweifilehre  5-1268 am
Tragprofil des Gelenkwellen-Zwischenlagers
am Wagenboden befestigt
1 Tragprofil fir Gelenkwellen-Zwischenlager

2 Hinterléngstréiger-Schweiflehre
3 SchweiBlehren-Verbindungsteil
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5 Hier stéft der neue Hinterldngstrdger an
Langstradgerrest stumpf an

& Hintere Stiitze fiir Hohenbegrenzung der Lehre

7 Zentrierbolzen fir 1 in vorderer Hinterfederstitze

Neuen Hinterléingstréiger an Bodenblech

und Léingsirdigerrest anschweiBen

Schweifllehre muB unbedingt so lange an der
Karosserie verbleiben, bis ganz sicher ge-
wdhrleistet ist, daB sich der Hinterlangstréger
nicht mehr aus seiner Einbaulage verdndern
kann.

Zy Bild 79

Der innere Flansch des neuen Ldngstrdgers
zwischen der Verbindungsstelle am Ldngs-
trdgerrest bis etwa 100 mm Uber den Quer-
triiger fur TeleskopstoBdé@mpferbefestigung

muB an das Bodenblech lichtbogengeschweif}t i

werden, da an dieser Stelle der Zugang zum
Zangenpunkischweiflen  oder  StoBpunki-

schweiBen nicht méglich ist.




' BASE ~Zu Bild 81

Der duBere Flansch des neuen Ldangstrigers
zwischen dem Querirdiger fir TeleskopstoB3-
ddmpferbefestigung und der Verbindungsstelle
am Ldngstrdgerrest muBB an das Bodenblech
lichtbogengeschweiBt werden, da zu dieser
Stelle der Zugang zum Zangenpunktschweifen
oder StoBBpunktschweiflen nicht méglich ist. An-

~ stelle der Lichtbogenschweifung kann an dieser
Stelle auch die Lichtbogenpunktschweiflung
angewandt werden.

Bild 79 - Neuen Hinterléngstréger am Langstrégerrest
rundum und am Quertrédger lichtbogen- -
geschweifit :

1 Hinterldngstréiger

2 Quertrdger

3 Meuen Ldngstrdger am Langstrigerrest
lichtbogengeschweifdt

4 Bodenblach

Bild 82 - Hlnierlcngsfruger auflen hinten zangen-
punktgeschweifit !

Bild 80 - Hinterldngstréiger auf der Innenseite am
Bodenblech zangenpunkigeschweifit

Bild 83 - Flansche des S’rufztrugers mit Hlnfeflangs-
Trager autogen verschweif3t

1 Kofferraumbodenblech

2 Hinterléngstrigerende

Bild 81 - Hinterléngsirdger auen innerhalb des 3 Stitztrager :
hinteren Radeinbaues lichthogen- bzw. 4 Flansch des Stitztragers ‘an 2 aufogen
zangenpunktgeschweiBt geschweiBi
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Bild 84 - U-Lasche im Léngstrdger durch den Durch-
bruch im Bodenblech lichtbogengeschweifit

Zu Bild 84

Nach dem Lichtbogenschweilen im Tréger-
innern durch den Durchbruch im Bodenblech
U-Lasche, Schweifindhte und Umgebung mit
Grundierfarbe gut anstreichen und Farbe
trocknen lassen. Dann Durchbruch im Boden-
blech durch Beirichten der aufgebogenen Teile
des Bodenbleches schliefien.

Hinterlédngstrdger-SchweiBlehre  S§-1268 von

~ Karosserie entfernen.

Bild 86 - Auf I-SchweiBnaht im Wageninnern Dédmp-
fungsmasse L000164/0, soweit diese vom
Wagenboden entfernt wurde, auftragen

Kofferraumriickwand einbauen (sieche Arbeits-
vorgang ,Kofferraumrickwand ersetzen” in
Gruppe 11).

Alle blanken Blechfléchen grundieren und ent-
sprechend der Farbe des Wagens lackieren.

Der weitere Einbau der ausgebauten Aggrega—
te, Ausstattungsteile usw. erfolgt inumgekehrter
Reihenfolge des Ausbaues.

" Bild 85 - I-Schnitt autogen zugeschweift

Hinterléingstréiger-Hinterteil ersetzen

In diesem Arbeitsvorgang ist als ,Hinterléngs-
tréiger-Hinterteil” das Teil
trégers bezeichnet, das sich hinter der Trenn-
stelle (Bild 87) — in Fahrtrichtung gesehen — be-
findet.

des Hinterléings-

Die Festlegung des Trennschnittes (87/1) er-
folgte unter der Annahme, daf sich der nach
vorn liegende Teil des Hinterléingstrdgers noch
in einwandfreiem Zustand befindet. Sollte
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jedoch die Beschddigung des Léngstréigers
geringfigiger oder ausgedehnter sein, so daf3
auf den festgelegten Trennschnitt bezogen,
entweder ein kleineres oder gréBeres Stiick des
Léngstréigers ersetzt werden muf3, so kann die
Trennung auch an anderen Stellen vorgenom-
men werden. Die Festlegung des Trennschnittes
an einer anderen Stelle liegt im Ermessen der
auszufiihrenden Werkstatt. :



Hierbei ist zu beriicksichtigen:

a) Es muB zu den zu ersetzenden Trdgerteilen,
sowohl beim Ausbau als auch fir die
SchweiBarbeiten beim Einbau, unter Be-
ricksichtigung der Anbringung der U-Ver-
stdrkungslasche, ungehinderter Zugang
maglich sein.

b) Die zu ersetzenden Trégerteile missen sich
mit Hilfe der Aufnahmen und Stiitzpunkte
an der Hinterléngsiréger-SchweiBlehre in
Einbaulage bringen lassen.

c) Wird der Ersatz des Léngstréigers tber die
Mitte der Hinterachse nach vorn hinaus er-
forderlich, dann empfiehlt es sich, den
Hinterldngstréiger, wie im Arbeitsvorgang
~Hinterldngstrédger ersetzen” beschrieben,
auszutauschen.

Das Ausrichten des neuen Hinterldngstrager-
Hinterteiles ist mit der Hinterldngstrdger-
SchweiBBlehre S-1268 (58/7) in Verbindung mit
dem Verbindungsteil (58/1) vorzunehmen.

Das Auswechseln eines oder beider Hinter-
ldngstrdger-Hinterteile ist nur dann méglich,
wenn fir die Aufnahme der SchweiBlehre die
vorderen Hinterfederstitzen nicht beschddigt
oder verlagert sind. In diesen Fdllen ist die
Verwendung der Hinterldngstréiger-Schweif3-
lehre S-1268 in Verbindung mit dem Schweif3-
lehrenverbindungsteil ausreichend.

Das neue Hinterléngstrdger-Hinterteil kann nur
dann vollstdndig an das Bodenblech punkige-
schweif3t werden, wenn die Kofferraumriick-
wand nicht vorhanden ist. Da bei Beschéddigung
eines oder beider Hinterléngstréger-Hinterteile
auch die Kofferraumriickwand in Mitleiden-
schaft gezogen sein kann, so daf} sie ersetzt
werden muB3, erfolgt der Ersatz von Hinter-
ldngstréiger-Hinterteilen stets in Verbindung
mit dem Ersatz der Kofferraumriickwand. Die
Arbeiten fir den Ersatz der Kofferraumriick-
wand sind nach den Anweisungen im Arbeits-
vorgang ,Kofferraumriickwand ersetzen” in
Gruppe 11 auszufihren.

Im nachstehenden Arbeitsvorgang ist der Er-
satz des rechten Hinterléngstréiger-Hinterteiles
beschrieben.

Hinterléingstréiger-Hinterteil abtrennen

Bild 87 - Lage der Trennstelle zum Abtrennen des
Hinterldngstréger-Hinterteiles

1 Trennschnitt = 100 mm vom Loch in der Unterseite
des Trdgers — Trennschnitt verlduft rechtwinklig
zum Tréiger

2 Hinterléingstriger-Hinterteil
3 Stehenbleibender Teil des Hinterldngsirdgers

4 Offnung im Kofferraumbodenblech fir
Kroftstoffbehdlter

Zu Bild 87

Die Festlegung des Trennschnittes setzt nicht
voraus, daBB das neue Hinterléngstrager-Hin-
terteil beim Einbau sofort ohne Nacharbeit
pafBt. Es ist vielmehr das neue Trégerteil in
Verbindung mit der Schweillehre auf richtigen
Sitz zu prifen und gegebenenfalls einzupassen.
Im Trégerinnern ist eine U-Lasche zur Ver-
stérkung anzubringen.

Trennschnitt (87/1) mit Trennscheibe ausfihren,
anschliefend Trennschnitt mit einem MeiBel
fortsetzen. In der folgenden Bildserie ist ge-
zeigt, wie das Trégerteil am besten abzutrennen
ist,

Es empfiehlt sich, das Hinterléngstréger-Hin-
terteil zuerst von seinen Flanschen abzumeiBeln
— LuftdruckmeifBel — und dann anschlieBend die
Flansche vom Bodenblech zu entfernen.

Das Ausbohren der einzelnen Schweif3punkte,
wenn der Trédger sich noch an den Flanschen
befindet, ist nicht ratsam, da die SchweiB-
punkte teilweise schlecht erkennbar oder durch
Deformierung des Trégers nicht zugdnglich
sind.
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Bild 88 - Hinterléngstrdger-Hinterteil innen vom
Bodenblech und Stitzirdger getrennt

1 Hinterléingstréiger-Hinterteil

2 Trennschnitt, verléuft vom Schnitt (B7/1) bis zum
Stutztrdger

3 Hinterldngstréger-Hinterteil vom Stitzirdger
getrennt

4 Stitztrager

Bild 89 - Hinterldngstréger-Hinterteil aufien bis zum
Stutztrdger gefrennt

1 Zusdtzliche Trennstelle

Zu Bild 89
Die AuBenseite des Hinterléngstrdger-Hinter-
teiles ist an der im Bild gezeigten Stelle schlecht

zugéinglich. Es ist deshalb leichter, das Hinter-
langstrdger-Hinterteil an der Stelle (89/1) noch-

Bild 91 - Anlagefléchen fir das Hinterldngstrdger-
Hinterteil an Bodenblechunterseite und am
Ausschnift des Stitzirdgers blankgesdubert —
Bodenblechoberseite in  gleicher Weise
séiubern

1 Stitztréger

2 Anlageflichen an Bodenblechunterseite und
Stitztrdger blankgesdubert

3 Bodenblech
4 Stehenbleibender Teil des Hinterldngstrdgers
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mals durchzutrennen und herunterzubiegen.
Hierdurch ergibt sich die Mdéglichkeit, die
TréigerauBenseite von der Wagenmitte aus
abzutrennen.

Bild 90 - Ende des Hinterléngstrédger-Hinterteiles vom
Stijtztriiger und Kofferraumbodenblech  ab-
gefrennt ‘

1 Endstiick des Hinterléngstridger-Hinterteiles
2 Bodenblech
3 Stitztrdger

Reste des Hinterléngstréiiger-Hinterteiles

vom Bodenblech abtrennen

Diese Arbeit ist nur erforderlich, wenn das
Hinterldngstréger-Hinterteil zuerst von seinen
Flanschen am Bodenblech getrennt wurde, so
daB sich die Flansche noch am Bodenblech be-
finden. ;

Bodenblech fir den Einbau des neuen

Hinterldingstréiger-Hinterteiles herrichten




Zu Bild 91

Gegebenenfalls Lécher, die durch Ausreifien
von Schweiflpunkten entstanden sind, autogen
zuschweiflen und Bodenblech richten.

Das neue Hinterldngstréger-Hinterteil wird
an der Verbindungsstelle zusdtzlich mit einer
U-Lasche versteift, die im Innern des Hinter-
léngstrégers angeordnet wird. Um die U-Lasche
bei eingebautem neuen Hinterléngstrdger-
Hinterteil einschweiflen zu kénnen, muB das
Bodenblech iiber der Verbindungsstelle aufge-
schnitten werden (Bild 94). :

Bild 92 - Yon Wagenunterseite aus Markierungspunkt
zum Anreifien der Bodenblechéffnung an-
kérnen

1 Markierungspunkt kérnen, fluchtet mit der
Schnittkante und befindet sich in 2

2 Mitte des U-Profils
3 Schnittkantenfluchtlinie

4 Hier wurde der Hinterléingstréger durchgetrennt

Zu Bild 92

Lage der Trennschnittkante — spétere Tréiger-
verbindungsstelle — und Mitte des U-Profils auf
Bodenblechunterseite durch einen Punkt mar-
kieren und von der Bodenblechunterseite so
stark ankérnen, daB dieser im Wageninnern
sichtbar ist. Der Markierungspunkt dient als
Ausgangspunkt zum Anreiflen des I-Schnittes
fir das Offnen des Kofferraumbodenbleches.

Bitd 93 - I-Schnitt fir Kofferraum-Bodenblechdurch-
bruch im Wageninnern angerissen

1 Von Bodenblechunterseite aus durchgekérnter
Markisrungspunkt

2 An dieser Linie gel6ste Bodenblechteile nach
oben biegen

3 Bodenblech entlang des angerissenen I trennen

4 Offnung im Bodenblech fir Kraftstoffhehdlter

Bild 94 - Bodenblech gedffnet

Neuves Hinterldngstréger-Hinterteil fiir

den Einbau herrichien

Zu Bild 95

Das im Bild angegebene MaB ist als Richtmaf
zu betrachten. Das Zuschneiden entsprechend
dem angegebenen Maf setzt nicht voraus, daf3
das neue Hinterléngstréiger-Hinterteil sich an
den Léngstréigerrest am Bodenblech ohne Nach-
arbeit passend anschlieBt. Es muf3 vielmehr das
neue Hinterldngstréger-Hinterteil in Verbindung
mit der Hinterléingstréiger-SchweiBBlehre $-1268
an den Ldngstrégerrest angepafBt werden.

2-45



Bild 95 - Neuen Hinterldngstrager ﬁ}r.den Einbau auf die erforderliche Lénge zuschneiden

1 Loch in der Unterseite des Trdgers

2 Trennschnitt verlduft rechtwinklig zum Tréger
— 100 mm Abstand vom Lochrand

Bild 96 - Flansche des neuen Hinterldngstréger-Hinter-
teiles und Anlagefldchen fir die U-Lasche
beiderseits blankgesdubert

U-Lasche anfertigen und in den im Fahr-

zeug verbliebenen Hinterléingstrégerrest

einpunkten

7u Bild 97

U-Lasche zunédchst zuschneiden und entspre-
chend den angegebenen Mafen biegen. Die
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3 Hinterldngstrager-Hinterteil

4 Hinterlténgstriger ko.mpleﬁ

endgiltige Form der Lasche ergibt sich durch
Einpassen in den Hinterléngstrégerrest am
Bodenblech.

Bild 97 - U-Lasche fir Hinterldngstréger aus 1,0 mm
dickem Stahlblech anfertigen — die angege-
benen MaBe sind Richtmafie




Neves Hinterléngstréger-Hinterteil mit
Hinterléingstréger-SchweiBlehre S$-1268
einpassen

3

Bild 98 - U-Lasche in Hinterléngstréigerrest eingescho-
ben und zangenpunktgeschweiBt

: S Bild 99 - Hinterldéngstrager-Hinterteil » zuerst hinten
1 U-Lasche bis zur halben Lénge in Tréigerrest durik Ok . St ner - hindieh
eingeschoben : urc nung im utztrdger hindurch-

schieben
2 Kofferraumbedenblechuntarseite
1 Hinterldngstrdgerrest mit eingeschweiBtem
U-Profil
2 Hinterldngstréger-Hinterteil
3 Stitztrdger

3 Hinterltingstrigerrest

Zu Bild 99

Falls notwendig, Hinterléngstréager-Hinterteil
mit einigen Hammerschldgen in richtige Lage
bringen.

Bild 100 - Neues Hinferldngstréger-Hinterteil mit Hinterldngstréger-SchweiBlehre §-1268 eingepafit

1 Hinterldngstrégerrest . 5 Sechskanischravbe fir SchweiBlehrenonschlag an 2
2 Hinterldngstrager-Hinterteil ) 6 Aufnahmedorn fiir SchweiBlehre in hinteren

3 Schraubzwinge, spannt 2 an Kofferraumbodenblech Hinterfederstiitzen

4 Hinterléingstrager-Schweifilehre 7 Stiitze fiir Héhenbegrenzung der Lehre
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Laft sich das neue Hinterléngstréger-Hinter-
teil mit der Hinterléngstréiger-SchweiBlehre

nicht in Einbaulage bringen, Bodenblech ent- N
sprechend nacharbeiten.
Neuves Hinterléingstréiger-Hinterteil an
Kofferraumbodenblech und Léangstréger-
rest anschweiBBen
SchweiBlehre muf3 unbedingt so lange an der
Karosserie verbleiben, bis ganz sicher gewdhr-
leistet ist, daB sich das Hinterldngstréger- ; : :
Hirtartail ekt h : Elbiiilane Bild 103 - Hinterléngsirdger-Hinterteil auf der AuBen-
m__eF Slo el Ol soUs.Solngs Mnbalag seite vom Trennschnitt (87/1) bis zum Stitz-
verdindern kann. trdger an das Bodenblech zangenpunktge-
schweif3t
—
3 i
- |
Bild 101 - Neues Hinterléngsirdger-Hinterteil am Léngs- I
trdgerrest rundum lichtbogengeschweifit |
1 Hinterléngstrdgerrest I
2 Neves Hinterl@ngstrdger-Hinterteil an
1 lichtbogengeschwaifit : : . : : i
3 Hinferléngstrager-Hinterteil Bild 104 - Flansche des Stitzfrégers mit Hinterldngs-
tréiger-Hinterteil autogen verschweif3t S,
1 Kofferraumbodenblech | /
2 Hinterldngstrégerende N~
3 Stutztrdger
4 Flansch des Stitzirdigers an 2 autogen geschweifit
Zu Bild 105
Nach dem Lichtbogenschweilen im Trdger-
innern durch den Durchbruch im Bodenblech :
U-Lasche, Schweinghte und Umgebung mit '
Grundierfarbe gut anstreichen und Farbe :
trocknen lassen. Dann Durchbruch im Boden-
blech durch Beirichten der aufgebogenen Teile i
des Bodenbleches schlieBen.
Bild 102 - Hinterléngstréger-Hinterteil auvf der Innen- :
seite am Bodenblech zangenpunkigeschweif3t l
1 Hinterldngstrager-Hinterieil I
2 Schweifipunkie gehen his zum Léngs- : il
AN

tréiger-Hinterteilende
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Hinterléngstrdger-SchweiBlehre  S-1268  von
Karosserie entfernen.

Bild 105 - U-Lasche im Léngstréiger durch den Durch-
bruch im Kofferraumbodenblech lichtbogen-
geschweifit

Bild 107 - Auf I-SchweiBBnaht und auf Kofferraum-
bodenblech Ddmpfungsmasse L 000 164/0,
soweit diese entfernt wurde, auftragen

Kofferraumriickwand einbauen (siche Arbeits-
vorgang ,Kofferraumriickwand ersetzen” in
Gruppe 11).

Alle blanken Blechfldchen grundieren und ent- |
sprechend der Farbe des Wagens lackieren. !
Der weitere Einbau der ausgebauten Aggre-
gate, Ausstattungsteile usw. erfolgt in umge-
~ Bild 106 - I-Schnitt autogen zugeschweiBt kehrter Reihenfo[ge des Ausbaues.
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