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EINSTELL- UND EINBAUHINWEISE

| |
MaBe, Werte, Hinweise

kérper g

Benennung Prifung mit
Maximale Stdrke an beigelegten Ausgleichstreifen einer :
- | 8 mm |
Achsseite ; i
Abstand von Oberkante des oberen Gummipuffertellers '
bis Unterkante des unteren Gummipuffertellers am Stabili- | 38-1 mm Langenmaf
sator aufBen |
|
|
Abstand Unterkante Kontermutter bis Oberkante Stofi- Léngenmaf
démpferbolzen 14 mm angenma
Vorderfeder (Kapitdn-A, Admiral-A)
Federldéinge, ungespannt : 429 mm |
Federbelastung bei 257,5 mm Ldnge i 640 kg = 25,5 kg :
Vorderfeder (Diplomat-A) '
|
Federlédnge, ungespannt 4425 mm '
Federbelastung bei 257,5 mm Ldnge ; 720 kg = 20 kg
Maximale Differenz beider Vorderfedern zueinander, wenn . |
diese auf eine Ldnge von 257,5 mm zusammengedrickt 15 kg |
sind (Kapitdn-A, Admiral-A, Diplomat-A) |
: | dialschl
| Zul. Radialschl
Innere Radlagersitzfldche =U 0’02?5 Inc::!c i MeBuhr
' Zul, Radialschla
AuBere Radlagersitzfldche = 0,025 mm E MefBuhr
GrenzmaBe des Radlagerzapfens am Achsschenkel fir 1_9’045 .
duBeres Radlager 19,034 mm (@ Mikrometer
GrenzmaBe des Radlagerzapfens am Achsschenkel fir 31,745 _ .
inneres Radlager 3,734 itk Mikrometer
EinpreBkraft fir Gummiddmpfungsblock in Vorderachs- .
450 kp min.
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OLE, FETTE, DICHTUNGSMITTEL

Hohlraum unter Staubkappe von Fihrungsgelenk und Traggelenk mit Fett follen

Traggelenkfett
B 040 884/4

Gewindebuchsen am Innengewinde einfetfen

} Molybdéndisulfidpaste

Gewindebuchsen alle 50 000 km nachfetten .

Gewindebuchsen am Auflengewinde einfetten

Hohlraum der Vorderradnabe mit Fett fiillen

Radlagerlaufringe und Kegelkéafige mit Fett fillen

Dichtfldche des Dichiringes in Vorderradnabe leicht einfetten

B 040 852/4

Graphitfett
| Z-8278

Wadlzlagerfett
B 040 625/4




DREHMOMENT-RICHTWERTE

Bezeichnung

Drehmoment
kpm

Radmuttern

R

Kronenmutter, Kugelbolzen fir Lenkgesténge

Befestigung, Vorderachse an Vorderrahmenldngstréger, vorn

Befestigung, Vorderachse an Vorderrahmenldngstréger, hinten . . . . . . . . . .

Befestigung, oberer Lenker an Achskérper
Befestigung, unterer Lenker an Achskérper
Kronenmuiter, Traggelenk an Achsschenkel

Bremssattel an Achsschenkel

Befestigung, Lenkhebel an Achsschenkel
Befestigung, Traggelenk an unteren Lenker
Befestigung, Fiihrungsgelenk an oberen Lenker

Achsschenkelmutter, Vorderradlagerspiel

mit Vorspannstiick

- chne Vorspannstiick

= m-_i_:f;- Vorspannstiick

- Vorspannstick

Gewindebuchsen im unteren Lenker

Ge_windébuchs-en im oberen Lenker

Halter fiir Bremssattel an Achsschenkel — nur beide oberen Sechskantschrauben bei
Ablieferungsdurchsicht

10,0

9.0

9,0
6,0
9.0

10,0

6,5
10.0
4,0

i 9.0

2.5

| 26,0

| 16,0

260

| 16,0

PR




" SPEZIAL-WERKZEUGE

I Werkzeug-

Arbeitsvorgang Wird verwendet fiir N | Werkzeugbezeichnung Bemerkungen
r. |
Achsschenke! aus- und Radnabenkappe $-1257 Radnabenkappen- ;
einbauen abziehen Abzieher |
Schaft des Trag- 20-1 Kukko-Abzieher

gelenkes aus Achs-
schenkel heraus-
dricken

Achsschenkel prifen

FUhrungsgelenk —
obere Achsschenkel-
lagerung — aus- und
einbauen

Gummiddampfungs-
blécke und
Ddmpfungsbuchsen
im Verderachskérper
ersetzen (Vorderachse
ausgebaut)

. Radbolzen ersetzen
(Radnabe ausgebaut
und Bremsscheibe
abgeschraubt)

Radlager einer Vorder-

radnabe aus- und ein-
baven und Radnabe
abdichten (Radnabe
mit angeschraubter
Bremsscheibe
ausgebaut)

Keine Spezial-Werkzeuge

Keine Spezial-Werkzeuge

Gummiddmpfungs- | SW-324
block in Fassung des |

Achskérpers einpressen

Vorderachs-Damp-
fungshlock-Druckstiick

Ddmpfungsbuchse aus ‘ S-1270
Briicke-Vorderachse
herausziehen

Ddmpfungsbuchse in 5-1270
Bricke-Vorderachse

einziehen

Radbolzen verstemmen 5-1242
|
i
Aufleren Laufring des | 5-1269
inneren Radlagers
herauspressen SW.76

Vorderachs-
Ddmpfungsbuchse-
Aus- und -Einzieh-

werkzeug |

Vorderachs-
Dédmpfungsbuchse-
Aus- und -Einzieh-
werkzeug

Vorderradbolzen-
Stemmer

Vorderradlager-Aus- _
und -Einprefiwerkzeug

Vorderradlager-Ein-

| preB- und -Auszieh-

untersatz

Auvusprefidorn mit
grofier Druckplatte
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Arbeitsvorgang Wird verwendet fur

| Werkzeug- |

Werkzeugbezeichnung

Bemerkungen

Stabilisator aus- und
einbauen

Stofldémpfer aus- und
einbauen

Keine Spezial-Werkzeuge

Nr.
Aufleren Laufring des S-1269 Vorderradlager-Aus- Ausprefidorn mit
duBeren Radlagers l und -Einpref3werkzeug kleiner Druckplaite
herauspressen SW-76 ! Vorderradlager-Ein-
preB- und -Auszieh-
| untersatz
AufBere Laufringe $-1269 | Vorderradlager-Aus- Einprefistick
einpressen | und -EinpreBwerkzeug
SW-76 Vorderradlager-Ein-
| prefB- und -Auszieh-
| untersatz
5 i o
| |
! Dichtring in Vorder- | SW-76 Vorderradlager-Ein-
| radnabe einschlagen | preB3- und -Auszieh-
. | untersatz

Keine Spezial-Werkzeuge

feder

Traggelenk — untere Schaft des Trag- 20-1. Kukko-Abzieher
Achsschenkellagerung gelenkes aus Achs-
— aus- und einbauen schenkel herausdriicken
Vorderachse Kugelbolzen der Spur- 5-1255 Kugelbolzen-Abzieher
aus- und einbauen stangen aus Lenk- |

hebeln herausdricken

! _
Motor am Motorheber S-1244 Motorheber in Verbin-
aufhdngen | dung mit kurzem
| Drahtseil von $-1220

Vorderfeder Vorderfeder spannen 5-1158 Vorderfederspanner
aus- und einbauen :

Schoft des Trag- 20-1 Kukko-Abzieher

gelenkes aus Achs-

schenkel herausdriicken
Vorderradlagerspiel Radnabenkappe S-1257 Radnabenkappen-
einstellen abziehen Abzieher
Vorderradnabe Radnabenkappe S-1257 Radnabenkappen-
aus- und einbauen abziehen Abzieher
Obere und untere Lenker iiberholen
(Vorderachse ausgebaut)

‘ |

Vorderachse zerlegen Spannen der Vorder- ' S-1158 Vorderfederspanner
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Arbeitsvorgang

Werkzeug- .

N Werkzeugbezeichnung
r.

Wird verwendet fir |

Bemerkungen

Oberen und unteren
Lenker aus- und ein- |
baven

Schaft des Trag- 20-1 Kukko-Abzieher
gelenkes aus Achs- |

schenkel herausdriicken ;

Keine Spezial-Werkzeuge

|
Bohrungen fiir Lenker- |
achsen im oberen und
unteren Lenker aus-
reiben '

Obere Lenkerachse mit

Bohrungen im Lenker éAusﬁjrh'r-ung : Verstellbare Reibahle,
ausreiben u | Verstellbereich
24,5 bis 29 mm

Reibahle einstellen | 57148 ' Untere Lenker-Reib-

ahle-Einstellringe

Oberen Lenker unter S-1160 | Oberes Lenker-

oberem Lenker Vorspannung einbauen | Vorspannstiick
zusammenbauen | 5

Untere Lenkerachse Unteren Lenker unter | S-1159 | Unteres Lenker-
mit unterem ‘Lenker Vorspannung einbauen | Vorspannstiick

zusammenbauen

Je 1 Einstellring
for 0,4 und 0,8 mm
UbergréBe
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EINFUHRUNG

Die Vorderradaufhdngung umfaBt die Vorde.rrc'ider, Vorderradnaben mit Bremsscheiben, die
Bremssdttel, die Achsschenkel mit den Haltern fir die Bremssdttel, die Lenker mit den Kugelgelen-
ken, die Vorderfedern mit StoRddmpfer, den Stabilisator, das Lenkgesténge und den Vorderachs-

kérper.

In ihrem Aufbau und in ihrer Funktion gleicht die Vorderradaufhéngung im wesentlichen der des
seitherigen Kapiténs. Die Spur ist breiter geworden. '

XBRUCKE-VORDERACHSE

VORDERACHSKORPER\ \

Bild 1 - Gesamtansicht der Vorderachse

Die gesamfe Vorderradaufhéngung wird durch zwei sogenannte Briicken oder Tragarme jetzt in
4 Punkten am Vorderrahmen gehalten. Die beiden vorderen Befestigungspunkte werden durch
jeweils eine Dampfungsbuchse gebildet, hinten ist die Achse in zwei Gummidémpfungsbldcken
aufgehdingt, die den seither verwendeten &hnlich sind. Durch die Zwischenschaltung von Gummi bei
der Befestigung der Vorderradaufhéngung an den Vorderrahmen wird die Ubertragung von Lauf-
gerduschen auf die Karosserie vermindert. Die Achse wirkt auf FahrbahnstéBe und Unebenheiten

weich und elastisch.

Die Stitzen fur die vordere Motoraufhdngung sind direkt auf dem Vorderachskérper angeschweifi.
Der Stabilisator ist nicht mehr am Vorderrahmenléngstréiger befestigt, sondern in Gummi gelagert
an den beiden Bricken des Vorderachskérpers angeschraubt.

Schmiernippel befinden sich nur noch an den Lagerstellen der oberen und unferen Lenker. Werk-
seitig werden diese Lagerstellen mit Molybdéndisulfidpaste geschmiert. Im Rahmen eines Uber-
wachungs- und Pflegedienstes sind diese Lagerstellen alle 50000 km mit Molybdéndisulfidpaste
nachzufetten. Keinesfalls normales Abschmierfett verwenden, da hierbei fiir eine Strecke von

50 000 km keine ausreichende Schmierwirkung.

Durch eine gewisse Verschréinkung der oberen Lenker zu den unteren Lenkern bei der Vorderrad-
aufhdngung wird eine ,Bremsnickdémpfung” erzielt. Die Lenker haben einen bestimmten Winkel
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zueinander. Da die Einfederrichtung hierbei in einer anderen Ebene liegt wie die Bremsrichtung
(Bewegungsrichtung des Fahrzeuges), entsteht eine Komponente, die dem ,In-die-Knie-gehen” des
Fahrzeuges entgegenwirkt.

Fohrungsgelenke — obere Achsschenkellagerung — und Traggelenke — untere Achsschenkellagerung —
sind wartungsfrei und ohne Schmiernippel. Beim Ersetzen einer beschddigten Staubkappe an die-
sen Kugelgelenken ist der Hohlraum unter der Staubkappe mit dem vorgeschriebenen Traggelenk-
fett aufzufillen.

Bild 2 - Schnitthild der Vorderachse

Fir die Vorderradlagerung werden Kegelrollenlager verwendet. Die Kegelrollenlager verlangen
eine sorgfdltige Einstellung des Vorderradlagerspieles.

Vorderradaufthéingung — Diplomat-A

Die Vorderradaufhéngung des Diplomat-A unterscheidet sich von der des Kapitén-A und Admiral-A
im wesentlichen in 2 Punkten. Bedingt durch das gréBere Motorgewicht und die damit verbundene
héhere Beanspruchung war es notwendig, in
den kastenférmigen Vorderachskérper eine
Verstdrkung einzuschweifBen. Auflerlich ist der
verstdrkie Vorderachskérper jeweils an dem
auf der Stitze-Motoraufhdngung angeschweif3-
ten Bigel zu erkennen. Aus den gleichen Griin-
den wurden bei der Vorderradaufhdngung des
Diplomat-A Vorderfedern mit hoherer Trag-
fahigkeit eingebaut. Die Vorderfedern sind
mit einer weifen Farbmarkierung auf der

Federwindung gekennzeichnet.

Fur die beim Diplomat-A serienmdBige Hilfs- Bild 3 - Stiitze, linke vordere Motoraufhdngung
kraftlenkung sind eine andere Spurstange und 1 Bigel

. 2 Stitze-Motoraufhéingung
andere Lenkhebel eingebaut. 3 Vorderachskérper
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Vorderachse aus- und einbauen

1. Radmuttern der Vorderrdder 16sen, Wagen
hochheben, mit Bécken unter Vorderrahmen-
seitenstreben abstitzen und Vorderrdder
abnehmen.

. Kronenmuttern der Kugelgelenke beider
duBBeren Spurstangen am Lenkhebel links
und rechts entsplinten und abschrauben.

Kugelbolzen mit  Kugelbolzen-Abzieher

S-1255 (4/1) aus Lenkhebel (4/3) heraus-
dricken.

3

Bild 4 - Kugelbolzen aus Lenkhebel herausdriicken

1 Kugelbolzen-Abzieher 5-1255
2 Kugelgelenk an linker Spurstange
3 Lenkhebel

Bild 5 - Bremsleitung abgeschraubt und mit Nippel
verschlossen

1 Bremsleitung
2 VerschluBnippel
3 Bremsdruckschlauch

3-10

3. Auf beiden Achsseiten an Haltewinkel im

Radeinbau Sicherungskeil herausziehen und
Bremsleitung von Bremsdruckschlauch ab-
schrauben. Danach sofort Bremsleitung mit
einem selbstanzufertigenden Nippel (5/2)
verschlieBen und die Bremsdruckschléuche
am Achskérper hochlegen, damit  keine
restliche Bremsflussigkeit ausflieBen kann.

Anmerkung: DerNippel fir die Brems-
leitung kann aus einem Messing-AnschluB-
stiick, wie es an der Bremstrdgerplatte der
Trommelbremse oder am Tandem-Haupt-
bremszylinder sitzt, angefertigt werden. Da-
bei ist das Befestigungsauge fir die Hohl-
schraube durchzuségen und die Bohrung
zuzuléten.

. Motordé@mpfungsblock (6/1) von Stitze-Mo-
toraufhdngung (6/2) der Vorderachse auf
beiden Seiten von unfen her trennen.

Bild 6 - Motorddmpfungsblock an Stitze-Motorauf-
héngung der Yorderachse

1 Motordémpfungsblock

2 Stitze-Moterauvfhdngung an Vorderachse
3 Unterer Lenker '

4 Befestigungsschraube fiir 1 an 2

5. Motorheber S-1244, wie in Bild 7 gezeigt,
auf linken und rechten Radeinbau aufsetzen.
Motor in Drahtseil am Motorheber S-1244
aufthéngen, wobei das Seil so straff zu
spannen ist, daf3 sich der Motor etwas von
der Vorderachse abhebt und beim spéteren
Ausbau der Vorderachse nicht nach unten

absacken kann.

C
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Bild 7 - Motorheber 5-1244 auf linken und rechten Bild 9 - Vorderachse mit Wagenheber abgestitzt
Radeinbau aufgesetzt
1 Motorheber 5-1244
. Kurzes Drahtseil vom Motorheber S-1220
verwenden. Drahtseil wird hinter der Ben-
zinleitung um Wasserpumpengehduse und
vorderen AnschluBistutzen des Auspuffkriim-
mers geschlungen.
3
Bild 10 - Linke hintere Vorderachsaufhdngung
1 Vorderrahmenléngstrager
2 Gummidémpfungsblock
3 Briicke-Vorderachse
..._-‘W:
Bild 8 - Verlauf des Drahtseiles am Motor
6. Vorderachse mit Wagenheber unter der
Mitte des Vorderachsk&rpers abstiitzen.
Bild 11 - Befestigung der linken hinteren Vorderachs-
aufhdngung am Vorderrahmenléngstrager
7. Befestigungsschraube (11/3) links und rechts 1, GummidSmpturgsblode
der beiden hinteren Vorderachsaufhéngun- 2 Vorderrahmenléngsiréiger
. 3 Befestigungsschraube for 4 an 2
.S gen herausschrauben. ; 4 Briicke-Vorderachse
{ | i
R




8. Befestigungsschraube der vorderen linken
und rechten Vorderachsauthéngung heraus-

schrauben - selbstsichernde Sechskant-

mutter.

Bild 12 - Rechte vordere Vorderachsaufhéngung

1 Ausgleichstreifen
2 Haltelasche fir 3 an Vorderrahmenléngstréger

3 Briicke-Vorderachse

Dabei auf den innen und aufien beigelegten
Ausgleichstreifen (12/1) achten, der beim
Einbau wieder an der gleichen Stelle bei-
gelegt werden muB.

9. Vorderachse auf Wagenheber ablassen.

Bild 13 - Vorderachse ablassen

1 Rechter MDIordGmpfungsblolck

2 Rechte vordere Vorderachsaufh&ngung.—
Déampfungsbuchse, Briicke-Vorderachse

3 Rechie hintere Verderachsaufhdngung —
Gummidédmpfungsblock, Briicke-Vorderochse
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Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei
beachten:

1. Vorderachse mit Wagenheber hochheben 5

- - \-’-_-“-'ﬁ
und die hintere Vorderachsaufthéngung auf
beiden Seiten mit Hilfe der durchgesteckten
Befestigungsschrauben in die Aufnahme-
l6cher im Vorderrahmenléngstrdger ein-
fihren.
Dabeidarauf achten, daB sich das obere Ende
des Abstandrohres im Gummiddmpfungs-
block einwandfrei in den Vorderrahmen-
léingstrdger einsetzt.
7
6
5 _ N Al ( —
- '._ < ;
| !
| i
3 .#‘/‘
. | 1
3 LA
/ —— 1
FAHRTRICHTUNG Y e —
—
FRONT OF CAR
Bild 14 - Hintere Vorderachsauthéingung
1 Sechskantschraube
2 Schlitze in 5 missen in Fahrtrichtung liegen
3 Gummiddmpfungsscheibe, gezahnte Seife
liegt an 5
4 Briicke-Vorderachse
5 Gummiddmpfungsblock
6 Vorderrahmenldngstrdger
{“-.._m_"
Bild 15 - Motorddmpfungsblock — gezeigt bei noch |
abgelassener Vorderachse
1 Motordémpfungsblock
2 Yorderachse i
Ny,




2. Stutze-Motorauthdngung der Vorderachse
an Motorddmpfungshlock anschrauben -
Mutter, Federring, Scheibe — noch nicht fest-
ziehen.

_MITTE MOTOR
ENGINE CENTER LINE

L
3
et
| |
b L

o . ﬂ!ffE_!I.JEIRACHS_E 5
FRONT SUSPENSION CENTER LINE

|""\-— ——— —-..|

Bild 16 - Anordnung Motordé@mpfungsblock an Stitze-
Motoraufhéingung der Vorderachse — linke
Seite gezeigt

1 Zylinderblock

2 Haltebock

3 Motordémpfungsblock
4 Schraube fir 3 an 5§

5 Stitze-Motoraufhéngung der Vorderachse

Bild 17 - Ausgleichstreifen an vorderer Viorderachs-
aufhdngung beigelegt

1 Haltelasche am Vorderrahmenldngstréger
2 Bricke-Vorderachse

3 Ausgleichstreifen, obgewinkelte
Seite zeigt nach hinten

3. Vordere Vorderachsaufhéingung zwischen

Haltelaschen am Vorderrahmenléngstréager
befestigen.

Dabei auf die Ausgleichstreifen (18/4), die
wie an eingebauter Achse wieder an der
gleichen Stelle beizulegen sind, achten.

Der Ausgleichstreifen (17/3) soll, wie in
Bild 17 gezeigt, mit der abgewinkelten Seite
nach hinten beigelegt werden.

L

m}

[

3 __,\\ ,/_/ﬂﬁl

4—%_%_&____%
5 g
46‘ 8

Bild 18 - Anordnung vordere Vorderachsaufhéngung

1 Haltelasche am Vorderrahmenléingstrager
2 Ddmpfungsbuchse

3 Selbstsichernds Sechskanimutter

4 Ausgleichstreifen

5 Briicke-Vorderachse

Wichtig!

Bei Einbau einer neven Vorderachse kénnen

Ausgleichsireifen in den Stérken von 2 mm,
4 mm und 6 mm beigelegt werden. Es darf
aber die maximale Stérke von 8 mm an
Ausgleichstreifen je Achsseite nicht iber-
schritten werden.

. Befestigungsschraube der vorderen linken

und rechten Vorderachsaufhéngung auf ein
Drehmoment von 4,5 kpm festziehen.

Anmerkung: Die selbstsichernde Mut-
ter mit Kunststoffeinlage (Bild 19) ist nach
einmaliger Verwendung zu erneuern.
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8. Bremsdruckschlauch oben im Radeinbau
ohne Drall am Haltewinkel an Bremslei-
tung befestigen.

9. Bremse entliiften (siehe Arbeitsvorgang in
Gruppe 5). :

.
10. Vorderrader durch vorsichtiges, kreuzwei-

ses Anziehen der Radmuttern auf der Nabe
1 Kunsistoffeinlage zentrieren. Erst dann sind die Radmuttern

Bild 19 - Mutter mit Kunststoffeinloge

UberKreuz auf ein Drehmomentvon 9,0kpm

5. Befestigungsschraube der beiden hinteren festzuziehen.

Vorderachsauthéingungen auf ein Dreh-

moment von 10,0 kpm festziehen. 11. Nachlauf, Sturz und Vorspur der Vorder-
rader prifen, evil. korrigieren (siehe Ar-
beitsvorgang im Technischen Grundbuch
,Kugelumlauflenkung mit Vorderradein-

6. Drahtseil am Motorheber S-1244 entspan-
nen und Befestigungsschraube von Motor-
ddmpfungsblock an  Stitze-Motorauthdn-

stellung”).
gung der Vorderachse gut festziehen.
7. Kronenmuttern an Spurstangen mit 6,0 kpm 12. Vorderrdder am Wagen auf Unwucht pri-
festziehen. fen, vorhandene Unwucht beseitigen.

OBERE UND UNTERE LENKER UBERHOLEN

Vorderachse ausgebaut

Die Einleitung entspricht der im Technischen Grundbuch ,Vorderradaufhéngung”, jedoch ist fol-
gendes zu beachten:

L

MuB zwecks Uberholung ein oberer Lenker ausgebaut werden, so ist wie im Arbeitsvorgang
,Vorderachse aus- und einbauen” in dieser Gruppe vorzugehen, mit dem Unterschied, daf3 die
Vorderachse nur so weit wie erforderlich abzulassen ist und der Bremsdruckschlauch nicht von
der Bremsleitung gelést wird. AuBerdem ist die Vorderfeder zu spannen und die obere Achs-
schenkellagerung zu lésen. Achsschenkel mit Zusammenbau Scheibenbremse abstitzen, damit
Bremsdruckschlauch entlastet bleibt.

MuB ein unterer Lenker ausgebaut werden, so ist wie im Arbeitsvorgang ,Vorderfeder aus- und
einbauen” in dieser Gruppe und im Technischen Grundbuch ,Vorderradauthdngung” beschrie-
ben, vorzugehen.

Instandsetzungsarbeiten im gréBeren Umfange sind ginstiger an der ausgebauten Vorderachse
durchzufihren.

Obere und untere Lenkerachse am Achskérper festgeschraubt

Vorderachse mit zwei Briicken

Die Vorderachse ist mit zwei sogenannten Briicken versehen und somit in 4 Punkten am Vorder-
rahmen aufgehdngt.
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GEWINDEBUCHSEN FUR OBERE UND UNTERE LENKER

Oberer Lenker

Unterer Lenker

Gewindebuchsen (Bezeichnung A)

Normal-Grofie Keine Kerbe im Sechskant

0,4 mm Ubergrofe

o

0,8 mm Ubergréfe

Eine Kerbe im Sechskant

Zwei Kerben im Sechskant

Gewindebuchsen (Bezeichnung BJ
Normal-Gréfie

e

0,4 mm Ubergrofie

]

Ell
T
o0,

0,8 mm Ubergréfie

A
e

Keine Kerbe im Sechskant

Eine Kerbe im Sechskant

Zwei Kerben im Sechskant

Vorderachse zerlegen

In diesem Arbeitsvorgang sind die einzelnen
Arbeiten nur an einer Vorderachsseite gezeigt
und beschrieben. Die Arbeiten auf der anderen
Achsseite sind die gleichen.

1. Vorderachse entgegen der Einbaulage auf
Montagebock festschrauben.

2. Stofidémpfer ausbauen (siehe Technisches
Grundbuch ,Vorderradaufhéngung”).

3. Stabilisator ausbauen (siehe Arbeitsvorgang
in dieser Gruppe).

Eewra |
- B

Bild 20 - Vorderachse umgekehrt auf Montagebock
festgeschraubt
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4. Vorderfeder spannen (siehe Arbeitsvorgang
,Yorderfeder aus- und einbauen” im Tech-
nischen Grundbuch ,Vorderradaufthdngung”
und gleichlautenden Arbeitsvorgang in die-
ser Gruppe).

5. An oberer Achsschenkellagerung Klemm-
schraube (23/2) fir Fihrungsgelenk (23/3)
an Achsschenkel (23/1) l&sen, falls erforder-
lich, mit einem Dorn herausschlagen. Gleich-
zeitig Haltewinkel (23/4) fior Bremsdruck-
schlauch und Bremsleitung abnehmen.

]

Bild 21 - Vorderfeder gespannt

1 Spannschraube

2 Mutter

3 Drucklager

4 Spannhilse

5 Unterer Lenker

& Yorderfeder, gespannt

Es missen mindestens 7 Federwindungen
zwischen den Spannplatten liegen.

Bild 22 - Anordnung der Spannplatten in gespannter
Vorderfeder

1 Sponnplatte mit Rundloch

2 Vorderfeder, 7 Federwindungen gespanni
3 Spannplatte mit Vierkantloch

4 Unterer Lenker )

5 Vorderachskérper

3

Bild 23 - Fohrungsgelenk am Achsschenkel — obere
Achsschenkellagerung

1 Achsschenkel

2 Klemmschraube
3 Fithrungsgelenk
4 Haltewinkel

6. An unterer Achsschenkellagerung Kronen-
mutter entsplinten und abschrauben.

Bild 24 - Traggelenk am Achsschenkel — untere

Achsschenkellagerung

1 Kronsnmutter
2 Achsschenkel
3 Traggelenk



7. Schaft des Traggelenkes mit Kukko-Abzie-
her 20-1 aus Achsschenkel herausdriicken.
Dabei darauf achten, daB beim Ansetzen
und Abziehen die Staubkappe des Trag-
gelenkes nicht beschadigt wird.

Bild 25 - Traggelenkschaft aus Achsschenkel heraus-

driicken

1 Kukke-Abzicher 201
2 Zentrierkappe
3 Achsschenkel|

Achtung!

Zur besseren Zentrierung ist zwischen Trag-
gelenkschaft und Druckschraube des Kukko-
Abziehers 20-1 eine Zentrierkappe (25/2)
einzusetzen, die nach den MaBen in Bild 48
selbst anzufertigen ist.

. Achsschenkel mit Zusammenbau Scheiben-

bremse von oberer und unterer Achsschenkel-
lagerung abheben.

Bild 26 - Gespannte Vorderfeder aus Achskérper

herausheben

-

Unteren Lenker nach oben schwenken und
die gespannte Vorderfeder sowie den

Gummiddmpfungsring aus dem Vorderachs- _
‘kérper herausnehmen.

Anmerkung: Eine bésché’tdigfe Staub-
kappe am Fihrungs- oder Traggelenk ist zu
erneuvern, wobei der Hohlraum unter der
neven Staubkappe mit Traggelenkfett
B 040 884/4 aufzufillen ist.

Oberen und unteren Lenker aus- und
einbauen

. Untere Lenkerachse mit unterem Lenker vom
Achskérper abschrouben und Lenker ab-
nehmen.

Bild 27 - Ug-fé'rer Lénker am Achskérper

T Untere Lenkerachse
2 Vorderachskarper
3 Unlerer Lenker _ -

“Bild 28 - Oberer Lenker am Achskérper

1 Gabelférmige Ausgleichscheiben
2 Oberer Lenker

3 Obere Lenkerachse

4 Vorderachskérper

S el




2. Obere Lenkerachse mit oberem Lenker vom
Achskérper abschrauben und Lenker ab-
nehmen.

Zur besseren Veranschaulichung ist die Vor-
derachse auf dem Montagebock in Einbau-
lage gebracht.

Achtung!

Gabelférmige Ausgleichscheiben (29/1) for
Nachlauf- und Sturzeinstellung zum Achs-
kérper markieren, damit die gleiche Aus-
gleichscheibenstdrke beim Einbau wieder
an die gleiche Stelle kommt.

Bild 29 - Gabelférmige Ausgleichscheiben zwischen
oberer Lenkerachse und Vorderachskérper

1 Gabelférmige Ausgleichscheiben

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei
beachten:

1. Vor dem Anschrauben Lage der Lenkerachse
in den Lenkern beachten (sieche Arbeitsvor-
gang ,Oberen und unteren Lenker aus- und
einbauen” im Technischen Grundbuch ,Vor-
derradauthédngung”).

2. Sechskantschrauben fir oberen Lenker kom-
plett an Vorderachskérper auf ein Dreh-
moment von 9,0 kpm festziehen.

3. Sechskantschrauben fir unteren Lenker kom-
plett an Vorderachskérper auf ein Dreh-
moment von 6,0 kpm festziehen.
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Bohrungen fir Lenkerachsen im oberen
und unteren Lenker ausreiben

Lenker ausgebaut

Dieser Arbeitsvorgang entspricht dem im Tech-
nischen Grundbuch, bis auf folgende Abwei-
chung:

Eine Bohrung im Lenker ausreiben. Dazu ver-
stellbare Reibahle mit entsprechendem Kaliber-
ring von $-1148 so einstellen, daf3 der Kaliber-
ring sich spiel- und hemmungsfrei Uber die Mes-
ser der Reibahle schieben 1aBt. Sodann verstell-
bare Reibahle 5 Striche zuriickdrehen (Bohrung
wird /10 enger ausgerieben) und Bohrung mit
Reibahle und Fihrungsbuchse ausreiben.

Obere Lenkerachse mit oberem Lenker
zusammenbauen

Dieser Arbeitsvorgang entspricht dem im Tech-
nischen Grundbuch ,Vorderradauthdngung”
bis auf folgende Abweichungen:

1. Auf obere Lenkerachse Vulkollan-Tillen, wie
in Bild 30 gezeigt, aufschieben.

2. Der Schmiernippel, der auf den Bildern in
diesem Arbeifsvorgang am Fihrungsgelenk
zu sehen ist, entfdllt. Das Fihrungsgelenk ist
wartungsfrei und nur beim Ersetzen einer
Staubkappe unter derselben mit Traggelenk-
fett B 040 884/4 nachzufetten.

3. Zum Einfetten der Gewindebuchsen ist zwei-
erlei Fett zu verwenden.

a) Gewindebuchsen innen vor dem Auf-
schrauben auf die Lenkerachse mit
Molybdéndisulfidpaste B 040 852/4 be-

streichen.

b) Gewindebuchsen auBen vor dem Ein-
schrauben in den oberen Lenker mit
Graphitfett Z-8278 bestreichen.

Die Gewindebuchsen im oberen Lenker sind
mit Molybdéndisulfidpaste B 040 852/4 zu
fillen und im Rahmen eines Uberwachungs-

und Pflegedienstes alle 50 000 km nachzu-

fetten.

4. Die Vulkollan-Tillen sollen, wie in Bild 30
gezeigt, am Lenkerbund anliegen.



a) Gewindebuchsen innen vor dem Auf-

schrauben auf die Lenkerachse mit
Molybdéndisulfidpaste B 040 852/4 be-

——— streichen.
1l —
e b) Gewindebuchsen auflen vor dem Ein-
schrauben in den unferen Lenker mit
i P Graphitfett Z-8278 bestreichen.

_ Die Gewindebuchsen im unteren Lenker sind
7= .g mit Molybdéndisulfidpaste B 040 852/4 zu
fillen und im Rahmen eines Uberwachungs-
und Pflegedienstes alle 50 000 km nachzu-
Bild 30 - Anordnung der Vulkollan-Tille fetten.

1 Obere Lenkerachse

4. Die Vulkollan-Tillen sollen, wie in Bild 31

2 Vulkellan-Tolle . .
it gezeigt, am Lenkerbund anliegen.

3 Oberer Lenker

4 Gewindebuchse

Untere Lenkerachse mit unterem Lenker | :
zusammenbaven @ NN\
- - //_.._2

Dieser Arbeitsvorgang entspricht dem im Tech- !
nischen Grundbuch »Vorderradaufhdngung” [ [ b e
bis auf folgende Abweichungen: ‘T |[ R

i N ) |I | !
1. Auf untere Lenkerachse Vulkollan-Tillen, ' 7 —S— p

wie in Bild 31 gezeigt, aufschieben.

_ ) Bild 31 - Anordnung der Vulkollan-Tiille
2. Der Schmiernippel, der auf den Bildern in

diesem Arbeitsvorgang am Traggelenk zu 1 Untere Lenkerachse
sehen ist, entféllt. Das Traggelenk ist war- 2 VHlolicrtTlle
tungsfrei und nur bei Ersetzen einer Staub- jg::::;ez"::;
kappe unter derselben mit Traggelenkfett

B 040 884/4 nachzufetten.

5. Der weitere Zusammenbau der Vorderachse
3. Zum Einfetten der Gewindebuchsen ist erfolgt in umgekehrter Reihenfolge des Zer-
zweierlei Fett zu verwenden. legens.

Stabilisator aus- und einbauen

1. Sechskantkerbschrauben (32/3) fur Stabili- 2. Beide Muttern (33/6) der Verbindungs-
satorlagerung links und rechts an Bricke- schraube (33/2) links und rechts abschrauben
Vorderachse (32/1) herausschrauben. und Schraube nach unten herausziehen.
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3
Bild 32 - Stabilisatorlagerung an Briicke-Vorderachse

1 Briicke-Vorderachse

2 Stabilisatorwelle

3 Sechskantkerbschrauvben
4 Gummilager

Bild 33 - Stabilisatorbefestigung

1 Federsitz unterer Lenker — Stifze fiir
Stabilisatorbefestigung unten

2 Verbindungsschraube

3 Unterer Lenker

4 Abstandrohr

5 Stobilisatorwelle

6 Mutter, Gegenmuiter

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei
beachten:

1. Gummipuffer und Gummilager tberprifen,

falls erforderlich, ersetzen.

2. Stabilisator und Gummilager an Briicke-
Vorderachse links und rechts leicht anschrau-

ben.
3-20

. Stabilisator so ausrichten, da die Bohrungen

in den Stabilisatoraugen mit den Bohrungen
in den Stiutzen an den unteren Lenkern
fluchten.

. Stabilisator an Stitzen befestigen. Dabei be-

achten, daB die Gummipufferteller mit ihrer
balligen Seite stets zum Gummipuffer zeigen
(Bild 34).

. Mutter (34/8) so weit auf Verbindungs-

schraube (34/1) aufschrauben, bis die beiden
oberen Gummipuffer auf das Maf3 38-1 mm
(34/2) zusammengespannt sind.

. Mutter (34/8) der Verbindungsschraube mit

Gegenmutter (34/9) kontern.

Rk

Bild 34 - Stabilisatorbefestigung

1 Verbindungsschraube

2 VorspannmaB fir obere Gummipuffer —
die unteren stellen sich selbsttdtig auf die
gleiche Héhe ein

3 Gummipufferteller
4 Abstandrohr

5 Federsitz, unterer Lenker — Stitze fir
Stabilisatorbefestigung unten

6 Gummipuffer
7 Stabilisatorwelle
8 Sechskantmutter

9 Gegenmutter



Vorderfeder aus- und einbauen

Dieser Arbeitsvorgang entspricht dem gleich-
lautenden Vorgang im Technischen Grundbuch
.Vorderradaufthdngung”, jedoch ist folgendes
zu beachten:

1. Vorderfeder mit Vorderfederspanner 5-1158
spannen.

2. Die Spannplatten des Vorderfederspanners
S-1158 sind zwecks besserer Montage nach
den MaBen in Bild 36 nachzuarbeiten.

Die von der Firma Matra zur Auslieferung
gelangenden Vorderfederspanner weisen
diese Anderung bereits auf.

Bild 35 - Vorderfederspanner S-1158 in Vorderfeder eingesetzt

1 Gummidémpfungsring in 2

2 Topf des Achskérpers

3 Spannplatte mit Rundloch

4 Keil in 12

5 Vorderfeder

6 Spannplatte mit Vierkantloch

7 Federsitz, unterer Lenker

8 Spannhiilse

9 Fihrungshiilse
10 Drucklager

11 Mutter

12 Spannschraube

13 Acht Federwindungen liegen
zwischen den Spannplotten

3-21



—_ i o ——

3698

Bild 36 - Anderungsskizze der Spannplatten des Vor-

derfederspanners S-11358

3. Beim Spannen der Vorderfeder ist mit

GuBerster Sorgfalt wie folgt vorzugehen:

a) Spannplatte (35/3) mit Rundloch, Feder-
sitz zeigt nach unten, von Hand so weit
wie méglich in der Feder hochdrehen.

Spannschraube (35/12) durch Feder in
obere Platte so einfohren, daB sich der
Keil (35/4) der Spannschraube im Ldngs-
schlitz der Spannplatte befindet. Spann-
schraube in dieser Stellung halten. Dann
obere Spannplatte mit Spannschraube
so weit wie moglich in den Federwindun-
gen  hochdrehen.  Erforderlichenfalls
Spannschraube mit einem Gabelschlussel,
der am Vierkant der Spannschraube an-
zuseizen ist, drehen. Spannschraube wie-
der herausnehmen.

b) Spannplatte (35/6) mit Vierkantloch,
Federsitz zeigt nach oben, in Feder ein-
fihren und so weit wie méglich nach unten
drehen. Es sollen mindestens 7 Federwin-
dungen zwischen beiden Spannplatten
liegen.

¢) Spannschraube (35/12) in Spannplatten
(35/3 und /6) einfithren und um 90° dre-
hen. Der Keil (35/4) der Spannschraube
mu$ sich in die Kerbe der oberen Spann-
platte (35/3) einsetzen.

d) Spannhilse (35/8) mit Fihrungshilse
(35/9) und Drucklager (35/10) auf Spann-
schraube (35/12) stecken und Mutter (35/11)

aufschrauben.

. Vorderfeder so weit wie méglich zusammen-

spannen.

. Am Traggelenk - untere Achsschenkellage-

rung — Kronenmutter entsplinten und ab-
schrauben. Schaft des Traggelenkes mit
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Kukko-Abzieher 20-1 aus Achsschenkel
herausdriicken.

Bild 37 - Traggelenkschaft cus Achsschenkel heraus-

driicken

1 Troggelenk — untere Achsschenkellogerung
2 Zentrierkappe, selbst anzufertigen

3 Kukko-Abzieher 20-1

4 Vorderfederspanner 5-1158

Achtung!

Zur besseren Zentrierung ist zwischen Trag-
gelenkschaft und Druckschraube des Kukko-
Abziehers 20-1 eine Zentrierkappe einzu-
setzen, die nach den MaBlen in Bild 48 selbst

anzufertigen ist.

6. Schaft des Traggelenkes aus Achsschenkel

ausfohren, unteren Lenker nach unten
schwenken und die gespannte Vorderfeder
herausheben.

Bild 38 - Gespannte Vorderfeder herausheben

1 Unterer Lenker
2 Gesponnte Vorderfeder
3 Vorderachskarper

()



Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei vorgang im Technischen Grundbuch ,Kugel-
beachten: umlauflenkung mit Vorderradeinstellung”).

1. Gummidémpfungsring (35/1) auf Verschleif 4. Vorderrdder am Wagen auf Unwucht prisfen,
oder Verformung prifen, falls erforderlich, vorhandene Unwucht beseitigen.
ersefzen.

Der Gummiddmpfungsring kann, um einen
einwandfreien Sitz der Vorderfeder zu ge-
wdhrleisten, wie in Bild 39 gezeigt, mit
Klebeband auf der Vorderfeder angeheftet
werden.

2. Unteren Lenker mit Traggelenk — untere
Achsschenkellagerung — am Achsschenkel
befestigen.

Kronenmutter auf ein Drehmoment von
9,0 kpm anziehen und versplinten.

Bild 39 - Gummiddmpfungsring auf Vorderfeder

3. Nachlauf, Sturz und Vorspur der Vorder- angeheftet

rader prifen, evtl. korrigieren (siehe Arbeits- . 1 Gummidampfungsring

Achsschenkel aus- und einbauen

1. Vorderrad auf der Seite des auszubauenden 2. Lenkhebel (41/2) vom Achsschenkel (41/1)
Achsschenkels abnehmen. 25 abschrauben.

Bild 40 - Anordnung von Lenkhebel, Bremssattel und Bild 41 - Lenkhebel am Achsschenkel |
Halter fir Bremssattel am Achsschenkel i
. 1 Achsschenkel
1 Haolter fir Bremssotte 2 Lenkhabel

i ‘:,F:SSChEnkTI i b AeRssignk I.I 3 Schrauben fir 2 an 1

dhrungsgelenk — obere Achsschenkellagerung AT lonk = W Achsschenkall
4 Haltewinkel fir Bremsdruckschlauch und Bremsleitung poHaEen v sschenkellagerung < |
5 Schrauben fiir Befestigung von 1 an 2 i

& Schrauben fir Befestigung von 7 an 2 . : ; " :
7 Lenkhebel 3. Beide Befestigungsschrauben (42/3) fir == |
8 Traggelenk — yitsmyAchsschenkalldgerung Bremssattel an Halter (42/2) 16sen, nicht i
9 Zylinderschraube mit Innenvielzahn fiir 1 an 2 \ :

10 Schrauben fiir Bremssattel an Halter heruusschmuben. : : : - |
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1 5. Oberen Lenker nach oben schwenken, Achs-
schenkel mit Zusammenbau Scheibenbremse
herauskippen und Bremssattel vom Halter

abschrauben.
Bild 42 - Bremssattel am Halter
1 Bremssattel
2 Halter fir Bremssattel
3 Schrauben fir 1 an 2
4. Unteren Lenker (43/6) unterhalb des Gummi- _ ;
;i ( ) Lenk Bild 44 - Zusammenbau Scheibenbremse und Achs- —
puffers so weit anheben, daf} oberer Lenker schenkel nach auBen gekippt
(43/3) vollkommen entlastet ist.
1 Schrouben fiir Bremssattel an Halter
An oberer Achsschenkellagerung Klemm- herausschubisn
schraube (43/1) fur Fuhrungsgelenk (43/2)
an Achsschenkel herausschrauben, falls er- Bremssattel von Bremsscheibe abnehmen -
forderlich, mit Dorn herausschlagen und ohne Lésen des Bremsdruckschlauches —
gleichzeitig auf Haltewinkel (43/5) fir und, wie in Bild 45 gezeigt, mit einem Draht-
Bremsdruckschlauch und Bremsleitung ach- haken am Haltewinkel im Radeinbau auf-
ten. héngen.
I.
e
Bild 45 - Bremssattel abgenommen und am Haltewinkel
aufgehdngt
Bild 43 - Fuhrungsgelenk von Achsschenkel frennen, 1 Bremesaficlogigonthaken
dazu unteren Lenker cn-gehobe-n 2 Oberer Lenker mit F[Jhrur?gsgelenk
3 Achsschenkel
1 Klemmschraube, fir Fihrungsgelenk on Achsschenksl .
2 Fihrungsgelenk — obere Achsschenkellagerung
3 Oberer Lenker
4 Gummipuffer an 3, vollkemmen entlastet &
5 Haltewinkel, fir Bremsdruckschlauch und Bremsleitung 6. An unterer Achsschenkellagerung Krohen
6 Unterer Lenker, angehoben mutter entsplinten und abschrauben.
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Kukko-Abziehers 20-1 eine Zentrierkappe
(47/3) einzusetzen, die nach den MaBen in
Bild 48 selbst anzufertigen ist.

C45-16%x14 p
steel SAE 1045-16"x14
90°%-._
6% (-
N ,
\ | ! o
. 0 #
—
Bild 46 - Untere Achsschenkellagerung -~ 16% =
all dimensions are meltric
1 Kronenmutter
2 Achsschenkel Bild 48 - Zenfrierkappe — ist nach den angegebenen
3 Traggelenk — untere Achsschenkellagerung MaBen selbst Can'U']ce!l‘-ﬁg'en
Schaft des Traggelenkes mit Kukko-Abzieher 7. Achsschenkel mit Nabe und Bremsscheibe in
QUT-I aus Achsschenkel her‘qusdrﬁcken. Da- Schraubstock spannen. Radnabenkappe ab-
bei _o'aruuf ‘C'Chfe"’ daf beim Ansetzen und ziehen, Achsschenkelmutter entsplinten, ab-
Abziehen die Staubkappe des Traggelenkes schrauben und Bremsscheibe mit Nabe sowie
nicht beschddigt wird. beiden kompletten Radlagern vom Rad-
lagerzapfen abnehmen.

8. Abdeckblech vom Achsschenkel abschrau-
ben — 3 Kreuzschlitzschrauben vorn am Ab-
deckblech sowie 1 Kreuzschlitzschraube auf
der Riickseite unten am Achsschenkel.

N
Bild 47 - Traggelenkschaft aus Achsschenkel heraus-
driicken
1 Tm_ggelenkschaﬂ
2 Traggelenk — untere Achsschenkellagerung
3 Zentrierkappe
4 Kukko-Abzieher 20-1
Bild 49 - Abdeckblech an Achsschenkel-Vorderseite
Achtung!
. 1 Kreuzschlifzschrauben
Zur besseren Zentrierung ist zwischen Trag- 2 Abdeckblech
. gelenkschaft (47/1) und Druckschraube des: 3 Radlagerzapfen
L - :
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Bild 50 - Abdeckblech an Achsschenkel-Ruckseite

1 Halter fiir Bremssattel

2 Achsschenkel

3 Abdeckblech

4 Vierte Kreuzschlitzschraube fir 3 an 2

Wichtig!

Der Zusammenhau Achsschenkel mit Halter
fiir Bremssattel darf nicht getrennt werden.
Diese beiden Teile werden erst im Zusam-
menbau fertig bearbeitet. Ein Austauschen
des Halters fir Bremssattel am Achsschenkel
wirde Unstimmigkeiten im Verhdltnis von
Bremssattel zu Bremsscheibe zur Folge
haben. Von der Ersatzteile-Abteilung wird
nur der Zusammenbau Achsschenkel mit
Halter fiir Bremssattel geliefert.

Bild 51 - Befestigung Halter fur Bremssattel am Achs-
schenkel

- 1 Zylinderschraube mit Innenvielzahn
2 Halter fiir Bremssattel
3 Sechskantschrauben fir 2 an 4
4 Achsschenkel
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9. Achsschenkel prifen (sieche Arbeitsvorgang

in dieser Gruppe).

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei
beachten:

1.

Fohrungs- sowie Traggelenk auf Verschleif
prifen, gegebenenfalls ersetzen. Eine be-
schddigte Staubkappe ist zu erneuern, wobei
der Hohlraum unter der neuen Staubkappe
mit Traggelenkfett B 040 884/4 aufzufillen

ist.

Abdeckblech anschrauben. Dichtung zwischen
Abdeckblech und Achsschenkel, falls erfor-

derlich, erneuern,

. Bremsscheibe mit Nabe montieren, danach

Vorderradlagerspiel einstellen (siche Arbeits-
vorgang in dieser Gruppe).

. Kronenmutter auf Traggelenkschaft — untere

Achsschenkellagerung — auf ein Drehmoment
von 9,0 kpm festziehen und Kronenmutter
versplinten.

. Bremssattel mit Beldgen vorsichtig Uber

Bremsscheibe schieben — die Bremsbeldge
dirfen nicht durch Anstof3en an der Scheibe
beschadigt werden — und an Halter fur
Bremssattel anschrauben.

Fuhrungsgelenk am Achsschenkel befestigen,
wobei gleichzeitig der Haltewinkel von
Bremsdruckschlauch und Bremsleitung mit
angeschraubt wird.

Bild 52 - Obere Achsschenkellagerung

1 Haltewinkel fir Bremsdruckschlauch und Bremsleitung
2 Achsschenkel

3 Klemmschraube ;

4 Fihrungsgelenk — obere Achsschenkellagerung



. Sechskantschrauben fir

Anmerkung: Die Blechzungen des
Haltewinkels an oberer Achsschenkellage-
rung sind keine Schraubensicherung, son-
dern dienen zur Abstitzung des Haltewin-
kels gegen Verdrehung.

Bremssattel an
Halter auf ein Drehmoment von 10,0 kpm
festziehen.

. Lenkhebel wieder am Achsschenkel befesti-

gen, dabei auf die verschieden langen

Schrauben achten. Sechskantschrauben auf
ein Drehmoment von 10,0 kpm anziehen.

. Nachlauf, Sturz und Vorspur der Vorder-

rdder prifen, evil. korrigieren (siche Ar-
beitsvorgang im Technischen Grundbuch
.Kugelumlauflenkung mit Vorderradein-
stellung”).

. Vorderréder am Wagen auf Unwucht pri-

fen, vorhandene Unwucht beseitigen.

Achsschenkel prifen

Eine Beurteilung Uber die Wiederverwendbar-
keit des Achsschenkels kann durch Feststellen
des Radialschlages erfolgen.

1.

Achsschenkel ausbauen (sieche Arbeitsvor-
gang in dieser Gruppe).

Zentrierbohrungen des Achsschenkels ent-
graten, séubern und Achsschenkel (53/3)
zwischen die Spitzen eines Rundlaufprif-
bockes (53/5) oder einer Drehbank auf-

nehmen.

Innere Radlagersitzfléche (53/4) mit MeBuhr
(53/1) auf Radialschlag prifen.

Zulassiger Radialschlag = 0,025 mm.

Bild 53 - Innere Radlagersitzflidche des Achsschenkels

auf Radialschlag prifen

1 Mefiuhr mit MagnetfuBhalter

2 Halter fiir Bremssotiel an 3

3 Achsschenkel

4 Innere Radlagersitzfliche = MeBfléche
5 Rundlavfprifhock

4. AuBere Radlagersitzfléche (54/5) mit MeBuhr

(54/2) auf Radialschlag prifen.
Zuldssiger Radialschlag = 0,025 mm.

Bild 54 - AuBere Radlagersitzfléiche des Achsschenkels

auf Radialschlag prifen

T Rundlaufprifbock

2 Mefluhr mit MagnetfuBhalter

3 Halter fiir Bremssattel an 4

4 Achsschenkel

5 Aufiere Raodlagersitzflache = MeRfldche

Wichtig!

Liegen die bei der Rundlaufmessung fest-
gestellten Ergebnisse auBerhalb der ange-
gebenen Héchstwerte, so ist der Achsschen-
kel durch &uBere Einwirkung verformt und
fir eine Weiterverwendung nicht mehr geeig-
net. Er muf3 ersetzt werden. Das Richten
eines deformierten Achsschenkels ist nicht
zuldssig.

. Achsschenkel einbauen (siche Arbeitsvor-

gang in dieser Gruppe).
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Traggelenk - untere Achsschenkellagerung -
aus- und einbauen

1. Vorderrad an entsprechender Seite ab- ce5-16%14 .
nehmen. steel SAE1045-16"x14
90°
2. Unteren Lenker unterhalb des Gummipuffers 6%
so weit anheben, daf3 oberer Lenker voll- |
kommen entlastet ist. N $
TN s
. Qi n {
—T
-—12‘2¢—I-
le—— 16 5‘_-—---
oll dimensions are metric
Bild 56 - Zentrierkappe — ist nach den angegebenen
MaBen selbst anzufertigen
4. Traggelenk vom unteren Lenker abschrauben
und abnehmen.
Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei
beachten: ;
1. Eine beschédigte Staubkappe ist zu erneu-
8 7 6 3 568 ern, wobei der Hohlraum unter der neuen '
Staubkappe mit Traggelenkfett B 040 884/4
Bild 55 - Untere Achsschenkellagerung aufzufillen ist.
1 Achsschenkel
2 Traggelenk
3 Gummipuffer an 4
4 Unterer Lenker
5 Befestigungsschrauben fiir 2 an 4 —
2 Stiick von 4 Stick sichtbar .
6 Traggelenkschoft {
7 Kronenmutter auf & N’
8 Hohlraum mit Gelenkfett B 040 884/4 gefillt
3. Schaft des Traggelenkes mit Kukko-Abzieher
20-1 aus Achsschenkel herausdriicken. Dabei
darauf achten, daf3 beim Ansetzen und Ab-
ziehen die Staubkappe des Traggelenkes
nicht beschddigt wird.
4 3
Achtung! Bild 57 - Traggelenk — untere Achsschenkellagerung
Zur besseren Zentrierung ist zwischen Trag- | Setheamisdiraoben it 6 2 <
gelenkschaft und Druckschraube des Kukko- 3 Stiick von 4 Stick sichtbar
i . . . 2 Untersr Lenker
Abziehers 20-1 eine Zentrierkappe einzu- 3 Achsschenkel -
setzen, die nach den Maf3en in Bild 56 selbst : ‘; g:"”lf””’””e" versplintet
- : aubkappe
anzufertigen ist. é Troggelenk —
\
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2. Muttern fur Befestigungsschrauben (57/1) am
unteren Lenker (57/2) auf ein Drehmoment
von 4,0 kpm anziehen.

. Kronenmutter auf Traggelenkschaft — untere
Achsschenkellagerung — auf ein Drehmoment
von 9,0 kpm festziehen und Mutter versplin-
ten.

Anmerkung: Das Traggelenk wird nur

im Zusammenbau geliefert und ist nicht wei-
ter zerlegbar.

. Nachlauf, Sturz und Vorspur der Vorder-

rdder prifen, evil. korrigieren (siehe Arbeits-
vorgang im Technischen Grundbuch ,Kugel-
umlauflenkung mit Vorderradeinstellung”).

. Vorderrdder am Wagen auf Unwucht prisfen,

vorhandene Unwucht beseitigen.

Fihrungsgelenk - obere Achsschenkellagerung -
aus- und einbauen

. Vorderrad an entsprechender Seite ab-
nehmen.

. Unteren Lenker (58/6) unterhalb des Gummi-
puffers so weit anheben, daB oberer Lenker
(58/3) vollkommen entlastet ist.

. An oberer Achsschenkellagerung Klemm-
schraube (58/1) fir Fihrungsgelenk (58/2)
an Achsschenkel herausschrauben, falls er-
forderlich, mit einem Dorn herausschlagen
und gleichzeitig auf Haltewinkel (58/5) fur
Bremsdruckschlauch und Bremsleitung ach-
ten.

Bild 58 - Fuhrungsgelenk von Achsschenkel trennen,
dazu unteren Lenker angehoben

1 Klemmschravbe, fiir Fihrungsgelenk an Achsschenkel
2 Fihrungsgelenk — obere Achsschenkellagerung

3 Oberer Lenker

4 Gummipuffer an 3, vollkommen entlastef

5 Haltewinkel, fir Bremsdruckschlauch und Bremsleitung
6 Unterer Lenker, angehoben

4. Oberen Lenker nach oben schwenken, dabei

zieht sich der" Schaft des Fihrungsgelenkes
aus dem Achsschenkel heraus. Achsschenkel
mit Zusammenbau Scheibenbremse nach
auflen kippen.

: Gummfpuﬁcef vom Fihrungsgelenk und Fih-
rungsgelenk vom oberen Lenker abschrau-
ben.

Bild 59 - Befestigung Fihrungsgelenk am oberen Lenker

1 Oberer Lenker
2 Fihrungsgelenk

Anmerkung: Das Fihrungsgelenk wird
nur im Zusammenbau geliefert und kann
nicht weiter zerlegt werden.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei
beachten:

1. Ist eine Staubkappe am Fihrungsgelenk be-

schddigt und wird erneuert, so ist der Hohl-
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raum unter der neuen Staubkappe mit Trag-
gelenkfett B 040 884/4 aufzufillen.

2. Fihrungsgelenk am oberen Lenker anschrau-
ben, Sechskantmuttern der Befestigungs-
schrauben auf ein Drehmoment von 9,0 kpm
anziehen.

3. Nachlauf, Sturz und Vorspur der Vorder-
rdder prifen, evtl. korrigieren (siche Arbeits-
vorgang im Technischen Grundbuch ,Kugel-
umlauflenkung mit Vorderradeinstellung”).

4. Vorderrdder am Wagen auf Unwucht pri-
fen, vorhandene Unwucht beseitigen.

Vorderradnabe aus- und einbauen

1. Vorderrad an entsprechender Seite abneh-
men. Radnabenkappe mit Radnabenkap-
pen-Abzieher S-1257 abziehen, falls erfor-
derlich, Werkzeug umsetzen.

2. Haltewinkel (60/1) fir Bremsdruckschlauch
und Bremsleitung von oberer Achsschenkel-
lagerung |6sen. Bremssattel (60/2) vom Hal-
ter am Achsschenkel abschrauben und wie in
Bild 61 gezeigt, mit Drahthaken am oberen
Lenker aufhdngen.

Bild 60 - Bremssattel abschrauben

1 Haltewinkel fir Bremsdruckschlauch und Bremsleitung
2 Bremssattel

3 Befestigungsschrauben fiir 2 an Halter fiir Bremssattel

3. Achsschenkelmutter entsplinten und ab-
schrauben.

4. Vorderradnabe mit angeschraubter Brems-
scheibe von Hand vom Achsschenkel abzie-
hen. Dabei wird durch den Dichtring das
kompleite innere Radlager mit abgezogen.
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Bild 61 - Bremssattel aufgehdngt

1 Bremssattel mit Drahthaken am oberen Lenksr aufgehdingt

2 Vorderradnabe mif angeschraubter Bremsscheibe

Einbau in umgekehrier Reihenfolge, dabei
beachten:

1. Radlager und Dichtring auf Verschlei3 pri-
fen, falls erforderlich, ersetzen (siehe Arbeits-
vorgang ,Radlager einer Vorderradnabe
aus- und einbauen und Radnabe abdichten”
in dieser Gruppe).

2. Vorderradlagerspiel einstellen (siehe Ar-
beitsvorgang in dieser Gruppe).

3. Bremssattel mit Beldgen vorsichtig Uber
Bremsscheibe schieben — die Bremsbeldge
dirfen nicht durch AnstoBBen an der Scheibe
beschddigt werden — und Sechskantschrau-
ben vom Bremssattel an Halter auf ein Dreh-
moment von 10,0 kpm festziehen.

Gleichzeitig Halter fir Bremsdruckschlauch
und Bremsleitung an oberer Achsschenkel-
lagerung befestigen.



4. Vorderrdder am Wagen auf Unwucht priifen,
vorhandene Unwucht beseitigen.

1 Abdeckblech fir 7
2 Achsschenkel
3 Inneres Radlager

4 Sechskantschraube, Federring —
2 Stiick — fir 5 an 2

5 Lenkhebel

& Dichtring in 9 eingeprefit
7 Bremsscheibe

8 Zentrierbund an 9 fiir 7
9 Vorderradnabe

10 Radbolzen

11 AufBeres Radloger

12 Achsschenkelmutter

13 Radnobenkappe
14 Splint
15 Sicherungsscheibe

16 Zylinderschraube, Federring, fiir Bild 62 - Zusammenbau Vorderradnabe und Brems-
7 an 9 — 5 Stick scheibe auf Achsschenkel

Radlager einer Vorderradnabe aus- und einbauen
und Radnabe abdichten

Radnabe mit angeschraubter Bremsscheibe ausgebaut

1. Dichtring, wie in Bild 63 gezeigt, mit breitem falt durchzufilhren, die Bremsfléche der
Schraubenzieher aus Vorderradnabe heraus- Bremsscheibe darf aufkeinen Fall beschédigt
heben und Kegelkdfig des inneren Rad- werden.

lagers herausnehmen.

2. AuBBeren Laufring (64/5) des inneren Rad-
lagers aus Vorderradnabe (64/3) heraus-
pressen.

Hierzu Dorn (64/1) und grofle Druckplatte
(64/4) des Vorderradlager-Aus- und -Einpre3-
werkzeuges S-1269 verwenden.

Grofie Druckplatte (64/4) schrég in Vorder-
radnabe einfihren. Die Nasen der Druck-
platte missen sich einwandfrei in die Nuten
der Nabe Gber dem GuBeren Laufring des
inneren Radlagers einsetzen.

3. Vorderradnabe mit angeschraubter Brems-
scheibe, wie in Bild 64 gezeigt, auf die an-
gefaste Seite des Vorderradlager-Einpref3-
und -Ausziehuntersatzes SW-76 aufsetzen.

Bild 63 - Dichtring herausheben

Achtung! Dorn (64/1) in groBe Druckplatte (64/4) ein-
Arbeiten am Zusammenbau Vorderradnabe setzen und &uBeren Laufring des inneren
mit Bremsscheibe sind mit duBerster Sorg- Radlagers herauspressen.
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Bild 64 - Aufleren Laufring des inneren Radlagers
herauspressen

1 Dorn von 5-126%

2 BuBerer Loufring des duBeren Radlogers

3 Vorderradnabe

4 Grofie Druckplatte von $-1269

5 Kuflerer Laufring des inneren Radlaogers

4 Vorderradlager-EinpreB- und -Ausziehuntersatz SW-76
7 Bremsscheibe

4. AuBeren Laufring (65/5) des &uBeren Rad-

lagers aus Vorderradnabe (65/3) heraus-
pressen.

Hierzu Dorn (65/1) und kleine Druckplatte
(65/6) des Vorderradlager-Aus- und -Ein-
preBwerkzeuges S-1269 verwenden. Die
Nasen der Druckplatte mussen sich in die
Nuten der Nabe tber dem &uBeren Laufring
des duBeren Radlagers einsetzen. Nabe von
unten her mit Vorderradlager-Einpre- und
-Ausziehuntersatz SW-76, wie in Bild 65 ge-
zeigt, abstitzen und duBeren Laufring des
gufleren Radlagers herauspressen.

Bild 65 - AuBeren Laufring des duferen Radlagers
herauspressen

1 Dorn von 5-1269

2 Bremsscheibe

3 Vorderradnabe

4 Vorderradlager-EinpreB- und -Ausziehuntersatz SW-76
5 KuBerer Laufring des ¢ufieren Rodlogers

4 Kleine Druckplatte von $-1269
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Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei
beachten:

1. Laufringe des inneren und &uBeren Rad-
lagers mit Einprefstiick (66/1) des Vorderrad-
lager-Aus- und -EinpreBwerkzeuges S-1269
bis zur satten Auflage in die gut gereinigte
Vorderradnabe einpressen. Dazu ist genau
wie beim Auspressen der Vorderradlager-
Einpref3- und -Ausziehunfersatz SW-76 zu
verwenden.

Bild 66 - AuBeren Laufring des GuBeren Radlagers
einpressen

1 Einprefistick von 5-1269

2 Aufierer Laufring des dufleren Radlagers
3 Vorderradnabe

4 Bremsscheibe

5 Vorderradloger-Einprefi- und -Ausziehuntersatz SW-76

2. Hohlrdume in der Vorderradnabe, wie in
Bild 67 gezeigt, mit Wélzlagerfeit B 040625/4

fullen.

Wichtig!

Es sind nur die in Bild 67 gezeigten Stellen
der Vorderradnabe mit Waélzlagerfett zu
fullen. Auf keinen Fall darf die Vorderrad-
nabe willkiirlich mit Wélzlagerfett B 040 625/4
vollgestopft werden.

3. Beide GuBeren Laufringe mit Walzlagerfett
B 040 625/4 bestreichen. Kegelkdfige des
inneren und GuBeren Radlagers vollstdndig
mit Walzlagerfett B 040 625/4 fillen.

4. Kegelkafig des inneren Radlagers in Vorder-
radnabe einsetzen. Dichifldche eines neuen
Dichtringes mit Walzlagerfett B 040 625/4
bestreichen und diesen mit gleichmdBigen



Hammerschldgen in die Vorderradnabe ein-
treiben.

Zum Schutz der Bremsscheibe ist der Vorder-
radlager-EinpreB- und -Ausziehuntersatz
SW-76 unterzusetzen.

Bild 67 - Fettfillung in den Hohlrdumen der Radnabe

1 Bremsscheibe
2 Fettfiillung
3 Vorderradnabe

Radbolzen ersetzen

Radnabe ausgebaut und Bremsscheibe abgeschraubt

1. Radbolzen auf Kopf mittig kérnen. Vorder-

radnabe an dem zu ersetzenden Radbolzen
inSchraubstock spannen und Radbolzenkopf

mit 15-mm-Bohrer abbohren.

Bild 68 - Radbolzenkopf abbohren

Achtung!
Nicht die Vorderradnabe anbohren.

. Vorderradnabe unter Flansch abstitzen und

Radbolzenrest mit passendem Dorn von der
abgebohrten Seite aus herausschlagen.

. Neuen Radbolzen einsetzen und beim Ein-

schlagen oder Pressen mit passendem Rohr-
stick unter dem Radbolzen abstitzen.

Achtung!

Um einen einwandfreien Rundlauf der
Bremsscheibe zu gewdhrleisten, muB die
Seite (70/2) der Vorderradnabe, auf der sich
die Radbolzenképfe befinden und spdter
die Bremsscheibe angeschraubt wird, ein-
wandfrei und ohne Beschddigungen bleiben.
Dazu ist unter den Kopf des zu verstemmen-
den Radbolzens eine Unterlegscheibe (kann
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mit Fett oder Plastischer Masse angeheftet

~werden) von solcher Stdrke zu schieben, daf3

die Fléche der Vorderradnabe freiliegt.

Bild 69 - Unterlegscheibe unter Radbolzenkopf

1 Radholzen
2 Vorderradnabe

3 Unterlegscheibe, mit Fett oder Plostischer Masse
angeheftet

Bei den beiden gegeniiberliegenden Radbol-
zen in gleicher Weise verfahren, damit die
Vorderradnabe waagrecht liegt.

4. Vorderradbolzen-Stemmer S-1242 iber das

Gewinde des Radbolzens schieben und Rad-
bolzen unter der Presse verstemmen.

Bild 70 - Anordnung der Unterlegscheiben an Vorder-

radnabe

1 Unterlegscheiben

2 Anlagefléche fiir Bremsscheibe

3 Radbolzen

4 Unterlegscheibe unter dem zu verstemmenden
Radbolizen

Bild 71 - Radbolzen mit Vorderradbolzen-Stemmer
$-1242 unter Presse verstemmen

Vorderradlagerspiel einstellen

Das Vorderradlagerspiel kann sowohl mit als
auch ohne Vorderrad eingestellt werden.

1

Radnabenkappe mit Radnabenkappen-Ab-
zieher 5-1257 herausziehen.

. Achsschenkelmutter entsplinten und I6sen.

Beim ,Rucken” am Rad bzw. am Zusammen-
bau Vorderradnabe und Bremsscheibe muf
‘ein axiales Spiel spurbar sein.

. Achsschenkelmutter auf ein Drehmoment

von 2,5 kpm festziehen, gleichzeitig muB ein
zweiter Monteur hierbei das Rad bzw. die
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Vorderradnabe drehen, damit sich die Rad-

lager gleichmdBig setzen.

4, Achsschenkelmutter /4 Umdrehung l6sen.
Bei Versatz von Schlitz und Splintloch Achs-
schenkelmutter /12 Umdrehung weiter |&sen,

nicht anziehen, bis ein Schlitz der Achs-

schenkelmutter mit néchstliegender Bohrung

fluchtet.

Beim Losen der Achsschenkelmutter ist die
maximale Offnung von /s Umdrehung

mdglichst anzustreben, darf jedoch nicht

Uberschritten werden.



des Yorderradlagerspieles die Beweglichkeit
der Sicherungsscheibe zu kontrollieren.

-‘-N-h"’“"w\ q
Bild 72 - Einstellen des Vorderradlagerspieles
1 Vorderradnabe mit Bremsscheibe
2 Sicherungsscheibe Bild 73 - Beweglichkeit der Sicherungsscheibe prifen
3 Achsschenkelmuiter
ey 1 Sicherutigsscheibe
S
2 Vorderradnabe mit Bremsscheibe
Wichtig!
Die Kegelrollenlager diirfen auf keinen Fall o
unter Vorspannung laufen. 5. Achsschenkelmutter in dieser Lage versplin-
ten. Das Rad bzw. die Vorderradnabe muf3
Aus diesem Grunde ist als zusdtzliche Pri- sich ohne ,Rucken” in beiden Richtungen
fung, wie im Bild 73 gezeigt, nach Einstellen drehen lassen. 4
Gummiddmpfungsblécke und Démpfungsbuchsen
' im Vorderachskorper ersetzen "
Vorderachse ausgebaut
Gummidémpfungsblock erseizen 3. Vorderachskérper umdrehen und, wie in &
_ Bild 75 gezeigt, mit Fassung auf Pressentisch
=l 1. Vorderachskarper (74/3) mit Fassung fur aufsetzen '
Gummiddmpfungsblock in Aussparung des
Pressentisches (74/2) einhéngen.
2. Gummiddmpfungsblock mit einem Rundholz
(74/4) von ca. 45 mm @ aus Fassung heraus- _
pressen. i
Bild 74 - Gummidémpfungsblock gus Vorderachs- v
kérper auspressen Jl
41
1 Gummidémpfungsblock ".‘
2 Pressentisch |
3 Vorderachskérper i
4 Druckstiick, Rundholz 45 mm o
5 Stempel der Presse 1’
k. _ it iy
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4. Neuen Gummidc‘impfu.ngsblock. (75/4) mit

Druckstiick SW-324 (75/2) so in Fassung des
Achskérpers einpressen, daB im eingebau-
ten Zustand die Innenhilse des Gummi-
démpfungsblockes mit der Uberstehenden,
abgesetzten Seite nach oben zeigt und die
beiden gegeniberliegenden Schlitze im
Gummiddmpfungsblock in  Fahrtrichtung
hintereinander liegen.

i

Bild 75 - Gummiddmpfungsblock in Achskérper mit
Druckstock SW-324 einpressen

1 Stempel der Presse

2 Druckstick SW-324

3 Schlitz im Gummiddmpfungsblock
4 Gummidémpfungsblock

5 Vorderachskérper

= =g Fahrtrichtung
Front of car

-

]

Wichtig!
Die EinpreBkraft fir den Gummid@mpfungs-

block — hintere Vorderachsaufthdngung —
soll mindestens 450 kp betragen.

Der Gummiddmpfungsblock darf nicht ein-
geschlagen werden.

Déampfungsbuchse ersetzen

1. Ddmpfungsbuchse (77/5) mit dem Vorder-
achs-Démpfungsbuchse-Aus- und -Einzieh-
werkzeug S-1270, wie in Bild 77 gezeigt, aus
Briicke-Vorderachse_ (77/1) herausziehen.

Bild 77 - Ddmpfungsbuchse aus Bricke-Vorderachse

herausziehen

1 Briicke-Vorderachse

2 Zugschroube von 5-1270

3 Sechskantmutter, Scheibe von 5-1270
4 Druckstick von $-1270

5 Dampfungsbuchse

& Gegenstiitze von 5-1270

Dazu Zugschraube (77/2) mit Gegenstitze
(77/6) so in Innenhilse der Dédmpfungsbuchse
einschieben, daf} sich die Gegenstitze Gber
den Flansch der Démpfungsbuchse setzt.

Bild 76 - Gummiddmpfungsblock — hintere Vorderachs-

aufhdngung

1 Innenhiilsz von 2, Gberstehende, aobgesetzie Seite
zeigh nach oben

2 Gummidédmpfungsblock
3 Aufenhilse

4 Fassung an 5 fur 2

5 Vorderachskérper

6 Schlitze in 2, missen in Fahrtrichtung
hintereinander liegen

-y,
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Auf der anderen Seite Druckstiick (77/4) — der
kleine Durchmesser zeigt zur Dampfungs-
buchse — aufschieben und Sechskantmutter,
Scheibe aufschrauben.

3717

Bild 78 - Anordnung des Vorderachs-Dampfungs-
buchse-Aus- und -Einziehwerkzeuges 5-1270
beim Ausziehen der Dampfungsbuchse

1 Zugschraube von 3-1270

2 Gegenstiitze von $-1270

3 Briicke-Vorderachse

4 Démpfungsbuchse

5 Drucksiick von S-1270

& Sechskantmutter, Scheibe von $-1270

. Ddmpfungsbuchse durch Drehen der Sechs-

kantmutter aus Briicke-Vorderachse heraus-
ziehen, falls erforderlich, zwischen Sechskant-
mutter und Scheibe Fett streichen.

. Beim Einziehen einer neuen Dé&mpfungs-

buchse mit dem Vorderachs-Dampfungs-
buchse-Aus- und -Einziehwerkzeug S$-1270
ist darauf zu achten, daf3 die Dédmpfungs-
buchse, bedingt durch die 2 verschieden
groBBen Aufnahmebohrungen in der Bricke-
Vorderachse, der jeweiligen Achsseite ent-
sprechend, nur von auBen nach innen ein-
zuziehen ist.

Dazu Zugschraube (79/6) und Gegenstiitze
(79/2), wie in Bild 79 gezeigt, in Innenhiilse
der Démpfungsbuchse einschieben. Auf der
anderen Seite Druckstiick (79/4) — der grof3e
Durchmesser zeigt zum Flansch der Démp-
fungsbuchse — aufschieben und Sechskant-
mutter, Scheibe aufschrauben.

. Die Ddmpfungsbuchse ist bis zur straffen

Auflage einzuziehen und muf3 fest in Briicke-
Vorderachse sitzen.

. Ddmpfungsbuchse trocken einziehen — nicht

einfetten!
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Bild 79 - Ddmpfungsbuchse in Bricke-Vorderachse
hineinziehen

1 Bricke-Vorderachse

2 Gegensliize von 5-1270

3 Démpfungsbuchse

4 Druckstiick von 5-1270

5 Sechskantmuiter, Scheibe van §-1270
& Zugschraube von §-1270

Bild 80 - Anordnung des Vorderachs-Démpfungs-
buchse-Aus- und -Einziehwerkzeuges $-1270
beim Einziehen der Ddmpfungsbuchse

1 Sechskontmutter, Scheibe von §-1270
2 Druckstiick von 5-1270

3 Dampfungsbuchse

4 Briicke-Vorderachse

5 Gegensiitze von 5-1270

6 Zugschraube von 5-1270

Achtung!

Die Démpfungsbuchse in Briicke-Vorder-
achse kann, falls erforderlich, auch am Wa-
gen ausgewechselt werden. Die Bremsdruck-
schléuche bleiben dabei angeschlossen.

. Motordédmpfungsblock von Stitze-Motorauf-

héngung der Vorderachse auf beiden Sei-
ten von unten her trennen.

2. Motor in Motorheber S-1244 aufhdnge:

o
(¥




3. Vorderachse mit Wagenheber unter der

Mitte des Vorderachskérpers abstitzen und
Befestigungsschraube der vorderen linken
und rechten Vorderachsauthéngung heraus-
schrauben — selbstsichernde Sechskant-
mutter. Dabei auf die beigelegten Ausgleich-
streifen achten (siehe Arbeitsvorgang ,Vor-
derachse aus- und einbauen” in dieser
Gruppe).
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4. Befestigungsschraube der beiden hinteren

Vorderachsaufthdngungen ca. 8 Umdrehun-
gen lésen und Vorderachse so weit ablassen,
daf3 die Démpfungsbuchse mit dem Vorder-
achs-Dédmpfungsbuchse-Aus- und  -Einzieh-
werkzeug S$-1270, wie in diesem Arbeitsvor-
gang beschrieben, ausgewechselt werden
kann.
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