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EINSTELL- UND EINBAUHINWEISE

Benennung

Mafle, Werte, Hinweise

Profung mit

Vorspannung der Ke-
gellager for Antriebs-
kegelrad bei Montage

Antriebskegelrad-Ein-
stellung (Messung mit
Héhenkontrollehre)

Spiel zwischen Hinier-
achswellenkegelrad
und Ausgleichgehduse
bei eingelegien Aus-
gleichscheiben

des Ausgleichgetriebes |

Neue Kegellager auf ein Drehmoment von 12 bis 20 kpem, be-
reits gelaufene Kegellager auf ein Drehmoment von 6 bis 9 kpem
vorspannen

Vor dem Vorspannen der Kegellager Anfriebskegelrcdlcc. 1 Mi-
nute drehen, damit sich die Lager setzen

Siehe Arbeitsvorgang ,Antriebskegelrad einbaven und einstellen”
Zur Hoéheneinstellung des Antriebskegelrades nachstehende Aus-
gleichscheiben verwenden

Ausgleichscheiben 73,5 mm Aufiendurchmesser fir inneres
Antriebskegelradlager

Blechdicke | Anzahl der Nuten i Ersatzieile-Nr.
mm - am Aufienumfang I
0,05 +0,01 Einseitige | 406 358
Abflachung |
0250 + 0,01 | 0 i 406 352
0275+ 001 | 1 g 406353
0300+ 001 | 2 5 406354
0325+ 001 | 3 406 355
0,350 £ 0,01 | 4 406356
0375+ 001 5 406 357

maximal 0,15 mm

Zur Erzielung des Spieles nachstehende Ausgleichscheiben ver-
wenden

Ausgleichscheiben 62 mm Auflendurchmesser
fur Hinterachswellenkegelrdder

Blechdicke Anzahl der Nuten | £ ot Nr
mm | am AuBenumfang |
!
| .
1,00 £ 002 | 0 410 661 ;
110 £002 | 1 L 410662
1,20 + 0,02 ' 2 : 410663
130 £ 0,02 | 3 410 664

Kugelscheibe 38 mm AufBBendurchmesser
fir Ausgleichkegelrédder

1,00 £ 0,02 - ' 410 665

Torsiometer

Spezial-Werkzeug
und MefBuhr

Fuhllehre
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Benennung MaBe, Werte, Hinweise Prifung mit

Tellerrad an Tellerrad vor dem Aufsetzen auf Ausgleichgehduse mindestens
Ausgleichgehduse 1 Minute in heifles Wasser legen und bis zum Siedepunkt er-
hitzen

Zuldssiger Seitenschlag
des aufgeschraubten '

Tellerrades bei Auf- 0,08 mm Mefuhr
nahme in den Lagern
des Ausgleichgehduses

Zahnflankenspiel Ca) Zahnflankenspiel bei der Berechnung zur Bestimmung der
zwischen Teller- und Scheiben fir Ausgleichgehduse-Kegellager angestrebt: 0,12mm
Anfriebskegelrad (siehe Arbeitsvorgang ,Ausgleichgetriebe in Hinterachsge- |
héuse einsetzen und Zahnflankenspiel einstellen”) T
b) Zuldssiges Zahnflankenspiel: 0,10 bis 0,20 mm MeBuhr

Ausgleichscheiben fir _

Ausgleichgehduse- ' Ausgleichscheiben 57 mm AuBendurchmesser [
Kegellager fir Ausgleichgehduse-Kegellager |
! Blechdicke Anzahl der Nuten Ersatzteile-Nr.
mm am Auflenumfang

0,150 * 0,008 | 0 410975
0,175 = 0,008 1 410976 .
0,200 = 0,008 2 410982 |
0225 0008 | 3 . 410983 |

0,250 = 0,01 | 4 i 410984

| 0,275 £ 0,01 5 410985

. 0,500 £ 0,01 | é | 410986

00 %002 7 410987

Siehe Arbeitsvorgang ,Ausgleichgetriebe in Hinterachsgehduse
einsetzen und Zahnflankenspiel einstellen”

Vorspannung der Ke- | Das Drehmoment fiir die Kegellugervorspannung muB dem, ver | Torsiometer und
gellager fir Antriebs- | dem Ausbau des Dichiringes festgestellten Drehmoment + 10 kpem | Spezial-Werkzeug
kegelrad beim Ersetzen| entsprechen, darf jedoch 15 kpem als Gesamtwert nicht iiber-

des Dichtringes fir | steigen

Aniriebskegelrad

Ausgleich des Axial- | Tiefe des Kugellagersitzes im Hinterachstragrohr messen Tiefenmaf3
spieles der Hinterachs- | Anzahl der Ausgleichscheiben entsprechend der Differenz von

welle im Hinterachs- Kugellagerbreite und Tiefe der Bohrung im Achstragrohr nach
tragrohr Tabelle auswdhlen




Benennung

Mafie, Werte, Hinweise

Prifung mit

Zuldssiges Axialspiel
des Hinterachswellen-
kugellagers in seinem
Sitz im Achstragrohr
nach Einsetzen der
Ausgleichscheiben

im Achstragrohr ,

Prifen der Hinterachs- i
welle auf Schlag:

A) Zuldssiger Radial-

schlag des Wellen-
schaftes am Kugel-
lagersitz bei Auf-
nahme zwischen
Spitzen

B) Zuldssiger Seiten-

schlag des Hinfer-
achswellenflansches
bei Aufnahme
zwischen Spitzen

Hinterfederausfihrung:
Kapitén-A |
Admiral-A ]

Ausgleichscheibe 71 mm Auflendurchmesser
fir Kugellager Hinterachswelle

i Blechdicke Ersatzteile-Nr.
0,10 N-43411

maximal 0,05 mm

0,05 mm

0,10 mm
nahe am gréBten Flanschdurchmesser gemessen

Zweiblattfeder

Beim Einbau muf groBes Federauge nach vorn zeigen

MeBuhr

MeBuhr

MeBuhr
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OLE, FETTE, DICHTUNGSMITTEL

For Hinterachse nach Einlaufperiode — 1000 km — als Neufillung verwenden
Antriebskegelrad-Dichtring vor Einbau ca. 3 Minuten einlegen
Einlippen-Achswellendichtring vor Einbau ca. 3 Minuten einlegen

Nuten des Antriebskegelrades vor Aufstecken des Antriebskegelradflansches einélen
Nuten der Hinterachswelle vor Einbau einélen

Zugelassene Olmarken:

Mobil Qil AG.
Mobilube GX 90

Deutsche Shell AG.
Shell Getriebes! Hyp 90 (L)

Veedol GmbH.
Veedol Hypoid Getriebes! SAE 90

Esso AG.
Esso Getriebes| XP 90 (Hypoid)

BV-Aral AG.
BV Getriebedl Hypoid 90

BP Benzin- und Petroleum GmbH.
Energol Getriebed! EP 90

Hinterachswellen- und Ausgleichkegelrdder mit Ausgleichscheiben vor Montage und
nochmals vor Aufschrauben des Hinterachsgehdusedeckels einélen

Bei Einbau neuer Ausgleichgetriebeteile oder einer Ersatzhinterachse als
Erstfillung bis 1000 km verwenden

Hypoidsl M 12

Héchstdruck-
Schmiersl M 66

Getriebehauptwelle vor dem Aufschieben der vorderen Gelenkwelle leicht einfetten

Gewinde und Schaft der Tellerradschrauben Besfreichen

Gewinde der Schrauben fir Hinterachsgehdusedeckel vor Einschrauben auf ganzer
Lénge bestreichen

Gummibuchsen fir vordere und hintere Hinterfederaufhdngung vor dem Einbau
bestreichen

Kolloidales
Graphitfett M 48

Dichtungsmasse
L 000 161/3

Talkum
(handelstblich)
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DREHMOMENT-RICHTWERTE

Drehméglichkeit des eingebauten Antriebskegelrades

Bezeichnung Drehmoment

kpm
i

Schrauben, Tellerrad . . . . . . . . . L Lo L oL i 11,0

Schrauben, Deckel an Hinterachsgehduse . . . . . . . . . . . . . . .. ... 25
|

Schrauben, Lagerdeckel an Hinterachsgehduse . . . . . . . . . . . . . .. .. I 4,5
|
|
|

Muttern, Hinterachse an Hinferfedern . . . . . . . . . . . . .. . ... ... ! 50

siehe Einstell- und
Einbauhinweise
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SPEZIAL-WERKZEUGE

Arbeitsvorgang |

Wird verwendet fur

Werkzeug- E

N | Werkzeugbezeichnung
.

Bemerkungen

Ausgleichgetriebe aus-
baven, zerlegen, tiber-
holen und zusammen-
baven (Hinterachse und
Hinterachswellen aus-
gebaut)

Ausgleichgetriebe
aushauen

Ausgleichgetriebe
zerlegen

Keine Spezial-Werkzeuge

Kegellager von Aus-
gleichgehduse
abziehen

Antriebskegelrad
ausbauen

Antriebskegelrad ein-
bauen und einstellen

Aniriebskegelrad-
flansch gegenhalten

Antriebskegelrad- I

flansch abziehen
AuBeres Kegellager
und Dichtring aus
Hinterachsgehduse
herausdriicken

Inneren Laufring mit
Kegelkédfig des duBeren
Lagers von Antriebs-
kegelrad abziehen

S-13 Universalabzieher

S-1274

Antriebskegelrad-
flansch-Halteschlissel

Universalabzieher

Antriebskegelradlager- |
EinpreBscheibe und
-Ausprefiplatte mit Dorn

SW-94 Hinterachsgehduse-
AuspreBhilse fir
Dichtring und Kegel-

lager

Antriebskegelradlager-

Innenring-Abziehhilse |
in Verbindung mit Rad-
lagerringabzieher S-SSSi

S-1275

AuvBeren Laufring des
inneren Kegellagers

aus Hinterachsgehduse |
herausdriicken

Inneren Laufring und
Kegelkdfig des inneren
Kegellagers von An-
triebskegelrad
abdriicken

Antriebskegelradlager-
Einprefischeibe und
-AuspreBplatte mit Dorn |

SW-96

Antriebskegelradlager-
Abdriickring

Aufleren Laufring des
inneren Kegellagers

in Hinterachsgehduse
eindriicken I

Antriebskegelradlager- |
EinpreBscheibe und |
-AuspreBplatte mit Dorn |

SW-227

Antriebskegelradlager- E
Einprefischeibe und :
-AuspreBiplatte mit Dorn |

SW-95

AuBeren Laufring des
dufleren Kegellagers .
in Hinterachsgeh&use |
eindriicken

2 ] |
Antriebskegelradlager- |
. Einprefischeibe und

| -AusprefBplatte mit Dorn |

SW-95

AuspreBplatte
und Dorn

Als Auflage for
Hinterachsgehduse

Nur wenn
erforderlich

AuB3prefiplatte
und Dorn

Nur Einprefischeibe

Nur Dorn

EinpreBscheibe
und Dorn
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Arbeitsvorgang

Wird verwendet fir Werkzeug- |

Werkzeugbezeichnung

Bemerkungen

Ausgleichgetriebe
zusammenbauen

Tellerrad auf Ausgleich-
gehduse aufschrauben

flansch gegenhalten

flansch-Halteschlissel

Tellerrad auf Seiten- . S-9
schlag prifen |

Ausgleichgetriebe in
Hinterachsgehduse
einsetzen und Zahn-
flankenspiel einstellen

Lagerbreite im Hinter- 5-1273
achsgehduse fir Aus-
gleichgehduse-Kegel-

lager messen

S-9

Breite der Ausgleich-
gehduse-Kegellager
messen

Kegellager fir Aus- S-1065
gleichgehduse zum
Messen der Lager-

breite einspannen

| Keine Spezial-Werkzeuge

MefBBuhr mit Halter

Nr. |

Inneren Laufring und 51276 | Antriebskegelradlager-
Kegelkéfig des inneren | | AufpreBhilse
Kegellagers auf An- |
triebskegelrad
aufdricken
Sechskantmutter fir
Antriebskegelradflansch
beiziehen, dabei
Antriebskegelrad- 5-1274 Antriebskegelrad-
flansch gegenhalten flansch-Halteschliissel
Sechskantmutter fir 76/25 Torsiometer Mit Vierkantantrieb
Antriebskegelrad- (Neuvausfithrung)
flansch festziehen, 410 Kupplungsstick For Vierkantantrieb
dabei oder

76/25 Torsiometer Mit Nutkupplung

(Altausfihrung)

772 Kupplungsstiick Fiir Nutkupplung
Antriebskegelrad- S-1274 Antriebskegelrad-
flansch gegenhalten | flansch-Halteschlissel
Héhenkontrolle des I 5-1063 Antriebskegelrad- Nur MeBdorn und
Antriebskegelrades Hoéhenkontrollehre Mefischiene
im Hinterachsgehduse . 5.1272 Antriebskegelrad-

| Kaliberdorn
5-9 Mefiuhr mit Halter Ohne Halter
) Dichtring fir Antriebs- 5-1277 Antriebskegelraddicht- |
i kegelrad in Hinter- ring-Einschlaghiilse
| achsgehduse ein-

schlagen, dabei
Antriebskegelrad- S-13 Universalabzieher
flansch abziehen und
Antriebskegelrad- S-1274 Antriebskegelrad-

Zahnflankenspiel-
Einstellwerkzeug

MefBuhr mit Halter

Kegellager-MeBvor-
richtung

Nur Mefiuhr — in
Meflschere von
8-1273 eingeklemmt

Nur Mef3schere
von 5-1273

Mit 1 kg belasten
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Werkzeug- !

Arbeitsvorgang ' Wird verwendet fur N Werkzeughezeichnung | Bemerkungen
r. i
Kegellager auf Aus- S-1271 | Ausgleichgehduse-
gleichgehdusezapfen | | Kegellager-Druckstiicke |
aufdriicken |
Unterlage beim Auf-
dricken des gegen- =
Uberliegenden Kegel- .
lagers, damit Kegel- |
kéfig nicht beschadigt
wird |
Zahnflankenspiel | 59 MeBuhr mit Halter
priifen | |
Hinterachsgehduse- . .
deckel aufschrauben Keine Spezial-Werkzeuge
Dichtring bzw. Flansch Drehmoment der | 76/25 ' Torsiometer | Mit Vierkantantrieb
fur Antriebskegelrad | Kegellagervorspannung {Neuausfithrung)
ersetzen ohne Ausbau an Sechskantmutter fir
der Hinterachse | Antriebskegelrad-
| flansch messen
, 410 | Kupplungsstiick Fur Vierkantantrieb
‘ oder |
76/25 Torsiometer | Mit Nutkupplung
‘ (Altausfohrung)
l 772 Kupplungsstick Fir Nutkupplung
‘ Sechskantmutter fir
Antriebskegelrad-
flansch 18sen, dabei
‘ Aniriebskegelrad- S-1274 | Antriebskegelrad-
flansch gegenhalten flansch-Halteschlissel
und abziehen

S-13 | Universalabzicher

S-1275 Antriebskegelradlager-

| Inneren Laufring mit

| Kegelkéfig des duBeren! Innenring-Abziehhulse
| Kegellagers von An- in Verbindung mit Rad-

triebskegelrad ab- lageringabzieher 5-835
‘ ziehen

I | Antriebskegelraddicht-

Dichtring fir Antriebs- ‘ $-1277
ring-Einschlaghilse

kegelrad in Hinter-
achsgehduse ein- |
schlagen, dabei ‘

Antriebskegelrad- | 5-1274 Aniriebskegelrad-
flansch gegenhalten | flansch-Halteschlissel
und abziehen ‘

| 5-13 Universalabzieher

Hinterachse aus- und Keine Spezial-Werkzeuge

einbauen
Hinterachswelle aus- Hinterachswelle aus ‘ SW-223 Hinterachswellen-
und einbauen | Hinterachstragrohr | Abzieher

herausziehen ‘ SW-224 Hinterachswellen-

| Abziehplatte




: Werkzeug-

aus- und einbauen welle aufschieben, um
OlausflieBen zu
verhindern

Arbeitsvorgang Wird verwendet fir N Werkzeugbezeichnung Bemerkungen
. r.
Dichtring aus Hinter- §-1265 | Hinterachsgehduse-
achstragrohr heraus- dichtring-Ausdriicker
driicken
‘ Dichtring in Hinterachs- ~ SW-222 Hinterachsgehduse-
tragrohr einschlagen dichtring-Einschlagdorn
Bremstrdgerplatte an SW-92 Bremsirdgerplatten-
_ Hinterachstragrohr Monftierdorne
‘ zentrieren
Hinterachswellenkugel- ‘ Hinterachswellenlager- S-1169 Hinterachswellen- Auf entsprechenden
lager auswechseln teile — Wasserablenk- | Kugellager-AufpreB- AufpreBring achten
blech, Kugellager, } ringe !
Haltering for Kugel-
lager — auf Hinter- |
‘ achswelle aufpressen | |
Hinterfeder aus- und ) : !
airibauan Keine Spezial-Werkzeuge
Stabilisator aus- und | . . ‘
einbayen Keine Spezial-Werkzeuge
Stofidémpfer aus- und Kei al
sinbausn eine Spezial-Werkzeuge
Zweiteilige Gelenkwelle  Auf Getriebehaupt- S-1279 Einschlag-, Abdicht- und|

| Drehhilse (Getriebe- |
hauptwellen-Dichtring) |




EINFUHRUNG

Die Hinterradaufhéngung umfaBt die zweiteilige Gelenkwelle mit Zwischenlager, die Hinterachse
(mit Antriebskegel- und Tellerrad, Ausgleichgetriebe, den beiden Hinterachswellen, der Bremsan-
lage und den Hinterrédern) mit Rohrentliftung, die Blattfedern, den Stabilisator und die StoB-
ddmpfer. Der Aufbau der Hinterachse einschlieBlich der Aufhdngung ist derselbe, wie im Techni-
schen Grundbuch ,Hinterradaufhdngung” beschrieben.

3696

Bild 1 - Anordnung zweiteilige Gelenkwelle mit Zwischenlager

Die zweiteilige Gelenkwelle besteht aus der vorderen und hinteren Gelenkwelle und dem Zwi-
schenlager (Bild 1). Die hintere Welle ist auf die vordere aufgepreBt und zusdtzlich mit einer
Schraube und Scheibe gesichert. Das Zwischenlager ist auf der vorderen Gelenkwelle, vor der Be-
festigungsstelle der beiden Wellen, angeordnet. Es umfaBt das Kugellager, den Gummiddmp-
fungsring, in den das Kugellager eingelassen ist und die Fihrungshilse, die den Ddampfungsring
umgibt und mit diesem fest verbunden ist. Das Zwischenlager wird mit der Fishrungshilse am Wa-
genboden befestigt. Das Kugellager des Zwischenlagers ist durch eine Dauerfettfillung wartungs-
frei. Die vordere Gelenkwelle ist am Getriebe mit Innenverzahnung verschiebbar auf der Haupt-
welle angeordnet. Die hintere Welle wird an der Hinterachse am Antriebskegelradflansch ange-
schraubt. Bedingt durch die zweiteilige Gelenkwelle konnte der Gelenkwellentunnel am Wagen-
boden flach gehalten werden.

Die Entliftung der Hinterachse erfolgt durch ein mehrfach gebogenes Rohrstiick, das in das rechte
Hinterachstragrohr in Néhe des Hinterachsgehduses fest eingelassen ist. Das Entloftungsrohr fihrt
vom Achstragrohr in einem Bogen zum Hinterachsgehdusedeckel und von da nach unten bis in
Hoéhe der Oleinfillschraube am Gehdusedeckel. Durch eine Schelle wird das Rohr am Hinterachs-
gehdusedeckel gehalten. Das Entliftungsrohr hat von der Achse nach auBen vollkommen freien

Durchgang.

Die Hinterfedern sind gegeniber der Wagenléngsachse schréig gestellt, d. h. der Abstand zwischen
den beiden vorderen Aufhdngungspunkten der Federn ist gréBer als der zwischen den beiden
hinteren. Die Schragstellung der Federn ist konstruktiv bedingt und hat keinen Einfluf3 auf die Fe-
derungscharakteristik. Zwischen den beiden Federbldttern jeder Hinterfeder ist eine tber die ganze
Blattltinge reichende Kunststoffzwischenlage eingelegt, die die Reibung zwischen den Federblt-
tern vermeidet und Quietschgerdusche ausschaltet. Die Hinterfeder ist in ihrer Wirkung progressiv
ausgebildet, d. h. sie wird mit zunehmender Belastung hdrter.

Der Stabilisator ist einmal mit Laschen und Gummibuchsen an den beiden Unterbauléngstrégern
und zum anderen in Gummilagern an der Hinterachse befestigt. Die Aufgabe und Wirkungsweise
des Stabilisators sind im Technischen Grundbuch ,Hinterradaufhdngung” ausfihrlich beschrieben.
Die Stof3démpfer sind doppelseitig wirkende und wartungsfrei arbeitende hydraulische Teleskop-
StoBdd@mpfer und schréig zwischen federnder Achse und Wagenboden angeordnet.
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Hinterfeder aus-

Der Arbeitsvorgang entspricht dem gleichlau-
tenden Vorgang im Technischen Grundbuch
,Hinterradaufhé&ngung”, jedoch ist folgendes
zu beachten:

1. Zur besseren Zugdnglichkeit beim Aus- und
Einbau der Feder ist es zweckmdBig, den
Druckschlauch fur das hintere Handbrems-
seil vom Halter am Wagenboden zu lésen.
Zum Losen des Druckschlauches Keil (2/4)
aus Fassung am Druckschlauch herausschla-

gen.

Bild 2 - Druckschlauch for hinteres Handbremsseil
am Wagenboden befestigt

1 Halter am Wagenboden
2 Gummibalg

3 Hinteres Hondbremsseil
4 Keil

5 Fossung an 6

6 Druckschlauch

Bild 3 - Druckschlauch mit Fassung aus Halter am
Wagenboden herausdriicken

4-12

und einbauen

2. Gummibalg (2/2) von Fassung an Druck-
schlauch abziehen und nach vorn schieben.
Druckschlauch mit Fassung mit Schrauben-
zieher aus Halter herausdricken (Bild 3).

Hinterachse an Mitte Hinterfeder l6sen
und befestigen

Die Hinterachse mit ihren an den Achstrag-
rohren angeschweifiten Federsitzen mit Ge-
windebolzen wird an den Hinterfedern durch
Spannplatten (5/1) und selbstsichernde Muttern
(5/2) befestigt. Diese Muttern sind mit einer
Kunsistoffeinlage versehen und nach einmali-
gerVerwendung zu erneuern. Bei aufgeschraub-
ter Mutter liegt die Kunststoffeinlage entgegen
der Anlagefléche. sind bei
selbstsichernden Muttern nicht erforderlich.

Kontermuttern

805

Bild 4 - Selbsisichernde Mutter mit Kunsistoffeinlage

1 Kunststoffeinlage

Bild 5 - Befestigung Hinterachse an Hinterfeder

1 Spannplatie
2 Selbstsichernde Mutter
3 Gummidémpfungsmanschette

)



Die Hinterfeder ist im Hinterfedersitz in einer
einteiligen die Feder umschlieBenden Ddmp-
fungsmanschette (5/3) gelagert.

Bedingt durch die Schrégstellung der Hinter-
federn zur Wagenldngsachse — der Abstand
zwischen den beiden vorderen Federaufhén-
gungen ist grofer als der zwischen den beiden
hinteren Aufhdngungen — kommt auf der lin-
ken Seite eine andere Démpfungsmanschette
zum Einbau als auf der rechten Seite, Um Ver-
wechslungen auszuschlieBen, ist die linke und
rechte Manschette auf der Oberseite — zum Fe-
dersitz zeigend — mit ,L“ bzw. ,R” und auf der
Unterseite mit ,L unten” bzw. ,R unten” ge-
kennzeichnet. Verschiedentlich kénnen auch
Démpfungsmanschetten eingebaut sein, die nur
auf der Unterseite mit einem ,L* bzw. ,R” ver-
sehen sind. Beim Einbau dieser Manschetten
darauf achten, daf3 die Seite mit dem Markie-
rungsbuchstaben zur Spannplatte hin zu liegen
kommt,

Neve Muttern auf ein Drehmoment von

5,0 kpm festziehen.

Hinterfeder an vorderer Aufhéingung l6-
sen und befestigen

Die Hinterfeder ist an der vorderen Federstiitze
mit zwei Gummibuchsen befestigt.

3637

Bild 6 - Vordere Hinterfederaufhdngung

1 Federbolzen

2 Spannteller

3 Vorderes Federauge

4 Gummibuchsen

5 Sechskantmutter, Federring

Das Lésen und Befestigen der Feder an der
vorderen Federstiitze ist nach den Anweisun-
gen im Technischen Grundbuch ,Hinterradauf-
héngung” vorzunehmen, jedoch ist folgendes
zu beachten:

1. Beim Herausschlagen des Federbolzens (6/1)
drickt sich derSpannteller (6/2), der mit dem
Bolzen fest verbunden ist, mit aus dem Auge
der Federstiize heraus.

2. Mutter an der vorderen Aufhéngung grund-
sdtzlich nur bei gestreckter Feder festziehen.

Hinterfeder an hinterer Authéingung 16-
sen und befestigen

Die hintere Aufhdngung der Feder erfolgt
durch eine lose Lasche (9/5) und eine Lasche
(9/3) mit Gehédngebolzen, die in Gummibuch-
sen (9/2) beweglich an einer Aufnahme im hin-
teren Unterbauléngstréger befestigt sind.

Bild 7 - Rechte hintere Hinterfederaufhdngung

1 Hinterer Unterbauléngstrager
2 Sechskantmutter, Federring
3 Lose Losche

4 Hinterfeder

1. Beide Sechskantmuttern, Federringe, ab-
schrauben. Lose Lasche abnehmen und La-
sche mit Gehdngebolzen mit Montierhebel
aus Gummibuchsen herauszwéngen. Buch-
sen aus Federauge und Aufnahme im Unfer-
bauldngstrdger herausnehmen. Feder auf
Boden ablassen.
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Bild 8 - An der rechten hinteren Federaufhdngung
Lasche mit Gehéingebolzen aus Aufnahme im
Unterbauldngstrdger und aus Federauge her-
auszwdngen

1 Lasche mit Gehdngebolzen
2 Unterbauldngstriger

3 Montierhebel

4 Hinterfeder

5 Gummibuchse

Anmerkung:An der linken und rechten
hinteren Federaufhéngung Lasche mit Ge-
hdngebolzen stets von innen nach auBen in
Aufnahme im Unterbauldngstréger einset-
zen. Dabei mufd der untere Gehédngebolzen
weiter nach auflen zeigen als der obere

(Bild 9).

2. Muttern an der hinteren Authéngung grund-
sdtzlich nur bei gestreckter Feder festziehen.

6 4’ /
\ | s
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Bild 9 - Linke hintere Hinterfederaufhéngung — An-
sicht in Fahririchfung

1 Unterbauléngstrdger

2 Gummibuchsen

3 Lasche mit Gehéingebolzen
4 Hinteres Federauge

5 Lose Lasche

6 Sechskantmuttern, Federringe

3. Nach dem Befestigen der Hinterfeder Druck-
schlauch fur hinteres Handbremsseil in Hal-
ter am Wagenboden einsetzen. Druck-
schlauch mit Keil sichern und Gummibalg
auf Fassung am Schlauch aufstecken.

StoBddmpfer aus- und einbauen

Der Arbeitsvorgang entspricht dem gleichlau-
tenden Vorgang im Technischen Grundbuch
,Hinterradauthéngung”, jedoch ist folgendes
zu beachten:’

Die obere StoBdd@mpferbefestigung erfolgt mit
einer selbstsichernden Mutter (11/3). Diese
Mutter ist mit einer Kunststoffeinlage (10/1)
versehen und nach einmaliger Verwendung zu
ernevern. Bei aufgeschraubter Mutter liegt die
Kunststoffeinlage entgegen der Anlagefléche.
Eine Kontermutter ist bei einer selbstsichern-
den Mutter nicht erforderlich.
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Bild 10 - Selbstsichernde Mutter mit Kunststoffeinlage

1 Kunstsioffcinlaée

Selbstsichernde Mutter durch Rechtsdrehen des
Stoflddmpferschutzrohres soweit auf Gewinde-



zapfen festziehen, bis zwischen Oberseite der
Mutter und Stirnfléche des Gewindezapfens
ein Abstand (11/A) von 11 mm vorliegt.

L ;

7 6 5 4 3
(@)
Bild 12 - Untere StoBddmpferbefestigung
1 Stofiddmpfer
\"’\./ 2 Sechskantmutfer, Federring
3 Tellerscheibe
Bild 11 - Obere StoBddmpferbefestigung 4 StoBddmpferauge
1 Gummipuffer 5 Gummibuchse — 2 Stiick
2 Gewindezapfen an 4
3 Selbstsichernde Mutter 6 Selbstsicharnde Mutter
4 Stofiddmpfer
A = Abstand von 11 mm zwischen 7 Spannplatte
Stirnfltiche von Z und Oberseite von 3 8 Hinterachstragrohr
Stabilisator aus- und einbauen
Der Arbeitsvorgang entspricht dem gleichlau- 1 2 13 4
tenden Vorgang im Technischen Grundbuch |
~Hinterradaufhédngung”, jedoch ist folgendes
zu beachten:
R . g - . .
Die Prufmafle fir den Stabilisator sind:
Abstand von Mitte bis Mitte Befestigungsauge -
Bild 13 - PriifmaBe fur Stabilisator
882 £ 3 mm (13/2).
1 Befestigungsauge des Stabilisators
2 Maf} von Mitte bis Mitte Befestigungsauge
e % . sy 3 Stabilisator
ZUIG:SS.IQB AbWSIChUﬂg n der PGI‘G”E]ITGT der 4 Abweichung in der Parallelitdt der Stabilisator-
Stabilisatorenden max. 4 mm (13/4). enden darf max. 4 mm betragen
Hinterachswelle aus- und einbauen
Der Arbeitsvorgang entspricht dem gleichlau- 1. Hinterachswelle mit Abzieher SW-223 und
tenden Vorgang im Technischen Grundbuch Abziehplatte SW-224 aus Hinterachstrag-
- »Hinterradauthdéngung”, jedoch ist folgendes rohr herausziehen.
' zu beachten:
=N
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Bild 14 - Dichiring aus Hinterachstragrohr heraus-
dricken

2. Hinterachswellendichtring mit Ausdricker
S-1265 aus Achstragrohr herausdricken
(Bild 14).

3. Neuen Dichtring mit Einschlagdorn SW-222
in Achstragrohr einschlagen. Dichtring vor
dem Einbau ca. 3 Minuten in Hypoiddl M 12
legen.

4. Axialspiel der Hinterachswelle prifen und

falls erforderlich, durch Ausgleichscheiben -

beseitigen. Hierzu sind folgende Arbeiten
vorzunehmen:

a) Tiefe des Kugellagersitzes im Hinterachs-
tragrohr mit Tiefenmaf messen (Bild 15).

b) Von dem gemessenen Wert die Breite
des Kugellagers von 17 mm - Breite des
GuBeren Laufringes — abziehen. Die Dif-
ferenz ist durch Ausgleichscheiben auszu-
gleichen. Dabei ist zu beachten, daf3 das
zuldssige Axialspiel des Kugellagers in
seinem Sitz im Tragrohr nach Einsetzen
der Ausgleichscheiben maximal 0,05 mm
betragen darf.

Bild 15 - Tiefe des Kugellagersitzes messen

1 Hinterachstragrohr
2 Kugellagersitz

3 Tiefenmaf

5. Ausgleichscheiben nach der Tabelle in den
Einstell- und Einbauhinweisen” auswdhlen.

Hinterachswellenkugellager auswechseln

Der Arbeitsvorgang entspricht dem gleichlau-
tenden Vorgang im Technischen Grundbuch
,Hinterradaufhd@ngung”, jedoch ist folgendes
zu beachten:

Das Lager ist durch eine Dauerfettfillung war-
tungsfrei. Die Abdichtung des Kugellagers er-
folgt durch je eine auf beiden Seiten des La-
gers in die Kugelgehdusefassung des duBeren
Laufringes  eingelassene  Kunststoffdichtung
(16/2). Die Dichtungen liegen unter Spannung

Bild 16 - Zusammenbau Hinterachswelle

1 Schleuderscheibe

2 Kunststoffdichtungen

3 Haltering mit flanschartigem Bund fir 4
4 Kugellager

5 Wasserablenkblech

& Staubfanghblech
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an dem sich mit der Hinterachswelle drehenden
inneren Laufring des Lagers an und verhindern
so ein Austreten von Fetft aus dem Lager.
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Die Schleuderscheibe (16/1) ist auf dem inne-
ren Laufring des Lagers angeordnet und zeigt
bei eingebautem Lager zum Hinterachswellen-

flansch. Die Scheibe verhindert das Eindringen

von Wasser und Schmutz in das Lager. Das Ku-
gellager ist mit einem Haltering (16/3) mit
flanschartigem Bund gesichert. In Einbaulage
des Ringes zeigt der Bund zum Kugellager.

Haltering, Kugellager und Wasserab-
lenkblech von Hinterachswelle abdriicken

1. Zum Losen des Halteringes (16/3) fir Kugel-
lager von der Hinterachswelle einen Teil des
Bundes am Haltering segmentartig mit einer
Eisensdge abségen (Bild 17). AnschlieBend
Haltering in der Mitte der abgesdgten Stelle
mit einem Meif3el aufspreizen (Bild 18) und
von Hinterachswelle abziehen.

Vorsicht, daB Welle beim MeiBeln
nicht beschdadigt wird.

Bild 17 - Bund des Halteringes segmentiartig abgesdgt

1 Haltering — Bund des Ringes auf siner
Seite segmentfartig abgeséigt

2 Hinterachswelle

3 Kugellager

4 Wasserablenkblech

3 Staubfangblech

2. Kugellager von Hinterachswelle abdriicken
(siehe Bild 32 im Technischen Grundbuch
~Hinterradauthdngung”). Bei Beschédigung
des Wasserablenkbleches (19/2), dieses mit
starkem Schraubenzieher, der an mehreren
Stellen am Umfang des Bleches anzusetzen
ist, von Hinterachswelle abdriicken (Bild 19)

und Staubfangblech (19/4) abnehmen.
Neuves Ablenkblech verwenden.

Bild 18 - Haltering mit MeiBel aufspreizen

1 Halfering in der Mitte der cbgesdgten Stelle aufspreizen

Bild 19 - Wasserablenkblech von Hinterachswelle
abdricken

1 Schraubenzieher

2 Wasserablenkblech
3 Hinterachswelle

4 Staubfangblech
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Hinterachswelle auf Schlag prifen

3. Radialschlag des Wellenschaftes am Kugel-
lagersitz und Seitenschlag des Hinterachs-
wellenflansches nahe dem gréBten Flansch-
durchmesser prifen.

Der zuldssige Radialschlag betrdgt 0,05 mm,
der zuldssige Seitenschlag 0,10 mm.

Anmerkung: Eine Hinterachswelle,
deren Radial- bzw. Seitenschlag Uber der
zuldssigen Grenze liegt, darf nicht mehrver-
wendet werden. Dies gilt auch fir Hinter-
achswellen, die beim Aufspreizen des Halte-
ringes oder beim Abdricken des Kugella-
gers beschddigt wurden.

Neue Lagerieile auf Hinterachswelle auf-
ziehen

4. Bei Verwendung eines neuen Wasserab-
lenkbleches dieses mit entsprechendem Auf-
preBring von S-1169 auf Welle aufpressen.

5. Kugellager so auf Welle aufpressen, daf
die Schleuderscheibe (16/1) des Lagers zum
Hinterachswellenflansch zeigt (Bild 16). Hal-
tering (16/3) — mit flanschartigem Bund zum
Kugellager — auf Hinterachswelle aufpressen.
Zum Aufpressen von Kugellager und Halte-
ring ist der gleiche Aufprefiring von S-1169

zu verwenden.

Hinterachse aus- und einbauen

Der Arbeitsvorgang entspricht dem gleichlau-

tenden Vorgang im Technischen Grundbuch
Hinterradaufhéngung”, jedoch ist folgendes
zu beachten:

1. Beide StoBda@mpfer an der unteren Befesti-
gung lésen — Mutter, Federring, Teller-
scheibe — und nach oben zusammendricken.

Bild 20 - Anordnung untere Stoidémpferbefestigung

1 Stofidampfer
2 Tellerscheibe
3 Gummibuchsen
4 Spannplatte

2. Hintere Gelenkwelle vom Antriebskegelrad-
flansch l6sen (siehe Arbeitsvorgang ,Zwei-

48

teilige Gelenkwelle aus- und einbauen” in
dieser Gruppe) und am Wagenboden mit
Draht festbinden.

Bild 21 - Gelenkwelle am Wagenboden mit Draht
festgebunden

3. Nach Lésen des Bremsseilausgleiches von
Zugstange am Handbremszwischenhebel
auf der linken und rechten Seite Druck-
schlauch fir hinteres Handbremsseil durch
Herausschlagen des Keiles von Halter am
Wagenboden 16sen. AnschlieBend Brems-
seil aus Fihrungen (22/8) am Wagenboden

- herausziehen.



6. Muttern (23/2) fur Befestigung Hinterachse
an Hinterfedern l&sen. Spannplatten (23/1)
abnehmen und Bremsseilhalter zur . Sei
schwenken.

Anmerkung: Die Befestigung Hinter-
achse an Hinterfedern erfolgt mit selbst-
sichernden Muttern. Diese Muttern sind mit
einer Kunststoffeinlage (24/1) versehen und
nach einmaliger Verwendung zu erneuern.
Kontermuttern sind bei selbstsichernden
Muttern nicht erforderlich.

Bild 22 - Anordnung Bremsseilausgleich

1 Hinteres Handbremssail

2 Gelenkwellenzwischenlager
3 Rickzugfeder

4 Vordere Gelenkwalle
5 Bremsseilausgleich

& Auspuffrohr

7 Hintere Gelenkwelle

B Fihrung am Wagenboden fiir 1

Bild 24 - Selbstsichernde Mutter mit Kunststoffeinlage

1 Kunststoffsinlage

7. Da das hintere Handbremsseil unter den
Hinterfedern und Uber dem Auspuffrohr
verlduft, ist es fir den Ausbau der Achse er-

4. Bremsdruckschlauch von Bremsleitung und
Stitze am Wagenboden l&sen.

5. Stabilisator von den Laschen an beiden Un- forderlich, das Seil auf einer Achsseite von
terbauléngstrédgern  abschrauben. Dabei der Bremse zu lésen. Hierzu Bremstrommel
zum Herausnehmen der Schrauben Stabili- und Bremsbacken ausbauen (siche Arbeits-
sator durch Anheben der Hinterachse in vorgdnge in Gruppe 5 ,Bremsen”). An-
spannungsfreie Lage bringen. Der Stabilisa- schlieBend Fihrungsbuchse fir Druckfeder
tor braucht an der Hinterachse nicht geldst des Bremsseilhebels nach Zusammendriicken
zu werden. der Feder vom Bremsseil abnehmen. Die

Buchse ist mit einem Schlitz versehen, durch
den sie sich vom Bremsseil abnehmen |aft
(siche entsprechende Anweisungen im Ar-
beitsvorgang ,Hinteres Handbremsseil aus-
und einbauen” in Gruppe 5 ,Bremsen”).

8. Bremsseil mit Druckschlauch aus Bremstrd-
gerplatte herausziehen. Lé&Bt sich der Druck-
schlauch nicht aus der Trégerplatte heraus-
ziehen, so ist das Endstick des Schlauches
mit einem Schraubenzieher oder einem ent-
sprechenden Dorn aus der Fihrung an der
Trigerplatte herauszuschlagen.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-

achten: '

Bild 23 - Befestigung Hinterachse an Hinterfeder 1. Neve Muttern i ‘Hinterachse an Hinter:
1 Spannplatie federn auf ein Drehmoment von 5,0 kpm

2 Selbstsichernde Mutter :
~ 3 Gummidédmpfungsmanschette festziehen.
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2. Hintere Gelenkwelle so weit nach vorn in

Richtung Zwischenlager verschieben, bis sie

sich am Antriebskegelradflansch ansetzen

3. Nach dem Befestigen der Gelenkwelle am

Antriebskegelradflansch Schrauben fir Ge-

lenkwellenzwischenlager am Wagenboden

|aB3t. Erforderlichenfalls vor dem Verschie- gut festziehen.
ben der Welle Befestigungsschrauben fir
Zwischenlager am Wagenboden einige Ge-
windegdnge 18sen. Hierdurch ergibt sich
eine zusdtzliche Bewegungsmdglichkeit fir
die Gelenkwelle beim Ansetzen am An-
triebskegelradflansch (siehe auch Anmer- !
kung unter Pos. 3 — Einbau — im Arbeitsvor-
gang ,Zweiteilige Gelenkwelle aus- und ;
einbauen” in dieser Gruppe). 5
i
i
0N
.
Bild 26 - Gelenkwellenzwischenlager am Wagenboden
befestigt
1 Zusammenbaou Sechskanischrauvbe mit |
Federring und Scheibe I
? Vordere Gelenkwelle
3 Auspuffrohr
4 Gelenkwellenzwischenloger
5 Hintere Gelenkwelle
Bild 25 - Gelenkwelle am Antriebskegelradflansch 4. Zur unteren Befestigung der StoBdampfer
befestigt Hinterachse etwas anheben.
- age -
Zweiteilige Gelenkwelle aus- und einbauen
.
1 2 5. ¢ 5 5§ 7im 9
I | | |
i |
: |-
|I i
| ( | %S
dny”
l/’ﬁl
Bild 27 - Anordnung zweiteilige Gelenkwelle mit Zwischenlager
1 Innenverzahntes Schiebestick von 2 & Blechfassung fur 7
2 Vordere Gelenkwelle 7 Wartungsfreies Kugellager
3 Schleuderscheibe 8 Sechskantschraube, Scheibe
4 Fihrungshiilse des Zwischenlagers 9 Hintere Gelenkwelle
5 Gummidd@mpfungsring W
"-_/"L
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Der Aus- und Einbau der zweiteiligen Gelenk-
welle ist nach den Anweisungen fir einteilige
Gelenkwelle im Arbeitsvorgang ,Gelenkwel-
len-Zusammenbau aus- und einbauen” im Tech-

nischen

Grundbuch ,Hinterradaufhdngung”

vorzunehmen. Abweichend hierzy ist folgen-
des zu beachten:

1.

Hintere Gelenkwelle von Hinterachse 16sen
und auf Boden ablassen. Ein Zusammen-
spannen der Nadellagergehéuse des hinte-
ren Kreuzgelenkes mit einer Spannzwinge
ist nicht erforderlich.

Gelenkwellenzwischenlager vom Wagenbo-
den abschrauben — 2 Zusammenbau Sechs-
kantschrauben mit Federringen und Schei-
ben. Abdeckblech (29/2) abnehmen.

Bild 28 - Gelenkwellenzwischenlager am Wagenboden

befestigt

1 Zusammenbau Sechskantschraube mit
Federring und Scheibe

2 Vordere Gelenkwelle
3 Auspuffrohr
4 Zwischenlager

5 Hintere Gelenkwelle

3. Vordere Gelenkwelle zur Getriebehaupt-

welle markieren, dann aus Getriebegehéu-
severldngerung herausziehen. Um ein Ol-
ausfliefen aus dem Getriebe zu verhindern
Abdichthilse $-1279 auf Getriebehaupt-
welle aufstecken. Zweiteilige Gelenkwelle
mit Zwischenlager unter Wagen herausneh-
men.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-
achten:

1. Ist die zweiteilige Gelenkwelle beschéadigt

oder hat Unwucht, so ist sie gegen eine neue
Welle auszutauschen. Das gleiche gilt auch,
wenn das Zwischenlager Beschédigungen
aufweist,

2. Vordere Gelenkwelle mit Schiebestiick auf

Getriebehauptwelle aufschieben, wobei die
Markierungen zu beachten sind. Vor dem
Aufschieben der Welle Getriebehauptwelle
mit kolloidalem Graphitfett M 48 leicht ein-
fetten. Dann Gelenkwellenzwischenlager mit
Abdeckblech (29/2), das zwischen Zwischen-
lager und Wagenboden beigelegt wird
(Bild 29), an Verstérkungsstrebe (29/1) am
Wagenboden zunéichst leicht anschrauben.
Schrauben erst festziehen, wenn hintere Ge-
lenkwelle am Antriebskegelradflansch befe-
stigt ist,

Bild 29 - Abdeckblech zwischen Zwischenlager und
Wagenboden beilegen

1 Verstarkungssirebe am Wagenboden
2 Abdeckblech

3 Vordere Gelenkwelle

4 Zwischenlager

5 Hintere Gelenkwelle

3. Hintere Gelenkwelle in Richtung Zwischen-

lager verschieben, bis sie sich am Antriebs-
kegelradflansch ansetzen [&Bt.

Anmerkung: Bedingt durch den Gum-
midémpfungsring (27/5) des Zwischenlagers
Bt sich die hintere Gelenkwelle zusammer
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mit der vorderen um einen gewissen Betrag
nach vorn verschieben.

AuBerdem ergibt sich fir das Ansetzen der
hinteren Gelenkwelle am Antriebskegelrad-
flansch eine zusdtzliche Bewegungsmdglich-
keit durch das noch nicht fest am Wagen-
boden angeschraubte Zwischenlager.

4. Nach dem Befestigen der hinteren Gelenk-
welle Schrauben fir Gelenkwellenzwischen-
lager gut festziehen.

Bild 30 - Gelenkwelle am Antriebskegelradflansch
angeschraubt und gesichert

Ausgleichgetriebe ausbauen, zerlegen, Gberholen
und zusammenbauen

Hinterachse und Hinterachswellen ausgebaut

Die Wirkungsweise des Ausgleichgetriebes ist
die gleiche, wie sie im Technischen Grundbuch
LHinterradauthéngung” beschrieben ist.

Ausgleichgetriebe ausbauen

Der Arbeitsvorgang entspricht dem gleichlau-
tenden Vorgang im Technischen Grundbuch
.Hinterradauthdngung”, jedoch ist folgendes

zu beachten:

1. Stabilisator von Hinterachse abschrauben.

2. Vor dem Ablassen des Hinterachséles Hal-
teschellen fiir Bremsleitungen an den beiden
Hinterachstragrohren aufbiegen. Haltewin-
kel (31/2) zusammen mit Verteilerstick (31/4)
und Bremsleitungen vom Hinterachsgehduse
abschrauben - Sechskantschraube, Feder-
ring. Zuvor Bremsleitungen von Radbrems-
zylindern abschrauben. Haltewinkel und
Verteilerstick mit angeschlossenen Brems-
leitungen und Bremsdruckschlauch komplett
abnehmen. Bremsdruckschlauch und Brems-
leitungen auf der offenen Seite verschlie-
Ben,damit kein Staub oder Schmutz eindrin-
gen kann.
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Bild 31 - Lage der Bremsleitungen an der Hinterachse

1 Bremslsitung

2 Haltewinkel fir 4

3 Entliftungsrohr

4 Verieilerstiick fir Bremsleitungen

5 Schelle fir Bremsleifung an Hinterachstragrohr

& Uleinfillschroube

7 Hinterachsgehdusedeckel

8 Zusammenbau Sechskantschraube mit
Federring fiir 7

Antriebskegelrad ausbauen

Der Arbeitsvorgang entspricht dem gleichlau-
tenden Vorgang im Technischen Grundbuch
,Hinterradauthdngung”, jedoch ist folgendes
zu beachten:

1. Sechskantmutter  fir  Antriebskegelrad-

flansch ohne Entsichern l&sen. Dabei Flansch



mit Halteschlissel S-1274 gegenhalten. Der ~Hinterradauthdngung”, jedoch ist folgendes
Halteschlissel ist am  Antriebskegelrad- zu beachten:
flansch mit zwei Schrauben zu befestigen.

1. Inneren Laufring mit Kegelkdfig des inne-
ren Lagers mit AufpreBhiilse S-1276 unter
Presse auf Antriebskegelrad aufpressen.

Bild 32 - Sechskantmutter fir Antriebskegelradflansch
l6sen

1 Antriebskegelradflansch
2 Ringschlissel
3 Halteschlissel 5-1974

2. Flansch mit Abzieher S-13 vom Antriebs-
kegelrad abziehen.

4

Bild 34 - Inneren Laufring mit Kegelkéfig des inneren
Lagers auf Antriebskegelrad aufpressen

1 Prcssens[emp.el

2 AufpreBhilse 5-1274

3 Innerer Laufring mit Kegelkdfig
4 Antriebskegelrad

2. Antriebskegelrad vor dem Einbau am
Schaft im Bereich des Gewindes fir die

Bild 33 - Flansch vom Antriebskegelrad abziehen Sechskantmutter gut mit PreBluft sdubern.
1 Gabelschivssol Das Gewinde und die !\luf zum Elns‘r<.=.\rr.1men
2 Abzicher $-13 der Mutter mussen frei von Verunreinigun-
3 Antriebskegelradflansch gen und anhaftendem Grat sein.

3. Innere Laufringe mitKegelkédfigen und Lauf-
Aniriebskege]rad einbauven und einstel- flachen der &uBeren Laufringe beider Ke-

len gellager gut mit Hypoidél M 12 einslen.
Beim Eindlen der Kegelkéfige diese drehen,

Der Arbeitsvorgang entspricht dem gleichlau- damit sich das Ol gleichméBig im Kéfig ver-

tenden Vorgang im Technischen Grundbuch teilt. Durch das Eindlen der Lager wird er-
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reicht, daf3 sich diese beim nachfolgenden
Einstellen der Lagervorspannung ruckfrei
drehen lassen.

4, Zur Bestimmung des Ausgleichscheibensat-
zes fur die Antriebskegelrad-Héheneinstel-
lung ist das Antriebskegelrad zundchst ohne
Spannring einzubauen.

5. Flansch auf Antriebskegelrad aufstecken
und durch leichte Schldge mit Kunststoff-
hammer so weit aufschlagen, bis sich die
Sechskantmutter auf den Gewindezapfen
des Kegelrades aufschrauben l&Bt. Flansch
unter Gegenhalten mitHalteschlissel S-1274
bis zum Anschlag festziehen.

Bild 35 - Vorgeschriebenen Drehmoment-Mittelwert fiir
Kegellagervorspannung mit Torsiometer prisfen

1 Torsiometer — MeBibereich 0 bis 25 kpem
2 Antriebskegelradflansch

é. Ist kein mit der Hand spirbares Lagerspiel
mehr vorhanden, mit einem Torsiometer,
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‘Drehmoment der Kegellagervorspannung
prifen. Verwendung findet ein Torsiometer
mit einem MeBbereich von 0 bis 25 kpcm.
Das vorgeschriebene Drehmoment betrdgt
fuor neve Lager 12 bis 20 kpem, fir bereits
gelaufene Lager 6 bis 9 kpem. Hierbei ist
bei neuenLagern ein Mittelwert von 16 kpem,
bei bereits gelaufenen Lagern ein Mittelwert
von 8kpem anzustreben. Keinesfalls darf bei
neven Lagern das Enddrehmoment von
20 kpcm bzw. bei bereits gelaufenen Lagern
das Enddrehmoment von 9 kpem iberschrit-
ten werden. Ist das gemessene Drehmoment
noch zu klein, dann Sechskantmutter untfer
laufender Kontrolle des Drehmomentes in
Kleinstbetréigen weiter anziehen, bis der
entsprechend vorgeschriebene Mittelwert er-
reicht ist.

. Antriebskegelrad-Hdhenkontrollehre,  be-

stehend aus MeBschiene (37/1) und Mef3dorn
(37/4) von S-1063, Mefuhr S-9 sowie Ka-
liberdorn S$-1272 (37/3), in Hinterachsge-
hduse einsetzen (Bild 37). Dabei Mef3dorn
so in Lageraufnahmen im Hinterachsge-
héuse einsetzen, daB die seitlichen Abfla-
chungen (36/1) des Dornes senkrecht stehen
(Bild 36).

2

Bild 36 - MeBdorn von S-1063 in Hinterachsgehduse
eingesefzt

1 Seitliche Abflachungen an 2
2 Mefidorn von 5-1063

8. Sitzhdhe des Antriebskegelrades nach der

im Technischen Grundbuch ,Hinterradauf-
héngung” auf Seite 31 beschriebenen An-
weisung messen.



Bild 37 - Antriebskegelrad-Hhenkontrollehre in
Hinterachsgehduse eingesetzt

1 Mefischiene von §-1063
2 MeBuhr 5.9

3 Kaliberdorn §-1272

4 Mefidorn von S-1063

Anmerkung: Um die MeBschiene mit
MeBuhr gleichméfig in einer Linie vom MeB-
zum Kaliberdorn verschieben zu kénnen,
ist es zweckméBig, auf beiden Seiten des
Hinterachsgehéduses zur Anlage der MeB-
schiene je eine Schraube einzuschrauben.

. Yon dem mit der MeBuhr festgestellten Wert

- 2.B.0,30 — den Wert, der auf der Stirn-
fléche des Antriebskegelrades eingedtzt ist
—z.B. +11 = 0,11 mm — abziehen. Der
MeBwert ist der Wert, der auf der Stirnfldche
des Antriebskegelrades nicht unterstrichen
ist. Die Differenz ergibt die Ausgleich-
scheibenstdrke.

Anmerkung: Stehtvor der eingedizten
Zahl einmal ein Minuszeichen, ist der Wert
zuzuzdhlen.

Beispiel:

Mit MeBuhr festgestellte

tatsdchliche Abweichung 0,30 = auf MeBuhr ab-

gelesener Wert 30

Eingeditzte Zahl -+ 11 -0,11 (Wirklicher  Mef-
auf Stirnfléche des An- wert — dieser ist

triebskegelrades. Dieser
Wert ist von der er-
mittelten Abweichung ab-
zuziehen (steht vor der
eingedtzten Zahl ein Mi-
nuszeichen, ist der Wert
zuzuzdhlen)

ergibt:

auf dem Antriebs-
kegelrad nicht un-
tersirichen;

-+ 11 gibt die Stel-
len nach dem Kom-
ma in Millimeter an
= 0,11 mm)

0,19 (bedeutet:
0,19 mm in Aus-
gleichscheiben mit
735 mm AuBen-
durchmesser  aus-
wdhlen und bei-
legen)

10.

11.

12.

Nach dem Einlegen der Ausgleichscheiben
— siehe Tabelle in den ,Einstell- und Ein-
bauhinweisen” unter ,Antriebskegelrad-
Einstellung” — muf3 die MeBuhr nunmehr
den wirklichen MeBwert, der auf dem An-
triebskegelrad nicht unterstrichen einge-
dtzt ist (im Beispiel + 11), anzeigen.
Wichtig!

Ausgleichscheiben so in  Hinterachsge-
hduse einlegen, daf3 sie mittig zum Lager-
sitz zu liegen kommen. Die Scheiben dijr-
fen keinesfalls auBermittig liegen, d. h.
nach einer Seite verschoben sein, da sonst
der einwandfreie Sitz des duBeren Lauf-
ringes nach dem Einpressen nicht gewdhr-
leistet ist. Die Folge davon ist, daB sich der
Laufring erst mit zunehmender Laufzeit der
Achse richtig setzt, was dann zur Verrin-
gerung der Lagervorspannung und zum
Lockern des Antriebskegelrades fihrt.

Die zuldssige Toleranz in der Einstellhdhe
des Antriebskegelrades nach dem Einbau
der Ausgleichscheiben darf + 0,04 bis
- 0,02 mm betragen. Dabei bedeutet
+ 0,04 mm, wenn der unter Vorspannung
stehende MeBuhrzeiger entgegen dem Uhr-
zeigersinn auf den roten Zahlen 15 an-
zeigt. Bei = 0,02 mm schldgt der Zeiger
auch entgegen dem Uhrzeigersinn aus und
zeigt auf den roten Zahlen 9 an.

Neue Sechskantmutter fir Antriebskegel-
radflansch durch Einstemmen mit einem
rund abgeschliffenen Meif3el in die Nut des
Antriebskegelrades sichern.

Bild 38 - Sechskantmutter durch Einstemmen gesichert

1 Sechskantmutter in Mut des Antriebskegel-
rades eingestemmt

2 Sechskantmutter

3 Flansch
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Tellerrad auf Ausgleichgehduse auf-
schrauben

Der Arbeitsvorgang entspricht dem gleichlau-
tenden Vorgang im Technischen Grundbuch
,Hinterradaufhéngung”, jedoch ist folgendes
zu beachten:

1. Tellerrad an Ausgleichgehduse mit Sechs-
kant-Schaftschrauben — ohne Federringe —
zundchst kreuzweise leicht heiziehen und
dann nach der in Bild 39 angegebenen Rei-
henfolge auf ein Drehmoment von 11,0 kpm
festziehen. Tellerradschrauben vor dem Be-
festigen mit Tri reinigen und mit PreBluft
sauberblasen. AnschlieBend Schaft und Ge-
winde der Schrauben so mit Dichtungsmasse
L 000 161/3 bestreichen, da? beim Fest-
ziehen Dichtungsmasse unter den Schrau-
benképfen hervorquillt. Herausgequollene
Dichtungsmasse nach dem Befestigen ab-
wischen.

Bild 39 - Reihenfolge fur das Fesiziehen der Teller-
radschrauben

2. Auf Ausgleichgehduse aufgeschraubtes Tel-
lerrad auf Seitenschlag prifen. Der héchst-
zuldssige Seitenschlag betrdgt 0,08 mm.
Zum Prisfen Ausgleichgehduse mit Tellerrad
mit den Ausgleichgehé&usezapfen so in Pris-
men aufnehmen, daB es sich frei drehen
|GBt. Damit sich das Ausgleichgehduse beim
Drehen nicht seitlich verschieben kann, bei-

~ derseits gegen die Lagerzapfen Metallsticke
beidricken (Bild 40). Dabei missen die Fld-
chen der Metallsticke, die zu den Lagerzap-
fen zeigen, glatt sein.
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Bild 40 - Tellerrad am Ausgleichgehéuse auf Seiten-
schlag prifen

1 MefBuhr 5-9

2 Metallstiick gegen seitliches Verschiehen des
Ausgleichgehduses an Lagerzapfen des Ge-
héduses beidriicken

3 Prisma

4 Tellerrad

3. MeBuhr S-9 mit Halter zum Prifen des Sei-
tenschlages nach der in Bild 40 gezeigten
Anordnung am Tellerrad ansetzen.

Ausgleichgetriebe in Hinterachsgehduse
einseizen und Zahnflankenspiel einstel-
len

Zur Bestimmung der Ausgleichscheibenstdrke
sowie zum Messen der Breite der Ausgleichge-
hduse-Kegellager kommt an Stelle von Einstell-
ringen das Zahnflankenspiel-Einstellwerkzeug
S-1273 zur Anwendung. Das Einstellwerkzeug
besteht aus folgenden Teilen:

der MeBschere (41/5) in Verbindung mit
der MeBuhr S-9 (41/6), nicht in S-1273 ent-

halten,
dem Mefklotz (41/2) zum Einstellen

der MeBschere auf eine Breite von
21,5 mm und

den beiden Halbringen (41/4).
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Bild 41 - Zahnflankenspiel-Einstellwerkzeug $-1273

1 Gabelarme der Mefischere am geraden Scherenarm
2 MeBklotz zum Einstellen der MeBschere

3 Genau tolerierte Aussparung im MeBklotz ven 21,5 mm
4 Halbringe

5 Mefschere

& Mefluhr 5-9 — nicht in 5-1273 enthalten

7 Beweglicher, gebogener Scherenarm mit MeRfihler

Die Halbringe werden in die Lagerstellen im
Hinterachsgehduse eingelegt (Bild 44) und die-
nen einmal als Aufnahmen fiir die Ausgleich-
gehduselagerzapfen und zum anderen als Auf-
lagen fir die Gabelarme der Mefischere beim
Messen der Breite zwischen Ausgleich- und Hin-
terachsgehduse (Bild 46 und 47).

Beim Messen der Breite zwischen Hinterachs-
und Ausgleichgehduse mit der Mefischere
(Bild 46 und 47) bleibt das Zahnflankenspiel
zwischen Teller- und Antriebskegelrad zunéichst
unberiicksichtigt. Das Zahnflankenspiel wird
ersi bei der Ermittlung der Scheiben fiir die
Ausgleichgehéusekegellager durch Scheiben
festgelegt (sieche nachstehende Position 14 und
Rechenbeispiel).

1. In Mef3schere (41/5) des Werkzeuges S-1273
Mef3uhr S-9 (42/1) einsetzen. Dabei Mefuhr
soweit in die Bohrung des geraden Scheren-
armes (42/2) einsetzen, bis die Taststiftfih-
rung (42/4) mit der Unterseite des Armes
bindig abschlief3t (Bild 42). Hierdurch wird
die zum Messen erforderliche Vorspannung
des Mefuhrtaststiffes erreicht. Mefiuhr mit
Klemmschraube (42/6) festklemmen. Feder-
belastete Halteschraube (42/7) fir den ge-

bogenen Scherenarm (42/5) etwa dreivier-
tel in geraden Scherenarm (42/2) einschrau-
ben.

3

Bild 42 - Mefuhr S-9 in MeBschere eingeklemmt

1 MeBuhr 5-9
2 Gerader Mefischerenarm
3 Anschlagstift

4 Fihrung fir Taststift von 1 — muB mit Unter-
seite von 2 biindig abschliefien

5 Beweglicher, gebogener Scherenarm
6 Klemmschraube fiir 1

7 Halteschraube mit Feder — so weit einschrouben,
dafl sie mit Oberseite von 2 abschlieBt

8 Gabelarme von 2

9 Mefifihler von §

. Mef3schere in MeBklotz (43/1) einsetzen und

abwechselnd nach rechts und links schwen-
ken. Dabei wird der MeBuhrzeiger beim
Ubergang von der rechten in die linke
Schwenklage und umgekehrt in Mittelstel-
lung der Schere auf der Hunderistel-Skala
(43/4) — grofle Skala — einen Hé&chstaus-
schlag anzeigen. In dieser Stellung ist
die MefBBuhr auf ,0” einzustellen (Bild 43,
MefBscherenstellung ,A”). Eingestellten Null-
punkt nochmals durch Schwenken der MeB-
schere nach rechts und links kontrollieren,
gegebenenfalls korrigieren. In Nullstellung
der Mef3uhr ist die Mef3schere auf 21,5 mm
Breite eingestellt.

. Anschlieflend auf die Lage des Zeigers der

Millimeter-Skala (43/5) - kleine Skala - in-
nerhalb der MeBuhr achten. Die Lage des
Zeigers auf der kleinen Skala ist fir das
nachfolgende Messen mit der Mefischere
genau zu merken, gegebenenfalls zu notie-
ren. BeimMessen sind nur die roten Zahlen
der MeBBuhr—sowohl auf der kleinenwie auf
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Bild 43 - MefBschere mit MeBuhr in Mefklotz auf 0" einstellen

A = Nullstellung der Mefschere. In dieser Stellung ist die Schere im MeBklofz auf 21,5 mm Breife eingestellt

B = Rachte Schwenklage der MeBschere. Der Mefiuhrzeiger wandert vom Nullpunki entgegen dem Uhrzeigersinn ab

C = Linke Schwenklage der MeBschers. Der MeBuhrzeiger wandert vom MNullpunkt entgegen dem Uhrzeigersinn ab

1 Mefiklotz ]
2 MeBschere . 51273
3 MeBuhr 5-%

der grofien Skala — von Bedeutung. Bei der
MeBscherenstellung ,A” (Nullstellung) in
Bild 43 steht der Zeiger der Millimeter-Skala
(43/5) beispielsweise zwischen den roten
Zahlen 1 und 2. Wandert der Zeiger der
Millimeter-Skala im Uhrzeigersinn und der
der Hundertstel-Skala entgegen dem Uhr-
zeigersinn ab, so wird die Breite grofler als
21,5 mm . '

4. Nach dem Einstellen MeBschere aus MeB-
klotz(43/1) herausnehmen und vorsichtig ab-
legen, damit sich die Einstellung nicht ver-
dndert.

5. Lagerstellen im Hinterachsgehéuse kontrol-
lieren, daB3 sie frei von Verunreinigungen
und anhaftendem Grat sind. Dann Halb-
ringe (44/1) von S-1273 in Lagerstellen ein-
legen (Bild 44).
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4 Hundertstel-Skala auf 3 die inneren Zahlen sind
5 Millimeter-Skala auf 3 die roten Zohlen

i

Bild 44 - Halbringe in Lagerstellen des Hinterachs-
gehduses eingelegt

1 Halbringe
2 Hinterachsgehduse

6. Vor dem Einlegen des Ausgleichgehduses
in die Halbringe am Umfang des Teller-



rades mit Rotstift oder Kreide vier gleich-
méBig verteilte Markierungspunkte mit Zah-
len von 1 bis 4 anbringen (Bild 45). Dabei
dirfen die Ebenen (45/2) der Markierungs-
punkte nicht durch die Ebenen der beiden
Aussparungen (45/1) am Ausgleichgehduse
fohren. Diesisterforderlich,um beim Messen
mit der MeBschere keine unterbrochene
MeBfldche fir den auf der Ausgleichge-
hduseseite liegenden MefBfihler der MeB-
schere zu haben (Bild 46). Die Markierungs-
punkte sind erforderlich, um die geringste
Breite zwischen Ausgleich- und Hinterachs-
gehdiuse festlegen zu kdnnen.

. Nach dem Anbringen der Markierungs-
punkte Ausgleichgehéusezapfen kontrollie-
ren, daB sie frei von Verunreinigungen sind.
AuBerdem ist besonders darauf zu achten,
daf zwischen den Zé&hnen von Teller- und
Antriebskegelrad kein Schmutz vorhanden
ist. Auf duBerste Sauberkeit achten.

Bild 45 - Tellerrad mit vier gleichméBig am Umfang

verteilien Markierungspunkten (Zahlen) ver-
sehen

1 Aussparungen
2 Ebenen der Markierungspunkte

8. Ausgleichgehduse mit einem Markierungs-

punkt (46/5) nach oben in Halbringe im Hin-
terachsgehduse einlegen und so gegen das
Antriebskegelrad verschieben, daB kein
Spiel zwischen Teller- und Antriebskegelrad
vorhanden ist. Dann Mef3schere auf der Tel-
lerradseite zwischen Hinterachs- und Aus-
gleichgehduse auf Halbring aufsetzen. Da-
bei muB der MeBfihler des gebogenen

Scherenarmes (46/4) auf der Ausgleichge-
hduseseite liegen (Bild 46).

Wichtig!
Beim Messen der Breite zwischen Hinter-

achs- und Ausgleichgehduse ist stets zuerst
die Breite auf der Tellerradseite zu messen.

5

Bild 46 - Mit MeBschere auf der Tellerradseite Breite

zwischen Hinterachs- und Ausgleichgehduse
messen

1 Mefischere nach rechis und links schwenken und
Héachstausschlag des Mefiuhrzeigers feststellen

2 Mefischere

3 Ausgleichgehduse mif Tellerrad gegen Antriebs-
kegelrad driicken

4 Gebogener Arm von 2 mit MefBfihler

5 Markierung am Tellerrad

. Zundchst eine Kontrollmessung an den vier

Markierungspunkten auf der Tellerradseite
(Bild 46) vornehmen, um festzustellen, an
welchem Punkt die geringste Breite zwischen
Ausgleich- und Hinterachsgehduse vorliegt.
Beim Messen an einem Markierungspunkt
Ausgleichgehduse mit Tellerrad gegen An-
triebskegelrad driicken (46/3), MeBschere
abwechselnd nach rechts und links schwen-
ken und Hbéchstausschlag des MeBuhrzei-
gers feststellen. Die MeBuhr zeigt am Punkt
«2" z.B. 2299 mm an. Dieser abgelesene
Wert ergibt sich wie folgt:

In der Nullstellung der MeBuhr beim Ein-
stellen der Mefschere auf 21,5 mm Breite
stand der Zeiger der Millimeter-Skala (43/5)
zwischen den roten Zahlen ,1“ und ,2"
(sieche Mef3scherenstellung ,A” in Bild 43)
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Bei der vorgenommenen Messung steht der
Zeiger der Millimeter-Skala auf 3. Daraus
ist ersichtlich, daf3 der Zeiger im Uhrzeiger-
sinn etwa 1,5 mm abgewandert ist und die
Breite sich vergréBert hat. Die genauve Ver-

breiterung— 1,49 mm = — ist auf der

149
100
Hundertstel-Skala abzulesen. Werden die
1,49 mm zu den eingestellten 21,5 mm hin-

zugezdhlt, so ergibt sich der Wert von

22,99 mm.

Anmerkung: Zwischen Ausgleich- und
Hinterachsgehduse besteht die geringsie
Breite, wenn das Tellerrad an der Stelle
mit dem Antriebskegelrad im Eingriff ist,
an der der gréfite Seitenschlag — héchstzu-
Igssiger Seitenschlag 0,08 mm - vorliegt.
Die Breite zwischen Ausgleich- und Hinter-
achsgehduse ist am gréBien, wenn das Tel-
lerrad an derStelle mit dem Antriebskegel-
rad im Eingriff ist, an der der geringste Sei-
tenschlag vorliegt. Daraus geht folgendes
hervor:

Llegt man die geringste Breite zwi-
schen Ausgleich- und Hinterachsgehéduse
fest, so wird unter Bericksichtigung des
anzustrebenden Zahnflankenspieles  von
0,12 mm (siche nachstehende Anweisung)
das Spiel am groéfiten, sobald das Teller-
rad mit der Stelle des geringsten Seiten-
schlages im Eingriff mit dem Antriebske-
gelrad ist. Das Zahnflankenspiel betrdgt
dann 0,20 mm, wenn der hdchstzuldssige
Seitenschlag des Tellerrades von 0,08 mm
vorliegt.

die groBte Breite zwischen
Ausgleich- und Hinterachsgehduse fest,
so wird beim Zahnflankenspiel von
0,12 mm das Spiel am kleinsten, sobald
das Tellerrad an der Stelle des grofBten
Seitenschlages im Eingriff mit dem An-
triebskegelrad ist. Das Zahnflankenspiel
betréigt dann 0,04 mm, wenn der h&chst-
zuldssige Seitenschlag des Tellerrades von
0,08 mm vorliegt. Dieses Spiel von 0,04 mm
ist keinesfalls vertretbar, da hierdurch ein
Festgehen von Antriebskegel- und Teller-
rad einfreten kann.

Legt man

Es ist deshalb in jedem Fall, wie aus dem
Vorstehenden hervorgeht, die geringste
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10.

Breite zwischen Ausgleich- und Hinterachs-
gehduse festzulegen.

Gemessenen Wert (22,99 mm) notieren.
Gleiche Messung an den anderen Markie-
rungspunkten vornehmen und Mefwerte
notieren. Dabei Ausgleichgehéuse durch
Drehen des Antriebskegelrades jeweils zu
dem ndchsten Markierungspunkt bringen.
Die Halbringe (44/1) sind nach dem Drehen
des Ausgleichgehéuses auf einen Markie-
rungspunkt auszurichten, da sie sich bei
diesem Vorgang etwas verdrehen.

Bild 47 - Mit Mefschere auf der Ausgleichgehduseseite

Breite -zwischen Hinterachs- und Ausgleich-
gehduse messen

1 MeBschere nach rechts und links schwenken und
Héchstausschlag des MeBuhrzeigers feststellen

2 Markierungspunkt am Tellerrad

1 Ausgleichgehduse mit Tellerrad gegen
Antriebskegelrad dricken

4 Mefifihler des gebogenen Scherenarmes von 5 =
muB beim Messen auf der Ausgleichgehduseseite
liegen

53 Mefischere

11. Wurde nach der Kontrollmessung an den

vier Markierungspunkten festgestellt, daf3
an Punkt ,2" der geringste Abstand, z. B.
22,99 mm, vorhanden ist, so ist das Tel-
lerrad nochmals — jetzt entgegen der vor-
herigen Drehrichtung — auf den Markie-
rungspunkt ,2” zu drehen und die Breite
zu messen. Die nun gemessene Breite z. B.
23,00 mm, ist die endgiltige Breite und zur




12.

Bestimmung der Ausgleichscheiben zu no-
tieren. AnschlieBend am Markierungspunki
»2" auf der Ausgleichgehduseseite Breite
zwischen Ausgleich- und Hinterachsge-
hduse messen (Bild 47). MeBwert, z. B.
22,05 mm, notieren. Beim Messen Aus-
gleichgehduse mit Tellerrad gegen An-
triebskegelrad driicken (47/3). Es darf kein
Zahnflankenspiel vorhanden sein. Die
Breite auf der Ausgleichgehduseseite ist
nur an dem Markierungspunkt zu messen,
an dem auf der Tellerradseite die gering-
ste Breite vorliegt.

Breite beider Ausgleichgehdusekegellager
auf  Kegellager-MeBvorrichtung ~ $-1065
(48/1) mit MeBschere (48/5) messen. Hier-
bei an den Hebel der Mefvorrichtung ein
Gewicht von 1 kg héngen, um die zur Mes-
sung notwendige Vorbelastung der Lager
zu erreichen. Kegellager vor der Messung
einige Male in der Vorrichtung drehen, da-
mit sich die Kegelrollen des Lagers an die
Schultern des Innenringes anlegen. An-
schlieBend MeBschere so in MeBvorrich-
tung einsetzen, dafl der MeBfihler (48/3)
nach oben zeigt und um ca. 90° zum Bela-
stungshebel der Vorrichtung versetzt liegt
(Bild 48). Durch Schwenken der MeBschere
nach oben und unten Héchstausschlag des
Mef3uhrzeigers und damit Lagerbreite fest-
stellen. Abgelesenen Wert, z. B. 21,55 mm,
notieren,

Bild 48 - Breite des Kegellagers mit Mefischere in

MeBvorrichtung messen

1 Kegellager-Mefivorrichtung 5-1085

2 Kegellager

3 MefBfihler des gebogenen Scherenarmss von 5 —
muB in der Vorrichtung nach oben zeigen und
um ca. 90° zum Hebelarm versetzt liegen

4 Mefschere nach oben und unien schwenken und
Héchstausschlag des MeBuhrzeigers feststellen

5 Mefischere

13. Yor dem Herausnehmen des Ausgleich-

gehduses mit Tellerrad aus dem Hinter-
achsgehduse ist die Lage desAusgleichge-
hduses zum Hinterachsgehduse zu zeichnen
(Bild 49).Hierdurch wird gewdhrleistet, daf3
beim nachfolgenden Einbau des Ausgleich-
gehduses mit Kegellagern die Zdhne des
Tellerrades mit denen des Antriebskegel-
rades an der gleichen Stelle in Eingriff
kommen, wie sie zuvor beim Messen der
Breite zwischen Ausgleich- und Hinterachs-
gehduse im Eingriff waren. Voraussetzung
for dasZeichnen ist,daB das Antriebskegel-
rad nach Herausnahme des Ausgleichge-
héuses nicht gedreht wird. Das gleiche gilt
auch beim Herausnehmen des Ausgleich-
gehduses aus dem Hinterachsgehduse. Ge-
gebenenfalls ist die Lage des Antriebs-
kegelrades zum Hinterachsgehduse zu
zeichnen.

Bild 49 - Lage des Ausgleichgehduses zum Hinter-
achsgehduse gezeichnet

14. AnschlieBend entsprechend der Differenz

von Breite zwischen Hinterachs- und Aus-
gleichgehduse und Breite der Kegellager
Ausgleichscheiben aus der Tabelle in den
+Einstell- und Einbauhinweisen” in dieser
Gruppe auswdhlen. Den beiden Kegel-
lagern ist zur Differenz aus der Messung
von Breite zwischen Hinterachs- und Aus-
gleichgehduse und Kegellagerbreite ein
Vorspannungswertvon 0,04bis 0,12 mm zu-
zuzdhlen. Dabei ist bei neuen Lagern ein
Mittelwert von 0,10 mm, bei gelaufenen
Lagern ein Mittelwert von 0,06 mm anzu-
streben. Jedem Lager ist die Hiilfte des Be-
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trages — 0,05 bzw. 0,03 mm - zuzuteilen
(siehe nachstehendes Rechenbeispiel).

Das Zahnflankenspiel zwischen Antriebs-
kegel- und Tellerrad betrdgt 0,10 bis
0,20 mm. Bei der Einstellung ist ein Spiel
von 0,12 mm anzustreben. Das Spiel von
0,12 mm wird ermittelt, indem auf der Tel-
lerradseite (Bild 46) von dem in Ausgleich-
scheiben auszuwdhlenden Betrag 0,15 mm
abgezogen und dem Betrag auf der Aus-
gleichgehéiuseseite (Bild 47) 0,15 mm zuge-
zdhlt werden (siche nachstehendes Re-
chenbeispiel).

Rechenbeispiel zur Bestimmung der Ausgleich-
scheiben fiilr Ausgleichgehdusekegellager un-
ter Beriicksichtigung des Zahnflankenspieles
und der Kegellagervorspannung:

a) Geringste Breite zwischen Hinterachs:

und Ausgleichgehédiuse auf der Teller-

radseite mit MeBschere gemessen . . . 23,00 mm
b) Breite des Kegellagers von Tellerrad-
sgite (in Kegellager-MeBvorrichtung
S-1065) mit Mefischere gemessen . . . 21,60 mm
Differenz . . . . . . . . . . ... 1,40 mm
zuziglich Wert fir Kegellagervorspan-
nung (neve lager) . . . . . . . .. 0,05 mm
SUMME .- .. :sifieiamsaaaise i, 1,45 mm
abziglich Wert fir Zahnflankenspiel
voir 0120 mmEs - Bieies s SRR 0,15 mm
1,30 mm
Ausgleichscheibenauswahl  (nach  Ta-
belle 57 mm Aufien-@ in den ,Einstell-
und Einbauhinweisen”) 7 + 0+ 0 1,30 mm
c) Breite zwischen Hinterachs- und Aus-
gleichgehduse auf der Ausgleichge-
héuseseite (gegeniberliegend der ge-
ringsten Breite auf der Tellerradseite)
mit MefBschere gemessen . . . . . . 22,05 mm
d) Breite des zweiten Kegellagers (in
Kegellager-MeBvorrichtung §-1065) mit
Mef3schere gemessen . . . . . . . . 21,55 mm
Differenz = . . . . « « « « o o . . 0,50 mm
zuziglich Wert fir Kegellagervorspan-
nung (neve lLager) . . . . . . . .. 0,05 mm
SUMMEREEL. . « « - « « = cie = 4 0,55 mm
zuziiglich Wert fir Zahnflankenspiel
von 0,12 mm . . . . . . . . ... 0,15 mm
0,70 mm
Ausgleichscheibenauswahl  (nach Ta-
belle 57 mm Auflen-(0) 6 +2 . . . .

0,70 mm
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15. Ausgewdhlte Ausgleichscheiben fir die
Ausgleichgehdusekegellager so auf der
vorgesehenen Seite auf den Ausgleichge-
héusezapfen auflegen, daf3 die Nuten in
den Scheiben nach Méglichkeit nicht Gber
die Aussparungen im Ausgleichgehduse
zum Ansetzen der Abziehhaken des Ab-
ziehers S-13 zu liegen kommen. Hierdurch
wird beim Abziehen der Kegellager das
Abrutschen der Abziehhaken vermieden.
Das der linken bzw. rechten Ausgleichge-
héuseseite zugehdrige Kegellager mit dem
Druckstick S-1271 unter Presse auf Lager-
zapfen aufpressen. Beim Aufpressen des
zweiten Kegellagers zweites Druckstiick
von S-1271 unter aufgeprefites Lager
legen, um Beschdadigungen des Rollen-
kafigs zu verhindern.

16. Das Einsetzen des Ausgleichgehduses mit
Lagern in das Hinterachsgehduse, das
Festziehen der Lagerdeckel und das Pri-
fen des Zahnflankenspieles entspricht bis
auf nachstehende Punkte der Anweisung
im Arbeitsvorgang ,Ausgleichgetriebe in
Hinterachsgehduse einsetzen und Zahn-
flankenspiel einstellen” im Technischen
Grundbuch ,Hinterradaufhéngung”.

Schrauben der Lagerdeckel fir Ausgleich-
gehdusekegellager auf ein Drehmoment
von 4,5 kpm festziehen.

Zahnflankenspiel mit MeBuhr und Halter
yon S-9 prifen —soll 0,12 mm beiragen.

Hinterachsgehdusedeckel aufschrauben

Der Arbeitsvorgang entspricht dem gleichlau-
tenden Vorgang im Technischen Grundbuch
Hinterradaufhdngung”, jedoch ist folgendes
zu beachten:

Gewinde der Befestigungsschrauben fir Hin-
terachsgehdusedeckel auf der ganzen Ldnge
mit Dichtungsmasse L 000 161/3 bestreichen.
Schrauben @ber Kreuz auf ein Drehmoment
von 2,5 kpm festziehen.
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Bild 50 - Hinterachsgehduse mit Deckel

Dichtring bzw. Flansch fur
ohne Ausbau

Der Arbeitsvorgang entspricht dem gleichlau-

Achtung! !
Als Erstfiillung bis 1000 km ist das Héchstdruck- |
Schmiersl M 66 zu verwenden. Nach Beendi-

gung der Einlaufperiode (1000 km) ist die Ol-

fillung abzulassen und als Neufiillung das Hy-

poiddl M 12 zu verwenden. Hierbei Schrauben

fir Deckel an Hinterachsgehéuse auf ein Dreh-

moment von 2,5 kpm nachziehen.

1 Bremsleitung ‘
2 Haltewinkel fir 4
3 Entliftungsrohr
4 Verteilerstiick fiir 1
5 Halteschelle fir 1 an Hinterachstragrohr
& Uleinfiillschraube
7 Hinterachsgehdusedeckel
8 Zusammenbau Sechskantschraube mit
Federring fir 7 — 10 Stiick

Antriebskegelrad ersetzen -
der Hinterachse

3. Sechskantmutter  fir  Antriebskegelrad-

tenden Vorgang im Technischen Grundbuch
+Hinterradauthdngung”, jedoch ist folgendes
zu beachten:

flansch ohne Entsichern 16sen. Dabei Flansch
mit Halteschlissel S-1274, der am Flansch

1. Hintere Gelenkwelle von Antriebskegelrad-

flansch 18sen (siehe Anweisungenim Arbeits-
vorgang ,Zweiteilige Gelenkwelle aus- und
einbauen” in dieser Gruppe).

. Eigendrehmoment der Hinterachse mit Tor-
siometer (siehe ,Spezial-Werkzeuge” in die-
ser Gruppe) nach den bekannten Anwei-
sungen prifen.

Bild 51 - Flansch von Antriebskegelrad abziehen

1 Flansch
2 Abzieher 5-13

mit zwei Schrauben zu befestigen ist, gegen-
halten.

4. Antriebskegelradflansch mit Abzieher S-13

abziehen.

5. Inneren Laufring mit Kegelkdfig des dufle-
ren Lagers mit Abziehhilse S-1275 in Ver-
bindung mit Abzieher S-835 vom Antriebs-
kegelrad abziehen.

Bild 52 - Inneren Laufring mit Kegelkéfig des duBeren
Lagers vom Antriebskegelrad abziehen

1 Hinterachsgehduse
2 Abziehhilse 5-1273
3 Abzieher 5-835

4 Dorn
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. Neven Spannring und inneren Laufring mit
Kegelkdfig des éuBeren Lagers auf Antriebs-
kegelrad aufstecken. Mit Hilfe des Kegel-
radflansches und der Sechskantmutter, wo-
bei der Flansch mit dem Halteschlissel
S-1274 gegenzuhalten ist, inneren Laufring
bis zum Angehen an den Spannring auf-
driicken. Flansch vor dem Aufdriicken durch
leichte Schldge mit einem Kunststofthammer

Bild 53 - Dichtring fir Antriebskegelrad einschlagen

1 Hinterachsgehduse
2 Dichtring

3 Einschloghiilse
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so weit auf Antriebskegelrad aufschlagen,
bis sich die Sechskantmutter auf das Kegel-
rad aufschrauben l&Bt. Dabei Schldge
gleichmdfBig am inneren Umfang des Flan-
sches verteilen. Nach dem Aufdricken
Flansch mit Abzieher S-13 wieder abziehen.

. Neuen Dichtring mit Einschlaghtlse S-1277

bis zum satten Anliegen der Hilse in Achs-
gehduse einschlagen. Vor dem Einschlagen
Dichtring ca. 3 Minuten in Hypoidél M 12
legen.

. Drehmoment der Kegellagervorspannung

prifen. Das Drehmoment muf3 dem, vor dem
Lésen des Antriebskegelradflansches fest-
gestellten Drehmoment + 10 kpem entspre-
chen, darf jedoch 15 kpem als Gesamtwert
nicht ibersteigen.

. Nach dem Prifen und Einstellen der Lager-

vorspannung Sechskantmutter durch nasen-
férmiges Einstemmen des Bundes an der
Mutter in Nut am Antriebskegelrad mit
einem rund abgeschliffenen Meif3el sichern.
Hierbei ist die Mutter nach Méglichkeit nicht
mehr an der Stelle einzustemmen, an der sie
bereits vorher eingestemmt war.
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EINSTELL- UND EINBAUHINWEISE

Benennung

Mafle, Werte, Hinweise

Profung mit

Passung Tellerrad auf
Ausgleichgehdiuse

Von 0,050 mm Pref3sitz bis 0,025 mm Spiel

Mikrometer

Vorspannung der
Antriebskegelradlager

Antriebskegelrad-
Einstellung

Neuve Kegelradlager (neuer Dichiring): 2334 kpem

Neue Kegelradlager (chne Dichtring): 18— 29 kpcm
Bereits gelaufene Kegelradlager (never Dichtring): 14— 23 kpem

Schlisselzahl
auf Kegelrad

Wert in mm

1 0,025
2 . 0,051
3 0,076
4 0,102
I 5 i 0127
& 0,152
7 0,178
8 0,203
¥ ‘ 0,229

Ausgleichscheiben fiir Antriebskegelrad-Einstellung

’ Dicke Ersatzteile-Nr.
| 5 i ! e
0,508 mm .020" 406 367
0,559 mm 0227 406 368
0,610 mm 024" | 406 369
! 0,650 mm .026" . 406 370
0,711 mm 028" 406 371
0,762 mm ' 030" ! 406 372
0,813 mm 032" 406 373
0,854 mm 034" 406374
0,914 mm 036 406375

‘ 0,965 mm 038" 406376

Torsiometer

Spezial-Werkzeug
und MeBuhr
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Benennung MaBe, Werte, Hinweise Prifung mit
|
Vorspannung der Aus- Neue Kegellager: 34—46 kpecm | Drehmoment-
Iglelchge-hausekege]- Bereits gelaufene Kegellager: 23-34 kpem ' schlvssel
ager
| e
: , i

Ausgleichscheiben fir Produktion: Ausgleichscheibe im Bereich von Mefuhr

Ausgleichgehduse-
kegellager

Ersatzieildienst:

5 533-6,4 mm

o

2

= |-

g

7 Abstandring von 4,32 mm Dicke

S | plus Ausgleichscheiben im Bereich

Z | von 1,016-2,083 mm, jeweils um
| 0,05 mm abgestufi

&

2 Abstandring von 4,32 mm Dicke

= plus Ausgleichscheibe missen um

8 | 0051 mm dicker als urspringliche

5 Produktions-Ausgleichscheibe sein

o

=

Ausgleichscheiben fiir Ausgleichgehéiusekegellager

1,016 mm
1,067 mm
1,118 mm
1,168 mm
1,219 mm
1,270 mm
1,321 mm
1,372 mm
1,422 mm
1,473 mm
1,524 mm
1,575 mm
1,626 mm
1,676 mm
1,727 mm
1,778 mm
1,829 mm
1,880 mm
1,930 mm
1,981 mm
2,032 mm
2,683 mm

Dicke | Ersatzteile-Nr.

040" f 410989

; 042" 410990

044" 410991
046" 410992
048" 410993
050" 410 994
052" 410995
054" ; 410996
056" | 410997
058" 410998
060" £10999
062" 411000
064" : 411001
066" 411002
088" 411003
070" 411004
072" 411005
074" 411006
076" | 411007 -
078" 411008
080" 411009
082" 411010

Die Verénderung der Ausgleichscheibendicke um 0,05 mm dndert
die Lagervorspannung um ca. 11 kpem
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Benennung

Mafle, Werte, Hinweise

Profung mit

Maximal zuldssiger
Seitenschlay des
Tellerrades

Zahnflankenspiel
zwischen Teller- und
Anfriebskegelrad

Ausgleich des Axial-

spieles der Hinterachs- |

welle im Hinterachs-
fragrohr

Zuldssiges Axialspiel
des Hinferachswellen-
kugellagers in seinem
Sitz im Achsfragrohr
nach Einsetzen der
Ausgleichscheiben im
Achstragrohr

0,05 mm

Mefluhr

Mefiuhr

Die Verschiebung des Ausgleichgehduses um die Stdrke einer
nédchst hdheren oder niedrigeren Ausgleichscheibe, d.h. um
0,05 mm, Gindert das Zahnflankenspiel um 0,025 mm

Tiefe des Kegellagersitzes im Hinterachstragrohr messen

Anzahl der Ausgleichscheiben entsprechend der Differenz von
Kugellagerbreite und Tiefe der Bohrung im Achsiragrohr nach
Tabelle auswdhlen

Ausgleichscheibe 71 mm AuBendurchmesser fir
Kugellager Hinterachswelle i

Dicke

0,10 mm

Ersatzteile-Nr.

N-43411

Tiefenmaf}

Prisfen der Hinferachs- |

welle auf Schlag:

A) Zuldssiger Radial-
schlag des Wellen-
schaftes am Kugel-
lagersitz bei Auf-
nahme zwischen
Spitzen

B) Zuldssiger Seiten-
schlag des Hinter-
achswellenflansches

bei Aufnahme zwi- |

schen Spiizen

Hinterfederausfihrung:

maximal 0,05 mm

0,05 mm

0,10 mm

nche am gréBten Flanschdurchmesser gemessen |

Dreiblatifeder

MefBuhr

MeBuhr

Mefuhr

Beim Einbau mufl groBes Federauge nach vorn zeigen

J
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OLE, FETTE, DICHTUNGSMITTEL

Fir Neu- und Nachfillung der Hinterachse verwenden
(Hinterachsél — Fiillmenge ca. 1,5 Lir. — nur durch Abteilung Ersatzteile und Zubehor |
erhdltlich)

Dichtlippen des Dichiringes und entsprechende Dichtfldche am Anfriebskegelrad-
flansch einélen

Nuten des Aniriebskegelradflansches vor Einbau eindlen
Gewinde der Tellerradschrauben vor Einbau eindlen
Ausgleichgehdusekegellager eindlen

Alle Differentialteile vor Einbau eindlen

Nuten der Hinterachswelle vor einbau einslen

Einlippen-Achswellendichtring vor Einbau ca. 3 Minuten einlegen

Getriebehauptwelle vor dem Aufschieben der vorderen Gelenkwelle leicht cinfetten

Hinterachssl
B 040 895

Kolloidal-
Graphitfett M 48
(2-8277)

Dichtring fir Antriebskegelrad am Umfang bestreichen

Gummibuchsen fir vordere und hintere Hinterfederaufhdngung vor dem Einbau
bestreichen

Dichtungsmasse
L 000 161/3 —

Talkum
(handelsiblich)
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DREHMOMENT-RICHTWERTE

Bezeichnung Dre'hkn;c:nmen‘r
Schrauben, Tellerrad . . . . . . . . L Lo 8,5
Schrauben, Deckel an Hinterachsgehdiuse . . . . . . . . . . . . . . .. .. .. 35
Schrauben, Lagerdeckel an Hinterachsgehduse . . . . . . . . . . . . . . . .. 95
Sicherungsschraube fiir Ausgleichkegelradachse . . . . . . . . .. . .. .. .. 2,0
Muttern, Hinterachse an Hinterfedern . . . . . . . . . . . . . .. .. .. .. 5,0

Drehméalichkeit des eingebauten Antriebskegelrades

siehe Einstell- und
Einbauhinweaise

D46
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SPEZIAL-WERKZEUGE

prifen

Arbeitsvorgang Wird verwendet fir | We-rNkzeug— ‘ Werkzeugbezeichnung Bemerkungen
r. | |
Antriebskegelrad- Drehmoment der 76/25 Torsiometer | Mit Vierkantantrieb
flansch ersetzen Kegellagervorspannung | (Neuausfithrung)
(Hinterachse emgebuu’r); am Aniriebskegelrad- | 410 Kupplungsstick ' For Vierkantantrieb
| flansch messen
! Antriebskegelrad- i S-1274 Antriebskegelrad- I
flansch gegenhalten i flansch-Halteschlissel
‘ Antriebskegelrad- 5-13 Universalabzieher
flansch vom Antriebs-
kegelrad abziehen
Dichtring fiir Antriebs- Drehmoment der ! 76/25 Torsiometer Mit Vierkantantrieb
legeligd:otierish Kegil-cig'egirspalnncjng | | . {Neuvausfihrung)
(Hinterachse eingebaut) | @M AnNrebskegelrad- 410 | Kupplungsstiick | Fur Vierkantantrieb
| flansch messen
| — . B _ I
| Antriebskegelrad- S-1274 Antriebskegelrad-
| flansch gegenhalien flansch-Halteschlissel
Antriebskegelrad- | 5-13 Universalabzieher
flansch vom Antriebs- |
kegelrad abziehen ! |
Dichtring in Hinter- S-1277 Antriebskegelraddicht- |
achsgehduse eintreiben ring-Einschlaghilse
Hinterachsgetriebe
tberholen (Hinterachse
und Hinterachswellen
ausgebaut)
Ausgleichgetriebe Keine Spezial-Werkzeuge
ausbaven
Ausgleichgetiriebe Kegellager vom Aus- S-13 Universalabzieher
zerlegen gleichgehduse ab- |
ziehen l
Ausgleichgetriebe
sdubern und Uber- Keine Spezial-Werkzeuge
prifen
Anfriebskegelrad aus- Drehmoment der | T74/25 Torsiometer Mit Vierkantantrieb
bauen und zerlegen Kegellagervorspannung | (Nevausfihrung)
am Antriebskegelrad- ! 410 Kupplungsstiick Fur Vierkantantrieb
| flansch messen i
Antriebskegelrad- [ S-1274 Antriebskegelrad-
flansch gegenhalien flansch-Halteschlissel
Antriebskegelrad- 5-13 Universalabzieher
: flansch abziehen
Inneres Kegelradlager S-5002 ‘ Antriebskegelradlager-
vom Antriebskegelrad Abdriickring
abpressen i
Aniriebskegelrad
sdubern und Uber- Keine Spezial-Werkzeuge
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Werkzeug-

achstragrohr
herausdriicken

dichtring-Ausdricker

Arbeitsvorgang Wird verwendet fir N Werkzeugbezeichnung Bemerkungen
r.
Antriebskegelrad- Einbauhdhe des An- S-5001 Antriebskegelrad-
Einbauhéhe ermitteln triebskegelrades Einstellwerkzeug
ermitteln
S-2 MefBuhr mif Halter
AuBeren Laufring des SW-227 Antriebskegelradlager-
inneren Kegelradlagers Einprefscheibe
in Hinterachsgehduse
einpressen
Aufleren Laufring des 5-1204 Anfriebskegelradlager-
duBeren Kegelrad- Aus- und -Einpref3-
| lagers in Hinterachs- werkzeug
gehduse einpressen
Drehmoment der . 76/25 Teorsiometer Mit Vierkantantrieb
Kegellagervorspannung (Neuvausfihrung)
an Sechskcn’r.m-ui’rer des 410 Kupplungsstiick For Vierkantantrieb
MeBplaitenpiloten :
5-5001 messen |
I— — _ .
Inneres Aniriebskegel- | 5-1276 | Antriebskegelradlager-
radlager auf Antriebs- AufpreBhiilse _
kegelrad pressen i
Antriebskegelrad ein- AuBeres Antriebs- S-1276 Antriebskegelradlager-
baven und einstellen kegelradlager auf An- | AufpreBhilse
trichskegelrad treiben i
o S —— | |
Dichtring in Hinter- S-1277 Anfriebskegelraddicht-
achsgehduse ein- ring-Einschlaghiilse
treiben
Antriebskegelrad- S-1274 i Antriebskegelrad-
I flansch gegenhalten flansch-Halteschlissel
| Drehmoment der 76/25 Torsiometer | Mit Vierkantantrieb
Kegellagervorspannung | | (Neuausfihrung)
am Antriebskegelrad- 410 Kupplungsstiick Fiir Vierkantantrieb
flansch messen
Ausgleichgetriebe Kegellager auf Aus- S-1271 Ausgleichgehduse-
zusammenbauen gleichgehduse pressen kegellager-Druck- |
stiicke i
2 i . |
Ausgleichgetriebe ein- = Zahnflankenspiel 59 MeBuhr mit Halter |
bauven und Zahnflan- messen
kenspiel einstellen
Hinterachse - und . .
einbuuens ' Keine Spezial-Werkzeuge
Hinterachswelle aus- Hinterachswelle aus SW-223 : Hinterachswellen-Ab-
und einbauen Hinterachstragrohr | zieher
| therausziehen SW-224 | Hinterachswellen-Ab-
| ziehplaite
Dichtring aus Hinter- S-1265 Hinterachsgehduse-

D 4-8



Werkzeug- I

N Werkzeugbezeichnung Bemerkungen
r

Arbeitsvorgang Wird verwendet fir

|

Dichiring in Hinterachs- SW-222 ‘ Hinterachsgehduse-

tragrohr einschlagen | | dichtring-Einschlagdorn
|

Bremstrdgerplatte an I SW92 | Bremstrdgerplatten- 5
Hinterachstragrohr ! Montierdorne |
zentrieren I
: |
Hinterachswellen- Hinterachswellenlager- = §-1169 ‘ Hinterachswellen- | Auf entsprechenden
kugellager auswechseln | teile — Wasserablenk- | | Kugellager-Aufpref3- AufpreBring achten
blech, Kugellager, ] | ringe

Haltering fir Kugel-
lager — auf Hinter- ‘

achswelle aufpressen

Hinterfeder

dut- end- cinbouen Keine Spezial-Werkzeuge

Stabilisator

aus- und-einbateh Keine Spezial-Werkzeuge

StoBdéimpfer

it ond ciobiven Keine Spezial-Werkzeuge

Zweiteilige Auf Getriebehaupt- S5-1279 | Einschlag-, Abdicht-

Gelenkwelle welle aufschieben, um | und Drehhiilse
aus- und einbaven OlausflieBen zu ver- _ (Getriebehauptwellen-
hindern ' Dichtring)
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Hinterfeder aus- und einbauen

Der Arbeitsvorgang ist der gleiche wie beim
Kapitédn-A und Admiral-A, jedoch ist folgendes
zu beachten:

Nach dem Ldsen des Druckschlauches fir
hinteres Handbremsseil vom Halter am Wagen-
boden diesen aus Halter an Hinterfeder her-
ausnehmen. Vor dem Herausnehmen Halter mit
einem starken Schraubenzieher aufdriicken.

Bild D1 - Halter an Hinterfeder fiir Druckschlauch des
hinferen Handbremsseiles aufdricken

Hinterachse an Mitte Hinierfeder losen
und befestigen

Die Hinterachse mit ihren an den Achstrag-
rohren angeschweifiten Federsitzen mit Ge-
windebolzen wird an den Dreiblatifedern
mittels Ausgleichplatten (D 2/1), Spannplatten
(D 2/2) und selbstsichernden Muttern befestigt.

Bild D2 - Befestigung Hinterachse an Hinterfeder

1 Ausgleichplatien
2 Spannplatie
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Die mit den Dreiblattfedern zum Einbau
kommenden Ausgleichplatten — zwei Stick auf
jeder Achsseite — sind zwischen Federsitz und
Spannplatte angeordnet (Bild D 2).

Die Hinterfeder ist zwischen Federsitz und
Spannplatte in zwei Ddmpfungsmanschetten
— einer oberen und einer unteren Manschette —
gelagert.

Bedingt durch die Schrégstellung der Hinter-
federn zur Wagenldngsachse kommen auf der
linken Seite zwei andere Démpfungsman-
schetten zum Einbau als auf der rechten Seite.
Um Verwechslungen auszuschlieBen, ist die
linke und rechte obere Manschette auf der
Oberseite — zum Federsitz zeigend — mit ,L"
bzw. ,R“, die linke und rechte untere Man-
schette auf der Unterseite mit ,L unfen” bzw.
,R unten” gekennzeichnet.

Neuve Muttern auf ein Drehmoment von 5,0 kpm
festziehen.

Hinterfeder an vorderer Authéngung
16sen und befestigen

Die Hinterfeder ist an der vorderen Feder-
stitze mit zwei mit Rillen versehenen Gummi-
buchsen befestigt. In jede Gummibuchse ist eine
Distanzhilse einvulkanisiert.
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Bild D 3 - Vordere Hinterfederaufhdngung

1 Federbolzen

2 Spannteller

3 Vorderes Federauge

4 Gummibuchsen mit einvulkanisierten Distanzhilsen



Ndch dem Befestigen der Hinterfeder Druck-
schlauch fir hinteres Handbremsseil in Halter
an Feder einsetzen und durch leichie Schldge

mit einem Hammer so weit zusammendricken,
bis der Schlauch im Halter festen Sitz hat.

Hinterachse aus- und einbauen

Der Arbeitsvorgang ist der gleiche wie beim
Kapitdn-A und Admiral-A, jedoch ist folgendes
zu beachten:

1. Hintere Gelenkwelle vom Antriebskegelrad-
tlansch 16sen (siehe Arbeitsvorgang ,Zwei-
teilige Gelenkwelle aus- und einbauen”
beim Diplomat-A in dieser Gruppe). Schrau-
ben fir Gelenkwellenzwischenlager an
Wagenboden einige Gewindegdnge heraus-
schrauben, wenn sich die hintere Gelenk-
welle beim Abdriicken vom Antriebskegel-
radflansch nicht geniigend weit nach vorn
in Richtung Gelenkwellenzwischenlager ver-
schieben lafBt.

2. Selbstsichernde Muttern fur Befestigung
Hinterachse an Hinterfedern I&8sen. Spann-
platten (D 4/2) und Ausgleichplatten (D 4/1)
abnehmen.

Bild D 4 - Befestigung Hinterachse an Hinterfeder

1 Ausgleichplatten
2 Spannplaite

3. An beiden Hinterfedern Druckschlauch fiir
hinteres Handbremsseil aus Halter an
Hinterfeder herausnehmen. Vor dem Her-
ausnehmen Halter mit einem starken Schrau-
benzieher aufdriicken.

4. Um die Hinterachse besser von den Hinter-
federn abnehmen und nach einer Seite unter
dem Woagen herausnehmen zu kénnen,
empfiehlt es sich, bedingt durch die Einbau-

lage der beiden Auspuffrohre mit Auspuff-
tépfen, den Stabilisator von der Hinterachse
abzuschrauben.

Bild D5 - Halter an Hinterfeder fiir Druckschlauch des

hinteren Handbremsseiles aufdriicken

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei
beachten: ;

Neuve -Muttern fir Hinterachse an Hinter-
federn auf ein Drehmoment von 5,0 kpm
festziehen.

. An beiden Hinterfedern Halter nach dem

Einsetzen des Druckschlauches fiir hinteres
Handbremsseil durch leichte Schldge mit
einem Hammer so weit zusammendricken,
bis der Druckschlauch im Halter festen Sitz
hat.

Wurden zum L&sen der hinteren Gelenk-
welle vom Antriebskegelradflansch die
Schrauben fur Gelenkwellenzwischenlager
an Wagenboden einige Gewindegénge
herausgeschraubt, so diirfen sie nur beidurch
das Wagengewicht belasteten Vorder- und
Hinterfedern festgezogen werden (siehe

Arbeitsvorgang ,Zweiteilige Gelenkwelle

dus- und einbauen” fir Diplomat-A in dieser
Gruppe).
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4. Zur unteren Befestigung der Stofidémpfer

empfiehlt es sich, den Wagen zundchst auf
die Réder abzulassen und dann wieder
unter der Vorderachse bei gezogener Hand-
bremse anzuheben. Durch Gewichtsverlage-

rung des Wagens nach hinten lassen sich die
Sto3démpfer von vorn — vor der Hinter-
achse — gut befestigen. Gegebenenfalls
beide Gummibuchsen mit etwas Glyzerin
bestreichen.

Zweiteilige Gelenkwelle aus- und einbauen

Der Arbeitsvorgang ist der gleiche wie beim
Kapitéin-A und Admiral-A, jedoch ist folgendes
zu beachten:

1.

Schrauben fir Gelenkwellenzwischenlager
an Wagenboden einige Gewindegdnge
herausschrauben. Dann hintere Gelenk-
welle vom Anfiriebskegelradflansch |&sen.
Hierzu Haltebigel (D 6/1) abschrauben -
Sechskantmuttern, Federringe.

Bild D6 - Gelenkwelle am Aniriebskegelradflansch
befestigt

1 Haltebiigel

2 Antriebskegelradflansch

3 Hintere Gelenkwelle

2. Gelenkwelle von Hand oder unter Verwen-

dung eines Montierhebels, der am Antriebs-
kegelradflansch abzustitzen ist, nach vorn
in Richtung Gelenkwellenzwischenlager ver-
schieben (Bild D 7), bis sich das Gelenkkreuz
(D7/1) der Welle mit den Nadellagerge-
hdusen (D 7/2) aus den Aussparungen im
Aniriebskegelradflansch herausfihren l&Bt.
‘Beim Abdriicken der Welle vom Flansch die
auf das Gelenkkreuz lose aufgesteckien
Nadellagergehduse festhalten, damit sie

. nicht abfallen kénnen. Hintere Gelenkwelle

2412

nach unten ablassen und Gelenkkreuz gegen
Abfallen der Nadellagergehéuse mit Klebe-
band umwickeln.

Bild D7 - Gelenkwelle vom Antriebskegelradflansch

abdriicken

1 Gelenkkreuz der hintersn Gelenkwelle

2 Nadellagergehduse — 2 Stiick

3. Gelenkwellenzwischenlager vom Wagen-

boden abschrauben — zwei Zusammenbau
Sechskantschrauben mit Federringen und
Scheiben. Dabei Abdeckblech (D 8/2) mit
den zwischen Abdeckblech und Wagen-
boden beigelegten Ausgleichscheiben (D 8/1)
abnehmen.

Wichtig!

Beim Abschrauben des Zwischenlagers auf
die auf jeder Befestigungsseite des Lagers
beigelegte Anzahl Ausgleichscheiben achten.
Beim Einbau der Gelenkwelle — auch einer
neuen Gelenkwelle - ist auf jeder Seite die
entsprechende Anzahl Scheiben unbedingt
wieder beizulegen.
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Bild D8 - Zwischen Abdeckblech fir Gelenkwellen-

zwischenlager und Wagenboden sind Aus-
gleichscheiben beigelegt

1 Ausgleichscheiben
2 Abdeckblech

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei
beachten:

1. Gelenkwellenzwischenlager mit Abdeck-

blech (D 8/2) und Ausgleichscheiben (D 8/1)
zundichst nur leicht am Wagenboden an-
schrauben. Dabei darauf achten, daB auf
jeder Befestigungsseite die beim Aushau der
Gelenkwelle vorhandene Anzahl Ausgleich-
scheiben wieder beigelegt wird. Das gleiche
gilt auch beim Einbau einer neuen Gelenk-
welle.

. Nach dem Befestigen der hinteren Gelenk-

welle am Antriebskegelradflansch Schrauben
for Gelenkwellenzwischenlager bei durch
das Wagengewicht belasteten Vorder- und
Hinterfedern festziehen. Dabei kann der
Wagen Gber einer Grube auf den Ré&dern

stehen oder unter den Vorder- und Hinter-
federn aufgebockt sein. Vor dem Festziehen
der Schrauben Fihrungshilse (D 9/1) des
Zwischenlagers so weit von Hand nach vorn
— in Fahririchtung gesehen — verschieben,
bis die Mitte der Aussparung (D 9/2) in der
FUhrungshilse ca. 2 mm vor der Mitte (D 9/3)
des Kugellagers im Zwischenlager liegt
(Bild D 9). Die Rickzugfeder fiir den Brems-
seilausgleich und die beiden Federn fir das
hintere Handbremsseil sind erst nach dem
Festziehen des Zwischenlagers am Lager
einzuhdngen.

BildD9 - Fihrungshiilse fior Zwischenlager verspannt

befestigt

1 Fihrungshilse des Gelenkwellenzwischenlagers
2 Aussparung in 1

3 Mitte des Kugellagers im Zwischenlager

Antriebskegelradflansch ersetzen

Hinterachse eingebaut

Beim Einbau eines neuen Antriebskegelrad-
flansches ist darauf zu achten, daf3 die Vor-
spannung der Aniriebskegelradlager wieder
auf den vorgeschriebenen Wert, wie folgt
eingestellt wird:

1. Hinteres Ende des Wagens mit freihéngen-

der Hinterachse aufbocken und Hinterrdder
nach Lésen der Handbremse auf Freigéingig-
keit prifen.

2. Hintere Gelenkwelle vom Antriebskegelrad-

flansch 16sen (siehe ,Zweiteilige Gelenk-
welle aus- und einbauen” in dieser Gruppe).

. Torsiometer mit der Einteilung 0-50 kpcm

an Flanschmutter ansetzen und Antriebs-
kegelrad zur Uberpriifung der Freigéngig-
keit zwei oder drei Umdrehungen drehen.
Lagervorspannung des Hinferachsgetriebes

durch Drehen des Antriebskegelrades mit
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Torsiometer messen und MeBwert notieren
(Bild D 10).

1
Bild D 10 - Lagervorspannung des Hinterachsgeiriebes

messen

1 Antriebskegelradflansch

2 Torsiometer 0-50 kpem

. T4378

Bild D11 - Flanschmutter des Antriebskegelrades ab-
schrauben

1 Antriebskegelradflonsch-Halteschlissel S-1274

2 Antriebskegelradflansch

4. Antriebskegelradflansch (D 11/2) mit Halte-

schlissel $-1274 (D 11/1) festhalten und
Flanschmutter und -scheibe entfernen.

5. Flansch (D 12/1) mit Abzieher S-13 (D 12/2)

vom Antriebskegelrad-abziehen.

Bild D 12 - Antriebskegelradflansch abziehen

1 Antriebskegelradflansch
2 Abzieher §-13

6. Neuen Aniriebskegelradflansch mit Scheibe
und Mutter einbauen. Flansch mit Halte-
schlussel S-1274 festhalten und Flanschmutter
nach Aufschrauben bis zum Flansch nur in
Kleinstbetrdgen stufenweise anziehen, wo-
bei die Lagervorspannung laufend zu kon-
trollieren ist (siehe Position 3). Flanschmutter
auf den gleichen Drehmomentwert, der vor
Ausbau des Flansches in Position 3 gemessen
wurde, anziehen. Lag der vor dem Ausbau
gemessene Wert jedoch unterhalb 13 kpem,
dann ist die Lagervorspannung auf 13-23
kpem zu erhdhen.

7. Hintere Gelenkwelle an Antriebskegelrad-
flansch anschlieBen (siehe ,Zweiteilige
Gelenkwelle aus- und einbauen” in dieser
Gruppe).

Dichtring fir Antriebskegelrad ersetzen

Hinterachse eingebaut

Da erst nach dem Ausbau des Antriebskegel-
radflansches festgestellt werden kann, ob der
Flansch eventuell beschddigt ist und deshalb
ersetzt werden muf3, ist bereits vor Ausbau des
Kegelradflansches die Lagervorspannung des
Hinterachsgetriebes zu messen, um bei Ersatz

2.4-14

des Flansches die Antriebskegelradlager spéter
auf die korrekte Vorspannung einstellen zu
kénnen.

1. Hinteres Ende des Wagens mit freihéingender
Hinterachse aufbocken und Hinterréider nach

S



Lésen der Handbremse auf Freigdngigkeit
priifen.

. Hintere Gelenkwelle vom Antriebskegelrad-
flansch |6sen (siche ,Zweiteilige Gelenk-
welle aus- und einbaven” in dieser Gruppe).

. Gewindegéinge und Ende des Antriebs-
kegelradschaftes sowie die Flanschmutter
durch eine Markierungslinie in ihrer Einbau-
lage kennzeichnen.

. Je einen Kérnerpunkt auf der Markierungs-
linie am Schaftende des Kegelrades an der
Oberseite der Mutter und nahe der Ge-

windegénge anbringen.

. Torsiometer mit der Einteilung 0-50 kpcm
an Flanschmutter ansetzen und Antriebs-
kegelrad zur Uberprifung der Freigdngig-
keit zwei oder drei Umdrehungen drehen.
Lagervorspannung des Hinterachsgetriebes
durch Drehen des Antriebskegelrades mit
Torsiometer messen und MeBwert notieren

(Bild D 10).

. Die Anzahl der aus der Flanschmutter her-
ausragenden Gewindegénge am Schaftende
des Kegelrades zéhlen und die Flanschmutter
abschrauben, wobei der Flansch mit dem
Halteschlissel S-1274 zu halten ist (BildD 11).

. Antriebskegelradflansch mit Abzieher S$-13
abziehen (Bild D 12).

. Den Dichiring mit groBem Schraubenzieher
oder dergl. — ohne das &uBere Antriebs-
kegelradlager zu beschédigen — aus Hinter-
achsgehduse herauszwéngen.

Anmerkung: Darauf achten, daB kein
Schmutz in das offen liegende dufBere An-
triebskegelradlager gelangt.

neuen Dichiringes mit
sauberem Getriebedl eindlen. Dichtring
(D 13/2)  auBen mit  Dichtungsmasse
L 000 161/3 bestreichen und mit Einschlag-
hilse S-1277 (D 13/3) in Hinterachsgehduse

eintreiben.

. Dichtlippe des

10.Antiriebskegelradflansch  vor dem Einbau

auf Einkerbungen, Riefen oder Ober-
flaéchenbeschddigungen, die den Dichtring
beschédigen kénnen, untersuchen. Bei Be-
schadigung ist der Flansch zu ersetzen.

Bild D13 - Dichiring fir Antriebskegelrad eintreiben

[

1 Hinterachsgehtiuse
2 Dichtring

3 Einschlaghilse 5-1277

a) Falls ein never Flansch eingebaut wer-
den muB, siehe die entsprechenden
Positionen im Arbeitsvorgang , Antriebs-
kegelradflansch ersetzen”.

b

Falls der urspriingliche Flansch in Ord-
nung ist, Flansch wieder einbauen und
mit Halteschlissel S-1274 halten. Flansch-
mutterbis zur urspriinglichen Einbaulage
zum Flansch aufschrauben, wobei die
vor dem Ausbau angebrachten Markie-
rungslinie und Kérnerpunkte genau
miteinander Ubereinstimmen missen.
Dann Flanschmutter iiber diese Fluch-
tung hinaus um 0,8 mm Umdrehung wei-
ter anziehen.

Wichtig!

Die Flanschmutter nicht mehr als diese
0,8 mm Uber die urspriingliche Einbaulage
hinaus anziehen, da sonst hierdurch das
Tragbild der Antriebskegelrad- und Teller-

radverzahnung verdndert wird.

Hintere Gelenkwelle an Aniriebskegelrad-
flansch anschlieBen (siehe ,Zweiteilige
Gelenkwelle aus- und einbauen” in dieser

Gruppe).
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Hinterachsgetriebe Uberholen

Hinterachse und Hinterachswellen ausgebaut

Ausbauen und Zerlegen

2. Bremsleitungen

Ausgleichgetriebe ausbauen

1. Stabilisator von Hinterachse abschrauben.

(D 14/5) von den Rad-
bremszylindern abschrauben, Halteschellen
(D 14/6) fur Bremsleitungen an den Hinter-
achstragrohren aufbiegen und Befestigungs-
schrauben fir Haltewinkel (D 14/2) des Ver-
teilerstiickes (D 14/3) sowie Haltewinkel am
Hinterachsgehdusedeckel (D 14/1) heraus-
schrauben.

Bild D14 - Bremsleitungen und Verteilerstick

1 Hinterachsgehdusedecke!

2 Haltewinkel fiir Verteilerstiick

3 Verteilerstiick fiir Bremsleitungen
4 Entliftungsrohr

5 Bremsleitung

& Schelle fir Bremsleitung

. Verteilerstick mit angeschlossenen Brems-
leitungen und Bremsdruckschlauch komplett

von Hinterachse abnehmen. Bremsdruck-

schlauch und Bremsleitungen auf der offenen )

Seite verschlieBen, damit kein Schmutz ein-
dringen kann.

. Zum Ablassen des Hinterachséles alle Be-
festigungsschrauben des Hinterachsgehduse-
deckels einige Gewindegdnge l6sen und
Deckel von Hinterachsgehduse abzwdngen.

. Nach Auslaufen des Oles die Deckelbefesti-
gungsschrauben herausschrauben und Deckel
und Dichtung abnehmen.
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6. Die

beiden
markieren, um beim Einbau die beiden
Lagerdeckel nicht zu verwechseln. Dann die
4 Lagerdeckelschrauben
und beide Deckel abnehmen.

Ausgleichgehéuselagerdeckel

herausschrauben

Mit geeigneten Hebeln aus Leichtmetall,
Kunststoff oder dergl. das Ausgleichgetriebe
aus dem Hinterachsgehduse herausdriicken,
wobei darauf zu achten ist, daf} die Lauf-
ringe (D 15/15) und Ausgleichscheiben
(D15/1) der Ausgleichgehdusekegellager
(D 15/20) nicht herunterfallen und vertauscht
werden. Am besten die Lagerstellen des
Ausgleichgehdéuses (D 15/17), die Laufringe
und Ausgleichscheiben der Ausgleichge-
hé&usekegellager sowie die Kegellager selbst
mit Farbe markieren und satzweise zuein-
ander ablegen.

. Die Dicke jeder Ausgleichscheibe (D 15/1)

fir die Ausgleichgehdusekegellager messen
und die Messwerte notieren.

Ausgleichgetriebe zerlegen

1l

Vor dem Zerlegen des Ausgleichgetriebes
sinddie Ausgleichgehéusekegellager (D 16/5)
auf sichtbare Beschédigung ihrer Rollen und
Laufringe (D 16/4) zu untersuchen.

Einen Laufring auf das dazugehdrige Aus-
gleichgehéusekegellager  aufsetzen  und
langsam unter gleichmdBigem Anprefidruck
der Hand drehen. L&Bt sich der Laufring
geschmeidig drehen und weist auch keine
Beschddigung oder Verschleifispuren auf,
kann das Lager wiederverwendet werden.

In gleicher Weise das andere Ausg[eic_hgeQ
héusekegellager Uberprifen.

Anmerkung: Jedes Ausgleichgehduse-
kegellager bildet mit seinem &uBeren Lauf-
ring eine Einheit. Falls ein Kegellager zu
ersetzen ist, muB auch der dazugehérige
duBere Laufring ersetzt werden.

N



Bild D 16 - Hinterachsgetriebe — Explosionsansicht
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1 Abstandring {Kundendienst)

2 Ausgleichscheibe fir Ausgleichgehdusekegellager {Kundendienst]
3 Ausgleichscheibe fir Ausgleichgehdusekegellager (Produktion)
4 Laufring des Ausgleichgehdusekegellagers

5 Ausgleichgehdusekegellager

6 Tellerradschraube

7 Ausgleichgehduse

8 Laufring des inneren Antriebskegelradlogers

9 Inneres Antriebskegelradlager

10 Ausgleichscheibe fir Antriebskegelrad

11 Spannring

12 Antriebskegelrad

13 Tellerrad

14 Ausgleichgehduselogerdeckel

15 Logerdeckelschraube

16 Sicherungsschraube fiir Ausgleichkegelradachse

5. Falls die Ausgleichgehdusekegellager er-
setzt werden sollen, sind die Kegellager
(D 17/2) nach Einspannen des Ausgleichge-
hduses (D 17/3) in einen Schraubstock mit
dem Abzieher S-13 (D 17/1) abzuziehen.
Darauf achten, daf} die Haken des Abziehers
gut in den Aussparungen im Ausgleichge-
héuse und gegen den inneren Laufring des
Kegellagers sitzen.

Bild D17 - Ausgleichgehdusekegellager abziehen

1 Abzieher $-13
2 Ausgleichgehdusekegellager
3 Ausgleichgehduse

6. Sicherungsschraube (D 16/16) und Scheibe
entfernen.

17 Scheibe

18 Kugelscheibe fir Ausgleichkegelrad

19 Ausgleichkegelrad

20 Ausgleichkegelradachse -

21 Hinterachswellenkegelrad

22 Druckscheibe fiir Hinterachswellenkegelrad
23 Dichtung fir Hinterachsgehduse

24 Hinterachsgehdusedecke|

25 Deckelbefestigungsschraube

26 Hinterachsgehduse

27 Laufring des duBeren Antriebskegelradlagers

(X}

8 AuBeres Antriebskegelradlager

29 Dichtring fiir Antriebskegelrad

0 Antriebskegelradflansch

31 Scheibe

32 Mutter fir Antriebskegelradflansch

o

7. Ausgleichkegelradachse (D 18/1) unter Ver-
wendung eines Weichmetalldornes aus Aus-
gleichgehduse (D 18/4) schlagen.

Bild D18 - Ausgleichkegelradachse ausbauen

1 Ausgleichkegelradachse
2 Ausgleichkegelrad

3 Hinterachswellenkegelrad
4 Ausgleichgehduse

8. Ausgleichkegelrdder (D 18/2) mit Kugel-
scheiben und Hinterachswellenkegelrdder
(D 18/3) mit Druckscheiben aus Ausgleich-
gehduse (D 18/4) nehmen, wobei die Teile
satzweise abzulegen sind, um sie spéter in
ihrer urspriinglichen Einbaulage wieder
einbauven zu kdnnen.

9. Zur Demontage des Tellerrades das Aus-
gleichgehduse so in den Schraubstock
spannen, daf3 die Bohrungen fir die Aus-
gleichkegelradachse  parallel zu den
Schfqubsfockchken verlaufen. Einbaulage
des Tellerrades zum Ausgleichgehduse
markieren.

10. Die Tellerradbefestigungsschrauben ent-
fernen mit Ausnahme von 2 gegeniber-
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11.

liegenden Schrauben, die nur halb heraus-
zuschrauben sind.

Durch abwechselnde Hammerschldge auf
die beiden Befestigungsschrauben das
Tellerrad vom Ausgleichgehduse abschla-
gen, wobei die zwei Schrauben nach und
nach ganz herausgeschraubt werden.

Anmerkung: DasTellerrad darf nicht
vom Ausgleichgehéduse abgezwéingt wer-
den.

Ausgleichgetriebe sdubern und iber-

prifen

1.

Ausgleichgehduse grindlich sdubern und
Uberprifen, wobei besonders der Tellerrad-
flansch, der Fihrungsbund und die Kegel-
lagerzapfen des Ausgleichgehduses einer
genauen Prifung zu unterziehen sind.

Kleine Unebenheiten und Grate mit feiner
Feile entfernen.

Anmerkung: Bei Verwendung eines
neuen Ausgleichgehduses ist nach dem
grindlichen Sé&ubern des Gehéuses in
Reinigungsfliussigkeit darauf zu achten, daf3
die Gewindegénge der Tellerradbefesti-

ey

gungsschrauben und die Schraubendurch-
gangslécher im Flansch des Gehduses frei
von Metallspénen und Schmutzteilchen sind.

Hinterachswellenkegelréder,Ausgleichkegel-
rider sowie Kugel- und Druckscheiben in
Reinigungsflissigkeit waschen und auf Ver-
schleify untersuchen.

Tellerrad griindlich sdubern und seine Riick-
seite auf anhaftende Fremdkérper, die einen
Seitenschlag verursachen k&énnen, iber-

prifen.

Tellerrad auf Ausgleichgehduse in Einbau-
lage bringen und Passung am Fihrungs-
bund und Flansch Gberprifen. Die Passung
soll im Bereich von 0,050 mm Prefsitz bis
0,025 mm Spiel liegen. Fdllt das Tellerrad
mihelos in seine Einbaulage, so muB es er-
setzt werden.

Anmerkung: BeiErsaiz des Tellerrades
muf3 auch das Antriebskegelrad ersetzt wer-

4-20

den, da beide Teile nur satzweise geliefert
werden.

. Ausgleichgetriebeteile, soweit erforderlich,

ersetzen und vor dem Einbau in das Aus-
gleichgehduse mit sauberem, vorgeschrie-
benem Getriebedl eindélen.

Antriebskegelrad ausbauen und zerlegen

1. Vorspannung der Antriebskegelradlager,

wie im Arbeitsvorgang ,Antriebskegelrad-
flansch ersetzen” beschrieben, messen. Ist
die Vorspannung gleich null, so ist der An-
triebskegelrad-Zusammenbau durch Ritteln
auf losen Sitz zu prifen; in diesem Fall

-missen die Antriebskegelradlager ersetzt

werden. Ist die Achse fir lange Zeit mit
losen Antriebskegelradlagern gelaufen, so
sind auch Antriebskegelrad und Tellerrad
zZu ersetzen.

. Halteschlussel S-1274 (D 19/1) an Antriebs-

kegelradflansch (D 19/2)  anschrauben,
Flanschmutter abschrauben und Scheibe ab-
nehmen.

[4378]

Bild D19 - Anfriebskegelradflanschmutter entfernen

1 Antriebskegelradflansch-Halteschliissel 5-1274
2 Antriebskegelradflansch

3. Flansch (D 20/1) mit Abzieher S-13 (D 20/2)

vom Antriebskegelrad abziehen.

4, Antriebskegelradzusammenbau herausneh-

men. Gegebenenfalls Antriebskegelrad mit
Kunststoffhammer herausklopfen, wobei das
Teil von Hand gefihrt werden muB, um eine



Beschdadigung der &uBeren Kegelradlauf-
ringe zu vermeiden.

Anmerkung: Jedes Antriebskegelrad-
lager bildet mit seinem &uBeren Laufring
eine Einheit. Falls ein Antriebskegelradlager
ersetzt werden muf, ist auch der dazu-
gehodrige dulBere Laufring zu ersetzen.

Bild D 20 - Antriebskegelradflansch abziehen

1 Antriebskegelradflansch
2 Abzieher 5-13

Bild D21 - Inneres Antriebskegelradlager abpressen

1 Antriebskegelrad
2 Inneres Aniriebskegelradlager
3 Antriebskegelradloger-Abdriickring S-5002

5. MuB3 das innere Antriebskegelradlager er-

setzt oder die Einbauhdhe des Antriebs-
kegelrades veréndert werden, so ist das

innere Kegelradlager (D 21/2) mit Abdriick-
ring S-5002 (D 21/3) vom Antriebskegelrad
(D 21/1) abzupressen. Hierzu Antriebskegel-
rad von wunten in den Aufnahmeflansch
des Werkzeuges (D 21/3) einfihren und den
geteilten Abdrickring von oben so tber das
Antriebskegelradlager (D 21/2) aufsetzen,
daB der Bund am Abdriickring hinter die
Kegelrollen des Lagers einrastet.

. Bei Ersatz des inneren Antriebskegelrad-

lagers ist der duBere Laufring des Lagers an
den beiden Aussparungen im Hinterachsge-
hduse mit einem Dorn herauszuschlagen.

Dichtring mit grofBem Schraubenzieher aus
Hinterachsgehduse  herauszwéngen  und
duBBeres Antriebskegelradlager herausneh-
men. Bei Ersatz dieses Kegelradlagers auch
seinen duBBeren Laufring aus dem Hinter-
achsgehduse mit einem Dorn herausschlagen.

Antriebskegelrad sdubern und iber-
prifen

I

Antriebskegelrad und -schaft auf Verschlei3
Uberprifen.

Anmerkung: Die Aniriebskegel- und
Tellerréder werden produktionsseitig mitein-
ander gepaart und nur satzweise geliefert.
Es darf daher niemals ein Tellerrad oder ein
Antriebsrad ohne sein zugehériges Gegen-
stick ausgewechselt werden.

Hinterachsgehduse sorgfdltig reinigen und
auf Risse oder sonstige Beschddigungen
untersuchen.

Es ist darauf zu achten, daf3 alle Olkandle
im Hinterachsgehduse sauber sind und
freien Durchlaf3 haben.

Die Gewindelocher for die Befestigungs-
schrauben der Lagerdeckel und die Lager-
deckel selbst Gberprifen, die frei von Metall-
spdnen sein missen,

Die Bohrung fir das Antriebskegelrad und
die Sitze fur die guBeren Kegelradlager-
laufringe im Achsgehduse sorgféltig unter-
suchen und darauf achten, daf3 keine Ein-
kerbungen, Grate oder Fremdkérper vor-
handen sind, die einen einwandfreien Sitz
der &duBleren Laufringe verhindern kénnen.
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Anmerkung: Falls das komplette
Hinterachsgehduse ersetzt wird, so ist das
neve Gehduse grindlich zu reinigen und
besonderes Augenmerk auf die bearbeiteten
Fldchen der Ausgleichgehduselagerdeckel
und des Gehduses fir das Hinterachsgetriebe
zu richten. Es ist darauf zu achten, daB sich
keine Feilspéne oder sonstige Fremdkorper
in den Gewindeldchern fir die Lagerdeckel-
befestigungsschrauben befinden und daf3 die
Lagerdeckel winklig sitzen. Kleine Uneben-
heiten und Grate leicht mit feiner Feile
schlichten.

Zusammenbauen und Einstellen

Antriebhskegelrad-Einbauhdhe ermitteln

Wenn ein neues Hinterachsgehduse verwendet
wird oder das Tellerrad, Antriebskegelrad und/
oder die Antriebskegelradlager mit ihren Lauf-
ringen ersetzt werden oder auch nur die An-
triebskegelradeinstellung durch die Beilage
einer anderen Ausgleichscheibe
werden soll, so muB3 immer die Stérke der bei-
zulegenden Ausgleichscheibe(n), d. h. die Ein-
bauhdhe des Antriebskegelrades, vorher er-
mittelt werden.

korrigiert

Die Teller- und Antriebskegelrdder werden
produktionsseitig auf einer Spezialmaschine
aufeinander abgestimmt und gepaari. Alle in
der Produktion eingebauten Antriebskegel-
réider sind dementsprechend mit einer Schlussel-
zahl und dem Zeichen ,+" oder ,—" auf der
geschliffenen  Kegelradstirnfléche elektrisch
beschriftet, wenn die Sitzhéhe der Kegelrdder
von einer ,nominellen”, d. h. angenommenen
Einbauhdhe abweichen. Ist ein Antriebskegel-
rad mit , +" gekennzeichnet, so bedeutet dies,
daBl das Kegelrad von der Mittellinie des
Tellerrades zu weit entfernt ist und Ausgleich-
scheiben beigelegt werden missen, um das
Kegelrad néher an das Tellerrad und auf die
nominelle Einbauhdhe zu bringen. Wenn ein
Antriebskegelrad mit ,—" gekennzeichnet ist,
so bedeutet dies, daf} das Kegelrad der Mittel-
linie des Tellerrades zu nahe ist und Ausgleich-
scheiben entfernt werden missen, um das
Kegelrad vom Tellerrad weg und auf die
nominelle Einbauh&he zu bringen.
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Alle im Ersatzteildienst erhdltlichen Antriebs-

kegelrader sind ,Null-Kegelrdder”, d.h. sie

entsprechen der nominellen Einbauhdhe. Diese
Antriebskegelrdder fur den Kundendienst sind
nicht gekennzeichnet.

Die Einbauhshe des Antriebskegelrades wird
mit dem Antriebskegelrad-Einstellwerkzeug
S-5001 ermittelt. Das Werkzeug besteht aus den
folgenden Teilen:

1. Einstellehre (D 22/7)

2. Einstellbock (D 22/6)

3. MeBplatte (D 25/3)

4. MefBiplattenpilot (D 25/2)
5. Sechskantmutter (D 25/1)

In Verbindung mit dem Einstellwerkzeug ist die
MeBuhr des Werkzeuges S-9 zu verwenden.

Weder die in der Produktion eingebauten noch
die im Ersatzteildienst erhdlilichen Antriebs-
kegelrdder haben einen bestimmten fur die
Messung vorgesehenen Zahn. Das Antriebs-
kegelrad-Einstellwerkzeug stellt also sozusagen
ein Kegelrad mit der nominellen Einbauhdhe
JNull” als Bezugslinie dar, von der aus ge-
messen werden kann.

1. Darauf achten, da8 alle Teile des Einstell-
werkzeugegs S-5001, besonders jedoch die
Scheiben (D 22/2) und der Zentrierstift
(D 22/3) der Lehre wie auch das Zentrier-
loch und die Anlagefldchen (D 22/1) des
cinstellbockes (D 22/6) sauber sind.

5 3

Bild D 22 - Einstellehre auf ,Null” einstellen

1 Waagrechte und senkrechie Anlagefléchen
2 Scheibe

3 Zentrierstift

4 MeBpilz

5 MeBuhrhalter

& Einstellbock

7 Einstellghre



2. Die MeBuhr des Werkzeuges S-9 in die
Lehre einsetzen.

3. Die Lehre (D 22/7) mit MeBuhr auf den Ein-
stellbock (D 22/6) legen, wobei der feder-
belastete Zentrierstift (D 22/3) im Zentrier-
loch ruhen musB.

4. Die Mefuhr bzw. den MeBuhrhalter (D 22/5)
an der Lehre so justieren, daf? der Fuhlstift
der MeBuhr bei fest auf den Bock gedriickter
Lehre auf dem Mefpilz (D 22/4) aufsitzt und
unter Vorspannung steht. Schraube fir Mef3-
uhrhalter (D 22/5) fest anziehen, damit
Halter sich nicht verdrehen kann.

5. Lehre (D 22/7) fest auf den Einstellbock
(D 22/6) herunterdriicken, in dieser Lage
halten und MeBBuhr auf ,Null” stellen. Hier-
bei mussen die Scheiben (D 22/2) an den
geschliffenen, waagrechten und senkrechten
Anlagefléachen (D 22/1) des Bockes gut an-
liegen. Lehre vorerst auf Einstellbock ruhen
lassen.

6. Bei Ersatz des inneren Antriebskegelrad-
lagers den &uBeren Laufring (D 23/3) mit
Einprefischeibe SW-227 (D 23/2) in Hinter-
achsgehduse einpressen.

Bild D 23 - Aufleren Laufring des inneren Antriebs-
kegelradlagers einpressen

1 Rohrstiick
2 Einprefscheibe SW-227
3 AuBerer Loufring des inneren Kegellagers

7. Bei Ersatz des GuBeren Antriebskegelrad-
lagers den &uBeren Laufring (D 24/3) mit
Einprefischeibe S-1204 (D 24/2) in Achsge-

h&use einpressen.

Bild D24 - AuBeren Laufring des duBeren Antriebs-
kegelradlagers einpressen

1 Stempel der Presse

2 Einprefischaibe $-1204

3 Aulerer Laufring des éuBeren Kegelradlagers
4 Hinterachsgehduse

8. Auferes und inneres Antriebskegelradlager
eindlen, in ihre entsprechenden Laufringe
einsetzen und in Einbaulage halten. MeB-
platte (D 25/3) des Werkzeuges $-5001 mit
ihrem Bolzen vom Innern des Achsgehduses
durch die Antriebskegelradlager stecken,
MeBplattenpilot (D 25/2) iber den Bolzen
in duBBeres Kegellager einsetzen und Sechs-
kantmutter (D 25/1) handfest aufschrauben.

E
'r
|

., &8

Bild D25 - Mefplatte des Antriehskegelrad-Einstell-
werkzeuges $-5001 im Achsgehduse ein-
gebaut

1 Sechskantmutter

2 Mefiplattenpilot
3 MeBplatte mit Bolzen

9. Antriebskegelradlager vorspannen. Hierzu
Bolzen der MeBplatte (D 25/3) an seinem
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10.

abgeflachten Ende mit Schlssel festhalten
und Sechskantmutter (D 25/1) anziehen, bis
ein Drehmoment von 18-29 kpem beim
Drehen der MefBplatte mit einem Torsio-
meter gemessen wird.

Beide Lageraufnahmen fir die Ausgleich-
gehdusekegellager im Hinterachsgehduse
auf Sauberkeit kontrollieren und darauf
achten, daBB kein Grat vorhanden ist. Die
Lehre (D 26/4) des Einstellwerkzeuges so
in das Hinterachsgehduse einsetzen, daf3
die Scheiben (D 26/1) der Lehre in die La-
geraufnahmen zu liegen kommen und der
federbelastete Zentrierstift in dem Zentrier-
loch der Mefplatte (D 26/3) ruht. Der Fihl-
stift (D 26/2) der MeBuhr muf3 dann auf der
geschliffenen Fldche der MeBplatte (D 26/3)

sitzen.

® sl
1

4. SRR 2

Bild D 26 - Einbauhdhe des Antriebskegelrades messen

11.

1 Scheibe der Einstellehre
2 Fihlstift der MeBuhr

3 MeBplatte

4 Einstellehre $-3001

Einbauhdhe  des  Antriebskegelrades
messen. Hierzu Lehre (D 26/4) fest zur MeB3-
platte (D 26/3) herunterdricken und den
Ausschlag des MeBuhrzeigers von Null ab-
lesen.

Anmerkung: Der Wert ist auf der
MeBuhr enigegen dem Uhrzeigersinn ab-
zulesen. Steht der Zeiger z. B. auf der Ziffer
60, dann ist der Wert 40 abzulesen, d. h.

- also die rote Ziffer, falls die verwendete

MeBuhr mit schwarzen und roten Ziffern
versehen ist.

Lehre aus dem Hinterachsgeh&use nehmen
und die Nulleinstellung der MeBuhr noch-
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12.

13.

mals auf dem Einstellbock Uberprifen, um
sicher zu gehen, daf3 die urspringliche Ein-
stellung durch die Handhabung des Werk-

zeuges nicht versehentlich veréndert wurde.

Ist die Nulleinstellung der MefBuhr noch
richtig, dann die restlichen MeBwerkzeuge
und die beiden Antriebskegelradlager aus
der Hinterachse entfernen.

Die richtigen Ausgleichscheiben (D 27/2) fir
den Einbau des Antriebskegelrades (D 27/3)
wie folgt auswdhlen:

a) Wenn das produktionsseitig eingebaute
Antriebskegelrad wiederverwendet wird
und auf der Stirnfléche mit ,, +* gekenn-
zeichnet ist, so hat die richtige Ausgleich-
scheibe eine Dicke, die gleich dem in
Pos. 11 gemessenen Wert des Einstell-
werkzeuges plus dem Wert ist, welcher
der Schlisselzahl auf dem Antriebs-
kegelrad entspricht und in der nach-
folgenden Tabelle angegeben ist.

b) Wenn das produktionsseitig eingebaute
Antriebskegelrad wiederverwendet wird
und auf der Stirnfléche mit ,=" gekenn-
zeichnet ist, so hat die richtige Ausgleich-
scheibe eine Dicke, die gleich dem in
Pos. 11 gemessenen Wert des Einstell-
werkzeuges minus dem Wert ist, welcher
der Schlisselzahl auf dem Antriebs-
kegelrad entspricht und in der nach-

folgenden Tabelle angegeben ist.

c) Wenn ein neues Ersatzteil-Antriebskegel-
rad, das nicht gekennzeichnet ist, ein-
gebaut wird oder ein produktionsseitig
eingebautes  Antriebskegelrad  ohne
Kennzeichnung wiederverwendet wird,
so hat die richtige Ausgleichscheibe eine
Dicke, die dem in Pos. 1T gemessenen
Wert des Einstellwerkzeuges entspricht.

Schlisselzahl

Wert i
auf Kegelrad erf in mm

0,025
0,051
0,076
0,102
0,127
0,152
0,178
0,203
0,229
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Bild D27 - Ausgleichscheibe fiir Antriebskegelrad

1 Antriebskegelradlager

2 Ausgleichscheibe fir Antriebskegelrad

3 Antriebskegelrad

Die folgenden 10 Ausgleichscheiben fur die
Antriebskegelradeinstellung stehen zur Ver-

figung:

Ausgleichscheiben fiir Antriebskegelrad-Ein-

stellung
. | Ersatzteile-
Dicke | K
0,508 mm .020" | 406 367
0,559 mm 022" 406 368
0,610 mm 024" 406 369
0,660mm | 026" | 406370
0,711 mm .028" 406 371
0,762 mm .030" 406 372
0,813 mm | .032" 406 373
0,864 mm | 034" 406 374
0,914 mm 038" 406375
0,945 mm .038" 406 376

Falls eine Ausgleichscheibe von

mehr

als

0,965 mm Dicke benétigt wird, missen zwei
entsprechende Scheiben eingebaut werden.

14. MefBplatte (D 25/3) des Antriebskegelrad-
Einstellwerkzeuges S-5001 und die beiden
Antriebskegelradlager aus Hinterachsge-
hduse entfernen.

15. Teller- und Antriebskegelrad auf Grate und
Riefenbildung untersuchen und, falls vor-
handen, beide Teile ersetzen. Sind Teller-
und Kegelrad in gutem Zustand, ausge-
wdhlte Ausgleichscheibe (D 28/3) auf An-
triebskegelradschaft schieben und inneres
Antriebskegelradlager (D 28/2) mit Auf-
preBhilse S-1276 (D 28/1) auf Antriebs-
kegelrad (D 28/4) aufpressen.

Bild D28 - Inneres Antriebskegelradlager aufpressen

1 Antriebskegelradlager-Aufprefhiilse 5-1274
2 Inneres Antriebskegelradlager
3 Ausgleichscheibe

4 Antriebskegelrod

Antriebskegelrad einbauenund einstellen

1. Antriebskegelrad-Zusammenbau in Hinter-
achsgehduse einsetzen und einen neuen
Spannring einbauen.

2. AuBeres Kegelradlager auf Antriebskegel-
radschaft aufsetzen und mit AufpreBhilse
S-1276 und Hammer bis zu seinem Sitz in
duBeren Laufring eintreiben, wobei am An-
triebskegelrad im Innern des Achsgehduses
gegenzuhalten ist.
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kegelradflansch mit Kunststoffhammer leicht
auf Antriebskegelradschaft so weit auf-
schlagen, bis einige Gewindegdnge des

Schaftes aus dem Flansch herausragen.
5. Flanschmutter mit Scheibe aufschrauben,
wobei der Flansch mit Halteschlissel S-1274
zu halten ist. Flanschmutter so weit anziehen,
bis das Léngsspiel gerade aufgehoben ist.
Dabei das Antriebskegelrad beim Anziehen
der Mutter immer wieder drehen, um die
Kegelradlager sich setzen zu lassen.
Wichtig!
2 1 Wenn ein Langsspiel nicht mehr wahrnehm-
Bild D 29 - AuBeres Antriebskegelradlager einbauen bar-ist und der _HGHeSCh}USSEI S-_-I 274 __bEIm
Drehen des Antriebskegelrades nicht lénger
1 AuBeres Antriebskegelradlager frei schwingt, dann ist das vorgeschriebene
2 AufpreBhilse 5-1274
Drehmoment der Lagervorspannung fast :
_ erreicht und muB3 erst gemessen werden, N
3. Neuen Dichtring (D 30/2) fur Antriebskegel- bevor die Flanschmutter weiter angezogen
rad auBen mit Dichtungsmasse L 000 161/3 wird.
bestreichen und mit Einschlaghtlse S-1277 . o .
(D 30/3) in Hinterachsgehduse (D 30/1) ein- 6. Die Lagervorspannung mit einem Torsio-
: meter im Bereich von 0-50 kpcm messen
treiben. p
(Bild D 31).
2 1
Bild D 31 - Lagervorspannung der Aniriebskegelrad-
lager messen
1 Antriebskegelradflansch
2 Torsiometer 050 kpcm
Bild D 30 - Dichtring fiir Antriebskegelrad eintreiben
2 Dicmrng Wichtig!
paEinschlaghilso 5:1277 Nach Messung des Drehmomentes fir die
) Lagervorspannung ist die Flanschmutter sehr
4. Dichtlippen des Dichtringes und enfspre- vorsichtig auf das vorgeschriebene Dreh-
chende Dichtfléche am Aniriebskegelrad- moment endgiltig anzuziehen. Nachdem b
_ flansch mit Getriebedl bestreichen. Antriebs- eine gewisse Lagervorspannung vorhanden
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ist, bewirkt selbst die geringste Drehung der
Flanschmutter einen steilen Anstieg des
Drehmomentwertes. Es ist deshalb die
Mutter unter laufender Kontrolle des Dreh-
momentes vorsichtig in Kleinstbetrégen
anzuziehen. Ein GberméBiges Anziehen der
Flanschmutter driickt den Spannring zu weit
zusammen und erfordert dann die Erneue-
rung des Spannringes.

/. Die Lagervorspannung muB bei neven An-

mﬁiebskegelrudlugern 23-34 kpem und bei
bereits gelaufenen Kegelradlagern 14-23
kpem betragen.

8. Antriebskegelrad mehrmals drehen, um
sicherzustellen, daBl die Kegelradlager sich
gesetzt haben, und Lagervorspannung iiber-
prifen. Falls der Drehmomentwert durch die
Drehung des Kegelrades abgesunken ist,
muB die Lagervorspannung nochmals auf
den vorgeschriebenen Wert nachgestellt
werden.

Ausgleichgetriebe zusammenbauen

1. Anlagefldchen am Tellerrad und Ausgleich-
gehduse auf Sauberkeit und Gratfreiheit
Uberprifen. Tellerrad so auf Ausgleichge-
héuse setzen, daf3 die Markierungen bzw.
die Lécher fir die Befestigungsschrauben
miteinander fluchten.

2. Befestigungsschrauben nach Eindlen der
Gewindegdnge mit vorgeschriebenem Ge-
triebedl einschrauben.

3. Tellerrad durch kreuzweises Anziehen der
Befestigungsschrauben an Ausgleichgehduse
beiziehen. Wenn alle Schrauben satt an-
liegen, Befestigungsschrauben gleichmdBig
und kreuzweise auf ein Drehmoment von
8,5 kpm festziehen.

Wichtig!
Tellerrad nicht durch Hammerschldge auf
Ausgleichgehéduse treiben!

4. Druckscheiben auf Hinterachswellenkegel-
rader aufsetzen und Kegelréder mit Druck-
scheiben eindlen und in Ausgleichgehduse
einsetzen, Teile, die wiederverwendet wer-
den, mUssen wieder in ihrer urspringlichen
Lage eingebaut werden.

5. Ein Ausgleichkegelrad (D 32/4) ohne seine
Kugelscheibe zwischen die beiden Hinter-
achswellenkegelrader (D 32/2) einsetzen und
letziere bei obenliegendem Tellerrad im
Uhrzeigersinn drehen, bis das Ausgleich-
kegelrad (D 32/4) am Ausgleicngehduse
(D 32/1) angeht, d. h. dem grofien Gehéguse-
ausschnitt (D 32/5) etwa gegeniberliegt. Das
andere Ausgleichkegelrad so zwischen die
Hinterachswellenkegelréder einsetzen, daf
die Kegelradbohrungen fir die Ausgleich-
kegelradachse (D 32/3) miteinander fluchten;
dann  Hinterachswellenkegelrdder wieder
zuriickdrehen und prifen, ob die Bohrungen
fur die Ausgleichkegelradachse der Kegel-
rdder mit denen des Ausgleichgehduses
fluchten. :

6. Fluchten die Bohrungen, dann Ausgleich-
kegelrdder (D 32/4) nacheinander gerade so
weit zum groBBen Gehduseausschnitt (D 32/5)
hin drehen, daf3 die Kugelscheiben hinter
die Ausgleichkegelréder geschoben werden
kénnen.

Bild D 32 - Sicherungsschraube fisr Ausgleichkegelrad-
achse anziehen

1 Ausgleichgehduse

2 Hinterachswellenkegelrad

3 Ausgleichkegelradachse

4 Ausgleichkegelrad

5 Grofler Ausschnitt des Ausglsichgohéuses

7. Ausgleichkegelradachse und  Sicherungs-
schraube einbauen. Schraube auf ein Dreh-
moment von 2,0 kpm festziehen (Bild D 32).

8. Ausgleichgehduse aus Schraubstock nehmen
und Ausgleichgehdusekegellager eindlen.

9. Ausgleichgehdusekegellager (D 33/2) mit
Druckstick S-1271 (D 33/1) auf Ausgleich-
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gehdusezapfen pressen (Bild D 33). Beim
Aufpressen des zweiten Kegellagers das

zweite Druckstick S-1271 als Unterlage ver-
wenden (Bild D 34).

Bild D 33 - Rechtes Ausgleichgehdusekegellager auf-
pressen
1 Druckstick 5-1271

2 Rechies Ausgleichgehdusekegellager
3 Ausgleichgehduse

Bild D34 - Linkes Ausgleichgehdusekegellager auf-
pressen

1 Druckstiick 5-1271

2 Rechtes Ausgleichgehdusekegellager
3 Ausgleichgehduse

4 Zweites Druckstiick von 5-1271

Ausgleichgetriebe einbaven und Zahn-
flankenspiel einstellen

Die Einstellung der Ausgleichgehdusekegel-
lager-Vorspannung erfolgt, indem die Dicke
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der linken und rechten Ausgleichscheiben fir
die Kegellager um den gleichen Betrag ver-
é&ndert wird. Durch die Beilage von Ausgleich-
scheiben gleicher Dicke auf beiden Seiten
bleibt das urspringliche Zahnflankenspiel er-
halten.

Die produktionsseitig eingebauten Ausgleich-
scheiben liegen im Bereich von 5,33 mm bis
6,40 mm. Wird ein Ausgleichgehduse zum
ersten Mal aus dem Hinterachsgehduse aus-
gebaut, ist die Dicke der produktionsseitig
eingebauten Ausgleichscheiben, die nicht wie-
der eingebaut werden diirfen, zu messen. Fir
den Einbau sind stattdessen ein Abstandring
von 4,32 mm Dicke (Ersatzteile-Nr. 411350) und
eine entsprechende Ausgleichscheibe — beide
Teile werden speziell nur fir den Kundendienst
geliefert — zu verwenden. Die Ausgleichschei-
ben stehen in jeweils um 0,050 mm abgestuften
Groéflen von 1,016 mm bis 2,083 mm zur Ver-
fiugung (siehe Tabelle).

Die produktionsseitig eingebauten Ausgleich-
scheiben diirfen nicht wiederverwendet werden,
da sie aus GuBeisen sind und beim Einklopfen
in das Achsgehéuse brechen.

Ausgleichscheiben fiir Ausgleichgehéusekegel-
lager

Dicke | Ersatzteile-
Nr.
1,016 mm 040" 410989
1,067 mm 042" 410990
1,118 mm 044" 410991
1,168 mm | 046” 410992
1219 mm | 048" 410993
1,270 mm 050" i 410994
1,321 mm 052" 410995
1,372 mm 054" 410996
1,422 mm 056" 410997
1,473 mm 058" 410998
1,524 mm 060" 410999
1575mm | 052" 411 000
1,626 mm i 084" 411001
1,676 mm | 066" 411002
1,727 mm ‘ 068" 411003
1,778 mm 070" 411004
1,829 mm ‘ 072" 411005
1880 mm | 074" 411006
1930 mm | 076" | 411007
1,981 mm | 078" . 411008
2032 mm | 080" 411009
2,083 mm. 082" 411010




. Yor dem Einbau des Ausgleichgehduses ist 5. Linke Ausgleichscheibe zwischen Abstand-

darauf zu achten, daf3 die Lauf- und Anlage- ring und &uBBeren Laufring des Kegellagers
fldchen der Ausgleichgehdusekegellager einschieben, dann rechte Ausgleichscheibe
sauber und gratfrei sind. Kegellager mit Ge- ebenfalls zwischen Abstandring und &dufieren
iriebedl eindlen. Bei Wiederverwendung der Laufring vorsichtig einklopfen (Bild D 35).

Kegellager missen diese in ihrer urspriing-
lichen Einbaulage in die ¢duferen Laufringe
eingesetzt werden.

6. Ausgleichgehduse mehrere Umdrehungen
drehen, damit die Ausgleichgehdusekegel-
lager sich sefzen. Die Vorspannung der

. Ausgleichgehduse zusammen mit aufge- Kegellager mit einem Drehmomentschlissel
setzten duleren Kegellagerlaufringen in an einer der Tellerradbefestigungsschrau-
Achsgehduse einsetzen. ben, wie in Bild D 36 gezeigt, messen. Die

Lagervorspannung muf3 34-46 kpem bei
neven Kegellagern oder 23-34 kpcm bei
bereits gelaufenen Kegellagern betragen,
wobei der Drehmomentschlissel in der Ver-

. Einen 4,32 mm dicken Abstandring (D 35/3)
— Ersatzteile-Nr. 411 350 — zwischen jeden
Kegellagerlaufring und Achsgehduse ein-

scaieben; langerung des Tellerradradius an der be-
. Bei neven Ausgleichgehdusekegellagern ist treffenden Befestigungsschraube anzusetzen
zum rechten (D 35/3) und linken Abstandring ist.

jeweils eine rechte (D 35/4) und linke Aus-
gleichscheibe beizulegen, deren Dicke zu-
sammen mit dem 4,32 mm dicken Abstand-
ring (D 35/3) der Dicke der urspringlichen
Produktions-Ausgleichscheibe entspricht. Bei
Wiedereinbau der urspriinglichen Ausgleich-
gehdusekegellager ist jeweils eine rechte
und linke Ausgleichscheibe beizulegen, die
zusammen mit dem 4,32 mm dicken Abstand-
ring um 0,051 mm dicker ist als die urspriing-
liche Produktions-Ausgleichscheibe.

Bild D 35 - Varspannung der Ausgleichgehdusekegel-
lager messen

1 Drehmementschliissel

2 Befestigungsschraube fir Tellerrad

Anmerkung: Falls kein geeigneter
Drehmomentschlissel zur Verfigung steht,
kann der Drehmomentschlissel des Hydra-

Bild D 35 - Ausg]eichschéibe fur Ausgleichgehduse- Matic-Spezialwerkzeugsatzes SH-2018 mit
ksgellagereinklopfen einem 3/s” x /2" Verbindungsstiick fir diese
1 Ausgleichgehause Messung verwendet werden.
2 Ausgleichgehdusskegellager
3 Abstandring Erreicht die gemessene Lagervorspannung
4 Ausgleichscheibe nicht den vorgeschriebenen Wert, so ist auf

D 4-29
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jeder Seite des Ausgleichgehduses die Dicke
der Ausgleichscheiben um 0,050 mm fiir jede
zusdizliche 11 kpem zu erhéhen oder um
0,050 mm fir jede abzuziehende 11 kpecm
Zu verringern.

Nachdem die Vorspannung der Ausgleich-
gehdusekegellager richtig eingestellt ist,
muf3 das Zahnflankenspiel Gberprift bzw.
eingestellt werden.

Ausgleichgehduse mehrmals drehen, damit
die Kegellager sich setzen, dann Mef3uhr
mit Halter S-9, wie in Bild D 37 gezeigt, an-
bauen. Fuhlstift der MeBBuhr in Drehrich-
tung desTellerrades am GuBeren Ende eines
Tellerradzahnes ansetzen, wobei der Stift
senkrecht auf dem Zahn stehen mu8B.

S

10.

Bild D 37 - Zahnflankenspiel messen

1 Mefuhr mit Halter 5-9
2 Tellerrad

“;ﬂ'

Bei festgehaltenem Aniriebskegelrad das
Zahnflankenspiel an 3-4 Stellen rund um
das Tellerrad messen. Die rund um das
Tellerrad gemessenen Wertie fir das Zahn-
flankenspiel dirfen nicht mehr als 0,050 mm
voneinander abweichen. Sind die Abwei-
chungen gréfBer, dann ist zu Uberprisfen, ob
Gratevorhanden,dieTellerradbefestigungs-
schrauben ungleichméBig angezogen sind
oderder Ausgleichgehduseflansch verzogen
ist. Entsprechende Korrekturen vornehmen.

Bei neuen Aniriebskegel- und Tellerrddern
muf das an der Stelle des geringsten Spiels
gemessene Zahnflankenspiel 0,13-0,23 mm
betragen. Hat das urspringliche Antriebs-
kegel- und Tellerrad ein gutes Tragbild und

D430

1.

12.

13.

wird wiederverwendet, so soll das urspring-
liche Zahnflankenspiel bei einer Abwei-
chung von + 0,025 mm beibehalten werden.

Wenn das Zahnflankenspiel nicht innerhalb
der vorgeschriebenen Werte liegt, dann ist
die Dicke der Ausgleichscheiben auf der
einen Seite des Ausgleichgehéduses zu erho-
hen und die der Ausgleichscheiben auf der
anderen Seite um den gleichen Betrag
zu verringern. Auf diese Weise bleibt
die richtige Vorspannung der Ausgleich-
gehédusekegellagererhalten. Eine Anderung
der Ausgleichscheibendicke um 0,050 mm
dndert das Zahnflankenspiel um 0,025 mm.
Ist das Spiel um 0,025 mm zu grof3, so ist
eine 0,050 mm diinnere Ausgleichscheibe
auf der rechten Seite und eine 0,050 mm
dickere Ausgleichscheibe auf der linken
Seite einzubauen. Wenn das Zahnflanken-
spiel um 0,050 mm zu gering ist muB eine
0,101 mm dickere Ausgleichsch&ibe auf der
rechten Seite und eine 0,101 mm diinnere
Ausgleichscheibe auf der linken Seite ein-
gebaut werden.

Liegt das Zahnflankenspiel im angegebenen
Toleranzbereich, dann Ausgleichgehduse-
lagerdeckel entsprechend ihren Markie-
rungen aufseizen und mit Befestigungs-
schrauben gleichmédBig beiziehen. Lager-
deckelschrauben auf ein Drehmoment von

9,5 kpm festziehen.

Hinterachsgehdusedeckel (D 38/1) mit never
Dichtung anbauen. Die Dichtung ist trocken
einzubaven und darf nicht mit Feit in Ein-
baulage fixiert werden! Zwei obere Deckel-
befestigungsschrauben durch Deckel und
Dichtung stecken und in Hinterachsgehduse
einschrauben. Dichtung und Deckel nach
Achsgehduse ausrichten und restliche Befe-
stigungsschrauben zusammen mit Halte-
winkel (D 38/2) fir Bremsleitungsverteiler-
stick einschrauben.
schrauben auf ein Drehmoment von 3,5kpm
festziehen.

Deckelbefestigungs-

Wichtig!

Nach einer Wartezeit von 20 Minuten die
Befestigungsschrauben nochmals auf das
Drehmoment von 3,5 kpm nachziehen.



14. Bremsleitungen in Halteschellen (D 38/6)
einklemmen und an Radbremszylinder an-

schlief3en.
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15. Hinterachse ~ mit  Hinterachsgetriebedl
B 040 895 bis zur Einfilléffnung fillen. Das
Ol B 040 895 ist nur Uber die Abteilung Er-
satzteile und Zubehor unter dieser Nummer
erhéltlich. Die Fillmenge der Hinterachse
betrégt ca. 1,5 Ltr. Ein Olwechsel der Hinter-
achse entféllt bei Diplomat-Fahrzeugen.

Bild D".'SS - Hinterachsgehdusedeckel und Brems-
' leitungen

1 Hinterachsgehdusedeckel

2 Haltewinkel fiir Verteilerstiick

3 Verteilerstiick fir Bremsleitungen
4 Entliftungsrohr

5 Bremsleitung

& Schelle fir Bremsleitung
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