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FETTE UND DICHTUNGSMITTEL

Kerdeldichtung fir Kraftstofftank einsetzen

Entloftungsschlauch am Durchgang im Karosserieboden abdichten

VerschluBschraube fir Kraftstofftank bestreichen
Befestigungsschrauben fiir Kraftstofftank bestreichen

Verschluiplatie fir automatische Startvorrichtung bestreichen

Auflagefléche fir Tank am Unterbau bestreichen

Gummikleber

L 002 407/4

AusguBmass
L 000 298/4

=

Wilzlagerfett M 46

(B 040 044/4

Dichtungsmasse

L 000 402/4

Faserkitt
L 000 297/0

)

Schrauben fir Auspuffrohr an Auspuffkrimmer einsetzen

- Kolloidal-Graph
M 48
(2-8277)

itfett
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D84

SPEZIAL-WERKZEUGE

Arbeitsvorgang

Werkzeug- E

Wird verwendet for
Nr.

Werkzeugbezeichnung

Allgemeine Prifung des
Kraftstoffsystems hei
Kraftstoffmangel

Keine Spezial-Werkzeuge

Entliftungsschlauch fur
Kraftstofftank aus-
und einbauen

Ermittlung des Kraft-

Keine Spezial-Werkzeuge

Keine Spezial-Werkzeuge

S-1064 Bérdelwerkzeug

stoffverbrauches
Kraftstoffleitung Kraftstoffleitung zu-
ersetzen passen und bérdeln

Kraftstofftank aus-
und einbauen

Auspuffrohre und Aus-
pufftépfe aus- und ein-
bauen bzw. ersetzen

Keine Spezial-Werkzeuge

Keine Spezial-Werkzeuge

Foérderleistung der
Kraftstoffpumpe prifen
(Kraftstoffpumpe aus-
gebaut)

Keine Spezial-Werkzeuge

Kraftstoffpumpe aus-
und einbauen

Keine Spezial-Werkzeuge

Kraftstoffpumpen-
Membran mit StéBel
ersetzen

Keine Spezial-Werkzeuge

Kraftstoffpumpe Uber-
holen (Kraftstoff-
pumpe ausgebaut)
Automatische Start-
vorrichtung einstellen
(Vergaser eingebaut,
Luftfilter abgenommen)

Keine Spezial-Werkzeuge

Die mif .026 markierte
Lehre zwischen
Nutende am Unter- |
druckkolben und Nut- | |
anfang im Unterdruck- |

zylinder einfihren |

S-5051

Vergaser-
Einstellehrensatz

Die mit .096 markierte 5-5051
Lehre zwischen

| Oberkante Lufiklappe

| und Steg des Luftein-

| trittstutzens einfihren

und Abstand prifen

Vergaser-
Einstellehrensatz

Luftklappenverbin- S-5053
dungsstange nach- i
biegen

Vergaser-
Biegewerkzeug

Automatische Startvor-
richtung reinigen und
Uberprifen

Keine Spezial-Werkzeuge




Arbeitsvorgang

! Werkzeug- |

Wird verwendet fir
Nr.

Werkzeugbezeichnung

Gaspedal und Gas-
gestdnge aus- und
einbaven (Vergaser
eingebaut, Luftfilter
abgenommen)

Keine Spezial-Werkzeuge

Krafistoff-Filter
reinigen (Vergaser
eingebaut)

Leerlauf einregulieren
(Vergaser eingebaut)

Luftfilter reinigen

Pumpen-Einstellung
(Vergaser eingebaut,
Luftfilter abgenommen)

Schnelleerlauf
einstellen
(Vergaser eingebaut)

Schwimmer einstellen
(Vergaser eingebaut,
Luftfilter abgenommen)

Teillastnadeln
einstellen (Vergaser
eingebaut, Luftfilter
abgenommen)

Uberlauf-Sicherung
einstellen (Vergaser
eingebaut, Luftfilter
abgenommen)

Keine Spezial-Werkzeuge

Keine Spezial-Werkzeuge

Keine Spezial-Werkzeuge

‘ Vergaser-

Parallelitat zwischen §-5051

Lehre und Pumpen- Einstellehrensatz
betdtigungshebel mit | ‘

der mit 3/1e=2 markier-

ten Lehre prifen

Pumpenverbindungs- Vergaser-

‘ S5052 |
stange mit Biege- _ | Biegewerkzeug
werkzeug richten ! ‘

Keine Spezial-Werkzeuge

Seiteneinstellung und S5-5051
Schwimmerstand mes-

sen mit der mit /s

markierten Lehre fur
Sekundédrschwimmer

und mit der mit /a

markierten Lehre for

Primdrschwimmer

Vergaser-
Einstellehrensatz

S-5051

Fallhdhen-Einstellung
mit der mit %162 mar-
kierten Lehre messen

Vergaser-
Einstellehrensatz

Keine Spezial-Werkzeuge

Abstand mit der mit | $-5051 |
3162 markierten Lehre |
zwischen Innenkanie |
der Luftklappe und
Mittelsteg des Schwim-
mergehdusedeckels

nachpriifen

Vergaser-
Einstellehrensatz

Zunge der Uberlauf-
Sicherung nachbiegen

Vergaser-

5-5054 |
! Biegewerkzeug

Vergaser aus- und
einbauen

Keine Spezial-Werkzeuge
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Arbeitsvorgang

Wird verwendet fir

Werkzeug- E

Nr.

|
| Werkzeugbezeichnung
|

Vergasergehduse-
Beliftung einstellen
(Vergaser eingebaut,
Lufifilter abgenommen)

Vergasergesténge
einstellen (Vergaser
eingebaut, Lufifilter
abgenommen)

Die mit .062 markierte
Lehre zwischen Unter-
kante des Beliffungs-
deckels und Ausspa-
rung im Staubdeckel
einsetzen

S-5051

Vergaser-
Einstellehrensatz

Keine Spezial-Werkzeuge

Vergaser zerlegen,
reinigen, zusammen-
baven und grund-
einstellen (Vergaser
ausgebaut)

platte

Teillastnadel- und S-601 | Vergaser-

Houptdisen an- und I Werkzeugsatz

abschrauben |

Vergaser an Montage- S-5050 Vergaser-
Montageplatte

Lage des Pumpenbetdti- ' S-5051 Vergaser-

gungshebels priifen:
Die mit ¥1s—2 markierte
Lehre verwenden

Grundeinstellung der !
Luftklappe vornehmen:
Die mit .020 markierte
Lehre verwenden

Vergasergehduse-Be-
liftungseinstellung:

Die mit .062 markierte |
Lehre verwenden |

Sekunddrdrossel-
klappen-Einstellung:
Die mit 5/2° markierte
Proflehre verwenden

Abstand zwischen
Primdir- und Sekunddr-
drosselklappen messen: |
Die mit .020 markierte
Lehre verwenden

Seiteneinstellung der
Schwimmer sowie
Schwimmersidnde
messen:

Die mit /s sowie /s
markierten Lehren
verwenden

Fallhéheneinstellung:
Die mif 3/1e=2 markierte
Lehre verwenden

Einstellung der Uber-
laufsicherung:

Die mit 3/1s=2 markierte
Lehre verwenden

Einstellung des Schnell- |
leerlaufes:

Die mit .015 markierte
Lehre verwenden

Einstellehrensatz




Arbeitsvorgang

Werkzeug-

Wird verwendet fiir
Nr.

Werkzeugbezeichnung

Liegt der Pumpen- S-5052
betdtigungshebel nicht

parallel zur Lehre,
Verbindungsstange

richten

Verbindungsstange von |
Primdr- zum Sekundér- |
drosselklappenhebel

am oberen Winkel i
nachbiegen

Anschlagzunge des S-5053

Sekunddrdrosselklap-
penhebels nachbiegen |

Anschlagzunge der
Primérdrosselklappen
am Drosselklappen-
hebel nachbiegen

Rechte Luftklappen-
verbindungsstange
nachbiegen

Vergaser-
Biegewerkzeug

Vergaser-
Biegewerkzeug

Zunge der Uberlaut- S-5054
sicherung nachbiegen

Zunge des Zusatz-
klappensperrhebels
nachbiegen

Zungen des Primér-
drosselklappenhebels
nachbiegen

Vergaser-
Biegewerkzeug

Verriegelung der Zu-
safzklappen einstellen
(Vergaser eingebaut,
Luftfilter abgenommen)

Zunge des Zusatz- | S-5054

klappensperrhebels i
nachbiegen

Vergaser-
Biegewerkzeug
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EINFUHRUNG

Fir die Kraftstoff- und Auspuffanlage gelten zum Teil die Angaben, wie sie im Technischen Grund-

buch ,Kraftstoffanlage und Auspuffleitung” beschrieben und mit Abbildungen versehen sind.

So entspricht die Kraftstoffpumpe in Aufbau und Wirkungsweise derjenigen, die im Technischen
Grundbuch beschrieben ist. Der zum Teil andere Aufbau ist in den entsprechenden Arbeitsvor-

gdngen und in ,Aufbau und Wirkungsweise” ausfihrlich behandelt.

Der Doppelregistervergaser besteht aus zwei in einem Gehduse vereinten Registervergasern,
ausgeristet mit einer automatischen Startvorrichtung — am VergaseranschluBstutzen befestigt —,

die den Luftklappenzugknopf ersetzt und bei Kaltstart ein einwandfreies Anspringen des Motors
gewdhrleistet.

Die Anordnung des Kraftstoffbehdlters entspricht der Ausfihrung fir Kapitén-A und Admiral-A.
Das Fassungsvermdgen betrégt ca. 82 Lir.

Die Auspuffgase werden in zwei voneinander getrennten Auspuffrohren abgeleitet. Anschliefend

folgen fir jedes Rohr zwei hintereinandergeschaltete Auspufftdpfe.
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Kraftstoffleitung ersetzen

Die Kraftstoffleitung besteht aus Stahlrohr von 8 mm ¢ und aus Kunststoffrohr von 8 mm . Die
Verbindung Kraftstofftank bis etwa Mitte Wagenboden ist aus Kunststoffrohr. Die Verbindung
Mitte Wagenboden zur Pumpe und von dort zum Vergaser ist aus Stahlrohr. Uber AnschluBstutzen
am Kraftstofftank und Verbindung Kunststoffrohr zum Stahlrohr werden 50 mm lange Verbindungs-
schléuche gezogen, die an beiden Enden ca. 20 mm aufgeschoben sein missen. Das Stahlrohr, das
die Verbindung von der Kraftstoffpoumpe zum Vergaser herstellt, mu gebérdelt und mit Uber-
wurfmuttern versehen werden (siche Arbeitsvorgang ,Krafistoffleitung zupassen und bérdeln” im
Technischen Grundbuch ,Kraftstoffanlage und Auspuffleitung®). Beim Verlegen der Krafistoffleitung
muf3 unbedingt die urspriingliche Leitungsfihrung beibehalten werden. Die Befestigungsschellen
fir die Kraftstoffleitung am Fahrzeugunterbau sind nach ihrer urspriinglichen Anordnung wieder
anzubringen.

Ab Fahrgestell-Nummer 26-0152949 erhalten die Modelle Kapitén-A und Admiral-A eine Kraftstoff-
leitung aus Stahlrohr, die die Verbindung Kraftstoffoumpe zum Vergaser herstellt. Diese Kraftstoff-
leitung wird nicht gebérdelt, sondern ist mit Doppelkegelringen und Uberwurfmuttern versehen.

KRAFTSTOFFPUMPE

Aufbau und Wirkungsweise

Die Kraftstoffpumpe. entspricht in ihrem we-
sentlichen Aufbau und in ihrer Wirkungsweise
derjenigen, wie sie im Technischen Grundbuch
.Kraftstoffanlage  und  Auspuffleitung”  be-
schrieben ist. Im Gegensatz zu der dort be-
schriebenen Ausfihrung hat diese Pumpe, die
mit der Membran nach unten héngend einge-
baut ist, keinen Abscheideraum und kein Sieb.
Das Pumpenunterteil hat eine Saug- und eine
Druckkammer und ist mit einer Dichfung zum
Deckel hin abgeschlossen. Im Deckel sind zwei
Kammern (je eine unter der Druck- und Saug-
kammer), die durch Druckausgleich fir einen
moglichst kontinuierlichen KraftstoffluB sorgen
sollen. Zur Betdtigung der Pumpe ist im Gegen-
satz zu den bisherigen Pumpen zwischen dem
Exzenter an der Nockenwelle und dem Kipp-
hebel an der Pumpe ein StéBel zwischenge-
schaltet. Die Ventile bilden mit dem Kafig, dem
Ventilsitz, der Feder und der Ventilsitzplatte
eineEinheit und sind nur komplett austauschbar.

Bild D1 - Kraftstoffpumpe im Schnitt — Gehduseunter-
und -oberteil sind um 20° versetzt gezeichnet

1 Schwinghebel

2 Gehduseoberteil

3 Kipphebel

4 Kipphebeldruckfader
5 Gehduseunterteil

& AuslaBventil

Dichtun
Der AnschluB der Kraftstoffpumpe an die ;Ded;l ’
Leitung zum Tank erfolgt durch den auf den 9 EinlaBventil

AnschluBnippel der Pumpe aufgeschobenen
Schlauch. Die Leitung zum Vergaser ist mit
einem AnschluBnippel in den AnschluB der
Pumpe eingeschraubt.

10 Membrandruckfeder
11 Haltering fiir 12

12 Oldichtring

13 StéBel mit Membran
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Krafistoffpumpe aus- und einbauen

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei
darauf achten, daB der StéBel nicht gegen die
Zwischenplatte gefallen ist.

1. Schlauch der Saugleitung vom AnschluB-
nippel (D 2/1) abziehen. AnschluBnippel der
Druckleitung (D 2/3) aus Anschluf3 an der

Pumpe herausschrauben.

. Beide Sechskantschrauben (D 2/4) — Feder-

ringe — der Pumpe l&sen und Pumpe mit
Dichtung abnehmen.

Anmerkung: Wenn der StéBel der
Pumpe herausgenommen werden soll, muf3
die Zwischenplatte am Motorblock abge-
baut werden.

Bild D2 - Kraftsioffpumpe eingebaut

1 AnschluBinippel mit aufgesteckiem
Verbindungsschlauch

2 Kraftsteffpumpe
3 Kroftstoffleitung von 2 zum Vergaser

4 Sechskantschravben, Federrings

Forderleistung der Krafistoffpumpe priifen

Kraftstoffpumpe ausgebaut

. An die Saugseite der Pumpe ein Stick
Schlauch anschlieBen und in einen Behdlter
mit Kraftstoff stecken.

. An den AnschluB der Druckseite der Kraft-
stoffpumpe ein Stick 8-mm-Leitung von
30,5 cm Léinge anschlieBen.

. Kipphebel der Kraftstoffpumpe etwa 30 mal
in einer /2 Minute betdtigen, um die vor-
handene Luft aus der Pumpe zu entfernen.

4. AnschlieBend die pro Hub geférderte Kraft-

stoffmenge in einen MeBbecher leiten und
messen.

Betrdgt die geférderte Kraftstoffmenge pro
Hub mindestens 22 cm?® so arbeitet die
Pumpe einwandfrei. Bei geringerer Férder-
menge ist die Pumpe auf Undichtheit zu
kontrollieren und evtl. zu Gberholen.

Kraftstoffpumpe Uberholen

Kraftstoffpumpe ausgebaut

. Zylinderschrauben (D 6/11) vom Deckel
(D 1/8) I16sen und Deckel mit Dichtung (D 1/7)
abnehmen.

. Lage des Gehduseober- (D 1/2) und -unfer-
teiles (D 1/5) zueinander mit Anreiinadel
markieren.

. Zvlinderschrauben (D 6/12) aus Pumpenge-
hduse herausschrauben und Oberteil vom

D 8-10

Unterteil mit leichten HammerschlGgen
(Kunststoffhammer) frennen.

. Kipphebeldruckfeder (D 1/4) entfernen.
. Schwinghebel (D 3/2) mit einem Schrauben-

zieher herunterdriicken, dann Stéflel durch -
leichten Druck nach unten und von der Kipp-
hebelseite weg aus Schwinghebel aushaken
(Bild D 3).



8. Pumpengehduseober- und -unterteil auf
Risse, Briche, Gewindebeschddigungen
und verzogenen Flansch prifen, gege-
benenfalls erneuern.

9. Kipp- und Schwinghebel auf ibermdBigen
Verschlei3 prifen, gegebenenfalls ernevern.
Dazu:

a) Lagerbolzen (D 4/2) mit Durchschlag
durch die Unterlegscheibe (D 4/1) aus
Gehduseoberteil herausschlagen.

b) Kipp- und Schwinghebel mit Buchse
(D 6/1) aus Gehduseoberteil heraus-
nehmen.

y =

Bild D3 - Kraftstoffpumpen-Stéfiel aushdngen

1 Membran
2 Schwinghebel

3 Gehduseoberteil

6. Oldichtring (D 6/5) mit Haltering (D 6/14)
herausnehmen.

7. Alle Metallteile in Benzin waschen und
spilen, alle Kandle mit PreBluft ausblasen.

Bild D5 - Ventil prifen

2 Gehduseunterteil
3 AuslaBventil

] giwgw s %@ﬁg 1 Einlafiventil
o

10. Zustand der Ventile prifen, dazu:

a) Mit einem diinnen Holzstab oder Blei-
stift Ventil vom Sitz abheben, hierbei
darf das Ventil nicht kleben.

b) Holzstab bzw. Bleistift zuriickziehen,
hierbei muf3 das Ventil sofort zurick-
schnappen.

Anmerkung: Nicht einwandfreie
Ventile missen komplett erneuert wer-
den, da ein Auswechseln der Feder und

2 3 der Ventilscheibe nicht méglich ist.
Bild D4 - Lagerbolzen fir Kipp- und Schwinghebel aus c) Zum Auswechseln der Ventile das ver-
Gehduse herausschlagen stemmie Material mit einem Schaber
entfernen.
1 Unterlegscheibe . . . .
2 Lagerbolzen d) Ventile mit einem Haken aus Sitz
3 Gehéuseoberteil herausziehen.
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16 15 14

12

Bild D é - Einzelteile der Kraftstoffpumpe

1 Buchse fiir 2 und 16

2 Schwinghebel

2 Logerbolzen fiir 2 und 16
4 Gehduseoberteil

5 Tldichtring

& Membrandruckfeder

9 Dichtung
10 Deckel

Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge,
dabei beachten:

B

Federn und Oldichiring (D 6/5) auf Wieder-
verwendbarkeit prifen.

Beim Einbau der Membran ist genau nach
den Angaben in dieser Gruppe unter ,Kraft-
stoffpumpen-Membran mit Stéf3el ersetzen”
vorzugehen.

Das Einlafventil (D 5/1) ist mit der Kéfigseite
zur Membran und das AuslaBBventil (D 5/3)
mit der Kdfigseite weg von der Membran

7 Membran mit Stéfel
8 Gehduseunterteil

11 Zylinderschravben
12 Zylinderschraube, insgesamt 10 Stick

13 Pumpenventile

14 Haltering fir 5

15 Kipphebeldruckfeder
16 Kipphebel

einzusetzen. Die Ventile sind an vier Stellen
durch Verstemmen des Oberteilmaterials zu
sichern.

. Vor dem Zusammenbau sind der Lager-

bolzen (D 6/3), die Buchse (D 6/1), der
Schwing- (D 6/2) und Kipphebel (D 6/16)
mit Motorendl eindlen.

. Gehduseunter- und -oberteil nach Markie-

rung zusammensetzen.

. Nach dem Zusammenbau die Pumpe auf

Férderleistung prifen.

Kraftstoffpumpen-Membran mit StoBel ersetzen

. Lage des Gehduseober- und -unterteiles zu-

einander mit Anreiinadel markieren.

Gehduseschrauben (D 6/12) herausschrauben
und Oberteil vom Unterteil mit leichten
Hammerschlédgen (Kunststoffhammer) tren-
nen.

Kipphebeldruckfeder ausbauen.

. Schwinghebel (D 7/2) mit Schraubenzieher

herunterdriicken, dann Stéf3el durch leichten

D812

Druck nach unten und von der Kipphebel-
seite weg aus Schwinghebel aushaken.

. Oldichtring und Haltering auf Verschlei3

prifen, gegebenenfalls ernevern.

Wichtig!
Die neue Membran ist /2 bis 1 Stunde vor
dem Einbau in Petroleum zu legen, wovon
sie beim Einbau vollkommen durchtrankt
sein soll.

)



Einbau in umgekehrter Reihenfolge, wobei
beim Zusammenbau des Gehduseober- und
-unterteiles folgendermafBen vorzugehen ist:

1. Gehdiusecber- und -unterteil nach Markie-
rung zusammensetzen.

2. Kipphebel durchdriicken, bis Membran
bindig mit dem Flansch des Pumpenge-
héuses ist und Schrauben lose einschrauben.

3. Kipphebel ganz durchdriicken und in dieser
Stellung Schrauben (D 6/12) festziehen.

Anmerkung: Esistwichtig, daf3 die
Membran beim Festziehen bis zum Ende
durchgezogen wird, um ein richtiges Zentrie-
ren zu erleichtern. Wird keine richtige Zen-
trierung erreicht, so besteht die Méglichkeit,
daB sich die Membran am Gufigehduse

Bild D7 - Kraftstoffpumpen-StéBel aushdngen durchschevert.
1 Memb . : . .
2 Sominahebel 4. Forderleistung der Pumpe prifen (siche
3 Gehduseoberteil Arbeitsvorgang in dieser Gruppe).

VERGASER UND GASGESTANGE

Allgemeines

Der Carter WCFB Doppelregistervergaser besteht aus zwei in einem Gehduse vereinten Register-
vergasern.

Die Pumpenseite des Vergasers wird als Primdrseite, die Seite, auf der sich die Zusatzklappen
befinden, als Sekundérseite bezeichnet.

Bis etwa zum Teillastbereich arbeiten nur die Primdrdrosselklappen und anschlieBend, bei ca.
3000 U/min., werden die Zusatzklappen, deren Achse auBermittig liegt, durch Unterdruck zuge-

schaltet.

Die Primdrseite des Vergasers — hier mit 1. Stufe bezeichnet — hat zwei Drosselklappen, die durch
den Drosselklappenhebel Uber das Vergasergesténge mit dem Gaspedal in Verbindung stehen.
Die Sekunddrseite des Vergasers — hier mit 2. Stufe bezeichnet — hat ebenfalls zwei Drosselklappen,
die sich selbsttdtig durch Unterdruck &ffnen, wenn der Motor bei voll gedffneten Primérdrossel-
klappen ca. 3000 U/min. erreicht hat. Auf die 2. Stufe hat der Fahrer keinen direkten EinfluB. Die
Bezeichnung Doppelregistervergaser rihrt daher, weil die beiden Sekunddrdrosselklappen, d. h. die
2. Stufe, durch Unterdruck nach der 1. Stufe gedffnet werden.

Die Bi-Metallfeder der automatischen Startvorrichtung wird durch ein Rohr, das am Vergaserdeckel
angeschlossen ist und durch den Auspufftkrimmer zur Startvorrichtung fohrt, beheizt, wodurch sie
sich ausdehnt und die Luftklappe éffnet. Bei kaltem Motor tberwindet der Unterdruckkolben die
Spannung der Bi-Metallfeder und &ffnet etwas die Luftklappe, um ein Gberfettes Gemisch zu ver-

meiden,
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Disen-Markierung

Teillastnadeln, Teillastnadeldisen und Sekundérhauptdisen haben eine eingeprdgte Markierung,
nach der sie identifiziert werden kénnen. Alle anderen Disen sind nicht markiert, da sie im Vergaser-
gehduse fest eingepreft sind und nicht ausgewechselt werden kénnen.

Bezeichnung | Markierung
Vergaser-Kenn-Nummer 3846246
_ Teilé-f\lu:mmé'r - . 8 26076
_ Teillastnadel 75 — 1584 -
Teillastnadeldise a 120 - 165
o Sékundérhu-upidﬁse 120.— 222

Kraftstoff-Filter reinigen
Vergaser eingebaut

Das Kraftstoff-Filter sollte &fter (alle 10 000 km) 3. Filter in Waschbenzin waschen und aus-
gereinigt werden. Spdtestens alle 20000 km "~ blasen.
ist das Filter zu ersetzen.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei

1. Kraftstoffleitung (D 8/1) abschrauben und beachten:

abnehmen.
1. Die grofle Offnung des Filters (D 9/1) muf3
zur EinlaBseite hin zeigen (Bild D 9).

Bild D8 - Kraftstoffleitung abgeschraubt

1 Krofistoffleitung

2 Einlafimutter

Bild D9 - Grofie Offnung des Filters zeigt

zur Einlafiseite hin

2. EinlaBBmutter (D 8/2) abschrauben und Filter T
(D 9/1) mit Feder herausnehmen. 2 Kraftstoffleitung
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Automatische Startvorrichtung reinigen und Uberpriifen

Ein einwandfreies Arbeiten des Vergasers
hdngt von einer sorgféltigen Reinigung und
Prifung der automatischen Startvorrichtung ab.
Schmutz, harzige Rickstéinde, Wasser oder
Olkohleablagerungen im Gehéuse und im
Unterdruckkanal, verursachen ungeniigende
Leistung.

. Rechte Luftklappenverbindungsstange
(D 11/8) oben entsichern und aushédngen.

. Drei Befestigungsschrauben fir Thermostat-
deckel abschrauben und Thermostatdeckel-
haltering, Deckel, Deckeldichtung und
Zwischenblech abnehmen.

. Befestigungsschrauben fir Thermostatge-
hduse an VergaseranschluBBstutzen abschrau-
ben und Dichtring von der Unterdruckaff-
nung am Befestigungsstutzen abnehmen.

. Luftklappenkolben-Hebelschraube  heraus-
schrauben und Kolben und zwei Hebel
(D 10/3) ausbauen.

Bild D10 - Luftklappenkolben mit Hebel

1 Verschlufideckel
2 Zylinder fiur Luftklappenkolben
3 Lufiklappenkolbenhebel

5. Luftklappenkolben, Gehduse der automa-

tischen Startvorrichtung und Unterdruck-
kanal mit Waschbenzin reinigen und aus-
blasen. Es ist darauf zu achten, dafB3 der
Unterdruckkanal auch tatsdchlich frei ist.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge.
Neve Dichtungen verwenden!

Vergaser aus- und einbauen

Der Arbeitsvorgang entspricht dem gleichlau-
tenden Vorgang im Technischen Grundbuch
Kraftstoffanlage und Auspuffleitung”, jedoch
ist folgendes zu beachten:

1. Luftfilter abnehmen.

2. Kraftstoff- (D 11/1) und Unterdruckleitung

(D 11/3) einschl. Schlauch fir Motorentliftung
abnehmen.

. Warmluftzufuhrrohr (D 11/4) an automa-

tischer Startvorrichtung (D 11/2) abschrauben
und Schlauch (D 11/5) am Vergasergehduse-
deckel (D 11/6) abziehen.

Bild D11 - Warmlufizufuhrrohr an automatischer Start-

vorrichtung und Schlauch am Vergaserge-
hé&usedeckel

1 Kraftstoffleitung
2 Automatische Startvorrichtung

3 Unterdruckleitung

4 Warmluftzufuhrrohr

5 Schlauch

& Vergosergehdusedeckel

7 Oberer Lufikloppenhebel, rechts

8 Luftklappenverbindungsstange, rechts
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4. Ruckzugfeder (D 12/5) aus Drosselklappen-

hebel (D 12/3) aushdngen.

Gasregulierungsstange (D 12/1) und Einstell-
stick (D 12/7) aus Drosselklappenhebel
(D 12/3) herausnehmen.

6. Sicherung von oberer D. V.-Stange (D 12/2)

|6sen und obere D.V.-Stange (D 12/2) aus
Drosselklappenhebel (D 12/3)  heraus-
nehmen.

4 3

Bild D12 - Vergaser eingebaut

1 Gasregulierungsstange

7 Obere D.V.-Stange

3 Drosselkloppenhebel

4 Gestéingeddmpfer (Dash Pot)

5 Riickzugfeder

& Pumpenverbindungsstange

7 Einstellstick

8 Lultklappenverbindungsstange, links

7. Vier Vergaserbefestigungsmuttern abschrau-

ben und Gestéingedémpfer (Dash Pot)
(D 12/4) mit Vergaser abnehmen.

8. Falls der Vergaser zerlegt werden soll, Ver-
gaser auf Montageplatte S-5050 aufsetzen.

Einbau in umgekehrier Reihenfolge, dabei
beachten:

1. Neue Flanschdichtung verwenden.

2. Vergaser in die Stehbolzen des Ansaug-
krimmers einsetzen — automatische Start-
vorrichtung sitzt in Fahririchtung gesehen
rechts.

3. Gestdngeddmpfer (D 12/4) mit Halter mit
vorderster  linker  Vergaserbefestigungs-
mutter befestigen und einstellen (sieche Ar-
beitsvorgang ,Gesténgeddmpfer (Dash Pot)
einstellen” in Gruppe 7).

4. Einstellstick (D 12/7) und Gasregulierungs-
stange (D 12/1) wieder in Drosselklappen-
hebel (D 12/3) einbauen und Rickzugfeder
(D 12/5) einhéingen. Vergasergestdnge- Ein-
stellung  kontrollieren (siche Arbeitsvor-
gang in dieser Gruppe).

5. Obere D.V.-Stange (D 12/2) an Drossel-
klappenhebel (D 12/3) einstellen, befestigen
und sichern (siehe Arbeitsvorgang ,D. V.-
Gestdnge einstellen” in Gruppe 7).

6. Leerlaufeinstellung kontrollieren und gege-
benenfalls neu einstellen (siehe Arbeitsvor-
gang ,Leerlauf einregulieren” in dieser
Gruppe).

Vergaser zerlegen, reinigen, zusammenbauen
und grundeinstellen

Vergaser ausgebaut

Obere Teile des Vergasergehdiusedeckels

zerlegen

1.

Kraftstoff im Vergasergehduse braucht nicht
entfernt zu werden. Kraftstoff-EinlaBmutter
(D 13/14) mit Filterdichtung abschrauben und
Filter (D 13/16) und Feder (D 13/17) heraus-

nehmen.
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2. Klemmschraube (D 15/5) an oberem linken
Luftklappenhebel (D 15/4) 16sen, linke Luft-
klappenverbindungsstange (D 15/6) unten
entsichern und cbnehmen. Rechte Luft-
klappenverbindungsstange (D 14/2) am
oberen rechten Luftklappenhebel (D 14/1)
entsichern und aus unterem Luftklappen-
hebel abnehmen.



Bild D13 - Obere Teile des Vergasergehédusedeckels zerlegt (Deckel nicht vom Gehduse abgeschraubt)

1 Vergosergehtiuse 8 Teillastnadelobdeckscheiben 15 Dichtring

2 Teillastnadelbetdtigungshehel 9 Teillasinadeln

16 Kroftstoff-Filter

3 Beliftungsbetdtigungshebel 10 Stoubdeckeldichtung 17 Filterfeder

4 Pumpenbetdtigungshebel 11 Staubdeckel 18 Lufikloppenwelle mit cberem Luftkloppen-
5 Pumpenbetdtigungswelle mit Arm 12 Luftklappe hebel rechts

6 Oberer Luftkloppenhehel links 13 Luftklappenbefestigungsschravben

7 Schroube fir Beliftungsbetatigungshebel 14 Kraftstoff-EinlaBmutter

Bild D14 - Rechte Luftkloppenverbindungsstange an
automatischer Startvorrichtung — in Fahrt-
richtung rechis

1 Oberer Luftklappenhebel, rechis
2 Luftklappenverbindungsstange, rechts
3 Automatische Startvorrichtung

Bild D15 - Linke Luftklappenverbindungsstange und
Klemmschraube — in Fahririchiung links

1 Pumpenverbindungsstange

2 Drosselkloppenhebel

3 Pumpenbetdtigungsorm

4 Oberer Luftkloppenhebel, links

5 Klemmschraube

& Luftklappenverbindungsstange, links
7 Unterer Luftklappenhebel, links

D 8-17



betatigungshebel (D 17/3) mit Gelenkstiick
aus Pumpenstange herausnehmen.

3. Sicherungsklammer am oberen Ende der
Pumpenverbindungsstange (D 15/1) abneh-
men, Haarnadelfeder unten herausziehen

und Stange aus Pumpenbetatigungsarm
(D 15/3) aushéngen.

4, Am Staubdeckel (D 16/1) beide Befesti-
gungsschrauben abschrauben und Deckel
mit Dichtung abnehmen.

Bild D17 - Feststellschrauben fir Beliiftungs-, Pumpen-
und Teillastnadelbetdtigungshebel

1 Teillastnadelbetdtigungshebel
2 Beliiftungsbetétigungshebel

3 Pumpenbetdtigungshebel

8. Die beiden Teillasinadeln (D 18/1) mit einer
halben Umdrehung vom Hénger (D 18/3)
abnehmen und herausziehen. Darauf achten,
daf3 die beiden Abdeckscheiben nicht ver-
loren gehen!

Bild D16 - Staubdeckel am Vergasergehdusedeckel

1 Staubdeckel

2 Vergasergehduse-Beliftungsventil

5. Am Staubdeckel (D 16/1) Vergasergehduse-
Beluftungsventil (D 16/2)  demontieren.
Sicherungsklammer gegen die Feder driicken
und mit kleinem Schraubenzieher Siche-
rungsklammer zur Seite von der Achse ab-
driscken. Feder abnehmen und Kappe und
Achse aus der Bohrung im Staubdeckel
herausziehen.

Es ist darauf zu achten, daf3 Feder nicht ver-
loren geht. Bild D18 - Teillastnadeln mit einer halben Umdrehung

vom Hénger abnehmen

6. Befestigungsschraube des Beltftungsbetdti- Fiai e
gungshebels (D 17/2) abschrauben und ) Fiaasnadalfedarichlats )
Hebel mit Schraube abnehmen.

3 Hénger der Teillastnadeln

7. Feststellschraube des Pumpen- (D 17/3) und

Teillastnadelbetdtigungshebels (D 17/1) l6- 9. Verstemmte Luftklappenbefestigungsschrau-

sen und Pumpenbetdtigungswelle heraus-
ziehen. Teillastnadel- (D 17/1) und Pumpen-
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ben abschrauben, Luftklappe abnehmen und
Luftklappenwelle herausziehen.



Untere Teile des Vergasergehdusedeckels

zerlegen

Bild D19 - Untere Teile des Vergasergehdusedeckels zerlegt

14 Unterdruckkolben

15 Feder fir Unterdruckkolben

16 Zusammenbau Pumpenkolben

17 Feder fir Pumpenkolben

18 Primérschwimmer

19 Spannfeder fiir Sekundérschwimmer

8 Vergasergehdusedeckel

9 Héanger fir Teillastnadeln

10 Schraube fiir Vergasergehdusedeckel
(insgesamt 16 Stick)

11 Dichtung fir Schwimmernadelsitz

12 Primérschwimmernadelsitz

13 Primdrschwimmernadel

1 Vergasergehduse

2 Schwimmerachsen

3 Sekunddrschwimmer

4 Vergasergehduse-Deackeldichfung
5 Sekunddrschwimmernadel

& Sekunddrschwimmernadelsitz

7 Dichtung fir Nadelsitz

10. Schrauben (16 Stiick) zur Befestigung Ver- kolben (D 19/16) nicht beschddigt werden.

gasergehdusedeckel an Vergasergehduse
und Halteschraube fur Luftfilter abschrau-
ben. Vergasergehdusedeckel vorsichtig
nach oben abnehmen, damit Schwimmer,
Unterdruckkolben (D 19/14) und Pumpen-

Bild D20 - Befestigung Vergasergehdusedeckel
an Vergasergehduse

1 Sechs lange Schrauben am Deckel innen
2 Meun kurze Schrauben om Deckel aufien

3 Eine Schroube am Deckel auflen, halblang

Vergasergehduse-Deckeldichtung muf3 am
Deckel haften bleiben, da die Schwimmer
sonst verbogen werden.

Anmerkung: Beim Lésen der Deckel-
schrauben auf verschiedene Léngen achten.

Bild D21 - Vergasergehdusedeckel mit Dichtung
abnehmen

11. Vergasergehdusedeckel umgekehrt auf

sauberer Werkbank aufstellen. Schwimmer-
achsen herausziehen und Primér- (D 22/1)
und Sekundérschwimmer (D 22/5) abneh-
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men. Der Primdrschwimmer ist auf der
Pumpenseite des Vergasers angeordnet.

Der Sekundérschwimmer (D 22/5) hat zu-
séitzlich eine Spannfeder (D 22/3), die
Schwingungen des Schwimmers ausgleicht,
um einen gleichméBigen Krafistoffpege! zu
erreichen. Schwimmer markieren und ge-
trennt ablegen, um ein wiederholtes Biegen
der Schwimmerarme und damit eine Neu-

einstellung zu vermeiden.

Bild D22 - Anordnung Primdr- und Sekunddrschwimmer

12.

13.

14.

15.

1 Priméirschwimmer

2 Primdrschwimmerarm

3 Spannfeder

4 Sekunddrschwimmerarm

5 Sekundérschwimmer

Sekundérschwimmernadel (D 23/5), -sitz
(D 23/4) mit Dichtung mit $-601 ausbauen.
Nadel (D 23/5) und Sitz (D 23/4) zusammen-
legen, um eine Verwechselung zu ver-
meiden.

Primérschwimmernadel (D 23/2),  -sitz
(D 23/3) mit Dichtung ausbauen und zu-
sammenlegen.

Unterdruckkolben (D 23/1) im Winkel von
90° vom Hénger der Teillastnadeln abneh-
men und Hénger herausziehen.

Vergasergehduse-Deckeldichtung  abneh-

men.
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Bild D23 - Anordnung Schwimmernadeln mit -sitzen

und Unterdruckkolben

1 Unterdruckkolben

2 Primdrschwimmernadel

3 Primédrschwimmernadelsitz

4 Sekunddrschwimmernadelsitz
5 Sekunddrschwimmernadel

6 Vergasergehdusedeckel

Vergasergehduse zerlegen

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Pumpenkolben (D 24/8) und Feder (D 24/9)
herausnehmen. Ledermanschette in Benzin
oder Petroleum legen, um ein Austrocknen
zu vermeiden.

Feder (D 24/7) fur Unterdruckkolben her-

ausnehmen.

Kraftstoff im Vergasergehduse auf Schmutz,
Woasser, verharzte Rickstdnde und andere
Fremdkérper untersuchen, dann Kraftstoff
aus Vergasergehduse ausschitfen.

Anmerkung: Eisenoxyd und die am
Boden des Vergasergehduses liegenden
Metallteilchen fihren zu falschem Sitz der
Schwimmernadel. Mit einem Magnet kann
man diese bei noch im Gehduse befind-
lichem Kraftstoff herausziehen.

Halteschraube  fir ~ Pumpendisenstock
(D 25/5) herausschrauben und Pumpen-
dissenstock (D 25/5) mit Dichtung abnehmen.
Vergaser umdrehen, damit PumpenauslaB-
nadel (D 24/6) herausfallen kann.

Kugelkorb (D 24/10) und Kugel mit kleinem
Schraubenzieher aus Pumpenzylinder her-
auszwdingen.

Die beiden auf der Pumpenseite des Ver-
gasers  sitzenden  Teillastnadeldisen
(D 25/1) mit S-601 herausschrauben.



Bild D 24 - Vergasergehduse zerlegt

1 Sekundérhauptdisen 8 Zusammenbau Pumpenkolben 15 Zusatzkloppen

2 Halteschraube fiir Pumpendisenstock 9 Feder fir Pumpenkolben 16 Vergasergehdusedichtung

3 Pumpendiisenstock 10 Kugelkerb fir Pumpeneinlafiventil 17 VergaseranschluBstutzen

4 Dichtung fiir Pumpendiisenstock 11 Vergasergehiivse 18 Befestigungsschraube fiir VergaseranschluB-
5 Teillastnadeldise 12 Schraube fir Befestigung Nockenscheibe stutzen an Vergasergehtivse (insgesamt 6 Stiick)
6 PumpenauslaBnadel 13 Nockenscheibe

7 Feder fir Unterdruckkolben 14 Zusotzkloppenwelle mit Gegengewicht

22. Sekunddrhauptdisen (D 25/3) mit S-601
herausschrauben. AcHtung, daB die Diisen
nicht verwechselt werden, da die Bohrungen
der Teillasinadeldiisen groBer als die Boh-
rungen der Sekundérhauptdiisen sind.

Anmerkung: Die Leerlaufluftdisen sind
leicht winklig angeordnet und sind, ebenso wie
die Entluftungsstépsel, Bichsen, Leerlaufdiisen

(D 25/2) und die Mischrohre (D 25/4) eingepreft
und dirfen nicht entfernt werden.

Bild D25 - Anordnung Disen im Vergasergehduse

1 Teillostnodeldisen
2 Leerlaufdiise

3 Sekunddrhauptdisen
4 Mischrohre

5 Pumpendisenstock
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23. Befestigungsschrauben (6 Stick) fir Ver-
gaseranschluBstutzen an Vergasergehduse
|6sen und Vergasergehduse von Vergaser-
anschluf3stutzen mit Dichtung abnehmen.

24. Sollte ein Ausbau der Zusatzklappen

VergaseranschluBstutzen zerlegen

(D 24/15) notwendig sein, Verstemmung an
den  Befestigungsschrauben  abfeilen,
Schrauben l&sen, Zusatzklappen abnehmen
und Zusatzklappenwelle mit Gegenge-
wicht herausziehen.

Bild D26 - VergaseranschluBstutzen zerlegt — VergaseranschluBstutzen vom Vergasergehduse abgeschraubt

1 Luﬂkloppenverbind;ungssfunge, links

2 Primdrdrosselklappenwelle

3 Pumpenverbindungsstange

4 Halteschraube fiir Schnelleerlaufnocken

5 Zusammenbau Schnelleerlaufnocken
mit Feder

& Unterer Luftklappenhebel, links
7 Lagerscheibe

8 Buchse

9 Zusatzkloppensperrhebel

10 Sekunddrdrosselklappen

11 Primérdrosselklappen

12 Leerlaufgemisch-Regulierschrauben
und Federn
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13 Vergaseranschlufistutzen
14 Priméirdrosselkloppenanschlag vnd Hebel

15 Abstandscheibe fir Primdir-
drosselklappenwelle

16 Schraube

17 Hoarnadelfeder

18 Logerscheibe

19 Sekunddrdrosselklappenwelle mit Anschlag
20 Hoarnadelfeder

21 Lagerscheibe

22 Lagerscheiben

" 23 Verbindungsstange zwischen Primdr- und

Sekunddardrosselklappen

24 Sekundérdrosselklappen-Riickdrehfeder

25 Schrauvbe fiir Thermostatdeckel
(insgesamt 3 Stiick)

26 Haltering

27 Zusammenbau Thermostatdeckel

28 Dichtung

29 Zwischenblech

30 Unterdruckkolben-Hebelschraube

31 Unterdruckkolben und Hebel

32 Gehduse der autom. Startverrichtung
33 Dichtring fur Unterdruckkanal

34 Unterer Luftkloppenhebel mit Welle, rechts

()

()



25. Die  beiden Leerlaufgemisch-Regulier- Anmerkung: BeinormalerInstandsetzung
schrauben (D 27/1) mit Federn heraus- kann der Vergaseranschluflstutzen jetzt ohne
schrauben. weitere Zerlegung gereinigt werden.

Bei vollstdndiger Zerlegung ist nach folgenden
Positionen weiter zu verfahren:

26. Halteschraube (D 28/1) fur Schnelleerlauf-
nocken (D 28/2) herausschrauben, Schnell-

leerlaufnocken (D 28/2) und Zusatzklappen-
sperrhebel (D 28/4) abnehmen.

27. Haarnadelfedern (D 29/3 und /é) fir Ver-
bindungsstange (D 29/2) von Primér-
(D 29/7) und Sekunddrdrosselklappen-
hebel (D 29/1) herausziehen. Scheiben und
Verbindungsstange abnehmen.

Bild D27 - Anordnung der Leerlaufgemisch-Regulier-
schrauben

1 Leerlaufgemisch-Regulierschravben

Bild D29 - Anordnung Verbindungsstange von Primér.
und Sekundérdrosselklappen

1 Sekundérdrosselkloppenhebel

2 Verbindungsstange

3 Hoarnadelfeder

4 Sekunddrdrosselklappenanschlag
5 Primérdrosselklappenanschlag

6 Hoarnadelfeder

7 Priméirdrosselklappenhebel

28. Schraube und Scheibe des Primdrdrossel-
klappenhebels (D 29/7) abschrauben und
Hebel abnehmen.

29. Sekunddrdrosselklappen-Rickdrehfeder
aushdngen.

30. Verstemmte Enden der Befestigungsschrau-
ben for Drosselklappen abfeilen und ab-
schrauben. Drosselklappen ausbauen.

Bild D28 - Zusammenbau Schnelleerlaufnocken mit Zu- 31. Primdr- und Sekundérdrosselklappenwelle
satzklappensperrhebel und unterem Luft-

klappenhebel herausziehen.

1 Halfeschraube 32. Schrauben fir Thermostatdeckel abschrau-
2 Schnelleerlaufnocken - .

3 Unforer Luftkloppenhebel, finks ben uncll Haltering, Deckel, Deckeldichtung
4 Zusaizklappensperrhebel und Zwischenblech abnehmen.
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33. Bi-Metallfeder von Hand vom Zapfen der
Verzdgerungsplaite abziehen. Mit Zan-
ge Verzdgerungsplatte am Zapfen aus
Deckel herausziehen. Haltering fur Ver-
zdgerungsplatte abnehmen und Asbest-
dichtung aus Thermostatdeckel heraus-
nehmen.

Bild D30 - Zusammenbau Thermostatdeckel

1 Thermostatdeckel
2 Bi-Metallfeder
3 Verzégerungsplaite

34. Befestigungsschrauben fior Thermostatge-
hduse am VergaseranschluBstuizen heraus-
schrauben und Dichtring von der Unter-
druckdtfnung am Thermostatgehéuse ab-
nehmen.

Bild D31 - Unterdruckkolben mit Hebel

1 VerschluBplatte
2 Zylinder fir Unterdruckkalben
3 Unterdruckkolbenhebel
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35. Unterdruckkolben-Hebelschraube heraus-
schrauben und Kolben mit Hebel (D 31/3)
ausbauen,

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei
beachten:

1. Alle Teile mussen sorgfdltig auf Verun-
reinigungen geprift werden, da die
héufigsten Ursachen fir schlechtes Funk-
tionieren des Vergasers harzige Kraftstoff-
rickstéinde, Schmutz, Kohle und Wasser
sind.

2. Alle Teile in Waschbenzin waschen.

3. Lagerbohrungen fir sémtliche Betatigungs-
hebel in den Gufdteilen auf Verschlei3

prifen.

4. Lagerstellen aller Wellen auf Gberméfige
Abnutzung prifen. Bei Ubermdfiger Ab-
nutzung die betreffenden Teile ersetzen.

5. Schwimmer auf starke Einbuchtungen und
Undichtigkeit prifen.

6. Pumpenkolbenledermanschette auf Risse
oder Falten prifen.

7. Pumpensystem prifen. In Vergasergehéuse
ca. 13 mm hoch Kraftstoff einfillen. Pum-
penkolben in Pumpenzylinder und Auslaf3-
nadel in ihre Bohrung im Gehduse stecken.
Pumpenkolben anheben und wieder leicht
nach unten dricken, damit die Luft aus dem
Pumpenkanal gepumpt wird. AuslaBnadel
mit kleinem Messingstab fest in ihren
Sitz driicken. Durch Einlaf3- und Auslaf3-
kanal darf nach nochmaligem Nieder-
driicken des Pumpenkolbens kein Kraft-
stoff austreten. Andernfalls ist Schmutz im
System oder ein Ventil beschddigt. Kandle
nochmals reinigen oder Ventile ersetzen.

8. Zylinder fir Unterdruckkolben (D 31/2) auf
Sauberkeit prifen. Sollte der Unterdruck-
kolben im Zylinder klemmen oder stecken-
bleiben (erhéhter Kraftstoffverbrauch), so
befindet sich Kohle oder Schmutz im
Zylinder, der mit Schmirgelleinen entfernt
werden muf3. Dazu ist es erforderlich, die



10.

11.

12.

13.

VerschluBplatte (D 31/1) die den Zylinder
(D 31/2) am Boden des Gehduses ver-
schlieBBt, zu entfernen. Sitz fir VerschluB-
platte (D 31/1) einwandfrei sdubern und
neve VerschluBplatte hauchdiinn mit Dich-
tungsmasse L 000 402/4 bestreichen, ein-
bauen und dreimal verstemmen (auf den
Umfang bezogen). Es ist darauf zu achten,
daf3 keine Dichtungsmasse in die Unter-
druckbohrung im Zylinder gelangt.

Anmerkung: VerschluBplatte (D 31/1)
nur dann enifernen, wenn sich der Kolben
nicht mehr frei bewegen léiBt.

Schwimmernadeln und Schwimmernadel-
sitze auf Grate und Unebenheiten prifen.
Nadel und Sitz stets zusammen ersetzen!

Teillastnadeln und Disen prifen. Verbo-
gene, unebene oder verzogene Teillast-
Nadel und Sitz stets zusammen ersetzen!

Primér- und Sekundérdrosselklappen auf
Beschédigungen oder Verbiegungen pri-
fen, evtl. Drosselklappen ersetzen.

Federspannung der Pumpenkolben- und
Unterdruckkolbenfeder priifen. Feder darf
nicht verbogen sein.

Alle Dichtfléichen des Gehduses der auto-
matischen Startvorrichtung, Vergaserge-
h&usedeckels, Vergasergehduses und An-
schlufdstutzens auf Oberflédchenschédden
untersuchen. Die Dichtfléchen missen glatt
sein, um ein Austreten von Kraftstoff oder
Luft zu verhindern.

VergaseranschluBstutzen zusammen-

bauen

14.

Primér- und Sekundérdrosselklappenwelle
und Sekundér-Ruckdrehfeder (D 32/1) ein-
bauen. Feder durch 1'/2 Umdrehungen im
Uhrzeigersinn spannen und Federende am
Sekundérdrosselklappenhebel (D 32/2) ein-
héngen (Bild D 25).

Bild D32 - Sekundérdrosselklappenwelle mit -hebel

und Rickdrehfeder eingebaut

1 Sekundér-Rickdrehfeder
2 Sekunddrdrosselklappenhebel

15. Primdr- (D 33/2) und Sekundérdrosselklap-

pen (D 33/1) mit der eingeschlagenen Num-
mer zur Krimmerseite auf Welle auflegen
und schrdg zur Mitte des VergaseranschluB3-
stutzens festhalten. Neue Schrauben ver-
wenden und verstemmen.

Bild D33 - Drosselklappen eingebaut

1 Sekundéirdrosselklappen

2 Priméirdrosselklappen

16. Leerlaufgemisch-Regulierschrauben (D34/1)

mit Federn handfest einschrauben und dann
eine volle Umdrehung als vorldufige Ein-
stellung zuriickdrehen.
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18.

19.

Bild D34 - Leerlaufgemisch-Regulierschrauben

handfest eingeschraubt

1 Leerlaufgemisch-Regulierschrauben

Wichtig!

Diese Einstellung der Leerlaufgemisch-Re-
gulierschrauben (D 34/1) ist eine Grundein-
stellung und darf for den Fahrbetrieb nicht
beibehalten werden. Die endgultige Ein-
stellung erfolgt am Fahrzeug selbst (siehe
Arbeitsvorgang ,Leerlauf einregulieren®).

. Primédrdrosselklappenhebel, Abstandschei-

be und Schraube aufPrimérdrosselklappen-
welle montieren.

Scheiben auf beiden Seiten des Sekunddr-
und Primdrdrosselklappenhebels beilegen,
Verbindungsstange einbauen und mitHaar-
nadelfedern sichern.

Schnelleerlaufnocken (D 35/2), unteren Luft-
klappenhebel links (D 35/3) und Zusatz-
klappensperrhebel (D 35/4) auf Halte-
schraube (D 35/1) montieren.

Mitnehmerzunge des unteren Luftklappen-
hebels links unterhalb des Federendes mon-
tieren (Bild D 35).
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Bild D35 - Zusammenbau Schnelleerlaufnocken mit

unterem Luftklappenhebel und Zusatz-
klappensperrhebel

1 Halteschraube

2 Schnellzerlavfnocken

3 Unterer Luftklappenhebel, links
4 Zusatzkloppensperrhebel

20. Zusatzklappensperrhebel (D 35/4) gegen

das Auge des VergaseranschluBstutzens
dricken und durch die Halteschraube
(D35/1),dieim Schnelleerlaufnocken (D 35/2)
steckt, festschrauben. Zusatzklappensperr-
hebel (D 35/4) und Schnelleericufnocken
(D 35/2) missen sich nach dem Einbau frei
bewegen lassen.

Bild D36 - Unterdruckkolben und Hebel eingebaut und

an VergaseranschluBstuizen befestigt

1 Verschlufiplatte
2 Zylinder fir Unterdruckkolben
3 Unferdruckkolbenhebel

()



21,

22.

23.

24.

25.

26.

Linke Luftklappenverbindungsstange in un-
teren Luftklappenhebel (D 35/3) einhaken
und mit Haarnadelfeder sichern (Bild D 47).

Unterdruckkolben und Hebel (D 36/3) zu-
sammenbauven und in Luftklappengehduse
einbauen und festschrauben.

Neue Asbestdichtung in Thermostatdeckel
einlegen. Haltering und Bi-Metallfeder an
Verzégerungsplatte montieren und Verzo-
gerungsplatte in Thermostatdeckel ein-
bauen.

Richtig eingebaut muf3 die Aussparung in
der Verzégerungsplatte mit dem Steg im
Thermostatdeckel ~ {bereinstimmen  (Bild
D 37).

Bild D37 - Zusammenbau Thermostatdeckel

1 Thermostatdeckel
Z Bi-Metallfeder
3 Verzégerungsplatte

Gehduse der automatischen Startvorrich-
tung an VergaseranschluBstutzen anschrau-
ben. Auf Dichtring im Unterdruckkanal
achten! 7

Zwischenblech, Deckeldichtun.g, Deckel
(D 38/1) und Haltering (D 38/2) einbauen
und mit Halteschrauben befestigen.

Rechte Luftklappenverbindungsstange in
unteren Luftklappenhebel einhaken (Bild
D 39).

Bild D 38 - Zusammenbau automatische Startvorrichtung

1 Thermostatdeckel
2 Haltering

27. Einstellung der automatischen Startvorrich-

tung nach Bild D 39 vornehmen — Normal-
einstellung. Durch Verstellen des Gehduse-
deckels entgegen dem Uhrzeigersinn wird
die Einstellung ,magerer”, d. h. daB die
Luftklappe friher &ffnet.

B

Bild D39 - Einstellung der automatischen Startvorrich-

tung (rechte Luftklappenverbindungsstange
in unferen Luftklappenhebel eingehakt)

Vergasergehéuse zusammenbauen

28. Sollten die Zusatzklappen zerlegt worden

sein, Welle mit Gegengewicht fir Zusatz-
klappen durch die Bohrung im Vergaser-
gehduse stecken, Zusatzklappen an Welle

D 8-27



29.

30.

31.

32.
33.

34.

35.

befestigen und neuve Schrauben wieder
verstemmen.

Neue Dichtung zwischen Vergasergehduse
und AnschluBstutzen verwenden.

VergaseranschluBstutzen an Vergaserge-
héduse befestigen.

Beide Teillastnadeldisen auf Primdrseite
einbauen.

Wichtig!
Die Primérteillastnadeldiisen, auf der Pum-

penseite des Vergasergehéuses eingebaut,
haben die groBen Bohrungen.

Sekundérhauptdiisen einbauen.

Pumpen-EinlaBventilkugel mit Kugelkorb,
Pumpen-AuslaBnadel — Nadelspitze muf3
nach unten zeigen —, Dichtung for Pumpen-
disenstock und Pumpendisenstock wieder
einbauen.

Unterdruckkolbenfeder wieder einbauen.

Anmerkung: Ist die Feder beschddigt
oder verbogen, neuve Feder verwenden,
da die Unterdruckkolbenfeder Wirtschaft-
lichkeit und Leistung beeinfluf3t.

Feder fir Pumpenkolben einlegen.

Untere Teile des Vergasergehdusedeckels

zusammenbauen

36.

37.

Primér- und Sekunddrschwimmernade! und
-sitze einbauen. Neue Dichtungen fir Sitze
verwenden.

Wichtig!
Primér- und Sekunddrschwimmernadeln

und -sitze untereinander nicht vertauschen.
Nadel und Sitz immer zusammen erneuern.

Schwimmer zwecks Einstellung ohne Deckel-
dichtung einbauen.

a) Seiteneinstellung:

Die mit '/« markierte Lehre des Lehren-
satzes S-5051 genau unter die Mitte des
Sekundérschwimmers halten, wobei die
Nut der Lehre iber die Konte des Fufi-
teiles paBt (Bild D 40). Die Seiten der
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Schwimmer sollen gerade von der Leh-
renkante frei sein, andernfalls Schwim-
merarme nachbiegen. Messung mit der
mit /s markierten Lehre auf der Priméir-
seite vornehmen.

Bild D40 - Seiteneinstellung der Schwimmer

(im Bild Sekundérschwimmerseite gezeigt)

1 Die mit Vs markierte Lehre von 5-5051
2 Sekunddrschwimmer

b) Schwimmerstand einstellen:

Messung wie oben. Die Oberkanten der
Schwimmer (in Einbaulage gesehen) mis-
sen gerade frei von Berihrung mit der
waagrechten MeBkante sein, andern-
falls Schwimmerarme nachbiegen. Ab-
stand zwischen Schwimmeroberkante
beim Sekunddrschwimmer mit der mit /4
markierten Lehre und beim Primdr-
schwimmer mit der mit /s markierten

Lehre vornehmen (Bild D 41).

Bild D41 - Schwimmerstand einstellen

(im Bild Primdrschwimmerseite gezeigt)

1 Die mit Ve markierte Lehre von 5-5051
2 Priméirschwimmer

)



c) Fallhdheneinstellung: Wichtig!

Vergasergehdusedeckel in  Einbau- Richtigen Schwimmer und zugehérige
stellung halten und mit der mit 3/16-2 Nadel mit Sitz zusammenbauen (Bild D 44).
markierten Lehre von S-5051 zwischen
tiefster Stelle der Unterkante der
Schwimmer und Deckelkante messen.
Der Abstand muf3 51 mm betragen; an-
dernfalls Schwimmerzungen nachbiegen
(Bild D 42).

40. Hdénger fir Teillastnadeln mit Zunge nach
der Luftstutzenseite hin einbauven und
Unterdruckkolben einhédngen.

Bild D44 - Anordnung Schwimmernadeln mit -sitzen
und Unterdruckkolben

1 Unterdruckkolben |
2 Primédrschwimmernadel |
3 Primdirschwimmernadelsitz
4 Sekunddrschwimmernadelsitz

k 5 Sekunddrschwimmernadel!
Bild D 42 - Fallhéheneinstellung der Schwimmer 6 Vergasergehdusedeckel

1 Die mit ¥-2 morkierte Lehre von S-505T

41. Pumpenstange durch die Bohrung im Ge-

hdusedeckel stecken und mit Gelenkstick
38. Schwimmer wieder ausbauen. Neve Deckel- und Pumpenbetdtigungshebel befestigen.

dichtung verwenden.

42. Vergasergehdusedeckel auf Vergaserge-

39. Primdr- (D 43/1) und Sekundérschwimmer héuse aufsetzen und darauf achten, daf3
(D 43/5) wieder einbauen — Spannfeder Unterdruckkolben und Pumpenkolben in

(D 43/3) auf der Sekunddrseite. ihre Bohrungen gleiten.

Bild D 43 - Anordnung Primdir- und Sekunddrschwimmer

1 Primérschwimmer

Bild D45 - Anordnung Befestigungsschrauben Vergaser-

2'Primdrschwimmerarm gehdusedeckel an Vergasergehduse

3 Spannfeder
1 Lange Befestigungsschrauben am Deckel, innen (6 Stiick)

2 Kurze Befestigungsschrauben am Deckel, aufen (9 Stiick)
5 Sekundérschwimmer 3 Eine Befestigungsschraube am Deckel, auBen, halblang

4 Sekundérschwimmerarm
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43.

Vergasergehdusedeckel befestigen. Schrau-
ben nach Bild D 45 einsetzen. Beim Fest-
schrauben gleichméBig von innen nach
aufden vorgehen.

Obere Teile des Vergasergehdusedeckels

zusammenbauen

44,

45.

Teillastnadel-Abdeckscheiben mit Teillast-
nadeln Gber Bohrungen inVergasergehduse-
deckel legen, Haarnadelfederschlaufen mit
Teillastnadeln einfangen, bevor sie in ihre
Bohrungen gesteckt werden. Auge der Teil-
lastnadeln drehen und auf Hénger befesti-
gen.

Teillastnadel- (D 46/3) und Pumpenbetéti-
gungshebel (D 46/1) einsetzen und Pum-
penbetdtigungswelle durch Bohrung im
Vergasergehduse, Pumpen- (D 46/1) und
Teillastnadelbetdtigungshebel (D 46/3) stek-
ken. Beliftungsbetétigungshebel (D 46/2)
auf Pumpenbetatigungswelle befestigen.
Teillastnadelbetétigungshebel (D 46/3) muf
im Schlitz des Héngers zum Unterdruckkol-
ben einrasten.

Bild D46 - Einstellung der Teillastnadeln

1 Pumpenbetétigungshebel
2 BeloTtungsbetdtigungshebel
3 Teillastnadelbetdtigungshebel

4 Hénger fiir Teillastnadeln mit Zunge
zur Luftstutzenseite

5 Teillastnadel (2 Stick)
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46

47.

. Beltftungsbetdtigungshebel (D 46/2) mit

Halteschraube einbauen.

Pumpenverbindungsstange (D 47/1) in Dros-
selklappenhebel (D 47/2) einhaken, mit Fe-
dersicherung befestigen, in Pumpenbetdti-
gungsarm (D 47/3) einfihren und mit Feder-
klammer sichern.

48.

Bild D 47 - Pumpenverbindungsstange eingebaut

1 Pumpenverbindungsstangs
Z

Drosselklappenhebel

3 Pumpenbetdtigungsarm

4 Oberer Luftklappenhebel, links

5 Klemmschraube

& Luftkloppenverbindungsstange, links
7 Unterer Luftklappenhebel, links

Luftklappenwelle einschieben und Lufi-
klappe mit der Bezeichnung ,C”, von Ober-
seite des Vergasers sichtbar, mit neuen
Schrauben festschrauben und verstemmen
(Bild D 48).

Anmerkung: Luftklappe und Weile
dirfen nicht klemmen und Luftklappe muf3
durch ihr eigenes Gewicht aufgehen.

Bild D48 - Luftklappe eingebaut — Bezeichnung ,C”

von Oberseite des Vergasers sichtbar



49. Oberen Luftklappenhebel links (D 47/4) b) Parallelitdt zwischen Lehre und Pumpen-
auf Luftklappenwelle aufstecken. Schraube ' betdatigungshebel (D 49/2) prifen.
nur etwas anziehen, damit Hebel (D 47/4)

zur Einstellung bewegt werden kann. c) Liegt der Pumpenbetdtigungshebel nicht

50. Beide Luftklappenverbindungsstangen auf parallel zur Lehre, Pumpenverbindungs-

beiden Seiten in beide obere Luftklappen-
hebel einfihren und mit Haarnadelfedern
sichern.

stange (D 50/2) mit Biegewerkzeug
S-5052 (D 50/1) richten.

2. Teill ie i :
51. Pumpeneinstellung wie folgt vornehmen: 22 HeillosinesciRpIcHe ek I on
o) Die mit ¥/16-2 markierte Lehre von $-5051 Drosseldappelianseniogsehicine” <orde:

auf Steg fir Staubdeckel, wie in Bild D 49 drehen, damit Drosselklappen vollsténdig
geschlossen sind. Hénger der Teillastnadeln

so weit herunterdriicken, bis Teillasthadeln
aufsitzen (Bild D 46) und in dieser Stellung
festhalten. Teillastnadelbetétigungshebel
(D 46/3) so drehen, daf3 er den Hénger
gerade berGhrt. In dieser Stellung Hebel
durch Festschrauben arretieren.

gezeigt, ansetzen.

53. Grundeinstellung der Luftklappe:

a) Die mit .020 markierte Drahtlehre von
S-5051 zwischen Zunge des Schnelleer-
laufnockens und Vorsprung am Ver-
gaseranschluf3stutzen einlegen.

Bild D49 - Parallelitdt zwischen Pumpenbetdtigungs-
hebel und Lehre von $-5051 prijfen

1 Die mii 314-2 markierte Lehre von $-5051
2 Pumpenbetdtigungshebel

Bild D51 - .020-Drahtlehre von $-5051 zwischen Zunge
des Schnelleerlaufnackens und Vorsprung
am Vergaseranschluistutzen einlegen

Bild D50 - Pumpenverbindungsstange mit Biege-
werkzeug 5-5052 richten : 1 Die mit .020 markierte Lehre von $-5051

2D Ikl h
1 Biegewerkzeug 5-5052 kosselklappeshebel

2 Pumpenverbindungsstange 3 Luftklappenverbindungsstange, links

D 8-31




b) Luftklappe fest geschlossen halten, linke
Luftklappenverbindungsstange (D 51/3)
nach oben ziehen um Spiel zu be-
seitigen und in dieser Stellung Klemm-
schraube fur oberen Luftklappenhebel
links festziehen (Bild D 52).

Bild D52 - Lufiklappe fest geschlossen halten und
Klemmschraube fur Luftklappenhebel
festziehen

Bild D53 - Vergasergehduse-Beliftungseinstellung
vornehmen

1 Die mit .062 markierte Lehre von 5-5051
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54. Vergasergehduse-Beliftungsventil in Staub-
deckel einbauen. Kappe und Achse durch
die Bohrung im Staubdeckel einfihren,
Feder aufsetzen und Sicherungsklammer
einhaken.

55. Staubdeckel mit Dichtung an Vergaser-
gehdusedeckel befestigen und Vergaser-
gehduse-Beliftungseinstellung vornehmen.

a) Die mit .062 markierte Lehre von S-5051
zwischen Unterkante des Beliftungs-
deckels und Aussparung im Staubdeckel
einsetzen.

b) Falls erforderlich,  Beliftungshetdti-
gungshebel nachbiegen.

Bild D54 - Abstand zwischen Innenkante der Lufiklappe
und Mittelsteg des Vergasergehdusedeckels
mit der mit %1e-2 markierten Lehre von $-5051
prifen

1 Die mit ¥+-2 markierte Lehre von 5-5051
2 Drosselklappenhebel

56. Einstellung der Uberlaufsicherung vor-
nehmen.



a) Vergasergestdnge - in  Vollgasstellung
festhalten, und mit der mit 3/16-2 mar-
kierten Lehre von $-5051 Abstand
zwischen Innenkante der Luftklappe
und Mittelsteg des Vergasergehduse-
deckels nachprifen.

b) Wenn nétig, Zunge der Uberlaufsiche-
rung (D 55/1) mit Biegewerkzeug S-5054
(D 55/2) nachbiegen.

Bild D55 - Zunge der Uberlaufsicherung mit Werkzeug
S-5054 nachbiegen

1 Zunge der Uberlaufsicherung

2 Biegewerkzeug 5-5054

57. Sekundédrdrosselklappeneinstellung mit auf
den Kopf gestellten Vergaser durchfihren,
, damit  Drosselklappenstellungen  beob-
— achtet werden kénnen. Primdrdrossel-
klappen missen voll gedffnet sein, dabei
missen Sekunddrdrosselklappen 4 — 7° vor

Vollaffnung stehen.

a) Sollten die Primdrdrosselklappen nicht
in Volléffnung stehen, ist die Anschlag-
zunge (D 56/1) am Drosselklappen-
hebel (D 56/3) mit Biegewerkzeug
S-5053 (D 56/2) nachzubiegen.

b) Zur Einstellung der Sekundérdrossel-
klappen die mit 5'/2° markierte Priflehre
von $5-5051 verwenden (Bild D 57). Lehre
bundig auf VergaseranschluBstutzenun-
terseite auflegen und 5'/2°-Winkel an

U Drosselklappe anhalten.

3

Bild D56 - Anschlagzunge der Primérdrosselklappen

am Drosselklappenhebel mit Biegewerk-
zeug S-5053 nachbiegen

1 Anschlagzunge
2 Biegewerkzeug 5-5053
3 Drosselklappenhebel

1

Bild D57 - Sekunddrdrosselklappen-Einstellung mit
5'/2°-Priflehre von $-5051 prifen

1 Sekunddrdrosselklappenhebsl
2 Sekunddrdrosselklappenwelle
3 Die mit 52 markierte Priiflehre von 5-5051

Wenn nétig, Anschlagzunge (D 58/2) des
Sekunddrdrosselklappenhebels mit Bie-
gewerkzeug S-5053 (D 58/1) nachbiegen.

c) Verbindungsstange fir Primdr- und
Sekundérdrosselklappen am  oberen
Winkel mit Biegewerkzeug S$-5052
nachrichten.
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2

Bild D58 - Anschlagzunge der Sekunddrdrosselklappen
nachbiegen

1 Biegewerkzeug 5-3053
2 Anschlagzunge

d) Drosselklappen mehrmals betétigen, um
sicher zu sein, daB sie einwandfrei
schlief3en.

e) Zwischen den beiden Anschldgen der
Primér- und Sekunddrdrosselklappen
muf3 ein Abstand von 0,017-0,022"
(0,43-0,56 mm) bestehen. Dazu die mit
020 markierte Lehre von S-5051 ver-
wenden. Falls erforderlich, Zunge des
Primdrdrosselklappenanschlages (D59/3)
mit Biegewerkzeug S-5054 nachbiegen.

Bild D59 - Abstand zwischen den beiden Anschldgen
der Primédr- und Sekunddrdrosselklappen
mit der mit .020 markierten Lehre von S-5051
prifen

1 Die mit .020 markierte Lehre von 5-5051
7 Sekundérdrosselklappenanschlag
3 Primdrdrosselkloppenanschlag

58. Die Einstellung der Verriegelung der
Zusatzklappen ist nach der Schnelleerlauf-
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Einstellung und der Einstellung der Sekun-
ddrdrosselklappen vorzunehmen.

a) Bei geschlossener Luftklappe muB die
Zunge des Zusatzklappensperrhebels
in die Nockenscheibe der Zusatzklappen
eingreifen.

b) Bei gedffneter Luftklappe muB3 der
Zusatzklappensperrhebel  aus  der

Nockenscheibe ausrasten. Zusatzklap-

pen kénnen jetzt frei arbeiten.

c) Falls erforderlich, Zunge des Zusatz-
klappensperrhebels-mit Biegewerkzeug
S-5054 nachbiegen.

Bild D60 - Zunge des Zusatzklappensperrhebels mit
Werkzeug 5-5054 nachbiegen

1 Luftklappenverbindungsstange, links
2 Zusotzklappensperrhebel
3 Biegewerkzeug 5-5054

59. Zur Einstellung des Schnelleerlaufes ist die
mit .015 markierfe Lehre von $-5051 zu
verwenden.

a) Drosselklappenanschlagschraube  zu-
rickdrehen — Zunge des Schnelleerlauf-
nockens muf3 an VergaseranschluBstutzen
anliegen.

b) Die mit .015 markierte Lehre zwischen
Primérdrosselklappe und Vergaseran-
schluf3stutzen anlegen und
drosselklappen gegen die Lehre schlie-
Ben.

Primdr-

¢) Drosselklappenanschlagschraube soweii
an den Schnelleerlaufnocken drehen, bis
ein leichter Druck an der Lehere spirbar
ist.

()



60. EinlaBmutter mit Dichtung, Filtereinsatz — oder, wenn Vergaser zum Uberlaufen neigt,
groBBe Offnung zur EinlaBseite — und Feder ersefzt werden.
einschrauben.

Anmerkung: Filter muB vor Einbau in
Woaschbenzin gewaschen und ausgeblasen

Bild D61 - Einstellung des Schnelleerlaufes mit der mit
.015 markierten Lehre von $-5051 durchfithren

1 Drosselkloppenanschlogschraube

2 Die mit .015 markierte Lehre von 5-5051

3 Priméirdrosselkloppe

Reihenfolge der Einstellungen am Vergaser

Vergaser eingebaut

Alle Einstellungsarbeiten des Vergasers am Fahrzeug sollten in folgender Reihenfolge ausgefihrt
werden:

1. Einstellung des Vergasergesténges
2. Leerlauf einregulieren

3. Schnelleerlauf einstellen

4

. Automatische Startvorrichtung einstellen

Sollten durch die obenangefihrien Arbeiten Unstimmigkeiten nicht beseitigt werden, missen
folgende weitere Einstellungen vorgenommen werden:

Schwimmer einstellen
Pumpeneinstellung

Teillastnadeln einstellen
Vergasergehduse-Beliftung einstellen

Uberlaufsicherung einstellen

© 0 o N o

10. Verriegelung der Zusatzklappen einstellen

Nach den Einstellungen 5 bis 10 sind die Einstellungen 1 bis 3 zu wiederholen.

Vergasergestéinge einstellen

Vergaser eingebaut, Luftfilter abgenommen

Vergasergestdnge so einstellen, daf3 bei Voll- 1. Ruckzugfeder (D 62/2) aus Drosselklappen-
gasstellung der Drosselklappen  zwischen hebel (D 62/4) aushéngen.

Bodenmatte im Wageninnern und dem tiefsten

Punkt des Gasregulierungshebels ein Abstand 2. Sicherungsklammer (D 62/6) und zwei
von max. 5 mm vorhanden ist (siehe Bild 6, Scheiben zur Befestigung Gasregulierungs-
Seite 8-9). stange (D 62/5) an Gasregulierungshebel
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(D 62/7) abnehmen und Gasregulierungs-
stange (D 62/5) aus der Bohrung im Gas-
regulierungshebel (D 62/7) herausziehen.

Bild Dé2 - Gasgestdngs

1 Gestéingedédmpfer (Dash Fot]
? Rickzugfeder

3 Einstellstiick

4 Drosselklappenhebel

5 Gasregulierungsstange

& Sicherungsklammer

7 Gasregulierungshebel

3. Rickzugfeder fir Drosselklappenhebel am
Oleinfillstutzen aushéngen, zur Stirnwand
hin schwenken und am oberen Ende des
linken Ziindkabelhalters wieder einhdngen,
damit Drosselklappen in Vollgasstellung
gezogen bleiben (Bild D 73).

4, Gaspedal bis max. 5 mm vor dem Anschlag
an die Bodenmatte festhalten (siehe Bild 6,
Seite 8-9).

5. Gasregulierungsstange (D 62/5) im Gewinde
des Einstellstickes (D 62/3) am Drossel-
klappenhebel (D 62/4) drehen, bis sie sich
gerade in die Bohrung des Gasregulierungs-
hebels (D 62/7) einfihren laft.

6. Beide Scheiben wieder auf jeder Seite des
Gasregulierungshebels (D 62/7) beilegen
und Gasregulierungsstange (D 62/5) mit
Sicherungsfeder sichern.

Leerlauf einregulieren

Vergaser eingebaut

Die Leerlauf- und Leerlaufgemisch-Einstellung
mufd bei eingebautem Lufifilter und betriebs-
warmem Motor vorgenommen werden.

1. Handbremse anziehen, Motor in Stellung
,N" anlassen und Wdhlhebel in Stellung
.D" einlegen.

|

Bild Dé3 - Bei Betfriebstemperatur muf3 die Drossel-
klappenanschlagschraube auf tiefster Stelle
des Schnelleerlaufnockens stehen

1 Schnelleerlaufnocken
2 Drosselklappenanschlagschroube
3 Drosselklappenhebel
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2. Drehzahlmesser und Unterdruckprifgerdt
nach Angaben des Gerdteherstellers am
Motor anschlief3en.

3. Bei Betriebstemperatur muf3 die Luftklappe
ganz gedffnet sein und die Drosselklappen-
anschlagschraube (D 63/2) mufl auf der
tiefsten Stelle des Schnelleerlaufnockens
(D 63/1) stehen.

Bild D64 - Leerlaufgemisch-Regulierschrauben einstel-
len — zur besseren Veranschaulichung Luft-
filler abgenommen

1 Leerlaufgemisch-Regulierschrauben



4. Motor im Leerlauf laufen lassen und Leer- 5. Leerlaufgemisch-Regulierschrauben (D 64/1)
laufdrehzahl auf 450 bis 500 U/min. unter so einstellen, daB Héchstanzeige am Unter-

Drehen der Drosselklappenanschlagschrau- druckprifgerét erreicht wird.
be (D 63/2) einregulieren.

Schnelleerlauf einstellen

Vergaser eingebaut

Die Schnelleerlauf-Einstellung ist nach der
Einregulierung des Leerlaufs vorzunehmen. Der
Wihlhebel muB in Stellung ,N“ eingeriickt
sein. Einstellung muf3 bei betriebswarmem
Motor und aufgesetztem Luftfilter vorgenom-
men werden.

1. Schnelleerlaufnocken (D 65/2) von Hand
nach links drehen, bis die Zunge des
Schnelleerlaufnockens (D 65/2) an der Aus-
sparung am Vergaseranschlufstutzen an-
liegt.

3
2. Die Schnelleerlaufdrehzahl muB 1700 bis Bild D65 - Schnelleerlaufnocken nach links drehen, bis
‘ . die Zunge an der Aussparung am Vergaser-
1800 U/min. betragen. anschluBstutzen anliegt

. 1 Drosselklappenhebel
3. Falls erforderlich, Anschlagzunge (D 65/3) 2 St oo oo

des Schnelleerlaufnockens nachbiegen. 3 Anschlagzunge

Automatische Startvorrichtung

Allgemeines

Die Luftklappe ist durch eine Verbindungsstange und einen Hebel mit der automatischen Startvor-
richtung und durch eine weitere Verbindungsstange mit dem Schnelleerlaufnocken verbunden. Die
Verbindungsstange zu der automatischen Startvorrichtung steht unter der Spannung einer Bi-Metall-
feder. Bei kaltem Motor ist die Luftklappe - je nach Auflentemperatur — mehr oder weniger ge-
schlossen. Bei Erreichen der Betriebstemperatur &ffnet die Bi-Metallfeder, da ihre SchlieBkraft
nachléfBt, die Luftklappe vollkommen. Dieses Offnen wird noch dadurch beginstigt, dafd die Lufi-
klappe auf der Luftklappenwelle auBermittig gelagert ist. Der Luftstrom dreht somit die Luftklappe
im Offnungssinn.

Beheizt wird die Bi-Metallfeder durch die Wérme im Auspuffkrimmer. Yom Vergaserdeckel fihrt
ein Rohr durch den Auspuffkrimmer zur automatischen Startvorrichtung und bringt die Wéirme zur
Bi-Metallfeder.

Bei geschlossener Luftklappe sind zwangsléufig die Drosselklappen etwas gedffnet. Dadurch wirkt
der Unterdruck bis unter die Luftklappe.

Dem Unterdruckkolben féllt die Aufgabe zu, beim Fahren mit kaltem Motor im Teillastbereich die
Luftklappe gegen die Spannung der Bi-Metallfeder etwas zu &ffnen, um ein zu fettes Gemisch zu
vermeiden. Dieser Unterdruckkolben ist Gber zwei Hebel, den unteren Luftklappenhebel und der
Luftklappenverbindungsstange mit der Luftklappe verbunden.
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Bei Kaltstart ist das Gaspedal vor dem Anlassen etwas niederzutreten, um den Schnelleerlauf-
nocken in die Stellung zu bringen, die der Ausdehnung der Bi-Metallfeder entspricht. Beim Anlassen
bildet sich ein fettes Kraftstoffgemisch, denn der entstehende Unterdruck will die Luftklappe
mittels Unterdruckkolben &ffnen; die Spannung der Bi-Metallfeder drickt die Luftklappe zu. Somit
entsteht ein leichtes Flattern der Luftklappe. Durch die hdher werdende Betriebstemperatur offnet
die Luftklappe langsam, so daf das Gemisch magerer wird, bis zur Volléffnung (senkrechte Stellung)
der Luftklappe.

Automatische Startvorrichtung einstellen

Vergaser eingebaut, Luftfilter abgenommen

Um ein einwandfreies Arbeiten der automa-
tischen Startvorrichtung zu gewdhrleisten, sind
folgende Arbeiten auszufithren:

5. Unterdruckkolben gegen die Lehre schlieflen

und mit der mit .096 markierten Lehre des
Lehrensatzes S-5051 Abstand  zwischen
Oberkante Luftklappe und Steg des Luft-

1. Die automatische Startvorrichtung soll so . ..
eingestellt sein, daB beide Markierungen am einiritistutzens. profen.
Gehduse Ubereinstimmen — Normaleinstel- Anmerkung: Um den Unterdruck-
lung — (siehe ,VergaseranschluBstuizen zu- kolben in seiner Stellung festzuhalten, ist
sammenbauen” in dieser Gruppe). ein Gummiband doppelt nach Bild D 66

L anzubringen. Eine Hand bleibt dann zur

2. Um die Einstellung ,mager” zu bekom- Prifung und Einstellung der Luftklappe frei.
men (Luftklappe o6ffnet friher), Gehduse
entgegengesetzt dem Uhrzeigersinn drehen, . Ist eine Nachstellung erforderlich, Verbin-
bei ,fetterer” Einstellung im Uhrzeigersinn dungsstange mit Biegewerkzeug S-5053 nach-
drehen. biegen.

3. Thermostatgehduse, Dichtung und Zwischen-
blech abnehmen.

4. Luftklappe 6ffnen und die mit .026 markierte

Lehre des Lehrensatzes S-5051 zwischen
Nutende am Unterdruckkolben und Nutan-
fang im Unterdruckzylinder (Bild D 66) ein-
fihren.

Bild Dé7 - Luftklappenverbindungsstange mit Werk-

zeug S-5053 nachbiegen

1 Oberer Luftklappenhsabel, rechts

2 Luftkloppenverbindungsstange, rechts
3 Biegewerkzeug 5-5053

4 Auvtomatische Startvorrichtung

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, jedoch
ist folgendes zu beachten:

Bild Dé6 - Automatische Startvorrichtung einstellen

1. Vor dem Festschrauben der drei Befesti-
gungsschrauben des Luftklappengehduses
Einstellung, wie unter Pos. 1 beschrieben,

1 Die mit .096 markierte Lehre von 5-5051
2 Luftkloppenverbindungsstange, rechts
3 Gummiband

4 Die mit .026 markierfe Lehre von 5-5051

5 Lehrensatz von 5-5051 vornehmen.
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Schwimmer einstellen

Vergaser eingebaut, Luftfilter abgenommen

. Halteschraube fir Befestigung Luftfilter an
Vergaser abschrauben.

. Kraftstoffleitung abschrauben.

. Rechte (D 68/8) und linke (D 69/8) Luftklap-
penverbindungsstange jeweils am oberen
Luftklappenhebel entsichern und abnehmen.

. Pumpenverbindungsstange (D 69/6) oben
entsichern und abnehmen.

Bild D68 - Rechte Luftklappenverbindungsstange am
oberen Luftklappenhebel entsichern und
abnehmen

1 Kraftstofileitung

2 Automatische Startvorrichtung

3 Unterdruckleitung

4 Warmlufizufuhrrohr

5 Schlauch

6 Vergasergehdusedeckel

7 Oberer Luftklappenhebel, rechts

8 Luftklappenverbindungsstange, rechts

. Zwei Befestigungsschrauben fir Staubdeckel
abschrauben (Bild D 71), Deckel abnehmen.

. 16 Befestigungsschrauben fir Vergaserge-
hédusedeckel (D 68/6) abschrauben.

. Vergasergehdusedeckel (D 68/6) vorsichtig
nach oben abnehmen, damit Schwimmer,
Unterdruckkolben und Pumpenkolben nicht
beschadigt werden. Deckeldichtung muf3 am
Deckel haften bleiben, da die Schwimmer
sonst verbogen werden (Bild D 21).

8. Vergasergehdusedeckel

4 3

Bild D69 - Linke Luftklappenverbindungsstange und
Pumpenverbindungsstange abnehmen

Gasregulierungsstange

QObere D.V.-5tange
Drosselklappenhebel
Gesléngeddmpfer

Rickzugfeder
Pumpenverbindungsstange
Einstellstick
Luftklappenverbindungsstange, links

L= T B = A L L B

Bild D70 - Vergasergehdusedeckel umgekehrt auf
sauberer Werkbank aufstellen

1 Frimérschwimmer

Z Primérschwimmerarm

3 Spannfeder

4 Sekundérschwimmerarm
5 Sekundérschwimmer

umgekehrt  auf
sauberer Werkbank aufstellen. Schwimmer-
achsen herausziehen und Primdr- (D 70/1)
und Sekundérschwimmer (D 70/5) — Primdir-
schwimmer (D 70/1) auf der Pumpenseite des
Vergasers befestigt — abnehmen.

Der Sekundérschwimmer (D 70/5) hat zu-
stitzlich eine Spannfeder (D 70/3), die
Schwingungen des Schwimmers ausgleicht,
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um einen gleichméBigen Krafistoffpegel
zu erreichen.

9. Schwimmer markieren und getrennt ab-
legen, um ein wiederholtes Biegen der
Schwimmerarme zu vermeiden.

10. Deckeldichtung abnehmen.

11. Die Einstellung der Schwimmer — Seiten-,
Fallhdheneinstellung und Schwimmerstand
einstellen — erfolgt wie unter ,Untere Teile
des Vergasergehdusedeckels zusammen-
bauven” beschrieben ist.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei

2. Schwimmer wieder einbauen und Deckel
wieder auf Vergasergehduse aufsetzen.

3. Schrauben nach Bild D 45 befestigen und
-Halteschraube fur Lufifilter befestigen.

4, Rechte (D 68/8) und linke (D 69/8) Luft-
klappenverbindungsstange und Pumpen-
verbindungsstange (D 69/6) oben einhaken
und sichern.

5. Leerlauf und Schnelleerlauf einstellen (siehe
Arbeitsvorgénge ,Leerlauf einregulieren”

beachten: und ,Schnelleerlauf einstellen” in dieser
1. Neue Deckeldichtung verwenden. Gruppe).
Pumpen-Einstellung

Vergaser eingebaut, Lufifilter abgenommen

Zur Pumpeneinstellung sind die beiden Be-
festigungsschrauben des Staubdeckels (D 71/1)
abzuschrauben. Deckel mit Dichtung abnehmen
und Drosselklappenanschlagschraube (D 72/2)
zuriickdrehen, damit Drosselklappen voll-
stéindig schlieBen.

Bild D71 - Staubdeckel am Vergasergehdusedeckel

1 Stoubdeckel

2 Vergosergehduse-Beliffungsventil

Die Pumpeneinstellung erfolgt wie auf Seite
D 8-30, Position 52 ,Pumpeneinstellung vorneh-
men” in dieser Gruppe beschrieben.
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Bild D72 - Drosselklappenanschlagschraube zurlickge-
dreht, damit Drosselklappen vollstédndig ge-
schlossen sind -

1 Schnelleerlaufnocken
2 Drosselklappenanschlagschraube

3 Drosselklappenhebel

Nach der Pumpeneinstellung ist der Leerlauf
einzuregulieren (siehe Arbeitsvorgang ,leer-
lauf einregulieren” in dieser Gruppe).

—



1. Drosselklappenanschlagschraube

Teillastnadeln einstellen

Vergaser eingebaut, Luftfilter abgenommen

zuriick-
drehen, damit Drosselklappen vollstdndig
geschlossen sind (Bild D 72).

2. Beide Befestigungsschrauben des Staub-

deckels (D 71/1) abschrauben. Deckel mit
Dichtung abnehmen und wie auf Seite

D 8-29, Position 47, beschrieben, Teillast-

nadeln einstellen.

. Nach Einstellen der Teillastnadeln Staub-

deckel mit Dichtung wieder befestigen.

. Falls keine weiteren Einstellungsarbeiten

erforderlich sind, Leerlauf einregulieren
(sieche Arbeitsvorgang in dieser Gruppe).

Vergasergehduse-Beliftung einstellen

Vergaser eingebaut, Luftfilter abgenommen

Die  Vergasergehduse-Beliftungseinstellung

sollte nach der Pumpen- und Teillasthadelein-
stellung vorgenommen werden.

1.

L -
1

Bei eingebautem Staubdeckel (D 71/1) mit
Dichtung Drosselklappenanschlagschraube
zuriickdrehen, damit Drosselklappen voll-
stdndig geschlossen sind (Bild D 72).

2. Einstellung erfolgt wie auf Seite D 8-31,

Position 55, beschrieben.

3. Nach der Beliiftungseinstellung ist der Leer-

lauf einzuregulieren (siehe Arbeitsvorgang
in dieser Gruppe).

Uberlauf-Sicherung einstellen

Vergaser eingebaut, Luftfilter abgenommen

. Drosselklappenhebel (D 73/3) in Vollgas-

stellung driicken.

. Rickzugfeder (D 73/1) fir Drosselklappen-

hebel (D 73/3) am Oleinfillstutzen aus-
hdngen, zur Stirnwand hin schwenken und
am oberen Ende des linken Ziindkabel-
halters (D 73/2) wieder einhéngen, damit

Bild D73 - Rickzugfeder fir Drosselklappenhebel am

Oleinfillstutzen ausgehéngt und am linken
Zindkabelhalter befestigt

1 Rickzugfeder
2 Zindkabelhalter, links

3 Drosselklappenhebel

Drosselklappen in Vollgasstellung gezogen
bleiben.

3. Einstellung der Uberlauf-Sicherung wie auf
Seite D 8-31, Position 56, beschricben vor-
nehmen.




Verriegelung der Zusatzklappen einstellen

Vergaser eingebaut, Luftfilter abgenommen

. Bei betriebswarmem Motor und voll gedft-
neter Luftklappe muB der Zusatzklappen-
sperrhebel (D 74/2) aus der Nockenscheibe
(D 74/1) ausrasten.

. Falls erforderlich, Zunge des Zusatzklappen-
sperrhebels mit Biegewerkzeug S-5054 nach-
biegen (siehe Bild D 60).

Bild D74 - Bei betriebswarmem Motor mufi der Zusatz-
klappensperrhebel aus der Nockenscheibe
ausrasten

1 Mockenscheibe

2 Zusatzklappensperrhebel

Gaspedal und Gasgestéinge aus- und einbauen

Vergaser eingebaut, Lufifilter abgenommen

. Gaspedal und Unterlage vom Wagenboden
abschrauben. Gaspedal nicht gewaltsam
nach hinten umbiegen (siehe Bild 8 Seite
8-9).

. Lager (D 75/3) fur Gasregulierungshebel an

Stirnwand abschrauben — 4 Kreuzschlitz-

schrauben.

2
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Bild D75 - Lager fur Gasregulierungshebel an Stirn-
wand angeschraubt

1 Gasregulierungshebel

2 Kreuzschlitzschraube [insgesamt 4 Stiick)
3 Lager fir 1

4 Gasregulierungsstange (im Motorraum)
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3.

4.

5.

Rickzugfeder (D 76/2) aus Drosselklappen-
hebel (D 76/4) aushéngen.

Sicherungsklammer (D 76/6) und
Scheiben fir Befestigung Gasregulierungs-
stange (D 76/5) an Gasregulierungshebel
(D 76/7) abnehmen und Gasregulierungs-
stange (D 76/5) aus der Bohrung im Gas-
regulierungshebel (D 76/7) herausziehen.

zwei

Bild D76 - Gasgestdnge

1 Gestdngeddmpfer (Dash Pot)
2 Rickzugfeder

3 Einstellstick

4 Drosselklappenhebel

5 Gasregulierungsstange

& Sicherungsklommer

7 Gasregulierungshebel

Gasregulierungsstange (D 76/5) aus Einstell-
stick (D 76/3) und Einstellstick am Drossel-
klappenhebel (D 76/4) herausdrehen.



6. Gasregulierungshebel (D 76/7) in Richtung
Wageninnenraum aus Stirnwand  heraus-
ziehen.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei
beachten:

1. Das Pedal muf3 vor Einbau an der Stelle,
an der der Gasregulierungshebel anliegt,

mit Walzlagerfett M 46 leicht besirichen
werden.

2. Vergasergestdnge einstellen (siehe Arbeits-
vorgang in dieser Gruppe).

3. Leerlauf einregulieren (siehe Arbeitsvor-
gang in dieser Gruppe).

4, Luftfilter einbauen.

Luftfilter

Der Luftfilter hat einen 68lgetrénkten Kunststoff-Filtereinsatz, der die angesaugte Luft von Staub
und Schmutz reinigt und die Ansauggerdusche ddmpft.

Lufifilter reinigen

Bild D77 - Ansicht Luftfilter (geschnitten)

Der Arbeitsvorgang entspricht dem gleichlau-
tenden Vorgang im Technischen Grundbuch
.Kraftstoffanlage und Auspuffleitung”, jedoch
ist folgendes zu beachten:

1. Spétestens nach 15000 km ist das Luftfilter
zu reinigen. Nach 15000 km ist alle 10000 km
eine Reinigung erforderlich.

2. Filter vom Vergaser abnehmen - Fligel-
mutter.

3. Filtereinsatz auf Beschddigungen Uberpri-
fen, falls erforderlich, ersetzen.

4. Luftfiltergehduse reinigen. Neue Dichtung
zwischen Luftfilter und Vergaserstutzen ver-
wenden.

5. Kunststoff nur in Petroleum oder Wasch-
benzin auswaschen und gut ausdriicken.

6. Kunststoff-Filtereinsatz in Motorendl tau-
chen, Uberschissiges Ol leicht ausdriicken.

Bild D78 - Kunststoff-Filtereinsatz in Motorendl
tauchen und leicht ausdricken
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Achtung!

Filtereinsatz nicht schleudern, da sonst Risse
entstehen kénnen.

7. Kunststoff auf Drahtgeflechiring aufziehen
und Filtereinsatz einsetzen. Darauf achten,
daf3 untere Lippe des Kunststoffes keine
Falten schlégt.

8. Luftfilter mit Ansaugstutzen zum Ventilator
wieder einbauen.

Bild D79 - Kunststoff auf Drahtgeflechiring aufgezogen

AUSPUFFANLAGE

Auspuffrohre und Auspufftopfe aus- und einbauen
bzw. ersetzen

Das Auspuffsystem besteht aus zwei Auspuffanlagen, die sich jeweils aus vorderem Auspuffrohr
mit Flansch, vorderem Auspufftopf, mittlerem Auspuffrohr, hinterem Auspufftopf und hinterem
Auspuffrohr zusammensetzen. Falls erforderlich, ist beim Ausbau ein handelsiibliches L&sungs-

mittel zum L&sen der Schrauben zu verwenden.

1. Ausputfblende vom hinteren Auspuffrohr ab-
schrauben.

2. Dampfungsringe (D 80/1) am hinteren Aus-
puffrohr (D 80/2) aus Halterung - am
Wagenboden befestigt — aushéngen und
Sechskantschraube der Schelle (D 80/5) am
hinteren Auspufftopf (D 80/3) I&sen.

1 2

3

Bild D80 - Befestigung und Aufhdngung des rechten
hinteren Auspuffrohres und -topfes am
mittleren Auspuffrohr — in Fahrtrichtung ge-
zeigt

1 Dédmpfungsring
2 Hinteres Auspuffrohr
3 Hinterer Auspufftopf

4 Biigel
5 Schelle
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3. Sechskantmuttern am Bugel (D 81/4) des

hinteren Auspufftopfes (D 81/3) I6sen und
hinteres Auspuffrohr (D 80/2) mit hinterem
Auspufftopf (D 80/3) aus mittlerem Auspuff-

rohr herausdrehen.

Bild D81 - Befestigung und Aufhédngung des linken

hinteren Auspuffrohres und -fopfes am
mittleren Auspuffrohr — in Fahrtrichtung ge-
zeigt

1 Hinteres Auspuffrohr
2 Ddmpfungsring

3 Hinterer Auspuffiopf
4 Biigel



4. Démpfungsringe (D 82/1) an Halterung fir
vorderen Auspufftopf (D 82/6) aushéingen,
Sechskantmuttern am Bigel (D 82/3) des
vorderen Auspufftopfes (D 82/2) l&sen und
mittlcres Auspuffrohr (D 83/1) mit vorderem
Auspufftopf (D 82/2) aus vorderem Auspuff-
rohr (D 82/4) herausdrehen.

1

5

Bild D 82 - Befestigung und Aufhdngung des vorderen
Auspuffiopfes am vorderen Auspuffrohr

1 Dédmpfungsring

% Vorderer Auspuffiopf, rechts

3 Bigel

4 Vorderes Auspuffrohr

5 Vorderer Auspufftopf, links

6 Halterung fir vorderen Auspufftopf

1 2 3

4

Bild D 83 - Befestigung des mittleren Auspuffrohres am
vorderen und hinteren Auspuffropf — in
Fahrtrichtung rechts gezeigt

1 Mittleres Auspuffrohr
2 Biigel

3 Hinterer Auspufftopf
4 Yarderer Auspufftopf

5. Von Fahrzeugunterseite drei Sechskant-
muttern am Flansch (D 84/1) des vorderen
Auspuffrohres (D 84/3) abschrauben und
vorderes Auspuffrohr (D 84/3) nach unten
abnehmen.
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Bild D 84 - Befestigung des vorderen Auspuffrohres mit
Flansch — in Fahrtrichtung rechts gezeigt

1 Flansch
2 Gegengewicht
3 Vorderes Auspuffrohr

Beim Ausbau der kompletten Auspuffanlage
kann auch entgegen dieser Anweisung vom
Auspuftkrimmer her begonnen werden.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei
beachten:

Sollen Teile beider Auspuffanlagen cder beide
Ausputfanlagen komplett ausgetauscht werden,
so sind diese Teile zu kennzeichnen, da sich
linke und rechte Auspuffanlage unterscheiden
und nicht verwechselt werden dirfen.

1. Dé&mpfungsringe auf Verschleif prifen, falls
erforderlich, ersetzen.

2. Neue Dichtung zwischen vorderem Auspuff-
rohr und Auspuffkrimmer verwenden.

3. Stehbolzen am Auspuffkrommer gut mit
Kolloidal-Graphitfett M 48 bestreichen.

Bei evil. erforderlichem Ersetzen eines Teiles
der Auspuffanlage, auBer dem vorderen
Auspuffrohr, ist zu beachten, dafd werkseitig
der vordere Auspufftopf und das mittlere
Auspuffrohr sowie der hintere Auspufftopf
und das hintere Auspuffrohr verschweift
sind. Die Ersatzteile- und Zubehérabteilung
liefert die genannten Teile nur im Zu-
sammenbau.

Eventuell anfallende SchweiBBarbeiten an
der Auspuffanlage sind mit gréfiter Vorsicht
auszufihren. Da die genannten Teile ver-
zinkt sind, treten beim ZusammenschweiBen
giftige Dédmpfe auf.
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WIRKUNGSWEISE DES DOPPELREGISTERVERGASERS WCFB

Der Doppelregistervergaser WCFB besteht aus zwei in einem Gehduse vereinten Registervergasern.
Die Seite auf der sich der EinlaBBkanal, die Teillastnadeln, das Pumpensystem und die automatische
Startvorrichtung befinden, wird als Primdrseite oder 1. Stufe, die andere Seite als Sekundérseite oder
2. Stufe bezeichnet.

Der Vergaser besteht aus finf Systemen:

—

. Zwei Schwimmersystemen

2. Einem Leerlauf- und Teillastsystem
3. Zwei Vollastsystemen

4. Einem Pumpensystem

5

. Einer automatischen Startvorrichtung

Schwimmersystem

Die beiden Schwimmersysteme haben die Aufgaobe, den Kraftstoffstand im Schwimmergehéduse auf
gleicher Héhe zu halten. Das Schwimmergehduse ist abgeteilt.

Der Krafistoff-EinlaBkanal befindet sich Gber der Prim&rschwimmernadel (D 85/14). Uber einen
Zuleitungskanal (D 85/8) im Vergasergehdusedeckel (D 85/2) wird sowohl dem Primér- als auch dem
Sekunddrschwimmergehduse Uber die beiden Schwimmernadelventile (D 85/14 und /1) Kraftstoff
zugefihrt.

Beliftet werden die Schwimmergehéuse durch ein kalibriertes Rohr (D 85/3) und durch je zwei kali-
brierte Bohrungen im Vergasergehdusedeckel (D 85/2).

An der AuBBenseite des Gehduses (D 85/15) befindet sich ein Verbindungskanal, der den Kraftstoff-
stand und den Luftdruck in beiden Schwimmergehédusen ausgleicht.

Leerlauf- und Teillastsystem

Das Leerlaufsystem befindet sich nur auf der Primdrseite — 1. Stufe — des Vergasers. Die Sekunddr-
seite — 2. Stufe — hat kein Leerlaufsystem. Die Leerlaufbohrungen der 2. Stufe sind durch Stopfen
verschlossen.

Der Kraftstoff gelangt zu den Leerlaufkanélen (D 85/22) tber die Teillastnadeldisen (D 85/16). Die
Teillastnadeln (D 85/10), die durch Unterdruck gesteuert werden, kalibrieren die DurchfluBmenge.
Woihrend der Kraftstoff Gber Leerlaufmischrohre (D 85/17) und Leerlaufgemischbohrungen (D 85/19)
flieBt, wird der Kraftstoff Gber By-Pass-Bohrungen (D 85/7) mit Luft vermischt. Der Querschnitt der
Leerlaufgemischbohrungen kann durch die Leerlaufgemisch-Regulierschrauben (D 85/18) gedindert
werden und die Menge des Leerlaufgemisches durch Hinein- oder Herausdrehen der beiden Schrau-
ben eingestellt werden (Bild D 85).

Offnen sich etwas die Drosselklappen, wird ein gréBerer Teil der nutenférmigen By-Pass-Bohrungen
(D 85/20) an den Drosselklappen (D 85/21) frei, so daf3 mehr Kraftstoff-Luftgemisch austreten kann
und so ein guter Ubergang vom Leerlauf- zum Teillastbereich gewdhrleistet ist (Bild D 86).

Die groBBen Bohrungen in den Saugkandlen des VergaseranschluBstutzens (D 85/25) fihren Uber
einen Kanal zum Unterdruckkolben der automatischen Startvorrichtung. Eine weitere Bohrung fihrt
zum AnschluB fur die Unterdruckzindverstellung.
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Bild D85 - Leerlauf bei geschlossenen Drosselklappen

1 Schwimmernadelventil, sekunddr
2 Vergosergehdusedeckel

3 Kalibriertes Rohr

4 Mischrohr, sekunddr

5 Luftklappe

6 Mischrohr, primér

7 By-Pass-Bohrungen

8 Zuleitungskanal

9 Primérschwimmer

10 Teillastnadel

11 Pumpenbetétigungswelle

12 Staubdeckel

13 Einlafmutier

14 Schwimmernadelventil, primdr
15 Vergasergehduse

16 Teillastnadeldiise

17 Leerlaufmischrohr

18 Leerlaufgemisch-Regulierschraube

19 Leerlaufgemischbohrung

20 By-Pass-Bohrung, nutenférmig
Z1 Primérdrosselkleppe

22 Leerlaufkanal

23 Sekunddrdrosselklappe

24 Zusatzklappe

25 VergaseranschluBstutzen

26 Hauptdise, sekunddr

Bild D86 - Leerlauf bei etwas gedffneten Drosselklappen — nutenférmige By-Pass-Bohrungen liegen frei
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Das Beliuftungsventil im Staubdeckel (D 85/12), betétigt durch die Pumpenbetétigungswelle (D 85/11),
ermdglicht im Leerlaufbereich eine Entliftung des Schwimmergehéuses nach aufien.

Bei weiterem Offnen der Drosselklappen (D 85/21) reiflt der erhéhte Luftstrom im Luftstuizen den
mit Luft vermischten Kraftstoff aus den Mischrohren (D 85/6) in die Nebenluftirichter und von dort
in die Hauptluftirichter, wo das endgiiltige Mischungsverhélinis hergestelli wird (Bild D 87).

Bild D87 - Wirkungsweise im Teillastbereich

Vollastsystem

In der Endphase des Vollastbereiches, d. h. ab ca. 3000 U/min, sind alle Drosselklappen der 1. und
2. Stufe voll geéffnet und die Zusatzklappen (D 85/24), die Gber den Drosselklappen (D 85/23) der
Sekunddrseite angeordnet sind, sind ebenfalls voll ge&ffnet. Bedingt durch das Verbindungsge-
stinge zwischen den Drosselklappenpaaren &ffnen die Drosselklappen der 2. Stufe erst, nachdem
die der 1. Stufe einen bestimmten Weg gedffnet sind. Beide Drosselklappenpaare gelangen dann
gleichzeitig zur Volléffnung.

Bild-D-88 - Wirkungsweise im Vollastbereich — ab ca. 3000 U/min
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Wenn alle vier Drosselklappen in Volléffnung stehen — Vollastbereich bei niederer Drehzahl — ge-
langt Kraftstoff-Luftgemisch nur Gber das System der 1. Stufe in den Motor, weil die Geschwindigkeit
der angesaugten Luft noch nicht grof genug ist, um die Zusatzklappen, die auBermittig auf einer
Welle mit Gegengewicht befestigt sind, zu 6ffnen. Bei zunehmender Motordrehzahl — Vollastbe-
reich bei hoher Drehzahl (ab ca. 3000 U/min) - sind auch die Zusatzklappen voll gedffnet. Nun ge-
langt Kraftstoff-Luftgemisch auch iber das System der 2. Stufe in den Motor (Bild D 88).

Die Menge des abgegebenen Kraftstoff-Luftgemisches der Primdrseite richtet sich nach den Teillast-
nadeldisen (D 85/16) und der Stellung der beiden Teillastnadeln (D 85/10), die wiederum von der
Stellung der Drosselklappen abhdngig sind, da die Teillastnadeln mechanisch durch die Drossel-
klappen und durch den im Ansaugkanal befindlichen Unterdruck, der auf den Unterdruckkolben
am Hdnger der Teillastnadel einwirkt, gestevert werden.

3 4 5 5219

Bild D89 - Stellung der Zusatz- und Drosselklappen so- Bild D 90 - Stellung der Zusatz- und Drosselklappen so-
wie der Hebel im Leerlauf wie der Hebel im Teillastbereich
1 Zusatzkloppe 1 Zusatzklappe
2 Gegengewicht 2 Gegengewicht
3 Sekunddrdrosselklappe 3 Sekundédrdrosselklappe
4 Priméir- und Sekundédrdrosselkloppenhebel 4 Primdr- und Sekundérdrosselklappenhebel
mit Verhindungsstange mit Verbindungsstange
5 Primdrdrosselkloppe 5 Primdrdrosselklapps

Bild D91 - Stellung der Zusatz- und Drosselklappen so- Bild D 92 - Stellung der Zusatz- und Drosselklappen so-
wie der Hebel im Vollastbereich bei niederer wie der Hebel im Vollastbereich bei hoher
Motordrehzahl Motordrehzahl

Auf der Sekunddrseite wird die abgegebene Menge des Kraftstoff-Luftgemisches durch die beiden
Hauptdisen (D 85/26) dosiert.
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Um Dampfblasenbildung in Disen und Kandlen zu vermeiden, wodurch Kraftstoff aus den Disen
gedriickt wiirde, werden Entliftungskandle, kalibrierte Stopfen und Buchsen verwendet, die die Auf-
gabe haben, Druck abzubauen. Die Stopfen, Buchsen und Mischrohre sind werkseitig fest einge-
preBt und dirfen nicht entfernt werden.

Pumpensystem

Das Pumpensystem ist auf der Primdrseite des 1 2 3
Vergasers angeordnet.

Beim SchlieBBen der Drosselklappen bewegt sich
der Pumpenkolben (D 93/5), der mit der Pum-
penbetdtigungswelle (D 93/2) verbunden ist, in
seinem Zylinder nach oben. Durch das Pumpen-
einlaBventil (D 93/6) wird Kraftstoff in den Pum-
penzylinder angesaugt. Das Pumpenauslaf-
ventil ist geschlossen, damit keine Luft in den
Zylinder eintreten kann.

Beim Beschleunigen und damit beim Offnen
der Drosselklappen bewegt sich der Pumpen-
kolben nach unten. Das EinlaBventil ist geschlos-
sen, damit der Kraftstoff nicht in das Schwimmer-

gehduse zuriickgedriickt wird. Durch das Pum- Bild D93 - Pumpensystem
penauslaBventil und den Pumpenkanal wird 1 Pumpendisenstock

wdhrend des Niedertretens des Gaspedals Giber § §§$EZ:E:§Z§§EZ§T§;§

den Pumpendisenstock (D 93/1) Kraftstoff e i
direkt in beide Hauptluftirichter eingespritzt. 6 PumpeneinlaBventil

Automatische Startvorrichtung

Die automatische Starivorrichtung ersetzt den Luftklappenzug.

Beim Anlassen des Motors ist, bedingt durch die automatische Einstellung der Luftklappe (D 85/5)
und der Stellung des Schnelleerlaufnockens, ein einwandfreies Anspringen des Motors gewdhrleistet.
Bei kaltem Motor hdlt der Druck der Bi-Metallfeder die Luftklappe in geschlossener Stellung. Bei
geschlossenen Drosselklappen ist unterhalb der Drosselklappen starker Unterdruck vorhanden.
Dieser wird dem Unterdruckkolben der automatischen Startvorrichtung, der Uber Hebel mit der
rechten Luftklappenverbindungsstange verbunden ist, zugefihrt und zieht die Luftklappe, die auf
ihrer Welle auflermittig gelagert ist, gegen den Druck der Bi-Metallfeder etwas auf. Die anstro-
mende Luft drickt die Luftklappe ebenfalls etwas auf. Dadurch wird eine Uberfettung des Gemisches
vermieden.

Der Unterdruckkolben gibt in seinem Zylinder Schlitze frei, so daf3 durch den Unterdruck Warm-
luft, die im Warmluftzufuhrrohr durch die Auspuffgase im Auspuftkrimmer erwérmt wird, zur Start-
vorrichtung angesaugt wird. Die Bi-Metallfeder dehnt sich durch die Erwérmung aus, bis die Luft-
klappe voll gedffnet ist.

Wird der Motor wdhrend der Erwdrmung beschleunigt, so baut sich der Unterdruck entsprechend
ab, so daf3 sich die im jetzigen Stadium der Erwdrmung durch Unterdruck gesteuerte Luftklappe
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schlieBt — soweit es der Luftstrom, der auf die auBermittig gelagerte Luftklappe strémt, zuldBt —
und dadurch ein ausreichend fettes Gemisch erzielt wird.

Der Schnelleerlaufnocken ist mit der Luftklappe verbunden und wird in Leerlaufstellung durch Reib-
kraft von der Drosselklappenanschlagschraube auf seiner héchsten Stelle gehalten (entspricht ca.
1700 bis 1800 U/min). Durch diese Stellung des Schnelleerlaufnockens bleiben die Primérdrossel-
klappen in etwas gedffneter Stellung. Im Fahrbetrieb wird die Drosselklappenanschlagschraube
durch den Drosselklappenhebel von dem Schnelleerlaufnocken weggezogen, so dafd er sich ent-
sprechend der Stellung der Bi-Metallfeder im Uhrzeigersinn dreht und die Drosselklappenanschlag-
schraube in Leerlaufstellung bei betriebswarmem Motor auf tiefster Stelle des Schnelleerlaufnockens
steht. Bei kaltem Motor muB3 vor dem Anlassen das Geaspedal etwas angetippt werden, damit die
Startvorrichtung in Funktion treten kann, d. h. daf3 der Schnelleerlaufnocken auf der Stelle steht,
die der Ausdehnung der Bi-Metallfeder entspricht.

Ist das Kraftstoff-Luftgemisch ibersdttigt, so daB der Motor nicht mehr anspringt, sind die Drossel-
klappen durch Niederireten des Gaspedals voll gedffnet zu halten, wobei der Anlasser betitigt
werden muf.
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