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RAHMEN

Ole, Fette, Dichtungsmittel

Korrosionsschutz:von PunktschweiBfldchen

PunkischweiB3farbe

15 04 553
Abdichtungsmittel fur Halteklammer der Zier- Faserkitt
leisten und Verhttung von Wasser- und Stasb- 15 00 297

eintritt an Durchbriichen fur Pedale, Schalter,
Antennen usw.

Zum Abdichten aufeinandergeschraubter Bleche,

Plastische Masse

der Schraubendurchgiinge und Ausfillen der Ge- 15 01 587
windegiinge bei Blechschrauben an Karosserien

Nachdichten von Schweiinshten nach dem AusguBimasse
Lackieren 15 04 299

Zum Abdichten von Punkfschweifinéhten an Ver- Punkischwei3paste
bindungsstellen, die nach Zusammenbau der Ka- 1505 373

rosserie nicht mehr zugtinglich sind

Zum Abdichten der Schweifindhte zwischen Re-

Regenleistenzement

genleiste und Dach. Abdichten von Schweiinghten | 15 05 405
vor der Ofentrocknung
Gerdusch- bzw. Schwingungsdémpfung von Ka- Dampfungsmasse

rosserieblechen vor oder nach der Lackierung

15 40 165 oder 15 00 365

Auf Anlagefldchen fur Vorderkotfliigel an Rad-
einbau und Windlauf oben und unten. Dichtungs-
streifen zur Abdichtung einlegen, sowie bei allen
anderen aufeinanderliegenden Blechteilen

Dichtungsmasse in Rollen

1570 587

Zum Abddmmen bei Schweilarbeiten als
Hitzebarriere

Hitze-Abddémmpaste Tube 450 g
19 43 995
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Allgemeine Hinweise fir die Unterbau-Instandsetzung

Der Unterbau aller Modelle ist neu gestaltet. Zur Priifung und Instandsetzung des Unter-
baues werden entsprechende Priif- und Schwei3vorrichtungen eingesetzt. Es kommen zur
Anwendung.

KM- 154 Vorderrahmen-Prif- und-SchweiBvorrichtung mit
Zusatzaufnahmen fir automatisches Getriebe und
Mittelschaltung

KM- 155 Langstriger-Hinterteil- Prif- und-Schweivorrichtung
mit Laschen zur Verbindung mit KM-154

Beide Prif- und SchweiBlvorrichtungen ksnnen durch die bei der hinteren Priif- und Schwei3-
vorrichtung mitgelieferten Verbindungslaschen zu einer festen Einheit verschraubt werden.

Vor der Priifung sind séimtliche Aggregate und Anbauteile im Bereich der Aufnahme- und
Befestigungspunkte der Vorrichtung auszubauen. Dasselbe gilt auch fir die Teile, die den
Einbau der Vorrichtungen behindern.

Das Fahrzeug ist so aufzubocken, daf sich der Unterbau keinesfalls durch das Eigengewicht
des Fahrzeuges durchbiegen oder verwinden kann.

Bei den Uberprufungs- und Instandsetzungsarbeiten sind den nachfolgend angefihrten Auf-
htingungspunkten besondere Beachtung zu schenken.

Vorderrahmen-Prif- und-Schweivorrichtung:

Kuhlerstitze am Quertréger

Hintere Bohrung fur Stabilisatorbefestigung
Befestigung, Ausleger unterer Lenker
Hintere Motoraufhiingung

Stutze, Hinterachsldngslenker

Langstrdger-Hinterteil -Prif- und Schweivorrichtung:

StUtze, Hinterachslangslenker

Federsitz

Halter-Schubstange

Lackablauflscher - 2 Stiick - Boden, hinten -

Bei allen Arbeitsvorgiingen sind vor Beginn der Hauptarbeiten samtliche Fahrwerksteile ,
Triebwerksteile, Karosserie-Ausstattungsteile, Kabel, Gestiinge, Rohre, Schlduche, usw.,
die den Ablauf der Karosseriearbeiten stéren oder durch Funkenflug bei Trenn- oder
SchweiBarbeiten beschidigt und entflammt werden kénnen, ausbauen oder so anzu-
~ordnen oder mit Schonbeziigen abzudecken, daB sie nicht behindern oder beschidigt
werden ksnnen. In jedem Fall sind die Rahmen-Prisf- und - Schweivorrichtungen in

die Arbeiten mit einzubeziehen. Der Kraftstofftank und die Kraftstoffrohre mussen im-
mer ausgebaut werden, wenn Schweilarbeiten in Nihe dieser Teile durchgefthrt werden.
Diese Manahme dient der Vorsicht gegen Explosions- oder Brandgefahr.

Alle Arbeitsvorgtinge sind iberwiegend nur bildlich dargestellt. Es ist nur an den Stellen
erkldrender Text eingefiigt, wo im Sinne einer fachgerechten Instandsetzung Hinweise
wichtig sind. Die Bilder mit den Bildunterschriften und den gelegentlich zwischen den
Bildern eingeschobenen Hinweisen fur den Arbeitsablauf ergeben in ihrer Reihenfolge den
Ablauf der Arbeitsvorgtinge.

Auf die sich laufend wiederholenden Standart-Arbeiten wie Trennarbeiten oder AnschluB3-
flachen blankschleifen, wird in diesen Arbeitsvorgdngen nicht besonders hingewiesen, da
diese Arbeiten in den Kundendienstwerkstatten hinlaufig bekannt sind.
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Die fur die Instandsetzungsarbeiten erforderlichen SchweiBoperationen sind der Ubersicht
halber zu Symbolen, entsprechend der Opel-Norm, zusammengefaf3t.

Alle Bilder, bei denen die Karosserie zu sehen ist, wurden an einer Rohbaukarosserie auf-
genommen, so da} Karosserie-Ausstattungsteile nicht sichtbar sind.

Die selbstiragende Karosserie muB3 im Fahrbetrieb bei den hohen spezifischen Fahrlei-
stungen den wechselnden Belastungen ausreichend Rechnung tragen und dartber hinaus
zusttzliche Sicherheitsreserven aufweisen.

Nur bei technisch einwandfreiem Zustand des gesamten Karosseriekérpers knnen die
aufiretenden Krifte daverhaft und ohne Schaden aufgenommen und dadurch die Fahr-
sicherheit Uberhaupt gewihrleistet werden.

Die nachstehenden Ausfuhrungen sollen dazu beitragen, daf die Instandsetzungsarbeiten
sachgemdB ausgefihrt werden und nicht dem Gutdunken des einzelnen Karosseriehand- -
werkers Uberlassen bleiben. Folgende Punkte bei Rahmen- und Unterbauinstandsetzungen

sind besonders zu beachten:
E=5
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e)
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Trager, Trdgerteile und Konsolen beim Richten mit hydraulischen Geréten (Dozer,
Richtstand) nicht erwdrmen.

Bei stark verunfallten Fahrzeugen und bei Verdacht auf Beschédigung der Boden-
gruppe grundsitzlich Pruf - und SchweiBvorrichtungen einsetzen und Abweichungen
feststellen.

Trager und Rahmenteile nur in Verbindung mit den entsprechenden Prif- und
SchweiBvorrichtungen ersetzen.

Rahmenldngstriger nur an den bezeichneten Stellen ersetzen. Mdglichst punkischwei-
Ben mit der Punktschweiflzange.

In keinem Fall stoBpunkten oder bei Teilersatz die Triger stumpfautogen schweiflen,
sondern U-Laschen an der Stofistelle einpunkten und lichtbogen - sowie linsenpunki -
schweiBen (lochschweifen).

PunktschweiBelekiroden nach Vorschrift bzw. mit moglichst kleiner Ausladung ver-
wenden, um den Anpref3druck so hoch wie mdglich zu halten.

Verwendung von Original-Opel-Ersatzteilen und dem dazugehsrigen Korrosions-
schutz sowie den entsprechenden Démpfungs- und Dichtungsmassen.

Zeichenerklarung fir Schweif3operationen

punktschweiflen N\ argon-arc-schweilen
X x spot-welding N argon-arc-welding
vielpunktschweiflen (B stumpfschweiflen m. Abbrand
** multi-spot-welding flash-welding

® ® buckel- (warzen-) schweiflen il stumpfschw. ohne Abbrand

projection-welding butt-welding

, rollennuhtschwei[Sen ~—~~~ hartlsten
roller seam-welding A~~~ brazing

Lichtbogenschweiflen
arc-welding

W autogenschweiflen
gas-welding



VORDERRAHMEN

Linken Vorderrahmen-Léngstréger mit Quertrdger ersetzen

Voraussetzung fir Instandsetzungsarbeiten des Vorderrahmen-Langstrégers ist der Einsatz
der Vorderrahmen-Prisf- und-Schweivorrichtung KM-154.,

Vorderrahmen-Léngstréger mit Luftleitblechen, Radeinbau

und Quertrager von Karosserie abtrennen

Da Karosserieschiiden unterschiedliche Umfinge aufweisen, kdnnen keine exakten Hin-
weise Uber etwaige Vorarbeiten gegeben werden. Der Ausbau angrenzender Karosserie-

teile wie Luftleitbleche, Quertréger vorn, Motorhaube, Radeinbau und Vorderkotfligel
gelten fur den groBtmsglichen Schadensumfang im vorderen Bereich der Karosserie.
Andere Angaben Uber Ausbauten betroffener Karosserieteile sind entweder nach den An-
weisungen des Werkstatt-Handbuches oder nach bekannten Instandsetzungsrichtlinien

vorzunehmen.

Im nachstehenden Arbeitsvorgang ist der
Ersatz des linken Vorderrahmen-Léngs
tridgers beschrieben.

Radeinbau im Bereich A von der Motorraum-
seite ausgehend bis zum PunktschweiBflansch
am Vorderrahmen-Léngstrédger und von hier
von der WagenauB3enseite her weiter abtrennen

(siehe Trennlinie A im Bild 07975).

Von WagenauBenseite Radeinbau im Bereich B,
zwecks ginstiger Zugtinglichkeit fur das spdtere
EinschweiBen der Verstirkungslasche, auftren-
nen und Blech nach auflen zurtickziehen.

lors75 |




Vorderrahmen-Langstriiger an der Trennstelle

etwa in Mitte Halter fur oberen Lenker ab-
trennen,

Schwei3punkte am Halter fir unteren Lenker
im Bereich des abgetrennten Vorderrahmen-
Langstridgers abbohren, sofern kein Ersatz des
Halters notwendig ist.

Vor dem Abtrennen des Vorderrahmen-Léangstriigers mit Radeinbau, Luftleitblechen und

Quertrdger, ist dieser Zusammenbau gegen Unfallgefahr abzustitzen. Luftleitbleche

von Karosserie-wie in Gruppe A unter "Luftleitblech-Zusammenbau ersetzen" beschrie-

ben, abtrennen-jedoch nur rechtsseitig. Quertrdger von Vorderrahmen-Léingstréger, ,~
wie in diesem Arbeitsvorgang unter "Quertriger einbauen" beschrieben, abtrennen-je-

doch nur rechtsseitig. Stamtliche verbliebene Verbindungslaschen innen und aufen blank-

schleifen, wenn erforderlich, Flansche nachrichten.

Vorderrahmen-Léngstréger einpassen und einbauen

Prif- und Schweilvorrichtung KM-154 einbauen. Neuen Vorderrahmen-Langstrager
an Prif- und Schweiflvorrichtung KM-154 befestigen und Trennstelle C anreilen -
siehe auch Bild 07976.

Vorderrahmen-Langstréiger nach Anrifl zuschneiden, an Reststick des Vorderrahmen-
Langstrdgers stumpf ansetzen und mit der Prif- und Schweiflvorrichtung KM-154 be-
festigen. '

07977

Vorderrahmen-Ldngstriger an der Anlageflidche des Halters fur unteren Lenker und dem
neuen Vorderrahmen-L&éngstréger anschweilen,

An der Trennstelle C Neuteil- und Reststiick des Vorderrahmen-Léingstrégers von der
Motorraumseite her lichtbogenschweifen.

Schweifinaht verputzen.
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Verstarkungslasche einbauen

Verstdrkungslasche F von der WagenauBenseite her in den Lingstriger so einsetzen,

daBl die Lasche mittig zur Trennstelle C zu liegen kommt.

Dabei darauf achten, daBl der untere Flansch D der Verstdarkungslasche und das Profil

E des Neuteiles, sowie des Reststiickes, sowie die Ubrigen beiden Verbindungsflachen der
Verstirkungslasche mit dem Vorderrahmen-Lingstriger zur Anlage kommen.

Verstdrkungslasche mit 12 LochschweiBunaen und Rand-Schweifunaen bei ainam Ah-
stand von ca. 30 mm von Schweifinaht zu Schweilnaht mit dem Vorderrahmen-Léngs~

trager verbinden.

A Léngstréger
(Side member)

Schnitt A-A
(Section A-A)

Verstdrkungslasche
(Reinforcement)

07978

Verstdrkungslasche mit Korossionsschutz bestreichen. Aufgezogenes Blech, das zum
Zwecke der Zuginglichkeit fur den Einbau der Verstdrkungslasche vorgeklappt wurde,
wieder in die Ausgangslage bringen und Trennschnitte lichtbogenschweiflen.
SchweifBstellen verputzen.

Quertrager einbauen

Anlagefléchen von Vorderrahmen-Léngs-
und Quertridger im Bereich der Punkit-
schweiflung beidseitig blankschleifen und
Punktschwei3farbe auftragen.

Quertrdger zwischen beiden Vorderrahmen-
Langstrigern an der Stitze J mit der Pruf-
und Schweif3vorrichtung KM-154 in Ein-

baulage bringen.

Quertrager auf beiden Seiten an die Vor-
derrahmen-Léngstréiger punktschweifen,
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Radeinbau einpassen

Neuteil an Vorderrahmen-Langstréager und
das Reststick des Radeinbaues befestigen.
Dabei darauf achten, daB sich die beiden
Befestigungslscher G fir den Halter der
StoBstange mit den L&chern des Vorder-
rahmen-Ldngstrigers decken.

Neuen Radeinbau von der Wagenauflenseite
mit dem Reststick des Radeinbaues zur An-
lage bringen.

Entlang der Trennlinie A das Neuteil von
der Motorraumseite aus anreiflen,

Neuteil ausbavenund den Anrifl um 15 mm
in Fahririchtung nach hinten verlegen.

An dieser Stelle das Neuteil abtrennen.

Alle Anschlufiflansche beidseitig blank-
schleifen und Punktschweif3farbe auftragen.

Radeinbau einbauen

Neuteil von der Wagenauflenseite auf das
Reststiick des Radeinbaues und den Vor-
derrahmen-Liéngstréger ansetzen.-

~ Dabei darauf achten, dafy die beiden Be-

festigungslscher G von Neuteil und Vorder-
rahmen-Langstridger zur Deckung kommen.

Neuteil an Reststiick des Radeinbaues zur
Anlage bringen und festspannen.

Mit PunktschweiBzange das Neuteil an der
Verbindungsstelle punktschweifien.

BlechstsBe entlang des Punktschweillflansches
innen mit AusguBmasse und aulen mit Ddmp-
fungsmasse abdichten.

ERaE



HINTERRAHMEN

Beide Hinterldngstréger — Hinterteile ersetzen

Fur den Ersatz des Hinterlangstriger-Hinterteils wird der komplette Hinterléingstréiger
geliefert, wobei je nach Schadensumfang der Trennschnitt variabel nach vorn oder

hinten verlegt werden kann.

Das bedeutet, dafl die in diesem Arbeitsvorgang bezeichnete Trennstelle nicht in jedem

Fall eingehalten zu werden braucht.

Der Ersatz eines Hinterldngstriger-Hinterteiles ist nur dann méglich, wenn fur die
Aufnahme der Priif- und Schweifvorrichtung KM-155 die vorhandenen Hinterfeder-
stitzen nicht beschadigt oder verlagert sind. Fiur den Ersatz eines Hinterldngstriager-
Hinterteiles ist die Lingstrager-Hinterteil-Prif- und -ScheiBvorrichtung KM-155 aus-
reichend, wihrend beim Ersatz beider Hinterléngstrdger-Hinterteile der Zusammenbau
beider Prif- und SchweiBlvorrichtungen KM-154 und KM=155 erforderlich ist.

Der Ersatz des Hinterlangstridger-Hinterteiles macht es in den haufigsten Schadens-
fallen notwendig, dafl Karosserieteile, wie Kofferraumdeckel, Kofferraumboden,
Seitenwandverkleidung und Riickwandverkleidung mit ersetzt werden missen. Hierbei
mufl die Rickwandverkleidung in jedem Falle ersetzt werden, damit das Hinterldngs-
trager-Hinterteil vollstidndig an den Kofferraumboden punktgeschweiflt werden kann.

im nachstehenden Arbeitsvorgang ist der Ersatz beider Hinterltingstriiger-Hinterteile beschrieben.

Hinterrahmen mit Seitenwdnden, Rickwand unten

und Kofferraumboden von der Karosserie trennen

Seitenwand links wie rechts, sowie Koffer-
raumriickwand von der Karosserie trennen.

Beide Hinterldngstrager an der Trennstelle
A so trennen, daB das auf der Kofferraum-
boden-Unterseite befindliche Verstdrkungs-
blech nicht beschadigt wird.

Kofferraumboden an der Trennstelle B ab-
trennen. Verbindungsflansch entlang der
Trennstelle beidseitig blankschleifen, wenn
ndtig,nachrichten.

Kofferraumboden einpassen

Zusammenbau der Schweifivorrichtung KM-154
und KM =155 an der Karosserie befestigen.

Neuen Kofferraumboden grob zuschneiden,
Uber das Restblech legen und an beiden Be-
festigungspunkten C mit der Schweifvorrich-
tung KM-155 in Einbaulage bringen.

Neuteil-Kofferraumboden

floor panel

new luggage compartm.

Restblech-Kofferraumboden

original luggage compartm.
floor panel
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Kofferraumboden entlang der Trennlinie

B von der Unterseite mit einer Reifinadel

anreiflen.

AnschlieBend ausbauen und den Anrif} an
der Trennstelle B um 30 mm parallel in

Fahrtrichtung nach vorn verlegen.

An dieser Stelle den Kofferraumboden
abtrennen.

Kofferraumboden einbauen

leuteil- und Restblech des Kofferraumbodens im Uberlappungsbereich von 15 mm,
sowie an den Anschlulflanschen von Radeinbau, Seitenwtinden und Riickwand beid-

seitig sdubern und mit PunktschweiBfarbe bestreichen.

Neuteil-Kofferraumboden Kofferraumboden an den Befestigungs-
new luggage compartm. punkten der Schweivorrichtung KM-155 .
floor panel in Einbaulage bringen.

AnschluBflansche im Uberlappungsbereich
zur Deckung bringen und mit der Punkt-
schweizange zweireihig anpunkten.

Am Uberlappungsstol beider Bleche
Kofferraumboden innen mit Ausgufimasse
und auBen mit Dampfungsmasse abdichten.

Restblech- Kofferraumboden

original luggage compartm.

floor panel



Neue Hinterldngstrédger - Hinterteile fir den Einbau herrichten

Beim Zuschneiden der Hinterldngstrdger
ist darauf zu achten, daB die Hinterteile
ca. 40 mm ldnger als die abgetrennten
Teile zugeschnitten werden.

Dadurch ist ein einfaches Uberlappen der
verbleibenden Hinterldngsirdger msglich.

Es wird nicht vorausgesetzt, daf sich das
neue Hinterldngstragerteil ohne Nachar-
beit passend an den Kofferraumboden an-
schlieBt.

Vielmehr ist es erforderlich, den Koffer-
raumboden in Verbindung der Ldngstrdger-
Hinterteil -Pruf-und-Schweif3vorrichtung
KM-155 anzupassen.

An beiden Hinterldngstridger-Hinterteilen
mit einem Blechbohrer (Spitzenwinkel
160°%) Licher fur die spdtere Loch-
schweiflung bohren.

Punktschwei3flansche beidseitig sdubern
und mit PunktschweiBfarbe bestreichen.

’
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Hinterldngstrager-Hinterteile einbauen

Hinterldangstréger-Hinterteile mit Koffer-
raumboden zur Anlage bringen.

Abstandsmall X bzw. Y einstellen und
Triiger festspannen.

Neuteil an den Punktschweilflanschen
punktschweiBlen,
Im Uberlappungsbereich lichtbogenschweiflen.

Halter fur StoBfdanger hinten mit Punkt-
schweillzange anpunkten,

Sdmtliche Schwei3stellen sdubern und
verputzen.

Karosserieteile wie Rickwandverkleidung
und Seitenwidnde einbauen,



Spezial-Werkzeuge

Nr. Werkzeug-Bezeichnung

Anwendung

KM-154 | Vorderrahmen-Prisf-und-SchweiBvorrichtung

Zum Prijfen und Ersetzen

des Vorderrahmens. Mit

Zusatzaufnahmen fur au-
tomatisches Getriebe und

Mittelschaltung

KM-155 | Lungstriager-Hinterteil -Prif-und-Schweif3-
vorrichtung

Zum Prifen und Ersetzen
der hinteren Ldngstréger
und der hinteren Boden-

gruppe

Unterstrichene Werkzeugbezeichnungen = neu aufgenommen




VORDERRADAUFHANGUNG
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Einstell- und ’Einbauhinweise

Benennung

MaBe, Werte, Hinweise

Prifung mit

Vorderradlagerspiel
einstellen

Achsschenkelmutter zum Setzen der Lager bei gleich-
zeitigem Drehen der Bremstrommel bzw. Bremsscheibe
oder: des Rades auf 25 Nm (2, 5 kpm) festziehen. Danach
Kronenmutter um 3 Schlitze |8sen. Bei Versatz von
Schlitz und Splintloch Kronenmutter bis zum ndchst-
liegenden Splintloch lssen, nicht festziehen.

Zulassige Rundlaufabweichung

der inneren und dufBeren Rad-

lagersitzflache am Achsschen-

kel

0,025 mm MeRBuhr

Abstand (EinstellmaR)
zwischen Oberkante Stof3-
démpfer-Kolbenstange und
Oberkante selbstsichernde
Mutter

MaB A =20 I 0,5 mm Langenmaf

R

Abstand (Vorspannmaf)
zwischen oberen und unteren
Gummipuffertellern am
Stabilisator

38 -1 mm

Langenmal

Dampfungsbuchsen im oberen
und unteren Lenker ersetzen

Beide Lenkerarme durfen nur in horizontaler Lage festge-
zogen werden. Dies gilt auch fur alle anderen Befesti-
gungsstellen in Verbindung mit Gummidsmpfungsbuchsen
an den Lenkerarmen der Vorderachse, damit sich alle
Gummiteile bei belasteter Vorderachse in anndghernd
verwindungsfreiem Zustand befinden.

Achsksrper an Rahmen
oben

Schrauben mussen nach jedem Losen erneuert werden.
Neue Schraube darf ab Herstellerdatum nicht dlter als
2 Jahre sein.

Das Gewinde der SchweiBmutter ist nachzuschneiden.

Trag- und Fuhrungs-
gelenk

Schaft des Kugelzapfens vom Trag- oder Fshrungsgelenk
vor dem Einbau in den Achsschenkel entfetten.
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Ole und Fette

Hohlraum bei ausgebautem Achsschenkel in Vorderrad-
nabe mit Fett fullen.

Radlagarlaufringe und Kegelkafige mit Fett fullen. Walzlagerfett 19 46 254

Dichtring der Vorderradnabe zwischen Lippen mit Fett
fullen.

Dampfungsbuchse in oberen Lenker einpressen Seifenwasserlssung

Stabilisatorgummi an Rahmen Siliconsl 19 48 454

Drehmoment-Richtwerte

Bezeichnung

Drehmoment Nm (kpm)

Radmuttern

Befestigung, unterer Lenker und Achsksrper am Rahmen
Unterer Lenker an Achsksrper

Traggelenk an Achsschenkel

Fuhrungsgelenk an Achsschenkel

Fuhrungsgelenk an oberen Lenker

Oberer Lenker an Achsksrper

Achsschenkelmutter, Vorderradlagerspiel

StoBddampfer an oberen Lenker

Lenkgetriebe an Achsksrper

Lenkspindel unten an Lenkgetriebe

Spurstange an Achsschenkel

Stabilisatorwelle an Rahmen

Motordampfungsblock an Achsksrper
Mo’rordiim’pfungsblock an Halter

Bremssattel an Achsschenkel

Bremsscheibe an Radnabe

Befestigung, Bremstréigerplatte an Achsschenkel: (Trommelbremse)

Spurstangengelenk an Spurstange

90
70
70
70
50
40
70
23
20
20
40
20
110
40
100
45
25
70

9.0)
“,0)
“,0)
.0
(5,0)
(4,0)
(7,0)
2,5)
(4,0)
(2,0)
(2,0)
(4,0)
2,0)
(11,0)
(4,0)
(10,0)
4,5)
2,5)
“.0)
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EinfGhrung

| ,U

Die Vorderradaufhdngung fur alle Modelle ist als Schraubenfeder-Einzelradauf-
héngung mit verschieden langen Querlenkern ausgefihrt.

Die Sto3ddmpfer sind am vorderen Radeinbau und am oberen Lenker befestigt.

Der Stabilisator ist am unteren Lenker elastisch befestigt und am Vorderrahmen in
Gummiblscken gelagert. Bei den Querlenkern handelt es sich um trapezformige
obere Lenker und schmale untere Lenker mit angeschweifltem Ausleger.

An der Vorderradauthéingung sind keine Schmiernippel vorhanden. Die oberen und
unteren Querlenker sowie die Ausleger sind in Gummidampfungsbuchsen gelagert.
Hierbei ist die AuBenhulse der Buchse im Querlenker eingepreft. Die Innenhilse

bildet die feststehende Achse, der dazwischenliegende Gummi verformt sich ent-

sprechend der Auf- und Abwirtsbewegung des Querlenkers.

Es mu3 noch besonders darauf hingewiesen werden, daB die Gummidampfungsbuchsen nur
bei horizontaler Lage der Lenker festgespannt werden dirfen. Dies gilt auch fur alle an-
deren Befestigungsstellen in Verbindung mit Gummiddmpfungsbuchsen an den Lenkerarmen
der Vorderachse, damit sich die Gummiteile bei belasteter Vorderachse in annshernd-

verwindungsfreiem Zustand befinden,

Das Zusammenwirken von Stabilisator, den Federungsaggregaten und den - in Fahrt-
richtung gesehen - vorn etwas angehobenen oberen Lenkern, ergibt eine gute Kurven-
stabilitdt und verhindert weitgehend das "In-die-Knie-gehen" (Anti-Dive).

Ebenso wird vermieden, daf} sich der Buck des Wagens bei starker Beschleunigung anhebt.

Der Achsschenkel mit Lenkhebel, ein Schmiedestick aus Vergitungsstahl, ist in Kugel-
gelenken-einemTraggelenk unten und einem Fuhrungsgelenk oben - gelagert und hier-
durch mit den Lenkern verbunden.

Die Trag- und Fuhrungsgelenke sind wartungsfrei.

An den Innenseiten des Achskarpers sind die Motorddmpfungspuffer der vorderen Motor-
aufhéingung angeschraubt,

Der Radeinschlag wird durch den Stabilisatorhalter, hinten am unteren Lenker, begrenzt,
Zur Radwegbegrenzung beim Durchfedern befindet sich am Achsksrper oben ein Gummi-
puffer, der dann gegen den unteren Lenker driickt.

Die Begrenzung beim Entlasten geschieht im Stoddmpfer. Die Radlager der Vorderachse
sind als Kegelrollenlager ausgebildet und wartungsfrei geschmiert.
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Vorderachse

Ausbauen

Zum Ausbauen der kompletten Vorderachse wird das Fahrzeug vorn hochgehoben und mit
Bscken abgestitzt. Die Vorderrdder werden abgeschraubt. Einbaulage der Vorderrider
gegeniiber Radnaben markieren.

Motor am Moctorheber S-1244 und mit
Drahtseil von S~1220~Ldnge 850 mm-
aufhiingen. Um eine Verformung der
Kotfligel zu vermeiden, sind unter die
Aufnahmen des Motorhebers am Kot-
flugel rechts und links Vierkantrohre
30 x 30 x 250 mm unterzulegen .

Das Drahtseil von $S-1220 wird zwischen
Wasserpumpe, Lichtmaschinenhalter und
Auspuffkrimmer durchgefuhrt.

Motoraufhiingung von Motorddmpfungs-
blscken abschrauben.

Motor etwas anheben.

Auf beiden Seiten Sicherungsbleche fur die
Bremsleitungen entfernen. ’
Bremsleitungen von den Bremsschlduchen ab-
schrauben. Bremsleitungen sofort mit Nippel
verschlieBen, da sonst die Bremsflissigkeit
auslauft.
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Stabilisator am Vorderrahmen abschrauben.
Stoldémpfer von vorderen Radeinbauten
abschrauben.

Klemmschraube fir untere Lenkspindel aus
Ritzelflansch herausschrauben.

Lenkung vom Achsk&rper abschrauben, um
Lenkung von Lenkspindel abzuziehen.

Vorderachse vom Rahmen abschrauben.

Dabei fur die Schrauben Vorderachse an
Rahmen oben den Gelenkschlissel KM-185
verwenden.

Vorderachse mit Wagenheber ablassen.

Wichtig!

Bei den Schrauben fir Vorderachse am Rahmen -
oben handelt es sich um Spezialschrauben, die
mit einer Klebeschicht versehen sind. Deshalb

sind diese Schrauben nach jedem Lssen zu
ernevern,

Vor dem Einbau der Vorderachse ist deshalb das
Gewinde der angeschweif3ten Muttern fur die
Befestigungsschrauben der Vorderachse an Rah-
men oben mit einem Gewindebohrer M 10 x 1,25
nachzuschneiden, um die Klebereste aus dem
Gewinde zu entfernen.

Einbauen

Vorderachse mit Wagenheber so anheben, daB die einzelnen Befestigungspunkte, wie
- Achsksrper an Rahmen, Ubereinstimmen. Neue Schrauben fiir die Befestigung des Achs-
ksrpers am Rahmen oben verwenden und auf 70 Nm (7,0 kpm) mit dem Gelenkschlussel

KM-185 festziehen.

Die alten Schrauben dirfen auf keinen Fall wieder verwendet werden! Auch dirfen die

neuen Schrauben wegen der Klebeschicht nicht dlter als 2 Jahre sein. Zur Kennzeich-

nung ist bei diesen Schrauben auf den Schraubenkopf die Endzahl des Herstellungsjahres

angebracht - z.B. "3" = Herstellungsjahr 1973.




" Die Schrauben fur die Befestigung des
Achsksrpers an Rahmen unten und unterer
Lenker an Rahmen unten werden entgegen
der Fahririchtung eingesetzt und mit neuen
selbstsichernden Sechskantmuttern auf
70 Nm (7,0 kpm) angezogen.

Dazu unteren Lenker so weit anheben, bis er sich in annshernd waagerechter Lage be-
findeft.

Die Dampfungsbuchsen im unteren Lenker durfen nicht bei entlasteter Vorderachse fest-
gespannt werden, sondern sollen bei belasteter Vorderachse in anndhernd verwindungs-
freien Zustand gebracht werden.

Lenkungsspindel in Ritzelflansch einfuhren und Lenkung am Achskarper befestigen -
20 Nm (2,0 kpm).

Stabilisator am Vorderrahmen anschrauben - 20 Nm (2,0 kpm).

StoRddmpfer am vorderen Radeinbau
befestigen. +
VorspannmaB (A) von 20 - 0,5 mm
einhalten.

07607

Linken und rechten Halter der Motoraufhiingung am Dampfungsblock befestigen -
40 Nm (4,0 kpm).

Bremsleitungen an Bremsdruckschlguche anschrauben und Sicherungsbleche einsetzen.
Vorderen Bremskreis entluften.
Bremsanlage auf Dichtheit prifen ( siehe Arbeitsvorgang in Gruppe H).

Radmuttern tiber Kreuz auf 90 Nm (9,0 kpm) festziehen.
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Arbeiten an der Vorderradnabe

- Trommelbremse -

Vorderradnabe mit Bremstrommel ausbauen

Radkappe mit Radkappen -Abheber SW-311
entfernen. Fahrzeug vorn hochheben, mit
Bscken unter Vorderachse abstiitzen und
Vorderrad abschrauben. Einbaulage des Vor-
derrades gegeniber der Radnabe markieren.
Radnabenkappe mit Radnabenkappen - Ab-
zieher 5-1257 abziehen.

Kronenmutter entsplinten, abschrauben und
Vorderradnabe komplett mit Bremstrommel vom
Achsschenkel abziehen.

Vorderradlager und Dichtring ersetzen

Bremstromme! bleibt an Radnabe angénietet.
Kegelrollenlager und Dichtring aus Vorder-
radnabe herauspressen.

[ors 0]
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Wichtig!

Auf keinen Fall darf die Bremstrommel in -
irgendeiner Weise druckbelastet werden!

AuBeren Laufring des inneren Radlagers
aus Vorderradnabe herauspressen. Hierzu
Dorn und groBe Druckplatte von $-1251
und Untersetzhiilse SW-322 verwenden.

AuBeren Laufring des duBReren Radlagers
aus Vorderradnabe herauspressen. Hierzu
Dorn und kleine Druckplatte von $~1251
und Untersetzhiilse SW-322 verwenden.

AuBeren Laufring des inneren und &uBeren
Radlagers mit EinpreBstick S-1251 /4 unter

Mitverwendung der Untersetzhijlse SW-322 o
einpressen.




Alle Laufringe einschlieBlich der Kegelkiafige der Radlager, sowie Lauffléche des

Dichtrings und Hohlraum in der Radnabe, mit Walzlagerfett, Katalog-Nr. 19 46 254,
versehen.

Stets neuen Dichtring verwenden.

Auch wenn ein Dichtring einzeln ersetzt wird, ist die Fillmenge in der Radnabe zu
ernevern und alle Laufringe einschlieBlich der Kegelkiafige der Radlager, sowie die
Lauffléche des Dichtrings, mit Walzlagerfett zu versehen.

Neven Dichtring auf Vorderradnabe
pressen.

Radbolzen ersetzen

Kopf des Radbolzens mittig kérnen.
Bremstrommel mit Vorderradnabe an dem
zu ersetzenden Radbolzen in Schraubstock
spannen, Radbolzenkopf etwas vorbohren
und mit 15-mm- Bohrer abbohren.

Achtung!

Nicht die Vorderradnabe anbohren!

Bremstrommelboden abstijtzen und Radbolzenrest mit passendem Dorn von der abgebohrten
Seite aus herausschlagen.

Neuen Radbolzen einsetzen und beim Ein-
schlagen oder Pressen mit passendem Rohr-
stick unter dem Radbolzen abstiitzen.

Radbolzen an Bremstrommel verstemmen,
dabei Kopf des Radbolzens auf dem Pressen-
tisch so abstiitzen, daf die Bremstrommel
frei liegt.

Vorderradbolzen-Stemmer S-1242 tiber das
Gewinde schieben und Radbolzen unter der
Presse verstemmen.
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Wichtig!

Mussen mehrere Radbolzen ersetzt werden, dann ist immer nur ein einzelner Radbolzen
ab- und wieder anzunieten, damit durch die restlichen Radbolzen die Einheit Bremstrom-
mel und Radnabe unbedingt erhalten bleibt.

Bei allen Arbeiten, die an der Vorderradbremstrommel mit angenieteter Vorderradnabe
auszufihren sind, ist darauf zu achten, daB die Bremstrommel nicht druckbelastet wird.

Vorderradnabe mit Bremstrommel einbauen

Dabei darauf achten, dal die Dichtfléche des Dichtringes nicht beschadigt wird.
Vorderradlagerspiel einstellen. Siehe besondere Anweisung.Radmuttern tber Kreuz
festziehen - 90 Nm (9,0 kpm).

Trommelbremse einstelien.

Arbeiten an der Vorderradnabe
- Scheibenbremse ~

Vorderradnabe ausbauen
Radkappe mit Radkappen - Abheber SW - 311 entfernen. Fahrzeug vorn hochheben,

mit Bocken unter Vorderachse abstitzen und Vorderrad abschrauben. Einbaulage des
Vorderrades gegeniiber Radnabe markieren.

Bremssatte! abschrauben und aufhiingen.
Bremssystem bleibt geschlossen.

Radnabenkappe mit Radnabenkappen-Abzieher S-1257 abziehen.

Kronenmutter entsplinten, abschrauben und Vorderradnabe komplett mit Bremsscheibe vom
Achsschenkel abziehen.

Zum Ersetzen der Vorderradnabe Bremsscheibe abschrauben, dazu Vielzahn-Steckschlissel -
Einsatz MW-84 verwenden.

Bremsscheibe an Radnabe anschrauben—

45 Nm (4,5 kpm).

Die Anlagefldchen der Kadnabe und der Brems-
scheibe mussen frei von Schmutz und Grat sein.
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Vorderradlager und Dichtring ersetzen

Bremsscheibe bleibt an Radnabe angeschraubt.

Falls noch keine Untersetzhilse vorhanden ist,
diese nach den angegebenen Malen anferti-
gen.

Inneres Radlager komplett mit Dichtring aus
Vorderradnabe herauspressen. Hierzu Dorn

und grofle Druckplatte von S-1251 verwenden.

Aufleren Laufring des duBleren Radlagers aus
Vorderradnabe herauspressen. Hierzu Dorn
und kleine Druckplatte von S-1251 sowie
Untersetzhilse S-1252 verwenden.

Stahlroh g
Steel pipre =110x8x72
| i
| |
| |
| |
| | | o
l | °
| | ‘
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: 5125172
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S-1251N1
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AuBleren Laufring des inneren und duBeren

Radlagers mit EinpreBstick S-1251/4 unter Mit-
verwendung der entsprechenden Untersetz-
hulse einpressen. -

Alle Laufringe einschlieBlich der Kegelkifige
der Radlager, sowie Lauffldche des Dichtrings
und Hohlraum in der Radnabe, mit Walzlager-
fett, Katalog-Nr. 19 46 254, versehen. Stets
neuen Dichiring verwenden.

Auch wenn ein Dichtrihg einzeln ersetzt wird,
ist die Fullmenge in der Radnabe zu erneuern
und alle Laufringe einschlieBlich der Kegel -
kafige der Radlager, sowie die Lauffldche des
Dichtrings, mit Walzlagerfett zu versehen.



Neuen Dichtring aufpressen.

Radbolzen ersetzen

Bremsscheibe zur Radnabe markieren, um den
urspringlichen Zusammenbau zu erhalten.

Bremsscheibe mit Vielzahn-Steckschliussel -
Einsatz MW-84 abschrauben.

Kopf des Radbolzens mittig kérnen, etwas vor-
bohren und mit 15 - mm - Bohrer abbohren.

Radbolzenrest mit Dorn herausschlagen (A).
Neuen Bolzen einschlagen (B) und mit Stem-
mer S-1242 vernieten (C). Beim Scherver-
nieten Scheibe unter Radbolzenkopf unter-
legen.

Bei allen Arbeiten darf der Flansch der Vorder-
radnabe nicht beschadigt werden.

Bremsscheibe an Radnabe anschrauben —

45 Nm (4,5 kpm ).

Vorderradnabe einbauen

&,

Dabei darauf achten, daB die Dichtfléchen des Dichtringes nicht beschddigt werden.

Bremssattel an Achsschenkel befestigen-100 Nm (10,0 kpm ).

Vorderradlagerspiel einstellen - siehe besondere Anweisung.

Radmuttern Uber Kreuz festziehen - 90 Nm (9,0 kpm ).
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Vorderradlagerspiel einstellen

Achsschenkelmutter entsplinten und lssen, damit ein geringes axiales Spiel vorhanden ist.

Achsschenkelmutter zum Setzen der Lager bei gleichzeitigem Drehen des Rades auf 25 Nm

(2,5 kpm) festziehen.

Achsschenkel-Kronenmutter 3 Schlitze lssen.
Bei Versatz von Schlitz- und Spintloch, Achs-
schenkelmutter bis zum nichstliegenden Spint-
loch I6sen, nicht festziehen.

Die Kegelrollenlager durfen auf keinen Fall unter Vorspannung laufen. Bei richtiger Einstellung
muB sich die Sicherungsscheibe noch verschieben lassen.

Rad muf} sich ohne "Rucken" in beiden Richtungen drehen lassen.

Achsschenkel

Achsschenkel ausbauen

Fahrzeug anheben und unter unterem Lenker

mit Teil von Vorderfederspanner KM - 156
abstiitzen.

Vorderrad mit Vorderradnabe und angenie-

teter Bremstrommel von Achsschenkel abnehmen.
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Bremstrigerplatte komplett mit Bremsbacken
| und Radbremszylinder vom Achsschenkel
= abschrauben und hochhingen.

— Bremssystem bleibt geschlossen.

Bei Fahrzeugen mit Scheibenbremse vorn,
ist der Bremssattel abzuschrauben.
Bremssattel hochhtéingen.

Vorderradnabe komplett mit Bremsscheibe
von Achsschenkel abnehmen.
Bremsabdeckblech vom Achsschenkel ab-
schrauben.

Spurstangengelenk mit Kugelbolzen-
Ausdriickvorrichtung S-1255 aus Achs-
schenkel herausdriicken.

Dazu Lenkung einschlagen.
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Selbstsichernde Muttern am Trag- und Fih-
rungsgelenk abschrauben.

Trag- und Fuhrungsgelenke nacheinander mit
AuspreBwerkzeug SW-327 aus Achsschen-
kelaugen herausdricken.

Das AuspreBwerkzeug SW-327 wird immer so

angesetzt, daf der Schraubenkopf zum ab-
zudrickenden Gelenk zeigt.

Achsschenkel prijfen

Zuléssige Rundlaufabweichung der inneren
und duBeren Radlagersitzflachen 0,025 mm max.

Das Richten eines deformierten Achsschenkels
ist nicht zuldssig.




Achsschenkel einbauen

Achsschenkel am Trag- und Fuhrungsgelenk befestigen.

Neve selbstsichernde Muttern verwenden.

Mutter des Traggelenkes auf 70 Nm (7,0 kpm) und Mutter des Fishrungsgelenkes auf
50 Nm (5,0 kpm) festziehen.

Bremstréigerplatte mit 25 Nm ( 2,5 kpm ) oder Bremsabdeckblech am Achsschenkel
befestigen.

Falls erforderlich, Papierdichtung zwischen Achsschenkel und Bremstrégerplatte oder
Bremsabdeckblech erneuern.

. Rad mit Vorderradnabe und angenieteter Bremstrommel oder Vorderradnabe und Brems-
sattel montieren.

Bremssattel an Achsschenkel - 100 Nm (10,0 kpm ).

Vorderradlagerspiel und Trommelbremsen vorn einstellen.

Radmuttern tber Kreuz auf 90 Nm (2,0 kpm ) festziehen.

Stofidampfer ersetzen

Vorspannmal3 (A) von 20 pa 0,5 mm an
oberer Stofldémpferbefestigung einhalten.
Falls erforderlich, obere Gummibuchsen
beider StoBdémpfer ersetzen.

07607

Stolddmpfer am oberen Lenker befestigen-~

40 Nm (4,0 kpm ).

Stets neue selbstsichernde Muttern verwenden!
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Gummiteile am Stabilisator ersetzen

Wagen unter der Vorderachse hochheben.
Beim Einbau auf richtige Lage der Gummipuffer achten. DerBund der Gummipuffer setzt
sich jeweils in Stabilisatorauge bzw. Stabilisatorhalter.

Gummipufferteller mit hoher Seite zum Gummipuffer. Stets neue selbstsichernde Muttern
verwenden.

Vorspannmaf (A) von 38 - 1 mm einhalten,

Vor der Montage der Gummis fur Stabili-
safor an Rahmen oben, sind diese in
Siliconsl , Katalog-Nr. 1948 454, zu
tauchen.

Lage des Schlitzes an Gummi ist hinten,
in Fahririchtung gesehen.
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Traggelenk im unteren Lenker

Traggelenkspiel prifen

Hierzu Gesamthshe des Traggelenkes mit Ver-
schleiBkontrollehre SW-326/4 bei am Boden
stehendem Fahrzeug priifen.

Das max. zuldssige Axialspiel des Kugelbol -
zens von 2,0 mm ist bereits in der Maulweite
der Kontrollehre berucksichtigt.

LaBt sich die Lehre nicht mehr aufschieben,
dann hat der Verschleil die max. Grenze er-
reicht und das Traggelenk muB erneuert werden.

Ein Gelenk ist auch unter allen Umstdnden auszuwechseln, wenn bei der Kontrolle eine
Beschiddigung des Dichtungsbalges festgestel lt wird, da diese immer zum Ausfall des Ge-
lenkes fuhrt.

Traggelenk ersetzen

Fahrzeug anheben und unter unterem Lenker
mit Teil von Vorderfederspanner KM-156
abstUtzen.

Vorderrad abnehmen.

Einbaulage des Vorderrades gegentber Rad-
nabe markieren.

Selbstsichernde Mutter am Traggelenk ab-
schrauben.

Traggelenk mit AuspreRwerkzeug SW-327 aus
Achsschenkel herauspressen.

Achsschenkel mit Spurstange zur Seite schwen-
ken und festbinden.




Traggelenk mit Kukko-Abzieher 20 - 1 und
Montagewerkzeug S-13162 und S-13192

herauspressen.

Schaft des Kugelzapfens vom Traggelenk vor dem Einbau in den Achsschenkel entfetten.

Neves Traggelenk mit 5-13163 und 5-13191
in Verbindung mitKukko- Abzieher 20 - 1 ein-

pressen.

Traggelenk auf keinen Fall direkt auf dem Traggelenkgehduseboden einpressen.

Gummibalg nicht beschidigen.

Das Traggelenk ist wartungsfrei, wird nur im Zusammenbau geliefert und kann nicht

zerlegt werden. o

Achsschenkel mit Vorderradnabe und Spurstange an Traggelenk befestigen.

Stets neue selbstsichernde Mutter verwenden und auf 70 Nm (7,0 kpm ) festziehen. _
Radmuttern tiber Kreuz auf 90 Nm (/2,0 kpm ) festziehen.
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Vorderfeder ersetzen

Fahrzeug anheben und unter dem Rahmen abstiitzen.

Vorderrad abnehmen.

Einbaulage des Vorderrades gegentiber Radnabe markieren.

Stabilisator am linken und rechten unteren Lenker abschrauben, um eine bessere Zugiing-
lichkei t des Vorderfederspanners KM-156 zu gewihrleisten.

Vorderfeder spannen, dazu Vorderfeder-
spanner KM - 156 verwenden.

Auf richtigen Sitz der Haken achten!
Mit beiden Haken ca 7 Windungen

einhéingen.

K¥-158

Der rote Haken ist immer an der rechten
Seite anzubringen, wenn man vor der zu
arbeitenden Seite steht.

Selbstsichernde Mutter vom Traggelenk
abschrauben und Traggelenk mit AuspreB-
werkzeug SW-327 aus Achsschenkel
herauspressen. '




E-42

Achsschenkel mit Radnabe und Bremse
hochklappen und festbinden.

Unteren Lenker vom Rahmen und Achsksrper
abschrauben.

Unteren Lenker mit gespannter Vorderfeder
herausnehmen.

Vorderfederspanner in Schraubstock einspannen
und Vorderfeder entspannen.

Beim Spannen der Vorderfeder sind ca.7
Federwindungen einzuhtingen.

Achtung!

Das Vorderfederende mit dem geraden
Auslauf muB in den unteren Lenker
eingesetzt werden.

Falls erforderlich, neuen Démpfungsring

fur obere Federlagerung verwenden.

Der Ddmpfungsring in der oberen Federlagerung
hat einen Anschlag, um ein Verdrehen zu ver-
hindern.



Unteren Lenker mit gespannter Vorderfeder am Achsksrper und Rahmen unten befestigen.
Unteren Lenker mit Traggelenk am Achsschenkel befestigen - 70 Nm (7,0 kpm ).

Stets neue selbstsichernde Muttern verwenden.

Vorderfederspanner ausbauven.

Unteren Lenker so weit anheben, bis er sich in waagerechter Lage befindet.

Dann unteren Lenker an Achsksrper und Rahmen unten festziehen—-70 Nm (7,0 kpm).
Die Dampfungsbuchsen im unteren Lenker durfen nicht bei entlasteter Vorderfeder
festgespannt werden, sondernmissen bei belasteter Vorderachse in annghernd verwin-
dungsfreien Zustand gebracht werden.

Stabilisator am linken und rechten unteren
Lenker befestigen. '

Vorspannmafl von 38 - 1 mm einhalten.

Radmuttern Uber Kreuz auf 90 Nm (9,0 kpm ) festziehen.
Sturz, Vorspur und Nachlauf prifen ggf. einstellen.

Unteren Lenker ersetzen
Entspricht Vorgang "Vorderfeder ersetzen" .

Unteren Lenker amAchsksrper und Rahmen unten befestigen-70 Nm (7,0 kpm ) .

Stets neue selbstsichernde Muttern verwenden.

Anmerkung: ,

Der untere Lenker darf nur in horizontaler Lage festgezogen werden. Dies gilt auch fur

alle anderen Befestigungsstellen in Verbindung mit Gummi-Démpfungsbuchsen an den Lenker-
armen der Vorderachse, damit sich die Gummiteile bei belasteter Vorderachse in annishernd
verwindungsfreiem Zustand befinden.

Sturz, Vorspur und Nachlauf prisfen ggf. einstellen.



Arbeiten am ausgebauten unteren Lenker

Traggelenk ersetzen

Traggelenk mit Montagehilse S-1254/1 und
S-1254/2 herauspressen.

Traggelenk mit Montagewerkzeug S-1254/1 und
KM-117/3 einpressen.

Traggelenk auf keinen Fall direkt auf den Traggelenkgehduseboden einpressen. Gummi-
balg nicht beschidigen.

Das Traggelenk ist wartungsfrei, wird nur im Zusammenbau geliefert und kann nicht
zerlegt werden.

Ddampfungsbuchsen ersetzen

Démpfungsbuchse vom unteren Lenker mit
: Montagewerkzeug KM-117/1, KM-157/
k=153 und KM-157/3 auspressen.




Innere Metallhtlse der Démpfungsbuchse

des Auslegers am unteren Lenker mit Mon-
tagewerkzeug KM-158/2 und KM-158/5

etwas herausdriicken.

Unteren Lenker in Schraubstock spannen.

Einkerbungen der Démpfungungsbuchse an-
stigen und Laschen hochklappen.

Achtung!

Nicht in das Gehduse des Auslegers stigen.

Dampfungsbuchse vom Ausleger des unteren
Lenkers mit Montagewerkzeug KM-157/1 und
KM-157/3 auspressen.

KM-158)5




Beim Einpressen darauf achten, dafl die Démp-
fungsbuchsen im linken und rechten unteren

Lenker - in Fahririchtung gesehen - von vorn

eingepreflt werden. Die Ddmpfungsbuchsen —
mussen nach dem Einpressen fest im unteren

Lenker sitzen.

Ddmpfungsbuchsen trocken einpressen - nicht
einfetten.

Fahrtrichtung

front of Car

Dampfungsbuchse im unteren Lenker mit
Montagewerkzeug KM-117/1, KM-157/1
und KM-157/2 einpressen.

KM-157/1 -

KMo

Dampfungsbuchse des Ausiegers am unteren
, h Lenker mit Montagewerkzeug KM-157,2
Kwisg [ und KM-158/2 einpressen.




Oberen Lenker ersetzen

Fahrzeug anheben und unter unterem
Lenker mit Teil vom Vorderfederspanner
KM-156 abstutzen.

Vorderrad abnehmen.

Einbaulage des Vorderrades gegeniiber
Radnabe markieren.

Selbstsichernde Mutter vom Fuhrungs-
gelenk abschrauben.

Fuhrungsgelenk mit Ausprewerkzeug
§$-327 aus Achsschenkel herauspressen.
Achsschenkel mit Bremse festbinden.
Bremsschlauch nicht knicken oder strecken.

StoBddmpfer vom oberen Lenker abschrau-
ben.

Beim Abschrauben des oberen Lenkers auf
die Ausgleichscheiben achten, die beim

- Anschrauben wieder an der gleichen Stelle
beigelegt werden mussen.

07943 |




Oberen Lenker am Achsksrper befestigen - 70 Nm (7,0 kpm). FGhrungsgelenk am
Achsschenkel befestigen - 50 Nm (5,0 kpm) .

Stets neue selbstsichernde Muttern verwenden.

Anmerkung:

Der obere Lenker darf nur in horizontaler Lage festgezogen werden. Dies gilt auch
fur alle anderen Befestigungsstellen in Verbindung mit Gummi-Dampfungsbuchsen
an den Lenkerarmen der Vorderachse, damit die Gummiteile bei belasteter Vorder-
achse in anndhernd verwindungsfreiem Zustand sind.

Radmuttern Gber Kreuz auf 90 Nm (9,0 kpm) festziehen. Sturz, Vorspur und Nach-
lauf priffen ggf. einstellen.

FGhrungsgelenk im oberen Lenker ersetzen

Entspricht Vorgang "Oberen Lenker ersetzen",

jedoch ohne Stodémpfer und oberen Lenker

vom Achsksrper abzumontieren, zuziglich —
Fuhrungsgelenk aus- und einbauen.

Schaft des Kugelzapfens vom Fuhrungsgelenk
vor dem Einbau in den Achsschenkel entfetten.

Stets neue selbstsichernde Muttern verwenden.

Schrauben fir Fihrungsgelenk am oberen Lenker
auf 40 Nm (4,0 kpm) festziehen.

Achtung!

Stellung der aulermittig versetzten Locher
im Flansch des defekten Fuhrungsgelenkes
ey ey zu den Bohrungen im oberen Lenker ver-

: —— merken. Neues Fuhrungsgelenk in gleicher
Stellung einbauven. Durch Drehen des Fith-
rungsgelenkflansches um 180° wird eine
Anderung des Radsturzes erreicht.

Das Fuhrungsgelenk ist wartungsfrei, wird
nur im Zusammenbau geliefert und kann
nicht zerlegt werden.

|
i
i

1




Dé&mpfungsbuchsen im oberen Lenker ersetzen

Entspricht Vorgang "Oberen Lenker ersetzen",
zuziglich Dampfungsbuchsen ersetzen.

Im oberen Lenker unterscheidet sich die in
Fahririchtung vorn liegende Dampfungsbuchse
(A) von der hinteren Démpfungsbuchse (B) durch
verschiedene Ausfuhrungen.

Dampfungsbuchse (B) hinten hat keine Aulen-
hilse wie Dampfungsbuchse (A) vorn,

Die vordere Dampfungsbuchse, mit Metallhiilse,
mit Montagewerkzeug KM-158/1, KM-158/2
und KM-158/4 auspressen.

Die hintere Dampfungsbuchse, ohne Metall-
hiillse, mit Montagewerkzeug KM-158/1,
KM-158/2 und KM-158/5 auspressen.

K1 5828

KM-15871




Die neue vordere Dampfungsbuchse, mit
Metallhilse, mit Montagewerkzeug
KM-158/1, KM-158,2 und KM-158/3

einpressen.,

Die neue hintere Démpfungsbuchse, ohne
Metallhilse, in Seifenwasserlssung tauchen
s ‘ und mit Montagewerkzeug KM-158/1,

' KM-158/2 und KM-158/5 einpressen.




VORDERRAD-EINSTELLUNG

Sturz, Nachlauf und Vorspur prifen

Vorgeschriebener Reifenluftdrucks
Der Luftdruck soll an den Achsen links wie rechts gleich sein:

Fahrzeugtyp Reifengréfe Reifenluftdruck in bar Uberdruck (att)

vorn hinten

Limousine, 6.00 - 12/4 PR 1,5 2,1

Coupe und
SR 6.00S - 12/4 PR

155 SR 13

175/70 SR 13

Caravan 6.00 - 12/6 PR

1555R 13

unbelastet belastet

+0°15' bis -1°15" +0° 30" bis - 1°

- . - . o
Abweichungen vom linken zum rechten Rad = 1" max.

Nachl oﬁf

Limousine +2° 30" bis+5° o o
' + 4 bis+ 6 307

Coupe +2° 45 bis+5°15'

Caravan +2% bis +4° 30’

Abweichung vom linken zum rechten Rad = 1° max.




Vorspur unbelastet belastet
(bezogen auf beide Rider)
Limousine 0?40’ bis 17
4 bis 6 mm
o - 0°10" bis 0°30"
0735 " bis 0755’
Coupe 3,5 bis 5,5 mm
1 bis 3 mm
cq 0°20 bis 0°40"
ravan 2 bis 4 mm
Spurdifferenzwinkel
bei Innenrodelnschlagwmkel 19+ o°
= 20° (Vorspur = 0) -1 -0 45
BelastungsmaBie i 3
Abstand Fahrzeug zum Boden vorn hinten
Limousine ~ 315 mm
230 mm
Coupe 307 mm
Caravan 352 mm 243 mm
Abstand von Mitte Vorderrad |
350 mm
nach vorn ,
Abstand von Mitte Hinterrad ~
. 600 mm
nach hinten

Unbelastets
- Die Einstellwerte sind "Richtwerte" und bezichen sich auf ein Fahrzeug mit etwa halb-
gefilltem Kraoftstoff, ohne Fahrer.

Belastet:

Die Einstellwerte sind giltig bei einem Fahrzeug, das auf einer ebenen, waagerechten
Prufflache beidseitig an den Vorderrahmenldngstréigern und an den hinteren Léngstrégern
auf bestimmte Bodenabstidnde (BelastungsmaB3e) heruntergezogen wurde. Die entsprechenden
Lingen fur die unterzustellenden Holzstibe sowie deren Abstinde von Mitte Vorderrad
nach vorn und von Mitte Hinterrad nach hinten sind der Tabellenspalte "BelastungsmaBe™
zu en’rnehmen.
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Sturz einstellen

Entspricht Vorgang "Fuhrungsgelenk im oberen Lenker ersetzen".

Fuhrungsgelenk vom oberen Lenker ab-
schrauben, oberen Lenker etwas anheben
und Flansch des Gelenkes um 180° drehen
(entspricht einer Sturzénderuna von 0° 50°).

Die Schraubenlscher im Flansch sind fir die

T]

1]

Sturzeinstellung auBermittig versetzt.

Schrauben fiir Fihrungsgelenk an oberen
Lenker auf 40 Nm (4,0 kpm) festziehen- ;
stets neue selbstsichernde Muttern verwenden.

Nachlauf einstellen

«__  Fdhrzeug anheben und Vorderrad auf der
Seite, auf der der Nachlauf eingestellt
werden soll, abnehmen.

Fahrzeug unter unterem Lenker mit Teil
von Vorderfederspanner KM - 156 abstiitzen.

‘Selbstsichernde Sechskantmutter von oberer Lenkerachse (Sechskantschraube) abschrauben
und Achse aus oberem Lenker und Stistziriiger herausziehen.
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Nachlauf durch Auswechseln der Ausgleich-
FAHRTRICHTUNG scheiben A (vorn) und B (hinten) zwischen

b Lenk d Stutztry instell
FRONTOF CAR oberem Lenker und StUtztridger einstellen.

‘Produktionsseitig ist auf jeder Wagenseite vorn und hinten jeweils eine 6 mm Ausgleich-
scheibe beigelegt. Demnach sind fur die Nachlaufeinstellung, durch ungleichmdBiges
~ Beilegen, nur zwei VerstelImdglichkeiten gegeben:

vorn 3 mm und hinten 2 mm (NachlaufvergroBerung von 50”), oder
vorn 9 mm und hinten 3 mm (Nachlaufverkleinerung von 507).

Achtung!

Auf keinen Fall durfen mehrere Scheiben an einer Stelle beigelegt werden. Produktions-
seitig sind die Scheiben B im AuBendurchmesser grofier als die Scheiben A. Kundendienst-
seitig kommen nur groBe Scheiben mit einem Auendurchmesser von 40 mm von der Abtei-
lung Ersatzteile und Zubehsr zur Auslieferung.

Lenkerachse von vorn nach hinten in oberen Lenker und Stutzirdger einfihren. Beachten,
daB die Wolbung der beiden auBen liegenden Tellerscheiben jeweils nach innen zeigt.

Sechskantmutter der Lenkerachse auf 70 Nm (7,0 kpm ) festziehen - stets neue selbst-
sichernde Mutter verwenden.

Radmuttern auf 90 Nm (9,0 kpm ) festziehen.

Vorspur einstellen

Die Einstellung der Vorspur wird stets an beiden Axialgelenken mit Spurstangen
vorgenommen. ,
' Mutter des linken und rechten Spurstangen-
gelenkes lssen und etwas zuriickschrauben.
Klemmdrahte fur Faltenbalgbefestigung am
Lenkgehduse abnehmen und Vorspur durch
Drehen der Spurstange einstellen.

Mutter des linken und rechten Spurstangengelenkes auf 70 Nm (7,0 kpm ) festziehen.
Jeweiligen Faltenbalg mit Klemmdraht befestigen. Das Drahtende zeigt hierbei nach vorn.
Der Faltenbalg darf nicht verdreht werden, d.h. die einzelnen Balgrillen mussen senkrecht
stehen.

Nach beendeter Einstellung Lenkung mehrmals nach links und rechts einschlagen um fest-

zustellen, ob eine einwandfreie Befestigung beider Faltenbilge am Lenkergehduse gewihr-

leistet ist.
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Spezial- Werkzeuge

Nr.

Werkzeug - Bezeichnung

Anwendung

S-1242

Radbolzen - Stemmer

Radbolzen ver-
stemmen

S-1244

Zum Anheben und
Halten des Motors.
Seil vom S-1220 ver-
wenden (Ldnge 850 cm)

S-1251

Vorderradlager - und Dichtring - Aus- und-
Einprelwerkzeug

05623

AuBleren Laufring des
inneren und duBleren
Radlagers an Nabe aus-
und einpressen.

S-1252

Vorderradlager - und Dichiring - Aus - und~
EinpreBuntersatz

-

05626

Zum Aus- und Einpres-
sen der Laufringe. Nabe
.auf Untersatz sefzen
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Nr. Werkzeug - Bezeichnung Anwendung

S-1255 Kugelbolzen - Abzieher Herausdriicken der
Kugelbolzen aus linkem
und rechtem Lenkhebel

S-1257 | Radnabenkappen - Abzieher Abziehen der Rad-
nabenkappen

S-1316 | Traggelenk - Aus - und - Einziehwerkzeug Aus- und Einziehen

, des Traggelenkes im

unteren Lenker
Teil 2 und 3 ver-
wenden

S-1319 | Traggelenk - Aus- und - Einziehwerkzeuge Aus-und Einziehen

(in Verbindung mit Kukko - Abzieher 20-1)

gt

des Traggelenkes im
unteren Lenker

Teil 1 u. 2 verwenden
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Nr. Werkzeug - Bezeichnung Anwendung
KM-156 Vorderfederspanner Zum Aus- und Ein-
bau der Vorderfeder
KM-157 Unterer Lenker-Dampfungsbuchsen~ Aus- und Einpressen
Aus- und - EinpreBwerkzeug (in Ver- der Dampfungsbuchsen
bindung mit KM-TT7/1, KM-158/2, KM-158/5) im unteren Lenker
K \
KM-158 | Oberer Lenker-Dimpfungsbuchse-Aus- Aus- und Einpressen
und-EinpreBwerkzeug der Dampfungsbuchsen
im oberen Lenker
(S
==
KM-185 Vorderachsbefestigungsschrauben- Zum Ab- und An -

Gelenkschlussel

schrauben der Vorder-
achse an Rahmen, oben




Nr.

Werkzeug - Bezeichnung

Anwendu ng

und - Ausziehuntersatz

Stahlrohr

Steel p,-pe.-60x10x47

L4

.~ 60% =

—~—— 45—

[~-— 03—

80%

All dimensions are.melric

SW-311 Radkappen - Abheber Zum Abheben der
Radzierkappen
Flachstahi-40x3x100
Flat stock-40x3x100
N H
I
1
I
s 1 s R P
16 [~
ghd
%\schweiﬁm ;
. weld '
| 8 ‘ R
N | | c15-10%60
| i | Steet SAE 1015-10%80
ol
T’ C15-14%400
Steel SAE 1015-14%400
»14"«
i
L
All dimensions are metric
SW-322 | Vorderradlager- und Dichtring - Einpref3-
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Nr. Werkzeug - Bezeichnung Anwendung
SW-326| Traggelenkverschlei3-Kontrollehre Traggelenkspiel prifen
Flat stoel - 80x3x132
-~ 95- -
i T
S
1
*1 15
S
2
1
2
i '
— A |
(S 132 ~
All dimensions are melric
Werkz.-Nr. | MaB A MaR B
+
SW-326/4 30 86 -0,1
MW-84 | Vielzahn-Steckschlussel-Einsatz Fur Bremsscheibe an
Vorderradnabe ,
Untersetzhilse (Selbstanfertigung) Zum Aus- und Ein-
pressen der Laufringe.
Nabe auf Untersatz
Stahirohr g setzen
Steel pipe ~110X8x72
| | N
| : | 1
| : |
| ! |
I | | o
| S
| |
| |
| | |
| ‘ |
| L‘r IR -
. o _,.,.Hoqé,‘ ]
All dimensions are metric
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RADER UND REIFEN
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Einflhrung
Alle Kadett-C-Modelle mit 10 S- und 12 - Motoren werden ab Werk mit konventionellen
Reifen, d.h. Diagonalreifen ausgestaitet. Alle Kadett-C-Modelle mif 12 S-Motor er-
halten ab Werk Gurtelreifen. Die Ubrigen Modelle ksnnen auf Wunsch als Sonderausfih-
rung mit Gurtelreifen geliefert werden.

In allen Fdllen handelt es sich um schlauchlose Reifen, auch bei den Girtelreifen.
Mit dem Gurtelreifen der GroBe 175/70 SR 13 - aus der sogenannten Serie 70 - enthalf

das Programm einen Reifen mit sehr flachem Querschnitt und breiter Lauffldche. Die
Zah! 70 drickt das Hshen-Breiten-Verhdlinis des Reifenquerschnitts aus.

Nahere Angaben sind der Tabelle Reifen- und Felgendaten zu entnehmen.

In Verbindung mit den schlauchlosen Gurtel- OO
reifen dirfen nur Sicherheitsfelgen - sogenannte
"Hump™Felgen - verwendet werden.

X\

"Hump" nennt man eine ringformige Erhebung
auf der Felgenschulter, die den Reifenwulst 3
gegen Abgleiten in das Felgenbett sichert.

Vorschriftsméafliger Reifenlufidruck und eine X
genaue Radeinstellung sind mafigebend fur .
die Lebensdauer eines Reifens. Ein ungenu- . ’ ‘
gend aufgepumpter Reifen wird durch zu |
starkes Walken frihzeitig zerstort. AuBerdem |
werden die Profilseiten gegentber der Profil-
mitte vorzeitig stark abgenutzt. Zu hoher Luft-
druck wirkt sich negativ auf den Federungs-
komfort aus und fihrt zu Verschleil der Profil-
mitte des Reifens.

1 | |

Bei Auswaschungen derReifenlaufflidche ksnnen Unwucht der Réder, schadhafte Stofldémpfer
oder eine ungenaue Radeinstellung die Ursache sein.

Alle fur die einzelnen Reifen vorgeschriebenen Luftdriicke (sieche Tabelle) gelten nur im
kalten Zustand des Reifens. Bei Drucksteigerung, verursacht durch Erwirmung des Reifens,
keinesfalls Luft ablassen.

Laut StVZO sind Reifen noch zuldssig, wenn die Profilrillen oder Einschnitte (original
oder nachgeschnitten) am ganzen Umfang und auf der ganzen Breite der Lauffléche noch
mindestens 1 mm tief sind. Hiermit ist jedoch die Grenze der Verkehrs- und Rutschsi-
cherheit der Reifen erreicht. Wenn dieser Abnutzungsgrat auch nur auf einem Teil der
Lauffléiche tiberschritten wird oder wesentli che Verletzungen der Laufflidche, der Seiten-
wand sowie Gewebebriiche oder eine gerissene Drahteinlage vorliegen, dann ist der Rei-
fen unzuldssig.

Ein schlauchloser Reifen darf nur in Ausnahmefillen, ndmlich dann, wenn Verletzungen
des Reifens vorliegen oder durch Felgenfehler keine Dichtung mehr zustande kommt, kurz-
zeitig mit Schlauch gefahren werden.

Bei Ersatz eines Reifens ist auBer der ReifengréBe auch die PR-Zahl, z.B. 6 PR, zu be-
achten. Diese sogenannte Ply-Rating-Zahl kennzeichnet die Reifenfestigkeit und -trag-
fahigkeit. Gurtelreifen weisen keine PR-Zahl auf.

Bei den hohen Geschwindigkeiten, die heute gefahren werden kénnen, ist es unbedingt er-
forderlich, daB die Réder keine Unwucht haben. Unausgewuchtete Rader kénnen Trampel-
und Flattererscheinungen und damit eine unruhige Lenkung zur Folge haben.
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Die beste Auswuchtung wird erzielt, wenn das Rad am Wagen mit einem Radantreiber

mit elektronischer Meflanzeige ausgewuchtet wird. Die Hinterrdder mussen statisch, die
Vorderrider statisch und dynamisch ausgewuchtet werden. Dabei ist nach der Bedienungs-
anleitung der Herstellerfirma der jeweiligen elektronischen Radauswuchtmaschine zu ver-
fahren. Allgemeingiltig kann gesagt werden, daB3 der Mefgeber, der die Unwucht zum Mef3-
geriit Ubermittelt und entweder zum dynamischen gegentiber dem statischen Auswuchten um-
gesetzt werden mufl oder umschaltbar ist, stets in unmittelbarer Ntthe des auszuwuchtenden
Rades angebracht werden muB. Zum statischen Auswuchten' eines Hinterrades ist der Wagen
auf der auszuwuchtenden Radseite unter dem Rahmen und auf der Gegenseite unter dem
Hinterachs-Fishrungsrohr aulen abzustiitzen. Das Hinterachs-Fuhrungsrohr soll sich dabei

in anndghernd waagrechter Lage befinden.

Obwohl das vom Wagen abgenommene Rad auch mit einer stationdren Auswuchtmaschine

~ einwandfrei ausgewuchtet werden kann, ksnnen sich nach dem Montieren am Wagen wieder-
um Unwuchten ergeben, die vor allem durch umlaufende Teile der Bremsanlage, schlechte

- Zentrierung und ungleichmiifliges Anziehen des Rades an die Nabe entsiehen ksnnen.

Mii einem Radanireiber ohne elekirische . -Meflanzeige sollte lediglich geprift werden, ob
eine Unwucht vorhanden ist oder nicht. Bei Radantreibern mit elektronischer MeBanzeige
wird die Unwucht in Grofle und Lage angezeigt, so daBl eine einwandfreie Auswuchtung des
Rades am Wagen erfolgen kann.

Die Winterreifen als M5~ oder Eisreifen sind nach den in der Tabelle Reifen- und Felgen-
daten aufgeftihrten Sommerreifengrsien zu widhlen.

Als Winterreifen werden z. Zt. angeboten

1 . Konventionelle Reifen (Diagonalreifen) und zwar M+S-Reifen (Matsch- u. Schnee-
Profil) oder M+S-E-Reifen (Matsch- u. Schnee-Profil mit Spikes, sogenannte Eis-
reifen)

2. Girtelreifen Radialreifen) und zwar M+S-Reifen (Matsch-u. Schnee-Profil) oder
M+S-E Reifen (Matsch- u. Schnee-Profil mit Spikes, sogenannte Eisreifen)

Als Grundsatz gilt sowohl fir Sommer- als auch fur Winterreifen, daB ein Fahrzeug nie-
mals mit einer Mischung aus Reifen konventioneller Bauart (Diagonalreifen) und Gurtel-
reifen ausgerustet werden darf. Dartber hinaus mussen Eis-Reifen auf allen vier Rédern
gefdhren werden.

Damit ergeben sich folgende sinnvolle Bereifungsmsglichkeitens

a) Vorderachse: Sommereifen (Diagonalreifen)

Hinterachse; Mt+S-Reifen (Diagonalreifen)
b) Vorder- und Hinterachse; M+S-Reifen (Diagonalreifen)
c¢) Vorder- und Hinterachse: Mt+S-E-Reifen (Diagonalreifen)
d) Vorder- und Hinterachse; M+S-Reifen (Gurtelreifen)
e) Vorder- und Hinterachse: M+S-E-Reifen (Gurtelreifen)

In der Regel wird der Winterreifen mit einem um 0,2 bar (at) teilweise auch 0, 3 bar
(at) hoheren Luftdruck (Uberdruck) gefahren. Die Luftdruckempfehlungen des jeweili-
gen Reifenherstellers bei Winterreifen sind zu beachten:

Die fur Winterreifen zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten sind aus nachfolgender Tabelle
zu ersehen:
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Reifenbauart Profilausfilhrung Reifenkennzeichnung | Geschwindigkeit

M+S-Profil

ohne Spikes - 150 km/h
Diagonalreifen

M+S-Profil

mit Spikes — 100 km/h

M+S-Profil

ohne Spikes SR 160 km/h
Gurtelreifen

M+S-Profil

mit Spikes SR 100 km/h

AuRerdem mufl bei Wagen mit Spikes-Reifen an der Riickseite des Fahrzeuges das vor-
schriftsmtiBige Geschwindigkeitsschild mit der Ziffer 100 angebracht sein.

Beim Aufziehen von Schneeketten ist zu beachten, daB nur feingliedrige Ketten verwen-
det werden durfen. Eingehende Erprobungen mehrerer Fabrikate feingliedriger Schneeketten
haben gezeigt, da die Ketten der Firma Rieger u. Dietz RUD) fur die Kadett-C-Modelle
zu empfehlen sind.
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Reifen- und Felgendaten

6.00S - 12/4 PR

ReifengrsBe (Felgengrofe)
Fahrzeugtyp Motor
serienmdflig | Sonderausstattung
Limousine 6.00-12/4PR| 155 SR 13
10S (4.00 x 12) (5J x13)
Coupe 12 6.005-12/4PR 12_5]/7 2R ‘1%)
4.00x12) | (51/21x
Limousine
und 12§ 155 SR 13 175/70 SR 13
Coupe (5J x13) (51/21x13)
SR = Austattung 12§ ](575]//720 JSE :g)
Caravan 10S 6.00-12/6PR| 155SR 13
12 (4.00x12) (5Jx13)
Caravan 155 SR 13
125 (51 x13)
. 6.00 - 12/4 PR 155 SR 13
ReifengrsBe 6.00 - 12/6 PR 175/70 SR 13

Reifenart

Diagonalreifen, schlauchlos

Radialstreifen, schlauchlos
(Gurtelreifen)

4.00x 12 5Jx13 = Normalfelge

FelgengrsBe (5 1/2J x 13)= sportfelge
(4 Loch) (beide 4 Loch)

Felgenart Tiefbettfelge, unsymmetrisch

Felge Einprefltiefe in mm

4.00 x 12 36711

5J x 13 37+]

512J) x 13
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Bei den Felgen ist zu berticksichtigen, dafl ein max. Hohenschlag Rundlaufabweichung)
von 0,8 mm und bei der Felge 4.00 x 12 von 1,0 mm - gemessen an der Felgenschulter -
und ein max. Seitenschlag (Planlaufabweichung) von 1,0 mm - gemessen an der seitlichen
Flache des Felgenhornes zuldssig ist.

Drehmoment- Richtwert

Bezeichnung Drehmoment Nm (kpm)

Befestigung, Radmuttern 790 (9,0

Reifenluftdruck
Reifenluftdruck (Uberdruck) in bar (att)
Fahrzeugtyp ReifengroBe
bei Belastung vorn | hint.
6.00 - 12/4 PR Bis 3 Personen 1,3 1,7
6.00 S-12
/4 PR volle Belastung 1,5 2,1
Limousine, Bis 3 Personen 1,4 1,7
Coupe u. 155SR 13
SR- volle Belastung 1,5 | 2,0
Ausstattung '
Bis 3 Personen 1,3 1,5
175/70 SR 13 - '
volle Belastung 1,4 | 1,8
Bei Belastung bis
3 Personen und 4 Personen und | Bei maximaler
leichtes Ge~ 60 kg Gepick Belastung
pack
vorn hinten | vorn hinten | vorn hinten
6.00 - 12/6 PR 1,3 1,7 1,5 2,0 1,6 2,5
Caravan
155 SR 13 1,4 1,7 1,5 2,0 1,6 2,4

Bei sportlicher Fahrweise wird empfohlen den Reifenluftdruck (Uberdruck) an Vorder- und
.Hinterachse um 0,2 bar (at) zu erhdhen. Bei dieser Erhshung ist vom Basis-Luftdruck aus-
zugehen, wie er fur die verschiedenen Belastungszustiinde oder Geschwindigkeiten vorge-

schrieben ist.

Samtliche Lufidruckangaben beziehen sich auf kalte Reifen. Der sich bei ldngerer Fahrt

einstellende hshere Luftdruck darf nicht reduziert werden.
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Ein Rad stationdr auswuchten

Radkappe mit Radkappen-Abheber SW-311 entfernen. Falls vorhanden, Zierring abnehmen.

Anmerkung: Die kleinen Zierkappen, die in Verbindung mit den Sport-Felgen zum Einbau
kommen, werden jeweils durch Federn gehalten und sind zum Entfernen von den Felgen
abzudriicken.

Radmuttern losen, Wagen anheben und Rad abnehmen.

Alle Ausgleichgewichte entfernen.

Rad nach Bedienungsanleitung der Hersteller-
firma der jeweiligen stationdren Auswuchtma-
schine statisch und dynamisch auswuchten.

Bei Anbringung der Ausgleichgewichte darauf
achten, daB der Radzierring einwandfrei mon-
tiert werden kann bzw. nicht beschuadigt wird.

Radmuttern gleichmiBig anziehen und Gber

Kreuz auf 20 Nm (9,0 kpm) festziehen.

Rad elektronisch am Wagen auswuchten

Vorderrad und Hinterrad

Alle Ausgleichgewichte entfernen.

Rad nach Bedienungsanleitung der Herstellerfirma der jeweiligen elektronischen Radaus-
wuchtmaschine vorne statisch und dynamisch, hinten nur statisch auswuchten.

Beim Anbringen der Ausgleichgewichte darauf achten, dafl eventuell vorhandener Rad-
zierring einwandfrei montiert werden kann bzw. nicht beschiadigt wird.
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Reifen ersetzen

Radkappe mit Radkappen-Abheber SW-311 entfernen. Falls vorhanden, Zierring abnehmen.
Anmerkung: Die kleinen Zierkappen, die in Verbindung mit den Sport-Felgen zum Einbau
kommen, werden jeweils durch Federn gehalten und sind zum Entfernen von den Felgen

abzudriicken.

Radmuttern lssen, Wagen anheben und Rad abnehmen.

Alle Ausgleichgewichte entfernen.

Ventileinsatz herausschrauben, Rad auf Reifen-
montiergerdt spannen. Reifen beidseitig von -
Felgenschulter abdricken und abziehen.

Bei den unsymmetrischen Felgen muB der
Reifen jeweils Uber die schmale Felgenschul-
ter (A), d.h. von der FelgenauB3enseite her,
montiert werden.

Die Reifenwulste und Felgenh&rner dirfen
beim Ab- und Aufziehen des Reifens nicht
beschadigt werden.

L_ -

Felgenhsrner und -schultern grundlich reinigen, damit eine gute Abdichtung des Reifen-
fuBes auf der Felgenschulter gewidhrleistet ist.

Verbeulte Felgen nicht wiederverwenden.

Reifenwulste des neuen Reifens zwecks besseren Gleitens vor dem Aufziehen mit Reifen-
montagecreme bestreichen. Die Reifenmontagecreme kann unter den Katalog-Nummern
17 58 250 bis 17 58 254 in verschiedenen Gebindegrsfien von der Abteilung Ersatzteile
und Zubehdr bezogen werden.

Reifen mit Reifenmontiergerit auf Felge aufziehen. Reifen mit Reifenspanner umgeben und
ohne Ventileinsatz mit starkem Luftstof aufpumpen. Dabei misssen die Reifenwulste auf die
Felgenschultern springen und sich [uftdicht an die Felgenhdrner anlegen. Reifen auf vorge-
schriebenen Reifenluftdruck bringen.

Radmuttern gleichmiiBig anziehen und tber Kreuz auf 90 Nm (9,0 kpm) festziehen.
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Spezial- Werkzeug

Nr.

Werkzeug-Bezeichnung

Anwendung

SW-311

Radkappen-Abheber

Flachstahl-40x3x100
Flat stock-40x3x100
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All dimensions are melric 05696

Zum Abheben der
Radzierkappe
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