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EINSTELL- UND EINBAUHINWEISE

Benennung |

MaBle, Werte, Hinweise

Profung mif

Bremszylinder-Innendurchmesser:

Hauptbremszylinder (bei Vorderrad-Trommel-
bremsen und -Scheibenbremsen)

Vorderrad-Bremszylinder (bei Vorderrad-
Trommelbremsen)

Hinterrad-Bremszylinder (alle Kadett-B- und -A-
Typen)

AuBendurchmesser der Bremsscheibe

Stérke der Bremsscheibe

Hochstzuldssige Toleranz in der Bremsscheiben-
starke

Hachstzuldssiger Seitenschlag der eingebauten
Bremsscheibe

Gesamtstdrke des Bremsbelages mit Belagplatie
(Scheibenbremse)

Starke der Belagplatte (Scheibenbremse)

Zuldssige Reststdrke des Bremsbelages ohne
Belagplatte (Scheibenbremse)

19,1 mm (4 ")
23,8 mm ("5 ")

15,9 mm (°/ ")

38 mm

11,0 mm-02

0,02 mm

15 mm

5 mm

cd. 2 mm

(dabei Gesamtstdrke des Belages
mit Belagplaite ca. 7 mm)

Innenmeflgerdt

Ldngenmaf

Mikrometer

Mefiuhr

Schieblehre

Prifung des Bremsvordruckes

Bremshackeneinstellung

Mindestens 0,3 atii nach vorheriger
Bremsbetdtigung

(In den Bremsleitungen zu den Vor-
derrad-Scheibenbremsen herrscht
kein Vordruck)

Scheibenbremse:
Die Vorderrad-Scheibenbremsen
sind selbstnachstellend

Bremsvordruck-
Prifmanometer
MW 98
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OLE, FETTE, DICHTUNGSMITTEL

Vor dem Aufsetzen der Vorderrad-Bremstrommel Laufringe einschlieBlich der Kugel-
kéfige der Radlager vollstéindig bestreichen und fillen (auch bei Kadett-A-Typen)

Vor dem Einbau der Bremsscheibe mit Radnabe Laufringe einschliefilich der Kugel-
kéfige der Radlager bestreichen und fillen

Hohlraum in der Bremsscheiben-Vorderradnabe — vor Einbau der Scheibe mit Nabe —
fiillen

Whélzlagerfett
B 040 625/4

Auf Handbremsseil im Bereich der Fithrungsbuchsen auftragen (auch bei Kadett-A-
Typen)

Nach dem Zerlegen des Hauptbremszylinders Zylindergehduse und Innenteile reini-
gen (auch bei Kadett-A-Typen)

Nach dem Zerlegen der Vorder- bzw. Hinterrad-Bremszylinder Zylindergehéuse und
Innenteile reinigen (auch bei Kadett-A-Typen)

Zylinderbohrungen im Flansch- und Deckelgehéuse des Bremssattels sowie Kolben
reinigen

Zylinderbohrungen im Flansch- und Deckelgehduse des Bremssattels sowie Brems-
sattel-Innenteile vor Montage leicht einfetten

Bremstrdgerplatte auf der Innenseite im Bereich der Haltefedern fir Bremsbacken
abdichten

Spezial-Schmiermittel
B 040 848/1

Original-Opel-Brems-
flussigkeit oder Spiritus

Bremszylinderpaste
M 81 (Z-8177)

Dichtungsmasse

L 000 402/4
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DREHMOMENT-RICHTWERTE

: Drehmoment
Bezeichnung

kpm
Bremsdruckschlauch an Vorderrad-Bremszylinder . . . . . . . . . . . . . . .. 30
Befestigung, Bremstragerplatte an Hinterachstragrohr — auch bei Kadett-A-Typen . 3,0
Befestigung, Bremsirdgerplatte an Achsschenkel (obere Schrauben) — auch bei
Kadetb-A-Typan: -t = e 0 L 0 UL e L T e e 2,5
Bremssattel an Achsschenkel (Scheibenbremsen) . . . . . . . . . . . . .. .. 7.0
Bremsscheibe an Radnabe (Scheibenbremsen) . . . . . . . . . . ..., 50
Befestigung, Abdeckblech fiir Bremsscheibe an Achsschenkel und Lenkhebel (untere
Sehratben)s & @ rd DR sttt Sl s SRl e e e 6,5
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SPEZIAL-WERKZEUGE

Arbeitsvorgang Wird verwendet fur Wer{l\({zeug- ! Werkzeugbezeichnung Bemerkungen
v |
Hydraulisches
Leitungssystem
Bremsen entliften
Mit Bremsentlifter Bremsentlifter am 5-1182 BremsenilGfter- Nur bei Vorderrad-
Hauptbremszylinder Anschnlufd Scheibenbremsen
anschliefien
Vorderen oder hinteren Bremsenilifter am S-1182 BremsentlGfter- Nur bei Vorderrad-
Bremsdruckschlauch Hauptbremszylinder Anschluf3 Scheibenbremsen
aus- und einbauen anschlieBen
Trommelbremse
Bremsirdgerplaite eines Radnabenkappe 5-1257 Radnabenkaapsa-
Vorderrades ersetzen abziehen Abziehar
i R S PE TR e T i s TR
| Bremsbacken von SW-116 Bremsbackenfederteller-
| Bremstrégerplatte Montagewai':zzug
| I&sen und befestigen
Bremsentlifier am S-1214 Bremsentlifter-Anschlufl
Hauptbremszylinder
anschlieBen 5
|
Vorderrad-Bremsbacken| Radnabenkappe S-1257 i Radnabenkappen-
aus- und einbauen abziehen | Abzicher
. | i i
Bremsbacken von SW-116 remshackenfederieller-
Bremstrédigerplatte | Montagewerkzeug
|&sen und befestigen
Scheibenbremse
Abdeckblech fir Brems- | Radnabenkappe $-1257 | Radnabenkappen-
scheibe aus- und | abziehen | Abzieher
einbauen I
i
Bremsbeldge auf | Kolben in Bremssatiel MW 108 Kolbenricksetzzangs Nur beim Einbau
Verschleify prifen zurickdriicken neuer Bremsbeldge
Bremsbeldge ersetzen Kolben in Bremssattel MW 108 Kolbanricksetzzange
zurickdriicken |
|
Bremsscheibe auf S-9 MeBuhr mit Halter
Seitenschlag prifen
Bremssaitel aus- und Bremsentlifter am S-1182 BremsentlUfter-Anschluf3|

einbauen Hauptbremszylinder

anschlieBen
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| Werkzeug-

Verschleif priifen

zuriickdriicken

Arbeitsvorgang | Wird verwendet fir N i Werkzeugbezeichnung Bemerkungen
| g
|
Bremssattel zerlegen Einen Kolben im Brems-|  5-1291 Bremssattelkolben-
und zusammenbauen sattel zum Auspressen Montagebiigel |
(Bremssattel ausgebaut)| des zweiten Kolbens :
blockieren bzw. einen |
Zylinder zum Auspres- I
sen eines Kolbens |
abdichten
Kolbenstellung im MW 104 Kolben-Einstellehre
Flansch- und Deckel- |
gehduse des Brems- |
| sattels prifen |
Bremsscheibe auf | Radnabenkappe ab- S-1257 Radnabenkappen- | Zum Einstellen des
Seitenschlag prifen | ziehen Abzieher Radlagerspieles
Bremsscheibe auf _ S-9 MeBuhr mit Halter
| Seitenschlag prifen | I
! Bremsscheibe von Rad- MW 84 Vielzahn-Steckschlissel-| Nur erforderlich,
‘ nabe l&sen und Einsatz wenn Bremsscheibe
i befestigen zu ersefzen ist
Bremsscheibe aus- und ‘ Radnabenkappe S-1257 Radnabenkappen-
einbauen | abziehen Abzieher
Bremsscheibe von [ MW 84 Vielzahn-Steckschlissel-
| Radnabe lésen i Einsatz
| und befestigen ‘
| Bremsscheibe auf | S-9 MeBuhr mit Halter Nur bei Weiterver-
! Seitenschlag priifen wendung der aus-
gebauten Brems-
scheibe
Wartung der
Scheibenbremse
Bremsfliissigkeitsstand Bremspedal spannen MW 84 Bremspedalspanner Nur erforderlich bei
prifen | Verlust von Brems-
i tlissigkeit
Bremsentlifter am 5-1182 Bremsentlifter-AnschluB| Nur erforderlich,
Hauptbremszylinder wenn Bremsdruck-
anschliefien schlduche bzw.
Bremsleitungen
zu ersetzen sind
Bremsbeldge auf Kolben in Bremssattel ! MW 108 Kolbenriicksetzzange Nur beim Einbau

neuer Bremsbeldge
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EINFUHRUNG

Die Vorder- und Hinterrad-Trommelbremsen, das hydraulische Leitungssystem sowie die Anord-
nung der Handbremse sind bis auf nachstehende Punkte in ihrem Aufbau die gleichen wie bei
den Kadett-A-Typen.

Bei den vorderen Trommelbremsen sind zwischen den Kolben der im Innendurchmesser vergréfer-
ten Radbremszylinder und den Bremsbacken Druckstiicke eingesetzt, die von den Gummistaub-
kappen, die die Radbremszylinder umfassen, gehalten werden. Die Befestigung der verbreiterten
Vorderrad-Bremsbacken an der Bremstrdgerplatte erfolgt jeweils mit zwei Federtellern, einer Feder

und einem Haltebolzen.

Die Vorderrad-Trommelbremse ist durch einen Schutzring, der am &uBeren Umfang der Brems-
trédgerplatte angebracht ist, abgedichtet. Durch den Schutzring wird zwischen Bremstrommel und
Bremstrdgerplatte ein zusdtzliches Labyrinth gebildet, welches das Eindringen von Schmutz und
Spritzwasser nach innen in die Bremse weitgehendst verhindert. In das Labyrinth eingedrungener
Schmutz oder Spritzwasesr wird durch die sich drehende Bremstrommel an den Schutzring ge-

schleudert und kann durch eine Aussparung an der Unterseite der Bremstréigerplatte austreten.

An den Vorderrddern kénnen Scheibenbremsen, als Sonderausfihrung lieferbar, eingebaut
werden. Dabei sind bis auf den Hauptbremszylinder die Hinterradbremsen, die Bremsanlage

sowie die Anordnung der Handbremse unverdndert.

Jede der beiden Vorderrad-Scheibenbremsen besteht im wesentlichen aus zwei Hauptteilen: der
topfférmigen, an der Vorderradnabe befestigten Bremsscheibe und dem Bremssattel mit zwei ein-
ander gegeniberliegenden Kolben und Bremsbel&gen. Der Bremssattel ist hinter der Vorderachse am
Achsschenkel angeschraubt. Der Aufbau und die Wirkungsweise der Scheibenbremsen sind aus-
fohrlich in einem gesonderten Vorgang in dieser Gruppe beschrieben. Die Vorderrad-Scheiben-
bremsen und die Hinterrad-Trommelbremsen sind hydraulisch miteinander verbunden, d.h. die
Bremsanlage ist als Einkreis-Bremssystem ausgebildet. Der bei den Vorderrad-Scheibenbremsen
zum Einbau kommende Hauptbremszylinder unterscheidet sich von dem fir Trommelbremsen
dadurch, daB die Leitungsabgéinge zu den Scheibenbremsen vor dem Bodenventil aus dem Haupt-
bremszylinder ausireten. Hierdurch wird erreicht, daf3 in den Leitungen zu den Scheibenbremsen
kein Vordruck herrscht. Das Bodenventil ist nur dem Leitungsabgang zu den Hinterradbremsen

vorgeschaltet.
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HAUPTBREMSZYLINDER

Aufbau und Wirkungsweise

Der bei den Vorderrad-Scheibenbremsen zum Einbau kommende Hauptbremszylinder unterscheidet
sich von dem fir die Trommelbremsen dadurch, da die Leitungsabgénge zu den Scheiben-
bremsen vor dem Bodenventil aus dem Hauptbremszylinder austreten (Bild B 1/A). Hierdurch wird
erreicht, daB in den Leitungen zu den Scheibenbremsen kein Vordruck herrscht. Das Bodenventil
ist nur dem Leitungsabgang zu den Hinterradbremsen vorgeschaltet. Der Aufbau und die Wir-
kungsweise, der Aus- und Einbau sowie das Zerlegen und Zusammenbauen des Hauptbrems-
zylinders sind die gleichen wie beim Hauptbremszylinder fir Trommelbremsen bei den Kadett-A-

und Kadett-B-Typen.

Bild B1 - Anordnung Hauptbremszylinder fir Vorderrad-Scheibenbremsen und Vorderrad-Trommelbremsen

A = Beim Houptbremszylinder fir Vorderrad-Scheibenbremsen lizgen B = Beim Houptbremszylinder fir Vorderrad-Trommelbremsen liegen
di= Bohrungen zu den Bremslsitungen der Vorderradbremsen vor die Bohrungen zu den Bremsleifungen der Vorderradbremssn
dem Bodenventil liinlor dzm Bodenventil

1 Anschluf fiir Bremsleitung zu den Hinterradbremsen

2 Anschlu® fiir Bremsleitung zu den Vorderrad-Scheibenbremsen

Bremsflissigkeitsbehdilter

Der Bremsflissigkeitsbehdlter bei den Kadett- In Héhe der Markierung ,MAX" sind auBBerdem
B-Typen mit Vorderrad-Scheibenbremsen ent- der Schriftzug ,Fillbereich bei neuen Beldgen”
spricht im Aufbau demijenigen fir Trommel- und der englische Schriftzug ,Filling Range
bremsen, jedoch ist das Fassungsvermdégen when Linings new"” ausgeprégt.

vergroBert.
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HYDRAULISCHES LEITUNGSSYSTEM

Vorderen oder hinteren Bremsdruckschlauch
aus- und einbauen

Der Arbeitsvorgang ist bei den Kadett-B-Typen
mit Vorder- und Hinterrad-Trommelbremsen
der gleiche wie bei den Kadett-A-Typen. Bei
den Kadett-B-Typen mit Vorderrad-Scheiben-
bremsen ist jedoch folgendes zu beachten:

Linken bzw. rechien vorderen Bremsdruck-
schlauch von Stitze am Vorderachskérper,
dann von Halter am Bremssattel |ésen. Dabei
an beiden Befestigungen zuerst Bremsleitung
aus Druckschlauch herausschrauben, dann Keil
am Schlauch herausschlagen.

Anmerkung: Diezum Bremsdruckschlauch
fuhrende Bremsleitung mit einer aus einem
Bremsleitungsverteilerstick  herausgeschnitte-
nen und zugel&teten Abzweigung verschliefen,
damit keine Bremsflissigkeit ausfiief3t.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-
achten:

1. Linken bzw. rechten Bremsdruckschlauch nur
bei Geradeausstellung der Réder und ohne
Verdrehung am Vorderachskérper befesti-

gen. AnschlieBend Freigéngigkeit des
Schlauches in allen Radstellungen prifen.

2. Bremsen entliften und Bremsanlage auf
Dichtheit priifen.

Bild B2 - Bremsdruckschlauch an Stitze am Vorder-
achskérper und am Halter am Bremssattel
befestigt

Bremsen entliften

Der Arbeitsvorgang ist bei den Kadett-B-Typen
mit Vorder- und Hinterrad-Trommelbremsen
der gleiche wie bei den Kadeti-A-Typen. Bei
den Kadett-B-Typen mit Vorderrad-Scheiben-
bremsen ist jedoch folgendes zu beachten:

Werden Arbeiten an den Scheibenbremsen
vorgenommen, wobei das vordere Leitungs-
system gedfnet wird, so sind stefs zuerst die
Scheibenbremsen und dann die Hinterrad-
Trommelbremsen zu entliften. Das gleiche gilt
auch, wenn gleichzeitig das Leitungssystem der
Vorder- und Hinterradbremsen oder nur das
der Hinterradbremsen gedffnet wurde.

Wie die Erfahrung gezeigt hat, ist es zweck-
mdBig, bei Fahrzeugen mit Scheibenbremsen
die Scheibenbremsen und die Hinterrad-
Trommelbremsen nur mit dem Bremsentlifter
zu entlioften. Zum EntlGften ist der Entlifter-
Anschluf3 S-1182 zu verwenden.

Vorderrad-Scheibenbremsen entliften

1. Unter 1Y/2 ati Druck gesetzten Bremsent-
lifter mit AnschluB S-1182 am Flissigkeits-
behdlter des Hauptbremszylinders an-
schlieBen und Bremsleitungen unter Druck
setzen.
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2. Linken und rechten Bremssattel am Ent-
luftungsventil auf der Innenseite jedes
Sattels mit Entliftungsschlauch und Auf-
fanggefdB entliften (Bild B 3). Hierbei Ventil
etwa eine halbe Umdrehung &ffnen und so
lange offen lassen, bis klare, lufifreie
Bremsflissigkeit ausflieft.

Zum Entliiften der Bremsstéitiel brauchen die
Vorderrdder nicht abgenommen zu werden.

Nach dem Entliiften

Flussigkeitsstand im Bremsflissigkeitsbehdlter
kontrollieren. Die Bremsflussigkeit darf im
Behdlter nicht héher als bis zur Markierung
+~MAX* und muf3 mindestens bis zur Markierung
+MIN” stehen.

TROMMELBREMSE

Bild B3 - Vorderrad-Scheibenbremsen entliften — Ent-

liftung am linken Bremssattel gezeigt

Vorderrad-Bremsbacken aus- und einbauen

Der Arbeitsvorgang ist der gleiche wie bei
den Kadett-A-Typen, jedoch ist folgendes zu
beachten:

Die Befestigung der beiden Bremsbacken an
der Bremstréigerplatte erfolgt jeweils mit zwei
Federtellern, einer Feder und einem Halte-

‘Bild B4 - Anordnung linke Vorderradbremse

1 Druckstiick
2 Federteller, Feder, Haltebolzen
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bolzen (Bild B 6). Zwischen den Kolben des
Radbremszylinders und den Bremsbacken sind
Druckstiicke (B 4/1) eingesetzt.

1. Nach dem Aushéngen der oberen und unte-

ren Ruckzugfeder aus den Bremsbacken
Federteller, Feder und Haltebolzen mit
Montagewerkzeug SW-116 ausbauen (Bild
B 5).

Bild B5 - Bremshacken von Bremsirdgerplatte 18sen



2. Beide Bremsbacken aus Drucksticken am
Radbremszylinder herausfihren und ab-
nehmen.

Bild B 6 - Bremsbhacke an Bremstréigerplatte befestigt

1 Feder
2 Federteller

3 Haltebolzen

I R,

III:I:

Bremstréigerplatte eines Vorderrades ersetzen

Der Arbeitsvorgang ist der gleiche wie bei den
Kadett-A-Typen, jedoch ist folgendes zu be-
achten:

Die Vorderradbremse ist durch einen Schutz-
ring (B7/1), der am &uf3eren Umfang der
Bremstrdgerplatte angebracht ist, abgedichtet.
Durch den Schutzring wird zwischen Brems-
trommel und Bremsirégerplatte ein zusdizliches
Labyrinth gebildet, welches das Eindringen
von Schmutz und Spritzwasser nach innen in
die Bremse weitgehendst verhindert. In das
Labyrinth eingedrungener Schmutz oder Spritz-
wasser wird durch die sich drehende Brems-
trommel an den Schutzring geschleudert und
kann durch eine Aussparung im Schutzring an
der Unterseite der Bremstrégerplatte austreten.

Vorderrad-Bremshacken aus- und einbauen
siche Arbeitsvorgang fir Kadett-B-Typen in
dieser Gruppe.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei
beachten:

Obere Befestigungsschrauben fiir Bremstrédger-
platte an Achsschenkel auf ein Drehmoment

von 2,5 kpm, untere Schrauben auf ein Dreh-
moment von 6,5 kpm festziehen.

&

W iy
//,/// IS { A

N

aﬁ

Bild B7 - Abdichtung der Vorderradbremse durch
Schutzring an Bremsirdgerplatte

1 Schutzring an Bremstréigerplatte
2 Bremstrommel

Bremstrcigerplatte eines Hinterrades ersetzen

Der Arbeitsvorgang ist der gleiche wie bei den
Kadett-A-Typen, jedoch ist folgendes zu be-
achten:

1. Hinterachswelle aus- und einbauen (siehe
Arbeitsvorgang fir Kadett-B-Typen in
Gruppe 4).
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2. Stets neue Popierdichfungen vor und hinter Bremsbacken sorgfdltig mit Dichtungsmasse

der Bremstréigerplatte — je eine auf jeder L 000 402/4 abdichten.

Seite — verwenden. Dichtungen vor dem

Befestigen beiderseits diinn mit Abschmier- !i N

fett M 47 bestreichen. I| N
I

3. Bremstrdgerplatte an Hinterachstragrohr
auf ein Drehmoment von 3,0 kpm und

Radbremszylinder an Bremstrégerplatte auf - 4§
ein Drehmoment von 0,5 kpm festziehen.

4. Bremstrdgerplatte nach dem Einbau auf der Bild B8 - Bremstrégerplatte im Bereich der Haltefedern
Innenseite im Bereich der Haltefedern fir fir Bremsbacken abgedichtet
Radbremszylinder
Der Aufbau und die Wirkungsweise der Rad- 2L

bremszylinder sind die gleichen wie bei den
Kadeit-A-Typen, jedoch ist folgendes zu be-
achten:

i
&
aaa

7NN\

Ky

Wz
R AN

e

An den Vorderradbremsen sind zwischen den

Radbremszylinderkolben und denBremsbacken , \ |
Drucksticke (B 9/3) eingesetzt, die von den, den ?{ ! ;
Radbremszylinder umfassenden, Gummistaub- (557

kappen gehalten werden (Bild B 9).
BReld 2 vsrnacnl ) Bild B9 - Anordnung Vorderrad-Bremszylinder

Der Innendurchmesser der Vorderrad-Brems- L ey ligigckan
. i 2 Gummimanschette
zylinder betrdgt %/16”. 3 Drucksfiick

SCHEIBENBREMSE

Aufbau der Scheibenbremse

Die Vorderrad-Scheibenbremse besteht im wesentlichen aus zwei Hauptteilen: der topfférmigen
Bremsscheibe und dem Bremssattel mit den beiden Bremsbeldégen. Die Bremsscheibe ist an der
Innenseite des Radnabenflansches mit vier Schrauben befestigt und auf einem Bund der Nabe
zentriert. Der Bremssattel besteht aus zwei Gehdusen, dem Flanschgehduse, das bei eingebautem
Sattel auf der Innenseite der Bremsscheibe angeordnet ist, und dem Deckelgehduse. Die beiden
Gehduse des Sattels sind durch vier Schrauben fest miteinander verbunden. Zwei Flansche am
inneren Gehduse dienen zur Befestigung des Bremssattels am Achsschenkel. In Fahrtrichtung
gesehen ist der Bremssattel hinter der Achse in Hhe des Achsschenkelzapfens an der Bremsscheibe
angeordnet. Er umfafit die Bremsscheibe beidseitig und ist mit zwei Schrauben am Achsschenkel
befestigt. Die beiden Gehduse des Bremssattels sind als Bremszylinder ausgebildet, in denen je
ein Kolben und Dichtring untergebracht sind. Der Dichiring, im Querschnitt viereckig ausgebildet,
ist in eine Ringnut im Zylinder eingelassen und dichtet den Kolben gegen den Zylinder ab. Durch
diese Abdichtung wird einmal das Austreten von Bremsflissigkeit nach auBBen und zum anderen
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das Eindringen von Feuchtigkeit und Schmutz nach innen verhindert. Kolben und Zylinder werden
zur Bremsscheibe hin durch eine Gummischutzkappe, die mittels Klemmring auf dem Gehéusebund
und durch ihre Eigenspannung auf dem Kolbenschaft gehalten wird, gegen Eintreten von Feuch-
tigkeit und Schmutz geschitzt. Beide Kolben des Bremssattels sind als Hohlkolben ausgebildet.
Dabei zeigt die offene Seite jedes Kolbens zur Bremsscheibe. Jeder Kolben wird gegen evtl. Ver-
drehen beim Bremsen durch ein Verdrehsicherungsblech, das einmal in den Kolben eingepreBi ist
und zum anderen von einem Haltestift fir die Bremsbeldge gehalten wird, gesichert. Die
beiden Bremsbeldge sind auf der linken und rechten Seite der Bremsscheibe in schachtartige
Aussparungen in den Gehdusen des Bremssattels eingesetzt. Jeder Bremsbelag besteht aus dem
eigentlichen Belag und der Belagplatte, auf die der Belag aufgeklebt ist. Die Halterung der Brems-
beldge im Bremssattel Ubernehmen zwei in den Sattel eingeschobene und durch geschliizte Klemm-
hilsen gesicherte Haltestifte und eine kreuzférmige Spreizfeder, die mit Vorspannung unter den
Haltestiften sitzt und dadurch die Beléige spielfrei gegen die Kolben drisckt. Am linken und rechten
Bremssattel ist die vom Hauptbremszylinder kommende Bremsleitung tber einen Bremsdruck-
schlauch am Flanschgehéuse angeschlossen. Beide Zylinder jedes Sattels sind durch in den Ge-
hdusen liegende Kandle miteinander verbunden.

Bild B10 - Linke Vorderrad-Scheibenbremse zerlegt

1 Deckelgehduse des Bremssattels & Verdrehsicherungsblech fiir Kolben

2 Gummidichtring 7 Bremsbeléige
3 Hohlkolben 8 Flanschgehduse des Bremssattels

4 Gummischutzkoppe 9 Haltestift fir Bremsbheldge

5 Klemmring 10 Krevzférmige Spreizfeder

Wirkungsweise der Scheibenbremse

Die Vorderrad-Scheibenbremse ist eine ohne Selbstverstérkung arbeitende, sich selbst nachstellende
Bremse. Die Selbstnachstellung bezieht sich dabei auf die Bremsbelége im Bremssattel. Die Nach-
stellung des Belages erfolgt durch den ihn betdtigenden Kolben, wobei dieser den Belag um den
ieweiligen Betrag der Abnutzung an die Bremsscheibe nachschiebt. Das bedeutet, je geringer die
Belagstdrke wird, um so weiter verschiebt sich der Kolben im -Zylinder in Richtung der Brems-
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scheibe. In Lésestellung der Bremse ist zwischen Bremsbelag und Bremsscheibe ein Luftspiel vor-
handen. Dieses Spiel wird durch einen in den Zylinder eingesetzten und auf dem Kolben mit
Vorspannung aufliegenden Gummidichtring erreicht. Der Dichtring verhindert auf3erdem, daf3 sich
der Kolben weiter als um den Betrag des Liftspieles in den Zylinder zurickverschiebt. Wie das
Luftspiel erreicht wird, ist dem Nachstehenden zu entnehmen. Bedingt durch die Nachstellung der
Bremsbeldge durch die Kolben darf in Lésestellung der Bremsen in den Bremsleitungen zu den
Scheibenbremsen kein Vordruck herrschen. Dies wird dadurch erreicht, daBB kein Bodenventil
wirksam ist. '

Beim Bremsbetdtigen wird der vom Hauptbremszylinder ausgehende Druck auf die Kolben im
Bremssattel tbertragen. Dadurch verschieben sich die Kolben und driicken die Bremsbeldge von
beiden Seiten gegen die Reibfléche der umlaufenden Bremsscheibe. Die Stérke des Bremspedal-
druckes bestimmt die Grofle der Anpressung der Beldge.

Beim Loslassen des Bremspedals werden die Bremsleitungen vom Hauptbremszylinder zu den
Vorderradbremsen einschlieBlich der Zylinder in den Bremssdtteln drucklos. Dadurch 6sen sich
die Bremsbeldge und Kolben bis auf ein geringes Liftspiel von der Bremsscheibe. Die Bremsscheibe
wird wieder frei und kann sich ungebremst drehen. Die Gréf3e des Luftspieles bestimmt den Brems-
pedalweg. Aus diesem Grunde ist bei zu groflem Pedalweg aufer der Entliftung auch der Seiten-

schlag der Bremsscheibe zu prifen.

Das Liftspiel zwischen Bremsscheibe und Bremsbelag wird wie folgt erreicht: Bewegt sich der
Kolben im Bremssattel beim Bremsen in Richtung der Bremsscheibe, so wird der mit Vorspannung

= N /

A B =

Bild B11 - Automatische Rickstellung des Kolbens durch Gummidichtring im Bremssattel

A = Bremsstellung B = Lasestellung i
Der auf dem Kolben mit Vorspannung aufliegende Dichiring (3) Der Kolben ist um den Betrag der seitlichen Verspannung des
ist seitlich in Richtung der Kolbenbewegung verspannt Dichtringes in den Zylinder zuriickgeschoben. Der dabei zuriick-

gelegte Weg entspricht dem Liiftspiel S

1 Bremsscheibe 4 Kolben
2 Bremshelag 5 Bremssattel
3 Gummidichtring 5 = Liftspiel zwischen Bremsbelag

und Bremsscheibe
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auf dem Kolben aufliegende Dichiring, der in eine Nut im Zylinder eingelassen ist und zur Ab-
dichtung des Kolbens gegen den Zylinder dient, seitlich in Richtung der Kolbenbewegung ver-
spannt. Der Dichtring bleibt solange verspannt, wie gebremst wird (B 11/A). Sinkt der Brems-
druck nach beendetem Bremsvorgang im Zylinder unter die Kraft der Verspannung des Dichtringes
ab, so wird der Kolben um den Betrag der seitlichen Verspannung in den Zylinder zuriickgeschoben
(B 11/B). Der dabei vom Kolben zuriickgelegte Weg entspricht dem Liftspiel zwischen Bremsscheibe

und Bremsbelag.

Das Verschieben des Kolbens in Richtung der Bremsscheibe, bedingt durch die Abnutzung des
Belages, hat keinen EinfluB auf das Liftspiel. Das Spiel zwischen Bremsscheibe und Belag ist in

jeder Stellung des Kolbens gleich grof3.

Wartung der Scheibenbremse

Bremsflissigkeitsstand prifen

Der BremsflUssigkeitsstand im Hauptbrems-
zylinder ist bei der Ablieferungsdurchsicht,
dann alle 5000 km im Rahmen des Uberwa-
chungs-, Prif- und Pflegedienstes zu prifen.

Die Bremsflussigkeit darf im Behdlter nicht
hoher als bis zur Markierung ,MAX” und muf3
mindestens bis zur Markierung ,MIN” stehen.
Erforderlichenfalls ist Bremsflissigkeit nachzu-
follen.

Infolge der relativ groBBen Zylinderquerschnitte
in den Bremssdtteln sinkt bei Abnutzung der
Bremsbeldge die Flussigkeit im Behdlter tiefer
ab — bedingt durch die Nachstellung der Be-
ldge durch die Kolben — als bei Trommel-
bremsen mit ihren kleineren Radbrems-
zylindern. Der Flissigkeitsstand ist deshalb
besonders zu beachten. Ein abgesunkener
Bremsflissigkeitsspiegel kann von der Belag-
abnutzung abhdngen, muB also nicht unbe-
dingt Ursache von Undichtheit der Bremsanlage
sein. Bei Verlust (durch Undichtheit) von Brems-
flussigkeit muB eine Uberprifung der Anlage
vorgenommen werden. Zum Prifen der Brems-
anlage auf Dichtheit ist der Bremspedalspanner
MW 86 zu verwenden, mit dem die Anlage ca.
10 Minuten unter Druck zu sefzen ist. Beschd-
digte Bremsleitungen .~ sowie Bremsdruck-
schlduche sind zu ersetzen (siehe Arbeitsvor-
gang ,Hydraulisches Bremssystem auf Dicht-
heit prifen” in dieser Gruppe).

Bremsheldige auf VerschleiB prifen

Die Bremsbelége in beiden Bremssdtteln sind
alle 10000 km auf VerschleiB zu prifen.

Spdtestens bei einer Reststdrke des Bremsbe-
lages — ohne Belagplatte — von ca. 2 mm muf3
der Bremsbelag unbedingt durch einen neuen
ersetzt werden. Die Beléige in beiden Brems-
séitteln sind zu erneuern, wenn ein Belag inner-
halb eines Bremssattels bis auf eine Reststirke
von ca. 2 mm abgefahren ist.

Ein verélter Bremsbelag ist unbedingt zu er-
setzen. Das gleiche gilt auch, wenn der Belag
tiefe, bis zur Belagplatte reichende Risse auf-
weist und/oder der Bremsbelag sich am ge-
samten Umfang von der Belagplatte geldst
hat. Bremsbeldge, die sich an den Ecken von der
Belagplatte gelést haben und/oder nur feine
Risse aufweisen, kénnen weiterverwendet
werden. Ist ein Bremsbelag nach vorgenanntem
Befund auszuwechseln, so sind, um gleich-
mdfige Bremswirkung zu erzielen, ebenfalls
alle anderen vorderen Belége zu erneuern.

Gummischutzkappen der Kolben im Bremssattel
sowie deren Klemmringe auf Beschddigung
Uberprifen und gegebenenfalls ernevern. Das
gilt auch fir verhdrtete, Risse aufweisende und
sprode Schutzkappen.

Der Bremsbelag muf sich in den Fishrungen der
schachtartigen Aussparungen des Bremssattels
leicht hin- und herbewegen lassen. Erforder-
lichenfalls sind die Fihrungen und die Ecken
der Fihrungen grob mit einem Holzspachtel zu
reinigen und anschlieBend unter Verwendung
eines Pinsels mit Spiritus zu sdubern. Die An-
wendung metallischer, scharfkantiger Werk-
zeuge ist nicht zuldssig. Evil. sind die Seiten des
Belages, die sich in die Fihrungen des Sattels
einsetzen, leicht mit einer Feile abzuziehen.

B 5-15



An jedem Bremssattel kontrollieren, daf3 die
kreuzformige Spreizfeder, die unter den beiden
Haltestiften der Bremsbeldge sitzt, unter Vor-
spannung auf den Beldgen aufliegt. Weist die
Spreizfeder keine Vorspannung mehr auf, so ist
sie Zu erneuvern.

Bei Behandlung der Wagenunterseite mit einem
Korrosionsschutzmittel sind die Scheibenbrem-
sen durch Abdecken vor dem Eindringen des
Mittels zu schiitzen. Gegen StraBenschmutz und
Spritzwasser ist die Scheibenbremse unempfind-

lich.

Alle bei der VerschleiBprifung anfallenden
Arbeiten sind nach den Anweisungen im Ar-
beitsvorgang ,Bremsbelédge auf Verschleif3
prifen” in dieser Gruppe durchzufihren.

Nachstellen der Bremshelédge

Ein Nachstellen der Bremsbelége an den
Scheibenbremsen ist nicht erforderlich, da diese
durch die Kolben nachgestellt werden. Das
Nachstellen der hinteren Trommelbremsen ist
nach den Anweisungen im Arbeitsvorgang
,Bremsen einstellen” in dieser Gruppe vorzu-
nehmen.

Vorderradlager einfetten

Beim Ausbau einer oder beider Bremsscheiben
sind die Vorderradlager und der Hohlraum in
der Radnabe auf Fetifilllung zu kontrollieren,
gegebenenfalls mit Fett zu versehen (siehe
Arbeitsvorgang ,Bremsscheiben aus- und ein-
bauen” in dieser Gruppe). Bei sonstigen
Arbeiten an den Scheibenbremsen, die nicht den
Ausbau der Bremsscheibe betreffen, ist ein
Fetten nicht erforderlich.

Bremsbeléige auf Verschleil prifen

1. Wagen vorn aufbocken und Vorderrdder
abnehmen. An jedem Bremssattel Haltestifte
fir BremsbelGge mit dinnem Dorn von
auBBen nach innen aus Sattel und Beléigen
herausschlagen (Bild B 12). Kreuzférmige
Spreizfeder abnehmen.

Bild B 12 - Haltestifte fir Bremsbeltége aus Bremssattel
herausschlagen

Anmerkung: Die Haltestifte fir Brems-
belége werden durch geschlitzte Klemmhl-
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sen, die auf die Stifte aufgerollt sind, im
Bremssattel gehalten.

2. Bremsbelége mit selbstangeferfigiem Aus-
ziehhaoken, der beim Einsetzen in die Boh-
rungen der Beldge etwas zusammenzu-
driicken ist, aus Bremssattel herausziehen.

Wichtig!

Die Bremsbelége sind vor dem Herauszie-
hen entsprechend ihrer Einbaulage zum
Bremssattel zu kennzeichnen. Sie diirfen
keinesfalls willkirlich in den Bremssattel
eingesetzi werden. Ein Wechsel der Beldge
von der AuBen- zur Innenseite des Brems-
sattels und vmgekehri bzw. vom linken zum
rechten Rad ist nicht zuldssig.

3. Bremsbeldge auf VerschleiB prifen. Ist auch

nur einer der Bremsbeldge verdlt, weist tiefe
bis zur Belagplatte reichende Risse auf und/
oder der Bremsbelag hat sich am gesamten
Umfang von der Belagplatte geldst, so sind
alle Beldge gegen neue auszutauschen (siehe
Arbeitsvorgang ,Bremsbeldge ersetzen” in
dieser Gruppe). Bremsbeldge, die sich an den
Ecken von der Belagplatie gelést haben und/
oder nur feine Risse aufweisen, kdnnen wei-
terverwendet werden.



Werden keine der angefihrten Beanstan-
dungen an den Bremsbelégen festgestellt,
Gesamistdrke jedes Belages, bestehend aus
dem eigentlichen Bremsbelag und der Belag-
plaite, mit Schieblehre messen. Ist die
Gesamtstarke gréBer als 9 mm, so sind die
Beltige weiter zu verwenden. Betrégt die
Gesamtstédrke nur noch ca. 7 mm, wobei der
eigentliche Belag nur noch ca. 2 mm stark ist,
so sind alle Beléige zu erneuern.

. Vor dem Einsetzen der Bremsbeldge in den
Bremssattel Gummischutzkappen der Kolben
auf Verschleifl prifen. Sind die Schutzkappen
verhdrtet, spréde oder weisen Risse auf, so
sind sie zu ersetzen.

Um die Schutzkappen mit Klemmringen ab-
nehmen und neue Kappen einbauen zu kén-
nen, Bremssattel vom Achsschenkel abschrau-
ben und von Bremsscheibe abnehmen. Brems-
sattel nicht vom Bremsdruckschlauch [8sen.

Bild B 13 - Verdrehsicherungsblech aus Kolben heraus-
driicken

Bild B 14 - Klemmring von Gummischutzkappe
abdriicken

5. An beiden Sattelgehdusen Verdrehsiche-

rungsblech fir Kolben aus Kolben heraus-
driicken (Bild B 13), dann Klemmring mit din-
nem Schraubenzieher von Gummischutz-
kappe abdriicken (Bild B 14). Kapoe vom Bund
des Gehduses abziehen. :

. Neue Schutzkappe mit Klemmring einbauen.
Dabei darauf achten, daf3 die Kappe den
Bund richtig umfafit und der Klemmring ein-
wandfrei am ganzen Umfang der Kappe an-
liegt.

Bild B 15 - Verdrehsicherungsblech in Kolben eindriicken

7. Verdrehsicherungsblech mit dem Heft eines

Schraubenziehers bis zum Einrasten in Kol-
ben eindricken (Bild B15) —siehe Einbaulage
des Verdrehsicherungsbleches in Bild B 16.

s

Bild B16 - Einbaulage des Verdrehsicherungsbleches —

Bild zeigt Sicherungsblech im Kolben des
Flanschgehduses des linken Sattels
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8. Bei losem Sitz des Verdrehsicherungsbleches
sind die vier Nasen am Blech etwas aufzu-
biegen (Bild B 17). Die Sicherungsbleche fir
die Kolben eines Bremssattels sind verschie-

den und diirfen nicht verwechselt werden.

Bild B17 - Nasen am Verdrehsicherungsblech etwas
aufbiegen

9. Bremssattel am Achsschenkel auf ein Dreh-
moment von 7,0 kpm fesiziehen. Vor dem
Befestigen des Sattels darauf achten, daB
die Anlageficichen der beiden Flansche am
Sattel und die am Achsschenkel einwandfrei
sauber und frei von Grat sind.

10. WeiterzuverwendendeBelége entsprechend

ihrer Markierung zum Bremssattel in Sattel
einsetzen. Die Beltige miissen sich in ihren
Fihrungen im Bremssattel leicht hin- und
herbewegen lassen (Bild B 18).

Erforderlichenfalls sind die Ecken der Fijh-
rungen und die Fihrungen selbst grob mit
einem Holzspachtel und dann, unter Ver-

wendung eines Pinsels, mit Spiritus zu reini-
gen. Nach dem Reinigen der Fihrungen
Sattelschéchte mit PreBluft ausblasen. Sei-
ten des Belages, die sich in die Fihrungen
setzen, leicht mit einer Feile abziehen. Zum
Reinigen der Fihrungen dirfen, bedingt
durch die Gummischutzkappen der Kolben,
keine mineraldlhaltigen Lésungsmittel ver-
wendet werden. Ebenso ist die Anwendung
metallischer, scharfkantiger Werkzeuge
nicht zuldssig.

Bild B18 - Der Bremsbelag muf3 sich in seinen Fih-

rungen im Bremssattel leicht hin- und her-
bewegen lassen

11. Oberen bzw. unteren Haltestift von innen

in Bremssattel und Bremsbeldge durch-
stecken und mit dinnem Dorn bis zum An-
schlag einschlagen. Kreuzférmige Spreiz-
feder unter eingesetzten Haltestift stecken
und zweiten Haltestift befestigen. Weist ein
Haltestift keinen festen Sitz mehr auf, so ist
er zu ersefzen. Das gleiche gilt auch for
eine keine Vorspannung mehr aufweisende
Spreizfeder.

Bremsbeléige ersetzen

1. Bremsbeldge ausbauen und auf Verschlei3

prifen (siehe Arbeitsvorgang ,Bremsheldige
auf Verschleif3 prifen” in dieser Gruppe).

2. Vor dem Einbau neuer Bremsbeldge Kolben

jedes Bremssattels mit Kolbenricksetzzange
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MW 108 bis zur hintersten Stellung in Zylin-
der zurickdriicken (Bild B 19).

Bedingt durch das groBBe Volumen der Zylin-
der im Bremssattel steigt beim Zuriickdriicken
der Kolben der Flissigkeitsspiegel im Brems-



flussigkeitsbehdlter sehr stark an, wodurch
der Behdlter iberlaufen kann. Ein zweiter
Monteur muf3 deshalb den Flissigkeitsstand
im Behdlter genau Uberwachen und erforder-
lichenfalls Bremsflussigkeit absaugen.

. Bremsscheibe auf Seitenschlag prifen (siehe

Arbeitsvorgang in dieser Gruppe).

. Gummischutzkappen der Kolben auf Ver-

schlei3 prifen und neue Beldige einbauen
(siehe Arbeitsvorgang ,Bremsbelége auf
Verschleifl prifen” in dieser Gruppe). Es
empfiehlt sich, mit neven Beléigen auch neue
Spreizfedern zu verwenden.

. Vor Inbetriebnahme des Fahrzeuges Brems-

pedal mehrmals so weit wie méglich durch-
treten. Dadurch werden die Bremsbelége an
die Bremsscheibe gedrickt und eingestellt.
Flussigkeitsstand im Behélter des Haupt-
bremszylinders prifen, erforderlichenfalls
Bremsflussigkeit ergdnzen.

Wichtig!
Die Fahrzeugbesitzer sind anzuweisen, daB
neue Beléige wiihrend einer Fahrstrecke von

(- LT e e T ca. 200 km ohne mutwillige Gewaltbremsung

Bild B 19 - Beide Kolben des Bremssattels zuriickdriicken einzubremsen sind.

Bremsscheibe auf Seitenschlag prifen

1. Nach Abnehmen des linken bzw. rechten

Rades am oberen Lenker eine der beiden
Schrauben fir Traggelenk an Lenker 16sen
und abnehmen.

. Zum Priifen des Seitenschlages sind die Mef3-
uhr und der Halter von S-9 zu verwenden
(Bild B 20). Den mit Innengewinde M 8 x 1
versehenen Haltebolzen des Halters unter
Verwendung einer Schraube M 8x 1 x20
(Ersatzteile-Nr. N-46091) am oberen Lenker
und Traggelenk befestigen. MeBuhrhalter
mit festgeklemmter MefBuhr auf Haltebolzen
aufstecken und festziehen.

. Bremsscheibe auf Seitenschlag priifen. Hier-
zu MeBuhr so an Bremsscheibe ansetzen, daf3
der Taststift der Uhr in einem Abstand von
ca. 10 mm von Oberseite Bremsscheibe mit
Vorspannung an der Scheibe anliegt. Dann
Bremsscheibe drehen und Seitenschlag pri-
fen. Der zuldssige Seitenschlag betréigt 0,10
mim.

Wichtig!

Vor dem Priifen des Seitenschlages muB un-
bedingt das Vorderradlagerspiel kontrolliert
und erforderlichenfalls eingestellt werden.

Bild B20 - Anordnung MeBuhr mit Halter an der
Bremsscheibe

4. Liegt der gemessene Seitenschlag Gber 0,10

mm, zundchst Bremsscheibe ausbaven und
kontrollieren, ob einmal die Befestigungs-
schrauben fiir Bremsscheibe an Radnabe
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gleichméBig angezogen sind und zum ande- gemessene Schlag immer noch Gber 0,10 mm,
ren die Anlagefldche (B21/1) der Scheibe, die dann Scheibe ersetzen.

sich gegen die Radnabe setzt, einwandfrei
eben und frei von Grat und Schmutz ist.
Erforderlichenfalls Anlagefléche der Scheibe
auf einer Tuschierplatte abziehen und Plan-
heit kontrollieren. Evil. Grat mit einem Scha-
ber oder einer feinen Feile vorsichtig ent-
fernen. Keinesfalls darf die Anlagefléiche
spanabhebend bearbeitet werden. Mit der
Anlageflédche der Bremsscheibe ist auch
gleichzeitig die Anlage in der Radnabe fir
die Scheibe auf einwandfreien Zustand zu
kontrollieren. Das gleiche gilt auch fir den
Zentrierbund der Bremsscheibe an der Nabe.

5. Bremsscheibe wieder einbauen und nach Bild B 21 - Anlagefléche der Bremsscheibe muB eben
genauem Einstellen des Radlagerspieles und frei von Grat und Schmutz sein
Seitenschlagprifung wiederholen. Liegt der 1 Anlagefléche der Bremsscheibe

Bremssattel aus- und einbauen

1. Linkes bzw. rechtes Vorderrad abnehmen
und Bremsbelédge ausbauen.

2. Uberwurfschraube der an den Bremssattel
fohrenden Bremsleitung einige Gewinde-
génge aus Bremsdruckschlauch heraus-
schrauben. Bremssattel mit Halter fiir Brems-
druckschlauch vom Achsschenkel abschrau-
ben, von Scheibe abnehmen und zur Seite
schwenken. Dann Bremsleitung aus Brems-
druckschlauch herausschrauben und zusam-
men mit Bremssattel abnehmen. Druck-
schlauch mit einem VerschluBstopfen ver-
schlie3en, damit keine oder nur wenig Brems-
flussigkeit ausflieft.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei Bild B22 - Bremssattel am Achsschenkel befestigt

beachten:

2. Schrauben fir Bremssattel an Achsschenkel
auf ein Drehmoment von 7,0 kpm festziehen.

1. Vor dem Einbau des Bremssattels kontrollie-
ren, daB die Anlagefléchen am Sattel und
am Achsschenkel frei von Grat und Schmutz 3. Bremsbeldge einbauen und Bremsen ent-
sind. loften.

Bremssattel zerlegen und zusammenbauen

Bremssattel ausgebaut

1. Bremsleitung vom Bremssattel abschrauben, ihrer Einbauseite mit ,L” bzw. ,R” zu kenn-
Sind beide Bremssdttel instand zu setzen, so zeichnen. Hierdurch werden beim Einbau der
sind diese nach dem Ausbau entsprechend Kolben Montagefehler ausgeschlossen.
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Wichtig! I hduse mit dem Montagebiigel nach der

Der Bremssattel darf bei Instandsetzungs- Anordnung in Bild B 25 zu blockieren. Zum

arbeiten nicht auseinandergeschraubt wer- Herausdriicken des Kolbens aus dem
den. Alle Arbeiten, z. B. das Auspressen der Flanschgehduse  Montagebiigel entspre-
Kolben, das Auswechseln der Dichiringe im chend Bild B 26 am Deckelgehdnse ansetzen

zusammenge- und so festspannen, daf3 die Gummiplatte
am Bigel den Gehdusezylinder abdichtet.
PreBluftschlauch zum Herauspressen der

Bremssattel, erfolgen bei
schraubtem Sattel.

2. An beiden Sattelgehdusen Verdrehsiche- Kolben an der AnschluBbohrung fir Brems-
rungsblech fir Kolben aus Kolben heraus- leitung am Flanschgehduse ansetzen. Druck
driscken (Bild B 23), dann Klemmring mit der Luft feinfuhlig regulieren.
dinnem Schraubenzieher von Gummischutz-
kappe abdricken (Bild B 24). Kappe vom Wichtig!

Bund des Gehduses abziehen. Beim Herausdriicken der Kolben ist GuBerste

Vorsicht geboten. Keinesfalls diirfen die
Finger der den Bremssattel haltenden Hand
in Néhe der herauszupressenden Kolben
liegen.

Bild B 23 - Verdrehsicherungsblech aus Kolben
herausdriicken

G
S

Bild B 25 - Kolben aus Deckelgehduse des Bremssattels
herauspressen

Bild B 24 - Klemmring von Gummischutzkappe
abdricken

3. Kolben aus Deckelgehduse (Bild B 25), dann
aus Flanschgehduse (Bild B 26) des Brems-
sattels unter Verwendung des Montage-
bigels S-1291 herauspressen. Um den Kol-
ben aus dem Deckelgehduse herauspressen Bild B26 - Kolben aus Flanschgehéduse des Bremssattels
zu kénnen, ist der Kolben im Flanschge- herauspressen
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4. Gummidichtringe fir Kolben mit dinnem
Hartholz- oder Kunststoffstébchen aus
Nuten in den Zylindern des Sattels heraus-
zwdngen.

-

Bild B27 - Gummidichtring aus Nut im Zylinder des

Deckelgehduses herauszwéingen

5. Alle Teile des Bremssattels auf Verschleif

prifen. Bei riefigen oder verrosteten Ge-
hdusezylindern ist ein kompletter neuer
Bremssattel mit Bremsbeldgen zu verwen-
den. In diesem Fall sind auch die Bremsbe-
ldge des keine Beschddigungen aufweisen-
den Bremssattels zu erneuern.

Anmerkung: Schmale leichte Rost-
stellen in den Gehdusezylindern oder auf
den Kolben kénnen mit Polierleinen ent-
fernt werden. Weisen die Kolben trotfz ein-
wandfreier  Gehdusezylinder  Beschddi-
gungen auf, so sind sie zu ersetzen.

Verdrehsicherungshleche, Gummidichiringe
und Gummischuizkappen mit Klemmringen
fir die Kolben sind bei jeder Instandsetzung
des Bremssatiels zu erneuern.

. Weiterzuverwendende Teile — komplettes
Sattelgehduse und Kolben — gut mit Ori-
ginal-Opel-Bremsflissigkeit oder Spiritus
reinigen und mit PreBluft sauber- bzw.
trockenblasen. Vor dem Reinigen Entlif-
tungsventil aus dem Sattelgehduse heraus-
schrauben.
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7/

. Bremssattel

Neuve Gummidichtringe fir Kolben diinn mit
Bremszylinderpaste M 81 (Z-8177) bestrei-
chen und in Nuten der Zylinder des Sattels
einsetzen.

Kolben in
Schraubstock einspannen. Ist ein Kolben
eingebaut, zum Einbau des zweiten Kolbens
Bremssattel im Schraubstock umspannen.

zum Einbau der

. Zylinder des eingespannten Sattelgehduses

und Kolben dinn mit Bremszylinderpaste
bestreichen. Kolben mit Hohlseite zur Brems-
scheibe so weit in Zylinder einsetzen, daf er
sich noch drehen Iaft. Dann Kolben so
drehen, daB3 die Absétze am Kolben unter
einem Winkel von 20°, .mit der Kolbenein-
stellehre MW 104 geprift, nach unten aufien
zu der Seite des Gehduses zeigen, auf der
der Bremsbelag eingesetzt wird (Bild B 28).
Als Auflage der Kolbenlehre dient die
Fihrungsfléiche des Bremsbelages auf der
Seite der AnschluBbohrung (B 28/1) fir
Bremsleitung.

Bild B 28 - Einbaulage der Kolben im Flansch- und
Deckelgehduse des linken und rechten
Bremssattels

= Rechter Bremssottel
L = Linker Bremssattel

1 AnschluBibohrung fir Bremsleitung

Kolben, nachdem er sich in Einbaulage
befindet, bis zum Anschlag in Zylinder
eindricken.

10. Bremssattel im Schraubstock umspannen

und zweiten Kolben in gleicher Weise ein-
bauven.
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Bild B 29 - Einbaulage der Kolben bei eingebautem

I

12.

Bremssattel — gilt for linken und rechten
Bremssatiel

1 Drehrichtung der Scheibe bei Vorwdrtsfdhrt

Neve Gummischutzkappen mit Klemm-
ringen fir Kolben einbauen. Dabei darauf
achten, daf die jeweilige Kappe den Bund
am Gehduserand richtig umfaBt und der
Klemmring einwandfrei am ganzen Um-
fang der Kappe anliegt.

Neue Verdrehsicherungsbleche fir Kolben
nach der Anordnung in Bild B 31 mit dem
Heft eines Schraubenziehers bis zum Ein-
rasten in Kolben eindriicken (Bild B 30).
Die Sicherungsbleche fir die Kolben eines
Bremssattels sind verschieden und dirfen

nicht verwechselt werden. Bei richtig ein-
gesetzten Kolben ist eine Einbauverwechs-
lung der Sicherungsbleche nicht moglich.

Bild B 30 - Verdrehsicherungsblech in Kolben eindriicken

1 ' !

Bild B 31 - Einbaulage der Verdrehsicherungsbleche fur

Kolben im Flansch- und Deckelgehéuse des
linken und rechten Bremssaitels

13. Bremsleitung leicht am Bremssattel an-

schrauben und diesen einbauen.

Bremsscheibe aus- und einbauen

. Wagen vorn aufbocken und linkes bzw.

rechtes Rad abnehmen. Bremssattel zusam-
men mit Bremsbeldgen vom Achsschenkel
abschrauben, von Bremsscheibe abnehmen
und mit einem Drahthaken nach der Anord-
nung in Bild B32 am oberen Lenker auf-
héngen.

. Vorderradnabe mit angeschraubter Brems-

scheibe nach den Anweisungen wie bei den

Trommelbremsen vom Achsschenkel ab-
schrauben und abnehmen.

. Bremsscheibe mit Rodnabe unter Verwen-

dung von Leichtmetallbacken leicht im
Schraubstock einspannen—damit Radbolzen
nicht verspannt werden — und Bremsscheibe
von Radnabe abschrauben — vier Zylinder-
schrauben mit Federringen. Zum Abschrauben
Vielzahn-Steckschlissel-Einsatz MW 84 ver-
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wenden. Vor dem Abschrauben Lage der

Scheibe zur Radnabe markieren.

Bild B33 - Anordnung Vorderradnabe mit Brems-
scheibe am Achsschenkel

1 Bremsscheibe
2 Abdeckblech

3 Hohlraum der Vorderradnabe mit Feft gefiillt

4. Bremsscheibe von Radnabe abziehen,

keinesfalls abschlagen.
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Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei
beachten:

1. Vor dem Befestigen der Bremsscheibe kon-

trollieren, ob die Anlagefléche der Scheibe,
die sich gegen die entsprechende Anlage-
fliche an der Radnabe setzt, einwandfrei
eben und frei von Grat und Schmutz ist.
Erforderlichenfalls Anlagefl¢iche der Scheibe
auf einer Tuschierplatte abziehen und Eben-
heit kontrollieren. Evtl. Grat mit einem
Schaber oder einer Feile vorsichtig entfernen.
Keinesfalls darf die Anlagefléche spanab-
hebend bearbeitet werden. Mit der Anlage-
fléiche der Bremsscheibe ist auch gleichzeitig
die Anlagefléche an der Radnabe fir die
Scheibe auf einwandfreien Zustand zu
kontrollieren. Das gleiche gilt auch fir den
Zentrierbund der Bremsscheibe an der
Nabe.

Bild B 34 - Anlagefldche der Bremsscheibe muB8 eben

und frei von Grat und Schmutz sein

1 Anlagefléche

. Bremsscheibe an Radnabe auf ein Dreh-

moment von 5,0 kpm festziehen, Bei Wieder-
verwendung der ausgebauten Scheibe Mar-
kierung von Nabe zur Scheibe beachten.

. Vor dem Befestigen der Bremsscheibe mit

Radnabe am Achsschenkel beide Kugellager
sowie Hohlraum der Nabe auf Fettfillung
kontrollieren, erforderlichenfalls mit Waéilz-
lagerfett - B 040 625/4 bestreichen bzw.
fullen.

. Vorderradlagerspiel einstellen (siehe Ar-

beitsvorgang in Gruppe 3) und Schrauben



fir Bremssattel an Achsschenkel auf ein
Drehmoment von 7,0 kpm festziehen. Vor
dem Befestigen kontrollieren, daf3 die An-
lagefléchen am Sattel und am Achsschenkel
vollkommen frei von Grat und Schmutz sind.

Ebenso ist darauf zu achten, da beim Ein-
setzen des Bremssattels tber die Brems-
scheibe die Bremsbeldge nicht durch An-
stoffen an der Scheibe beschédigt werden.

Abdecdkblech fir Bremsscheibe aus- und einbauen

. Bremsscheibe ausbauven (siehe Arbeitsvor-

gang in dieser Gruppe).

. Abdeckblech vom Achsschenkel abschrau-

ben—aufder AuBBenseite eine Linsenschraube,
auf der Innenseite untere Schrauben fiir Lenk-
hebel und Abdeckblech an Achsschenkel
I6sen. Abdeckblech mit beiden unteren
Schrauben abnehmen. Papierdichtung vom
Achsschenkel entfernen.

2. Schrauben fir Abdeckblech und Lenkhebel
an Achsschenkel auf ein Drehmoment von
6.5 kpm festziehen.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei
beachten:

1. Neue Papierdichtung zwischen Abdeckblech

und Achsschenkel vor dem Befestigen
beiderseits dinn mit Abschmierfett M 47
bestreichen.

Bild B35 - Abdeckblech am Achsschenkel befestigt
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