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Kraftstoff nur bis zum unteren Ende des Einfillstutzens einfillen

SPEZIAL-WERKZEUGE

Fir nachfolgend beschriebene Arbeitsvorgéinge werden keine Spezial-Werkzeuge benétigt.

EINFUHRUNG

Fir die Kraftstoff- und Auspuffanlage gelten zum Teil die Angaben, wie sie im Technischen
Grundbuch ,Kraftstoffanlage und Auspuffleitung” bzw. bei den Ausfihrungen der Kadett-A-Typen
in diesem Werkstatt-Handbuch beschrieben sind. Auf einzelne Anderungen an der Auspuffaniage
und am Kraftstoffbehélter ist nachfolgend eingegangen.

Die Kadett-B-Typen sind mit einem Solex-Vergaser ausgeristet. Er ist ein Fallstromvergaser mit

von Hand zu betdtigender Luftklappe. Wirkungsweise und erforderliche Arbeiten sind eingehend
behandelt. '
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Kraflstofftank aus- und einbauen

Siehe hierzu gleichlautenden Arbeitsvorgang
bei Kadett-A-Typen bis auf folgende Ab-
weichungen:

1. Der Kunststoffschlauch fir die Tankbe-
[6ftung ist an einem Rohrstutzen am Tank
— bei Kadett-A-Typen am TankmeBgerdt —
angeschlossen.

2. Dem Gewindesockel des Kraftstofftank-An-
schluBrohres ist ein Krafistoffilter vorge-
schaltet. Dieses Filter ist mit dem Sockel und
dem Tank verschweif3t und doher nicht aus-
wechselbar.

3. Beim Wiederbefestigen der Tankabdeckung

(Caravan) sind die Haltestifte stets zu er-
neuern, um Gerduschbildung zu vermeiden.

Auspuffrohr und Auspufftopf aus- und einbauen

Siehe hierzu gleichlautenden Arbeitsvorgang
bei Kadeft-A-Typen bis auf folgende Ab-
weichung:

Bei Fahrzeugen mit S-Motor ist das vordere
Auspuffrohr als Zwillingsrohr ausgebildet und
mit einer Dichtung zwischen Auspuffrohr und
Auspuffkrimmer versehen.

VERGASER

Der Zwillingsrohr-Auspuffflansch (6-Loch-Aus-
fihrung) hat métorseiﬂg zwei offene Schlitz-
|6cher; das mittlere hintere Loch ist ein Lang-
loch. An diesen drei Stellen sind beim Zu-
sammenbau Schrauben mit Unterlegscheiben
zu verwenden.

ERSTAUSFUHRUNG

Allgemeines
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Bild B1 - Schematische Darstellung des Vergasers
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1 Blattfeder

2 Schwimmernadelventil
3 Kupfer-Dichtring

4 Leerlaufdise

5 Leerlaufluftdiise

& Entliftungskanal fir Schwimmerkammer
7 Einspritzrohr

8 Luftkorrekturdise

9 Luftklappe

10 Vergaserdeckel|

11 Vergaserdeckeldichtung
12 Einspritzdise

13 Beliftungsdise

14 Mischrohr

16 Eine Leerlauf-, zwei Bypassbohrungen
17 Lufttrichter

18 Isolierflansch

19 Drosselklappe

20 Drosselklappenteil

21 Ubertragungshebel

22 Spannring

23 Leerloufgemisch-Regulierschraube

24 Haouptdise

25 Schwimmer

26 Pumpenverbindungsstange
27 Druckfeder

28 Anschlagstopfen

29 Kugelventil-Eingang

30 Reduzierdiise

31 Kugelsitzhiilse

32 Kugelventil

33 Schaftschraube

34 Membranfeder

35 Membran, komplett
34 Pumpenhebel

37 Achse

38 Pumpendeckel

39 Reduzierdise

40 Kugelventil-Ausgang
41 Schwimmerachse

42 Hilse fiir Kugelventil
43 Anschlufirohr fir Kraftstoffleitung

15 Anschlufirehr fiir Unterdruckleitung

Der Fallstromvergaser besteht aus drei Hauptteilen — Drosselklappenteil, Schwimmergehé&use und
Vergaserdeckel.

Seine Luftklappe wird durch einen Bowdenzug betdtigt. In Héhe der Drosselklappe wird Uber eine
Bohrung der Unterdruck fir den UnterdruckanschluB entnommen. Mit der AuBenluft steht die
Schwimmerkammer durch in den Vergaserdeckel eingegossene Kandle in Verbindung.

Alle Arbeiten am Vergaser diirfen nur mit einwandfreiem und passendem Werkzeug — Schrauben-
zieher, Gabelschlissel und Sprengringzange — durchgefishrt werden. Die Sprengringzange kann
von der Firma Matra-Werke GmbH unter der Nr. MW 112 bezogen werden.

Keinesfalls darf eine Reinigung der Disen mit mefallischen Gegenstéinden erfolgen, da die Boh-
rungen hierdurch beschddigt und verdndert werden. Eine sichere Funktion des Vergasers ist bei
Verwendung metallischer Reinigungsgegensténde nicht gewdhrleistet.

Wirkungsweise

Der von der Kraftstoffoumpe geforderte Kraftstoff gelangt durch das AnschluBirohr (B 1/43) iber
das Schwimmernadelventil (B 1/2) in die Schwimmerkammer. Sobald der Kraftstoff in der Schwim-
merkammer eine bestimmte Hohe erreicht hat, wird durch den Aufirieb des Schwimmers (B 1/25)
die Schwimmernadel in den Nadelsitz gedriickt und damit der Kraftstoffzuflul gesperrt. Die in der
Schwimmernadel befindliche Feder mit Kugel wirkt démpfend auf die durch die bewegte Kraftstoff-
menge hervorgerufenen pendelnden Bewegungen des Schwimmers.

Aus der Schwimmerkammer flieBt der Kraftstoff durch die Hauptdise (B 1/24) in die Mischrohrboh-
rung. In die Mischrohrbohrung ist das Mischrohr (B 1/14), das mit Querbohrungen versehen ist, ein-
gesetzt. Unter dem Einfluf} des im Saugkanal entstehenden Unterdrucks wird Kraftstoff durch den
Austrittsarm in den Nebenlufttrichter gesaugt. Féllt mit steigender Unterdruckwirkung der Kraftstoff-
stand in der Mischrohrbohrung, so tritt Ausgleichluft durch die Luftkorrekturdiise (B 1/8) ein. Diese
gelangt durch die Querbohrungen in das Mischrohr und vermengt sich mit dem Kraftstoff. Je weiterder
Kraftstoffspiegel in der Mischrohrbohrung abfdllt, desto mehr Querbohrungen werden freigegeben,
d. h. desto mehr Luft kann Gber die Luftkorrekiurdise angesaugt werden. Damit wird bewirkt,
daf} die Zusammensetzung des Krafistoff-Lufigemisches von der Hauptdise aus tber den ganzen
Drehzahlbereich des Motors gleichbleibt. Durch die Beloftungsdiise (B 1/13) wird eine Saughebe-
wirkung am Austrittsarm verringert.
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Die Gemischbildung im Mischraum erfolgt stufenweise, indem das zundchst im Nebenlufttrichter
erzeugte Uberreiche Gemisch durch die Ansaug'uft des Hauptlufttrichters auf die richtige Zusam-
mensetzung gebracht und innig vermischt wird. Hierdurch wird ein ziindféhiges Gemisch auch
bei niedrigen Drehzahlen hergestellt. Der durch die Doppeltrichterwirkung von Nebenluft- und
Hauptlufttrichter fein zerstdubte Kraftstoff wird durch den duBeren Luftstrom von der kalten
Wandung des Kanals ferngehalten.

Beim Offnen der Drosselklappe (B 1/19) wird tber Pumpenverbindungsstange (B 1/26) und Pum-
penhebel (B 1/36) die Membran (B 1/35) nach innen bewegt. Dadurch wird voribergehend Kraft-
stoff aus dem gefillten Pumpenraum tber das Einspritzrohr (B 1/7) mit Einspritzdise (B 1/12) in die
Mischlammer eingespritzt. Die eingespritzte Kraftstoffmenge wird nur durch den Pumpenhub, die
Daver der Einspritzung durch die Einspritzdiise und die Druckfeder der Pumpenverbindungsstange
bestimmt.

Das Kugelventil (B 1/29) am EinlaB zum Pumpenraum verhindert, da8 beim Einspritzvorgang der
Kraftstoff in die Schwimmerkammer zuricksirémen, das Kugelventil (B 1/40) am AuslaB sorgt dafir,
dafd beim Saughub der Pumpe keine Luft Gber das Einspritzrohr angesaugt werden kann.

Erst bei Vollast 6ffnet die Pumpenmembran mit ihrem Anschlagstift das Kugelventil (B 1/32) und
Kraftstoff flieBt tber Gehdusebohrung und Reduzierdiise (B 1/30) unmittelbar in die Mischrohr-
bohrung. Diese zusdtzliche Kraftstoffanreicherung in das Hauptdiisensystem erméglicht die Spitzen-
leistung des Motors bei Vollast.

Entsprechend dem an der Mindung des Einspritzrohres herrschenden Unterdruck wird auBerdem
Kraftstoff Gber das Pumpensystem in die Mischkammer abgesaugt. Ebenso wird auch Kraftstoff
Uber das Anreicherungssystem bei gedffnetem Kugelventil (B 1/32) nachgesaugt. Der Kraftstoff
stromt dabei aus der Schwimmerkammer Gber das angehobene Kugelventil (B 1/29) nach.

Schwimmerkammer und Pumpenraum stehen durch die Reduzierdiise (B 1/39) miteinander in Ver-
bindung. Die Duse lGf3t beim Druckhub Kraftstoff in die Schwimmerkammer zuriickstrémen.

Fir den Leerlauf wird der Kraftstoff aus der Mischrohrbohrung entnommen und durch die Leer-
laufdise (B 1/4) dosiert, um mit der durch die Leerlaufluftdise (B 1/5) eintretenden Luft vermengt
zu werden. Dicses Gemisch wird abwdrts zu drei Bohrungen (B 1/16) unter und an die Drossel-
klappe gefthrt. Bei geschlossener Drosselklappe wird aus der unteren Bohrung das Gberfette Ge-
misch abgesaugt und mit der durch den Drosselklappenspalt eintretenden Luft zum Leerlaufge-
misch aufbereitet.

Durch Hineindrehen der Leerlaufgemisch-Regulierschraube (B 1/23) ergibt sich ein kraftstoffédrmeres,
durch Herausdrehen ein kraftstoffreicheres Leerlaufgemisch.

Mit zunehmendem Offnen der Drosselklappe kann gleichfalls aus den Gbrigen Bohrungen Gemisch
abgesaugt werden. Dadurch wird ein guter Ubergang vom Leerlauf- auf das Hauptdisensystem
erzielt.

Die Luftklappe (B 1/9) wird durch einen Bowdenzug von der Instrumententafel aus betdtigt. Beim
Starten ist die Klappe mehr oder weniger zu schliefien, d. h. der Zug ist zu zichen. Gleichzeitig
wird dabei zwangsldufig durch Verbindungsstange und Hebel die Drosselklappenwelle verdreht
und die Drosselklappe einen Spalt gedifnei. Auf diese Weise kann sich der beim Anlassen des
Motors entstehende Unterdruck bis unter die Luftklappe auswirken. Der so wirksame Unterdruck
hebt reichlich Kraftstoff aus der Mischrohrbohrung an und &8t ihn Gber den Austrittsarm in die
Mischkammer austreten. Dieses kraftstoffreiche Startgemisch gewdhrleistet ein gutes Anspringen
des Motors auch bei sehr niedrigen AuBBentemperaturen.

Der Unterdruck, der an der exzentrisch gelagerten Luftklappe wirkt, vermag diese an ihrem
groflen Fligel im Offnungssinn entgegen der Federkraft der Rickdrehfeder zu drehen. Hierdurch
wird ein Uberschwemmen des Motors mit Kraftstoff durch Luftmangel weitgehend vermieden.
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Vergaser-Kalibrierung

1,1 Lir. N-Moter 1,1 Lir. S-Motor
Kalibrierung A _ A
Vergaser-Kenn-Nummer 2 891 001 s 2891 002
Teile-Nummer 826 085 | 826 086
Lufttrichter 28 ¢ | 28 ¢
(Nebenirichter exzentrisch) (Nebenirichter zentrisch)

Hauptdise X130 X130
Leerlaufdiise g 45 a 50
Luftkorrekturdise 150 150
Schwimmernadelventil 1,5 1,5

Kupferdichtring fir Schwimmernadel-
veniil, Stdrke in mm

1,0
5 _}@r. : 4'@2;}\‘&'Umdn

F/ﬂgs‘ 18

.

Le rlaufgemlsch Regulierschraube
lju? '7Lt“_ A /%‘16/\1‘ /5( 7—'/4{ “?@f
/

Vergaser aus- und einbauen

1. Luftfilier abnehmen.

2. VerbindungsschlGuche (B2/4 und /5) der

Kraftstoff- und Unterdruckleitung von Ver-
gaseranschluBrohren abziehen.

Bild B2 - Vergoser eingebaut

1 Mutter mit Federscheibe

2 Gasregulierungswelle

3 Bowdenzug

4 Verbindungsschlouch der Kroftstoffleitung

5 Verbindungsschlauch der Unterdruckleitung

3. Bewdenzug (B 2/3) zur Betdtigung der Luft-
klappe 16sen und Gasregulierungswelle
(B 2/2) aushdngen — Spannscheibe, Scheibe,
Splint.

4. Vergaser vom Ansaugkrimmer abschrauben
— 2 Federscheiben, Muttern.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei
beachten:

1. Vor Aufsetzen des Vergasers Gummidicht-
ring in Nut im Ansaugkrimmer einsetzen.

2. Auf festen Sitz aller Verschraubungen, be-
sonders der Vergaserbefestigungsschrauben,
achfen.

3. Nach Festklemmen des Bowdenzuges pri-
fen, dafBl Luftklappe bei eingeschobenem
Betdtigungsknopf an Instrumententafel voll-
kommen gedffnet ist.

4. Motorleerlauf kontrollieren und erforder-
lichenfalls neu einstcllen (siche Arbeitsvor-
gang in dieser Gruppe).
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Vergaser zerlegen, reinigen und zusammenbauen

Vergaser ausgebaut

1. AuBere Spannringe (B 6/17) der Verbin-

dungsstange (B 6/15) mit Sprengringzange
entfernen und Verbindungsstange abneh-
men.

. Vergaserdeckelschrauben, Federringe (B6/27)
— 5 Stisck — herausschrauben und Deckel mit
Dichtung (B 6/25), Bowdenzughalter und Ty-
penschild abnehmen.

. Schwimmernadelventil einschl. Nadel (B 3/1)
aus Vergaserdeckel herausschrauben — Kup-
ferdichtring.

Bild B3 - Vergaserdeckel

1 Schwimmernadelventil, Kupferdichiring
2 Schaftschroube am Einspritzkanal
3 Einspritzrohr

. Schaftschraube (B3/2) am Kanal fir Einspritz-
rohr aus Vergaserdeckel herausschrauben.

Wichtig!

Das Einspritzrohr (B 3/3) verbleibt am Ver-
gaserdeckel und darf nicht ausgebaut wer-
den.

. Schwimmer (B 4/2) mit Schwimmerachse
(B 6/23) und Blattfeder (B 4/1) aus Schwim-
mergehduse herausnehmen.

. AuBeren Spannring von Pumpenverbin-
dungsstange (B 6/4) am Drosselklappenteil
entfernen.

. Drosselklappenteil (B 6/14) vom Schwim-
mergehduse — 2 Schrauben — abschrauben,
Isolierflansch abnehmen.

B 8-6
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Bild B4 - Schwimmergehduse

1 Blattfeder

2 Schwimmer

3 Leerlaufgemisch-Regulierschroube
4 leerlaufdiise

5 Luftkorrekturdise

& Hauptdiise

. Leerlaufgemisch-Regulierschraube (B 4/3}

herausschrauben — Feder.

. Vier Schrauben fir Beschleunigungspumpe

herausschrauben und durch leichte Schldge
mit dem Heft (B 5/2) eines Schraubenziehers
Pumpendeckel (B 5/1) von Membran trennen
und Deckel mit Membran und -feder ab-
nehmen.

Bild B5 - Pumpendeckel abnehmen

1 Pumpendeckel!
2 Schraubenzieherheft



28 27 26 25 24 23 22

20 18 17 16 15

Bild B 6 - Vergaser zerlegt

1 Schwimmernadelventil einschl. Nadel mit 10 Leerlaufdise 20 VerschluBschraube mit Dichtring
Dichtring 11 Lufitrichter 21 Hauptdise
2 Vergaserdeckel 12 Leerlaufgemisch-Regulierschraube 22 Schwimmer
3 Schwimmergehduse 13 Druckfeder fiir 12 23 Schwimmerachse
4 Pumpenverbindungsstange 14 Drosselkloppenteil 24 Blattfeder
5 Pumpendeckel 15 Verbindungsstange 25 Vergaserdeckeldichtung
6 Senkschroube fir Pumpendeckel — 4 Stick 16 Schraube fir 14 an 3 — 2 Stiick 26 Scheftschraube an Einspritzkanal
7 Pumpenmembran 17 Spannring 27 Vergaserdeckelschraube, Federring — 5 Stiick
8 Membranfeder 18 Isolierflansch 28 Typenschild
9 Schaftschraube fiir Anreicherungskanal 19 Luftkorrekfurdiise

10. Kontermutter von Halteschraube fir Luft-

1

12-

13t

14.

15:

trichter am Schwimmergehduse 16sen und
Halteschraube herausschrauben. Lufttrich-
ter (B 6/11) aus Schwimmergehé&use heraus-
ziehen.

Leerlaufdise (B 4/4) aus Schwimmerge-
héuse herausschrauben.

Luftkorrekturdiise (B 4/5) herausschrauben.

VerschluBschraube mit Dichtring (B 6/20)
sowie Hauptdise (B 6/21) herausschrauben.

Schaftschraube (B 6/9) aus Anreicherungs-
kanal im Schwimmergehduse heraus-
schrauben.

Wichtig!
Alle anderen in das Gehduse eingesetzten
bzw. eingedriickten Teile nicht entfernen.

Alle Teile grindlich mit Waschbenzin
sdubern und mit PreBluft nicht zu hohen
Druckes durchblasen. Besondere Sorgfalt
auf Kraftstoffkandle im Schwimmergehduse

legen. Sie sind so zu durchblasen, daf3 sich
die Kugeln von ihrem Sitz heben und evtl.
Verunreinigungen von dort entfernt werden
kénnen.

Bild B7 - Saugkanal fir Beschleunigungspumpe
durchblasen

1 Saugkanal, zum Pumpenraum fiihrend
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Bild B8 - Kanal zum Einspritzrohr und zur Vollastan-
reicherung, Kugel nach innen gedriicki,
durchblasen

1 Gowindebohrung fir Schaftschroube (B 6/9)
2 Kugelsitzhiilse mit Kugelventil

3 Kanal zum Einspritzrohr

4 Reduzierdiise

Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge,
dabei beachten:.

1. Dichtungen und beschédigte Dichiringe stets
ersefzen.

2. Undichtes Schwimmernadelventil —einschl.
Nadel ersetzen. Beim Einschrauben des
Schwimmernadelventiles  auf  richtigen
Kupfer-Dichiring achten — Stdrke des Ringes
fir diesen Vergasertyp 1,0 mm.

3. Schwimmer auf Dichtheit prifen.

Wichtig!
Verbogenes Schwimmergelenk nicht nach-
biegen, Schwimmer ersetzen.

4. Blatifeder for Schwimmer so einlegen, daB
die Federenden auf die Schwimmerachse
dricken.

5. Radialspiel der Drosselklappenwelle pro-
fen. Zu grofles Spiel beginstigt den Eintritt
von Nebenluft und verschlechtert Start- und
Leerlaufbedingungen. Nétigenfalls Drossel-
klappenteil auswechseln.

6. Beschddigte Pumpenmembran stets komplett
ersetzen.

7. Leerlaufgemisch-Regulierschraube auf ein-
“wandfreie Beschaffenheit der Spitze prifen.

B 8-8

8.

AuBere Spannringe mit einem seitlichen
Gesamtspiel von 0,3-0,5 mm montieren.
Darauf achten, dof3 innere Spannringe auf
den Verbindungsstangen vorhanden sind.

Luftirichter so in Schwimmergehduse ein-
setzen, dafB3 beide Nasen in die Aussparun-
gen im Gehduse eingreifen. Halteschraube
des Luftirichters nicht zu fest anziehen, da
Lufttrichter andernfalls verdrickt wird — mit
Gegenmutter sichern.

i

T E—

(3 11-S
8

Bild B 9 - Montage der Pumpenverbindungsstange

10.

1505

1 Splint

2 Scheibe, 1,0 mm

3 Pumpenhebel

4 Druckfeder

5 Scheibe, 1,0 mm

6 Pumpenverbindungssiange
7 Spaonnring

8 Scheibe, 1,0 mm

Auf richtige Anordnung des Splintes sowie
Anzahl und Dicke der Unterlegscheiben
an der Pumpenverbindungsstange gemdf
Bild B 9 achten.

Leerlaufgemisch-Regulierschraube  véllig
einschrauben und dann 4 Umdrehungen
beim Normalmotor und 3/2 Umdrehungen
beim S-Motor.

Wichtig!

Diese Einstellung der Leerlaufgemisch-
Regulierschraube ist nur eine Grundein-
stellung und darf nicht fir den Fahrbetrieb
beibehalten werden. Die endgiltige Leer-
“laufeinregulierung erfolgt am Fahrzeug.



12. Beim Avufsetzen des Vergaserdeckels auf
das Schwimmergehduse darauf achten,
dafB3 mit der hinteren rechten Befestigungs-
schraube — in Fahrtrichtung gesehen -
gleichzeitig der Bowdenzughalter — Nut

vom Halter muf3 in Nase des Gehduses ein-
greifen — und mit der vorderen rechten
Schraube gleichzeitig das Typenschild mit
angeschraubt wird.

Leerlauf einregulieren

Vergaser eingebaut

Die Leerlauf- und Leerlaufgemisch-Einstellung
muf3 bei eingebautem Luftfilter, betriebswar-
mem Motor und vollkommen gedffneter Luft-
klappe vorgenommen werden.

Zur genauen Einregulierung ist ein Drehzahl-
messer zu verwenden und nach den Angaben
des Gerdteherstellers am Motor anzuschliefien.
Motor im Leerlauf laufen lassen und Leerlauf-
drehzahl auf 750-800 U/min unter Drehen der
Drosselklappen-Anschlagschraube (B 10/2) ein-
regulieren. Anschlieflend Leerlaufgemisch-Re-
gulierschraube (B 10/1) so einstellen, daB
Héchstanzeige am  Drehzahlmesser erreicht
wird.

Sollte dadurch die Leerlaufdrehzahl iiber-
schritten werden, so ist die Drosselklappen-
Anschlagschraube etwas zuriickzudrehen und

die Leerlaufgemisch-Regulierschraube nachzu-
korrigieren.

Bild B10 - Leerlaufeinstellschrauben

1 Leerlaufgemisch-Regulierschraube

2 Drasselkloppen-Anschlagschraube

Vergasergestéinge einstellen

Siehe hierzu gleichlautenden Arbeitsvorgang
bei Kadett-A-Typen, bis auf folgende Ab-
weichung:

1. Austauschseite Mai 1966
KTA-692/4 Kadett-B

Das AbstandsmaB3 zwischen Oberkante Boden-
matte und Unterkante Hebel Gasregulierung
betrdgt max.5 mm,
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VERGASER IN UMGEBAUTER AUSFUHRUNG (ZWISCHEN-
LOSUNG) FUR 1,1 LTR.-MOTOR

Allgemeines
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Bild B11 - Schematische Darstellung des Vergasers
1 Pumpenachse mit Membran 2 Steigrohr 3 Ventilnadel 4 Anreicherungsrohr

Der umgearbeitete Vergaser for den 1,1 Lir.-Motor zeigt zu der Erstausfilhrung verschiedene Ande-
rungen. Seine duBeren Kennzeichen sind die Messingschraube (Bild B 13) am Vergaserdeckel un-
mittelbar Gber der Beschleunigungspumpe und die gerade Pumpenverbindungsstange. Neben einer
neuen Kalibrierung erhdlt der Vergaser auch eine neue Kenn-Nummer auf seinem Typenschild
eingeschlagen. Der Umbau, der sich auf alle 3 Hauptteile erstreckt, 168t nicht zu, daB die kom-
pletten Hauptteile der beiden Ausfihrungen untereinander vertauscht werden. Durch eine der-
artige Komplettierung wirden Vergaserteile, die nicht aufeinander abgestimmt sind, zusammen-
gebaut werden, Beim Ersetzen von Teilen ist daher streng nach dem Ersatzteile-Katalog vorzugehen.

Die Kraftstoffanreicherung durch die Pumpenmembran in der bisherigen Form entféllt. Der Pumpen-
membran der Beschleunigungspumpe féllt nur noch das Ansaugen und das Ausschieben des Kraft-
stoffs aus dem Pumpenraum zu. Das Anreicherungssystem ist in den Vergaserdeckel verlegt. Es be-
steht aus Steig- (B 11/2) und Anreicherungsrohr (B 11/4). Beide Rohre stehen durch eine Bohrung
miteinander in Verbindung. Das Steigrohr taucht in den in der Schwimmerkammer befindlichen
Kraftstoff ein. Der Unterdruck erreicht bei héheren Drehzahlen eine solche Gréfie, daB er die Ven-
tilnadel (B 11/3) im Steigrohr anzuheben und den Kraftstoff aus der Schwimmerkammer durch das
Ansaugrohr abzusaugen vermag.

Das Einspritzsystem ist mit einem zusdtzlichen Fillstift ausgeriistet. Er ist nach Abschrauben der
Zylinderschraube seitlich aus dem Vergaserdeckel herausnehmbar.

Anstelle des oberen BypaBschliizes bekommt das Drosselklappenteil eine Bypaf3bohrung.
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Vergaser-Kalibrierung (Zwischenlésung)

Motortyp 1,1 Lir.-Motor Leerlaufdise : g 50

Vergaser-Kenn-Nummer 2891 502 Luftkorrekturdiise 110

Teile-Nummer 826 099 Schwimmernadelventil ' 15
Kupferdichtring fiir :

Lufttrichter 26 @ Schwimmernadelventil, i 1,0

! Stérke in mm
Leerlaufgemisch-
i X 1225
Hauptdise i Regulierschraube 1,5 Umdr.

Vergaser zerlegen, reinigen und zusammenbauen

Vergaser ausgebaut

Im wesentlichen gilt fir diesen Arbeitsvorgang,
was bereits bei den Ausfihrungen fir den Ver-
gaser der Erstausfihrung gesagt ist.

Besondere Beachtung ist bei der Reinigung dem
Beschleunigungs- und Anreicherungssystem bei-
zumessen. Beim Durchblasen des Anreiche-
rungssystems mit PreBluft ist der Vergaserdeckel
so zu halten, daf3 die Ventilnadel von ihrem
Sitz fdllt.

Bild B12 - Anreicherungssystem durchblasen

Ergdnzungsseite Mai 1966
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Zum Reinigen des Einspritzkanals mussen Zy-
linderschraube und Fillstift aus dem Vergaser-
deckel entfernt werden.

Bild B13 - Zylinderschraube (Messing) und Fillstift aus
Vergaserdeckel entfernt

Zwischen dem Pumpenhebel und dem Splint der
Pumpenverbindungsstange wird eine 1 mm
dicke Scheibe eingebaut. Dabei ist die Splint-
stellung auBen.

B 8-11




VERGASERAUSFUHRUNG AB ENDE 1965

Allgemeines
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Bild B 14 - Schematische Darstellung des Vergasers

1 Unterdruckkolben mit Betdtigungsstange 5 Anreicherungsbohrung

2 Ausgleichbohrung & Komplettes Anreicherungsventil mit Dichiring
3 Unterdruckbohrung fir Anreicherung 7 Pumpenverbindungsstange

4 Stabilisierungsbohrung 8 Messingmutter

Seit Ende 1965 werden bei den 1,1 Lir.-Motoren Solex-Vergaser eingebaut, bei denen neben der
Kalibrierung vor allem die Kraftstoffanreicherung abweichend von den bisherigen Ausfohrungen ist.
Die Vergaser fir beide Motoren (Normal- und 5

S-Motor) erhalten neue Teile- und Kenn-Num- T o

mern. AuBerlich sind sie am schrégstehenden ' :
Unterdruckrohr (B 15/1), dem Anreicherungs-
ventil im Boden des Schwimmergehduses, dem
Typenschild (B 15/3) mit der neuen Kenn-Num-
mer und der Messingmutter (B 15/4) an der Pum-

penverbindungsstange erkenntlich. Die Ver-
gaseranschluBmaBe auBer dem Unterdruckan-
schluB werden von den Anderungen nicht be-
troffen. Um jedoch noch vorhandene alte Unter-

druckleitungen bei diesem Vergaser verwenden
zu kénnen, missen die Leitungen am Anschluf3-

Bild B 15 - Vergaserkennzeichen

ende fir den Zindunterdruckversteller um ca. e

50 mm gekiirzt werden. 2 Zylinderschraube
3 Typenschild mit never Vergaser-Kenn-NMummer

4 Messingmutter
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Wirkungsweise

Bis auf die Abweichung im Anreicherungssystem gleichen diese Vergaser in der Wirkungsweise der
umgearbeiteten Ausfihrung bei den 1,1 Lir.-Motoren. Im Boden des Schwimmergehduses befindet
sich das Anreicherungsventil (B 14/6), das durch die Bewegung des Unterdruckkolbens mit Kolben-
stange (B 14/1) funktionsféhig wird. Bei kleinem Drosselklappenspalt, also hohem Unterdruck —
der Unterdruck wird Uber die Bohrung (B 14/3) fur Anreicherung unterhalb der Drosselklappe ab-
genommen —, wird der Unterdruckkolben in den Vergaserdeckel hineingezogen. Das Anreicherungs-
ventil schlieBt sich durch Federdruck. Mit abfallendem Unterdruck bei zunehmender Drosselklappen-
dftnung drickt die Druckfeder den Unterdruckkolben mit Kolbenstange vom Vergaserdeckel weg.
Die Kolbenstange 6ffnet nun ihrerseits dadurch das Anreicherungsventil. Damit wird fur den Kraft-
stoff der Weg aus der Schwimmerkammer iber die Anreicherungsbohrung (B 14/5) in die Misch-
rohrbohrung frei. Die Ausgleichbohrung (B 14/2) im Vergaserdeckel lé&f3t den Unterdruckkolben riick-
stellfrei arbeiten.

Der Pumpenmembran der Beschleunigungspumpe féllt, wie auch schon bei den Vergasern der um-
gebauten Ausfilhrung, nur noch die Aufgabe des Ansaugens und des Ausschiebens von Kraftstoff
zu. Auch das Beschleunigungssystem ist mit einem Fullstift im Vergaserdeckel versehen.

Im Teillastbereich fuhrt die Gber die Stabilisierungsbohrung (B 14/4) angesaugte Luft zur Abmage-
rung des Gemisches, das Uber das Leerlaufsystem vom Motor angesaugt wird, wdhrend bei hohen
Drehzahlen infolge des ansteigenden Unterdrucks im Lufttrichter dann direkt Gemisch aus dem
Leerlaufsystem tber die Stabilisierungsbohrung abgesaugt wird.

Vergaser-Kalibrierung (Jetzige Ausfihrung)

1,1 Lir.-Motor 1,1 Lir.-S-Motor
Kalibrierung A A
“\:’hﬁn-n-;ummer _________ 2 2891018 . 2891019 S
_TilejNummer . 826 097 8 2-6 098
Lufﬂrichhe-'r L e 26 ¢ 28 ¢
aprdme . T
Leerlaufdise o g 50 . i g 50
: : = e : : |
Luftkorrekturdise 100 é 110
Schwimmernadelventil e 15 _ 1—,5 3
Kupferdichtring fir Schwimmernudé;m;e in mm 1,0 ! 1,0 e
LeerlcUfgemisch-Regulierschr_c:Ube 3 1,5 Umdr. 2 1,5 Umdr.
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Vergaser zerlegen, reinigen und zusammenbauen

Vergaser ausgebaut

Grundsatzlich gilt, was bereits bei den gleich-
lautenden Arbeitsvorgéngen auf Seite B 8-6
und B 8-11 gesagt ist. Zusdtzlich muB beachtet
werden:

1. Unterdruck- (B 16/2) und Ausgleichbohrung
(B16/1) ausblasen. Unterdruckkolben mit
Kolbenstange auf Freigdéngigkeit prifen.

Bild B17 - Anreicherungsventil herausschrauben

Bild B 16 - Unterdruckkolben mit Kolbenstange auf
Freigdngigkeit prifen :

1 Ausgleichbohrung

2 Unterdruckbohrung
iKalReneringe Bild B18 - Komplettes Anreicherungsventil zerlegt

2. VerschluBschraube fiir Anreicherungsventil
mit Schraubenzieher aus Ventilkérper her-
ausschrauben und Teile sdubern. Zeigt sich
an der Ventilnadel Verschlei, so ist das
komplette Anreicherungsventil (einschl. Ven-
tilkérper) auszutauschen. Dabei ist auf das
Vorhandensein des Dichtringes zwischen
Ventilkérper und Schwimmergehduse zu
achten.

Anmerkung: Einfehlender Dichtring
hat ein zu frihes Einsetzen des Anreiche-
rungssystems zur Folge.

= Unférdruckbohrung (B 14/3) in. Schwimmer-

gehduse und Drosselklappenteil sowie Stabi- Bild B19 - Einspritzkanal durchblasen
lisierungsbohrung (B 14/4) ausblasen. 1 Einspritzkanal in dieser Richtung durchblasen
B8-14
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4. Saugkanal, der vom Schwimmerraum zum
Pumpenraum fhrt und Einspritzkanal (B 19/1)
ausblasen.

Anmerkung: DerMessingstift im Pum-
penraum dient als Anschlag fir das EinlaB-
Kugelventil und darf nicht entfernt werden.

5. Prifen, ob Pumpenhebel bei einer Anstel-
lung der Drosselklappen-Anschlagschraube

von %2 Umdrehung spielfrei an Membran-
achse anliegt.

Bei erforderlich werdender Einstellung ist
nach der entsprechenden Einstellvorschrift
vorzugehen.

. Die Grundstellung der Leerlaufgemisch-Re-

gulierschraube ist bei beiden Vergasern 1,5
Umdrehungen offen.

Pumpeneinstellung

Nur durch eine einwandfrei eingestellte Be-
schleunigungspumpe wird gewdhrleistet, daf3
eine genau dosierte Kraftstoffmenge dem
Motor zu einem ganz bestimmten Zeitpunkt
beim Beschleunigungsvorgang zugefihrt wird.
Grundsditzlich ist es nicht erforderlich, an kom-
plett gelieferten Vergasern diesbezigliche Ein-
stellungen vorzunehmen. Sollte jedoch bei
Uberholungsarbeiten infolge Teileersatz eine
Einstellung erforderlich werden, so ist folgen-
dermaflen vorzugehen:

1. Pumpenverbindungsstange {B20/2) mit
Scheibe und Druckfeder auf Pumpenhebel

Bild B 20 - Pumpenverbindungsstange montiert

1 Messingmutter

2 Pumpenverbindungsstange mit
Scheibe und Druckfeder

3 Anreicherungsventil

4 Ubertragungshebel

Ergdinzungsseite Mai 1966
KTA-692/4 Kadett-B

aufstecken und Messingmutter (B 20/1) leicht
aufschrauben. Verbindungsstange an Uber-
tragungshebel (B 20/4) mit Spannringen
sichern.

. Drosselklappen-Anschlagschraube so weit

verdrehen, bis sie bei vollkommen geschlos-
sener Drosselklappe gerade den Drossel-
klappenhebel berihrt. Dabei Drosselklap-
penhebel mit der Hand in Schliefstellung der
Drosselklappe halten. AnschlieBend Drossel-
klappen-Anschlagschraube */a Umdrehung
hineindrehen — es ergibt sich ein gering-
tugiger Drosselklappenspalt.

. Messingmutter auf der Pumpenverbindungs-
stange so weit verdrehen, bis der Pumpen-
hebel spielfrei an der Membranachse an-
liegt.

Bild B21 - Gewinde der Pumpenverbindungsstange

verstemmen

1 Schraubenzieher
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Anmerkung: Inkeinem Fall darf die
Mutter so weit hineingedreht werden, daf3
der Pumpenhebel in der Leerlaufstellung von
der Membranachse abhebt, da sonst das Ein-
spritzen zu spdt erfolgt.

Das sofortige Einspritzen bei der kleinsten
Bewegung des Gasgesténges aus der Leer-

B8-16

laufstellung heraus ist sehr wichtig fir einen
guten Ubergang und eine einwandfreie Be-
schleunigung. '

. In der unter Position 3 gefundenen Stellung

Messingmutter durch Verstemmen des Ge-
windes der Pumpenverbindungsstange in
den Léngsschlitzen der Mutter fixieren.
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