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EINSTELL- UND

EINBAUHINWEISE

Benennung Mafle, Werte, Hinweise Priifung mit
Vorderradeinstellung
VorschriftsméBiger Reifenluftdruck an allen vier I
Radern (Vollbelastung) ! vorn hinten '
(Die entsprechenden Angaben fir die Kadett-A- ! | —
Typen siche ,Technische Mitteilung” Nr. 13 vom | Kadett-B, i |
26. Oktober 1964) : ! : o
| Kadett-B , L, 1,3 att | 1,7 atu | | Reifenfall-
Kadett-B-Coupé | meBgerat
— |
Kadett-B-Caravan | 1,3 ati | 2,3 ati | |
[ Kadeif-B-Carovun' 1,3 att | 1,9 ati ' i
uL" | | |
MeBwerte bei nicht belastetem Fahrzeug
(mit etwa halb gefilliem Kraftstofftank)
P + 30’
Radsturz bei nicht belastetem Fahrzeug 0°40° _ 4o

Veréinderungswert:

Ein Drehen des Kugelgelenkflansches um 180° entspricht
einer Sturzéinderung von 1° 20'

Nachlauf bei nicht belastetem Fahrzeug

Vorspur bei nicht belastetem Fahrzeug

0° 20°

= i

0,7 bis 2,7 mm entspricht 0° 7' bis 0° 287, bezogen auf

beide Réder

Dem AuBenradeinschlagwinkel a = 20° zuge-

ordneter Innenradeinschlagwinkel

222

(Die entsprechenden Angaben fiir die Kadett-A-Typen siehe ,Technische Mitteilung” Nr. 13 vom 26. Okt. 1964)

FETTE

Alle Gleitflachen am Signalschalter einfetten (auch bei Kadett-A-Typen)

rohr einfetten

Walzlagerfett
B 040 625/4
(ersetzt M 446)

Durchgangsloch des Lenkspindel-Fiihrungsringes sowie des Filzringes im Lenkstitz-

Len kuhg sfett
B 040 858/5
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DREHMOMENT-RICHTWERTE

; ‘ Drehmoment
Bezeichnung :
kpm
Sechskant-Gegenmutter fir Einstellschraube . . . . . . . . . . . . . . . ... 7,0
Kronenmutter, Fihrungsgelenk an Achsschenkel . . . . . . . . . . . . .. .. 4,0
Arbeitsvorgang Wird verwendet fur Wer&zeug- | Werkzeugbezeichnung | Bemerkungen
r.
Nachstellung der Stahlblech-Sechskant- S-1292 Lenkgetriebe-Einstell- Mit handelsiblichem
Lenkung | gegenmutter fiir Ein- schrauben-Gegen- | Drehmomentschltssel
(Lenkung eingebaut) stellschraube |6sen | mutterschlissel | mit Ratsche, Mef-
bzw. festziehen | | bereich 0—20 kpm
Instandsetzungsarbeiten
an der Lenkung
Signalschalter zerlegen | Lenkspindel-Kugel- S-1293 Lenkspindellager-Aus-
und zusammenbauven lager im Signalschalter- | und -Eintreibdorn .
(Signalschaltergehduse | gehduse heraus- und | |
mit Signalschalter eintreiben |
ausgebaut) :
Lenkgeiriebe zerlegen, | Stahlblech-Sechskant- S-1292 Lenkgetriebe-Einstell- Mit handelsiiblichem
zusammenbauen gegenmutter fir Ein- schrauben-Gegen- Drehmomentschlissel
und Lenkung einstellen | stellschraube l&sen mutterschliissel mit Ratsche, Mef3-
(Lenkgetriebe mit Spur- | bzw. festziehen bereich 0-20 kpm
stangen ausgebaut)
Lenkspindel aus- und ‘ Lenkrad von Lenk- $-1033 Lenkradabzicher Mit Schutzhilse
einbauven (Lenkstitz- | spindel abziehen
rohr-Zusammenbau ‘
eingebaut)
Vorderradeinstellung
Nachlauf und Sturz Kugelbolzen des Fih- 5-1255 Kugelbolzen-Abzicher

der Vorderrdder |
prifen und einstellen ‘

rungsgelenkes (obere
Achsschenkellagerung)
aus Achsschenkel her- |
ausdriicken
(Sturzeinstellung)
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EINFUHRUNG

Die Lenkung mit den beiden Spurstangen entspricht in ihrem Aufbau und in ihrer Wirkungsweise

derjenigen, wie sie bei den Kadett-A-Typen beschrieben wurde, bis auf folgende Abweichungen:

Der Signalschalter ist als Universalschalter ausgebildet. Uber diesen Schalter wird die Betdtigung
der Blinkleuchten, der Lichthupe, des Fern- und Abblendlichtes sowie des Signalhornes vorge-

nommen.

Die Lichthupe bzw. das Fern- und Abblendlicht wird durch Anheben des Signalschalthebels in
Richtung Lenkrad in zwei Schaltstufen geschaltet. Bei ausgeschalteten Scheinwerfern werden

durch wiederholtes Anheben des Schalthebels Fernlichtimpulse ausgeldst (Lichthupe).

Bei eingeschaltetem Abblendlichterfolgen eben-
falls Fernlichtimpulse, wenn der Schalthebel
bis zum spiirbaren Widerstand (1. Schaltstufe)
wiederholt angehoben wird — auch bei einge-
schalteten Blinklampen. Weiterhin wird bei
eingeschalteten Scheinwerfern durch Anheben
des Schalthebels bis zum Anschlag (2. Schalt-
stufe) auf Fern- oder Abblendlicht umgeschal-
tet. Durch Eindricken des Knopfes am Griff- BilBL (SeftaltetUfon for Lichth e bz Forn- und
ende des Signalschalthebels ertént bei einge- Abblendlicht

schalteter Zindung das Signalhorn.

Der Lenkstitzrohr-Zusammenbau ist mit zwei AbreiBschrauben an den Haltestreben, die hinter der
Instrumententafel angeordnet sind, befestigt. Im Lenkstitzrohrhalter sind das Lenk- und ZindschloB

und der Luftklappenbowdenzug angeordnet.

Die Spurweite wurde um 50 mm vergréBert. Der breiteren Spur entsprechend sind beide Spurstan-

gen ldnger geworden.
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| Nachstellung der Lenkung

Lenkung eingebaut

Dieser Arbeitsvorgang gleicht im Prinzip dem-
jenigen, wie er bei den Kadett-A-Typen be-
schrieben ist, bis auf folgende Anderungen:

1. In Mittelstellung der Lenkung zeigen die
Lenkradspeichen ausgemittelt schrdg nach
unten.

2. Zum L&sen oder Festziehen der Stahlblech-
Sechskantgegenmutter fir Einstellschraube
ist der Lenkgetriebe-Einstellschrauben- Ge-
genmutterschlissel $-1292 in Verbindung
mit einem handelsiblichen Drehmoment-
schlissel mit Ratsche, MeBbereich 0-20 kpm,
zu verwenden — Anzugsmoment 7,0 kpm.
Der Schlussel S-1292 muB beim Ansetzen

in gerader Flucht zum Drehmomentschlissel
liegen (Bild B 2).

Bild B2 - Stahlblech-Sechskantgegenmutter fir Ein-
stellschraube festziehen

INSTANDSETZUNGSARBEITEN AN DER LENKUNG

Lenkung aus-

Dieser Arbeitsvorgang gleicht im Prinzip dem-
jenigen, wie er bei den Kadett-A-Typen be-
schrieben ist, bis auf folgende Anderungen:

In Mittelstellung der Lenkung zeigen die Lenk-
radspeichen ausgemittelt schrédg nach unten.

A) Lenkstitzrohr-Zusammenbau aus- und
einbauen

Der Lenkstitzrohr-Zusammenbau ist mit zwei
AbreiBBschrauben an den Haltestreben, die hin-
ter der Instrumententafel angeordnet sind, be-
festigt.

Der Ausbau des Zusammenbaues ist nur dann
erforderlich, wenn entweder das Lenkstiitzrohr
allein oder das Lenk- und ZiindschloB ersetzt
werden muB.

1. Luftfilter abnehmen. Luftklappenbowdenzug
am Vergaser l6sen und in das Wageninnere
fihren.

und einbauen

Bild B3 - Luftklappenbowdenzug am Vergaser

1 Luftklappenbowdenzug

. Steckergehduseverbindung fir Kabelsatz
Signalschalter trennen (Bild B 4) und sdmi-
liche Kabel fir Kabelsatz Lenk- und Zind-

schlof3 vom Kontaktteil abziehen.
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Bild B 4 - Beide Steckergehduse voneinander abziehen

1 Steckergehduse am Kabelsatz Signalschalter
2 Steckergehtivse om Kobelsatz vorn

3. Fir den Ausbau des Lenkstitzrohr-Zusam-
menbaves ist ein Abnehmen des SchlieB-
zylinders fir Lenk- und ZiindschloB nicht er-
forderlich. Der SchlieBzylinder darf nicht in
#Block-Stellung” stehen. Weiterhin ist kein
Abdeckring am Lenk- und ZindschloB vor-
handen.

4. Anstelle der Linsenschraube fir Lenkspindel-
fihrungsbuchse an Lenkstitzrohr ist die An-
schlagschraube (B 5/1) fir Lenkspindel aus
dem Lenkstitzrohrhalter herauszuschrauben.

Bild B5 - Anschlagschraube fir Lenkspindel im
LenkstOtzrohrhalter

1 Anschlogschraube
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5. Nach dem Herausziehen der Lenkspindel

aus dem Lenkspindelflansch Schrauben-
kopfe der beiden AbreiBschrauben fiir Lenk-
stiitzrohr-Zusammenbau an  Haltestreben
genau mittig ankdrnen, mit 3-mm-Bohrervor-
bohren und mit 8-mm-Bohrer abbohren

(Bild B 6).

Achtung!

Lenkstitzrohr-Zusammenbau anhalten, da-
mit er nicht schlagartig nach unten féllt.

Bild B 6 - Schraubenkopf der Abreifischraube abbohren

Bild B7 - Schraubenschaft aus Haltestrebe heraus-
schrauben



6. Die nach dem Abbohren in den Haltestre-
ben verbliebenen Schraubenschdfte heraus-

schrauben (Bild B 7).

7. Die Befestigung des Lenkstiitzrohr-Zusam-
menbaues erfolgt mit zwei neuen Abreif3-
schrauben (Bild B 8), die nach Einschieben
der Lenkspindel in den Lenkspindelflansch
so fest anzuziehen sind, bis der Sechskant-
kopf beider Schrauben an der schwdichsten
Stelle abreiBt.

Achtung!

An der linken Seite der Lenkstitzrohrbefesti-
gung muf3 zwischen Instrumententafel (B 9/3)
und Lenkstitzrohrhalter (B 9/2) eine Zahn-
scheibe (B 9/1) beigelegt werden (Bild B 9). _ :
Die Zahnscheibe grébt sich beim Anziehen 1 Zahnscheibe

der AbreiBschraube in das Blech ein und L2 tenktlierotishaier
liefert somit einen einwandfreien Masse- lraceonity

kontakt fiir die elektrischen Funktionen des
Signalschalters und des Lenk- und Zind-
schlosses.

Bild B9 - Linke Seite der Lenkstitzrohrbefestigung

B) Lenkgetriebe mit Spurstangen aus- und
einbaven

1. Anstelle der Linsenschraube fir Lenkspindel-
fohrungsbuchse am Lenkstitzrohr ist die An-
schlagschraube (B 10/1) fir Lenkspindel aus
dem Lenkstitzrohrhalter herauszuschrauben.

Bild B8 - Abreifischrauben fir Lenkstitzrohr-
befestigung lose eingeschraubt

1 Abreifischroube (2 Stick)

8. Nach Befestigung der Lenkspindel am Lenk-
spindelflansch, missen — bei oben liegender
Flansch-Klemmschraube — die Lenkradspei-
chen ausgemittelt schrég nach unten zeigen.

Bild B10 - Anschlagschraube fiir Lenkspindel im
Lenkstitzrohrhalter

9. Kabelsteckverbindungen geméf Schaltplan
in Gruppe 12 anschlieflen. 1 Anschlagschraube
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2. Nach Einbau des Lenkgetriebes und Befesti-
gung der Lenkspindel am Lenkspindelflansch
missen — bei oben liegender Flansch-Klemm-

schraube — die Lenkradspeichen ausgemittelt
schréig nach unten zeigen.
Danach Anschlagschraube (B 10/1) in Lenk-

stitzrohrhalter einschrauben und festziehen.

Lenkrad aus- und einbauen

Dieser Arbeitsvorgang gleicht im Prinzip dem-
jenigen, wie er bei den Kadett-A-Typen be-
schrieben ist, bis auf folgende Anderungen:

1. Die Signalhornbetdtigung wird Gber einen
Druckknopf im Signalschalthebel vorgenom-
men, so daf3 die bisherige Anordnung der
Signalhornbetétigungsteile in der Lenkrad-
nabe entféllt (Bild B 11).

2. Anstelle der beiden Signalschalter-Riick-
stellstifte ist nur noch ein Rickstellstift in der
Unterseite der Lenkradnabe eingeprefit.

Anmerkung: Neue Lenkrdder werden
von der Ersatzteile-Abteilung nur mit ein-
geprefitem Rickstellstift geliefert. Der Stift
als Einzelteil ist ersatzteilméBig nicht er-

héltlich.

3. Vor Einbau des Lenkrades sind der Rijck-
stellstift sowie die BerGhrungsstellen dessel-
ben an beiden Signalschalter-Riickstellnok-
ken mit Wdlzlagerfett B 040 625/4 gut einzu-
fetten. Dies gilt auch beiden Kadett-A-Typen.

4, Beim Aufschieben des Lenkrades auf die
Lenkspindel missen — bei oben liegender
Klemmschraube im Lenkspindelflansch und
waagrecht liegender Kerbmarkierung auf
Lenkspindelstirnseite — die Lenkradspeichen
ausgemittelt schréig nach unten zeigen.

Bild B11 - Lenkradnabe ohne Signalhornbetdtigungs-

teile

Signalschaltergehéuse mit Signalschalter aus- und einbauen

Lenkung eingebaut

1. Lenkrad ausbauen (sieche Arbeitsvorgang in
dieser Gruppe). Danach Druckfeder von
Lenkspindel abnehmen.

2. Signalschalthebel aus Schalthebel-Lager-
stick herausziehen.

Anmerkung: DerSchalthebel wird durch
eine Kugel (B13/1) im Schalthebel-Lager-
stiick arretiert (Bild B 13).

Bild B12 - Anordnung Schaltergehduse mit Lenkstiitz-
rohrverkleidung und Lenkrad
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Bild B15 - Mit dinnem Schraubenzieher Steckerzungen

einzeln beidricken und Kabel fir Kabelsatz
Bild B13 - Signalschalthebel aus Schaltergehduse Signalschalter aus Gehéduse herausziehen
herausgezogen ; a

1 Arretierungskugel im Schalthebel-Logerstick

2 Loch fiir Arretierungskugel im Signalschalthebel
(2 Stick gegeniberliegend)

3. Samtliche Kabel fir Kabelsatz Signalschal-
ter aus Steckergehduse herausziehen (Bild
B 14 und B 15).

. Signalschaltergehduse vom LenkstUtzrohr
abschrauben (Bild B 16 und B 17) und Hut-
mutter (B17/1) fir Befestigung der Lenk-
stitzrohrverkleidung 6sen.

Bild B16 - Unter jeweiligem GummiverschluBdeckel
links wie rechts liegt obere Gehdusebe-
festigungsschraube (insgesamt 2 Stiick]

1 Gummiverschlufidacksl

Bild B 14 - Beide Steckergehduse voneinander

abziehen
1 Steckergehduse am Kabelsatz Signalschalter Bild B 17 - Untere Gehausebefeshgung
1 Hutmutter fir Befestigung der Lenksiiitzrohrverkleidung
Z Steckergehduse am Kabelsatz vorn 2 Schrauben fiir Schaltergehduse an Lenkstiitzrohr
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5. Schaltergehduse und Lenkstistzrohrverklei-

dung vom Lenkstitzrohr abziehen (Bild B18).
Darauf achten, daf3 der geschlitzte Fihrungs-
ring vor dem Lenkspindel-Kugellager nicht

verloren geht.

Bild B18 - Signalschaltergehduse und Lenkstitzrohr-

verkleidung vom Lenkstitzrohr abziehen

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-
achten:

1[5

Signalschaltergehduse mit seiner Fihrungs-
nut in Lenkstitzrohr einsetzen, wobei gleich-

zeitig der Kabelsatz durch das Kabeldurch-
gangsloch der Lenkstitzrohrverkleidung so-
wie des Lenkstitzrohrhalters gezogen wird
(Bild B 18).

. Geschlitzten Fihrungsring — mit Bund nach

oben - iber Lenkspindel bis zum Kugellager
schieben.

. Kabelsteckverbindungen gemdfB Schaltplan

in Gruppe 12 anschlieBen. Vorher Zungen
der Stecker fir Kabelsatz Signalschalter
etwas aufbiegen.

. Nach Einbau ‘des Lenkrades Abstand zwi-

schen Lenkradnabe und Lenkstitzrohrverklei-
dung priffen. Der Abstand soll 2,5+0,5 mm
betragen. Gegebenenfalls Lage der Lenk-
spindel zum Lenkspindelflansch veréindern.
Weiterhin auf geniigend Freigdngigkeit des
Signalschalthebels in Richtung Lenkrad im
Durchgangsloch der Lenkstitzrohrverklei-
dung achten. Falls erforderlich, Stitzrohr-
verkleidung entsprechend verschieben und
festzichen.

Signalschalter zerlegen und zusammenbauen

Signalschaltergehduse mit Signalschalter ausgebaut

Dieser Arbeitsvorgang gleicht im Prinzip dem-
jenigen, wie er bei den Kadett-A-Typen be-
schrieben ist, bis auf folgende Anderungen:

1

Der Signalhornkontaki erfolgt Gber einen
Druckknopf und Kontakistift im Signalschali-
hebel auf den Kontakistreifen am Schalter-
gehduse, so daf3 das Signalhornkabel und
das Kugellagergehduse mit Kontakiplatte
entfallen.

Das im Signalschaltergehduse sitzende Lenk-
spindel-Kugellager wird mit dem Aus- und
Eintreibdorn $-1293 heraus- und neues Ku-
gellager bis zum Anschlag eingefrieben
(Bild B19) — Hartholzunterlage und Kunst-
stoffhammer verwenden.

Zum Ausbau des Gelenkieiles ist es nicht er-
forderlich, daf3 die beiden Riickstellnocken
von ihrem jeweiligen Bolzen abgenommen
werden.

B 9-10

Bild B19 - Lenkspindel-Kugellager

n Signalschalter-

gehduse eintreiben



4. Das im Gelenkteil (B 20/2) verbliebene La-
gerstiick (B 20/3) fur Signalschalthebel ent-
stiften. Darauf achten, daB Kugel (B 20/4)
aus Lagerstiick nicht herausspringt.

4 3

Bild B 20 - Zusammenbau Gelenkteil mit Lagerstick

1 Stift for 3 an 2
2 Gelenkteil

3 Logerstick

4 Kugel

5. Beide Kugeln (B 21/3 und /5) mit dazwischen
sitzender Druckfeder (B 21/4) aus Lager-
stiick (B 21/2) herausnehmen.

Ein weiteres Zerlegen des Signalschalters —
besonders ein Ausbau der Teile, die elek-

trische Funktionen austben — ist nicht statt-

haft.

Bild B 21 - Signalschalter zerlegt

1 Stift

2 Lagerstick
3 Kugel

4 Druckfeder
5 Kugel

Lenkgetriebe zerlegen, zusammenbauen
und Lenkung einstellen

Lenkgetriebe mit Spurstangen ausgebaut

Dieser Arbeitsvorgang gleicht im Prinzip dem-
jenigen, wie er bei den Kadett-A-Typen be-
schrieben ist, bis auf folgende Anderung:

Zum L&sen oder Festziehen der Stahlblech-
Sechskantgegenmutter  fir  Einstellschraube
ist der Lenkgetriebe-Einstellschrauben-Gegen-
mutterschlissel S-1292 in Verbindung mit einem
handelstiblichen  Drehmomentschlissel — mit
Ratsche, MeBBbereich 0-20 kpm, zu verwenden
— Anzugsmoment 7,0 kpm. Der Schlissel S-1292

Bild B 22 - Stahlblech-Sechskantgegenmutter fiir Ein-
stellschraube festziehen — im Bild Lenkge-
friebe eingebaut

muf3 beim Ansetzen in gerader Flucht zum
Drehmomentschlissel liegen (Bild B 22).
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Lénkspindel aus- und einbauen

Lenkstitzrohr-Zusammenbau eingebaut

1. Lenkstiizrohr-Zusammenbau vom Lenkge-
triebe frennen.

Hierzu Sicherungsblech fir Klemmschraube
am Lenkspindelflansch von Wagenunterseite
aus aufbiegen, Mutter abschrauben und

Klemmschraube aus Flansch herausziehen
(Bild B 23).

Bild B 23 - Sicherung der Klemmschraube am Lenk-
spindelflansch

1 Sicherungsblech

2 Lenkspindel

3 Klemmschraube

4 Lenkspindelflansch

Bild B 24 - Anschlagschraube fur Lenkspindel im Lenk-
stitzrohrhalter

1 Anschlogschrauvbe
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Anschlagschraube (B 24/1) fir Lenkspindel
aus Lenkstitzrohrhalter herausschrauben
und Lenkrad mit Lenkspindel bis zum An-
schlag nach oben ziehen. Der SchlieBzylin-
der fur Lenk- und Zindschlof3 darf nicht in
»Block-Stellung” stehen.

. Lenkrad ausbauen (siehe Arbeitsvorgang in

dieser Gruppe).

3. Signalschaltergehduse mit  Signalschalter

ausbauen (siehe Arbeitsvorgang in dieser
Gruppe).

. Lenkspindel aus Lenkstitzrohr herausziehen.

. Falls erforderlich, Lenkspindel-Fihrungsring

(B 25/1) im Lenkstitzrohr ersetzen. Der Fih-
rungsring ist aus Kunststoff und kann leicht
mit einem Drahthaken nach oben aus dem
Stitzrohr herausgezogen werden.

Durchgangsloch des neuen Fihrungsringes
mit Lenkungsfett B 040 858/5 einfetten und
Ring, mit angefaster Seite nach unten zei-
gend, in Lenkstitzrohr einsetzen. Beim nach-
folgenden Einfihren der Lenkspindel wird
der Fohrungsring mit nach unten geschoben.

Bild B 25 - Lage des Lenkspindel-Fihrungsringes im

Lenkstitzrohr

1 Lenkspindel-Fihrungsring



Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-
achten:

1

. Lenkstitzrohr-Zusammenbau

Lenkspindel vorsichtig in Lenkstitzrohr ein-
fhren, so daf3 der Filzring (B 26/2) im un-
teren Teil des Stitzrohres nicht herausge-
stofBen wird.

Anmerkung: Bei Ersatz des Filzringes,
diesen in seinem Durchgangsloch mit Len-
kungsfett B 040 858/5 einfetten und so weit
von unten einschieben, bis er in den Einprd-
gungen (B 26/3) im Lenkstitzrohr zu liegen
kommt.

Bild B26 - Lage des Filzringes im Lenkstiizrohr

1 Lenkstitzrohr

2 Filzring

3 Einprdgungen in 1
4 Lenkspindel

. Beim Einbau des Lenkrades missen — bei

oben liegender Aussparung (B 27/2) am un-
teren Ende der Lenkspindel und waagrecht
liegender Kerbmarkierung auf Lenkspindel-

stirnseite — die Lenkradspeichen ausgemittelt
schrég nach unten zeigen.

. Lenkspindel so weit in Lenkspindelflansch

eindriicken, bis ein Abstand von 2,5+0,5 mm
zwischen Lenkradnabe und Lenkstitzrohr-
verkleidung erreicht wird.

Anmerkung: Es muBl gleichzeitig ge-
nigend Freigdngigkeit des Signalschalt-
hebels in Richtung Lenkrad im Durchgangs-
loch der Lenkstitzrohrverkleidung vorhan-
den sein. Falls erforderlich, Stutzrohrverklei-
dung entsprechend verschieben und fest-
ziehen.

. Zur Befestigung der Lenkspindel am Lenk-
spindelflansch muB die Aussparung (B 27/2)
am unteren Ende der Lenkspindel mit dem
oben liegenden Loch (B 27/1) fur Klemm-
schraube im Lenkspindelflansch @berein-
stimmen. Stets neues Sicherungshlech ver-
wenden,

Bild B27 - Lage der Lenkspindel zum Lenkspindel-
flansch

1 Loch fir Klemmschraube im Lenkspindelflansch liegt oben
2 Aussparung am unteren Ende der Lenkspindel

Lenk- und ZindschloB ersetzen

ausbauen
(siehe innerhalb des Arbeitsvorganges ,Len-
kung aus- und einbauen” in dieser Gruppe).

. SchlieBzylinder ausbauven (siehe innerhalb

des Arbeitsvorganges ,SchlieBzylinder und
Kontaktteil fir Lenk- und ZindschloB aus-
und einbauen” in dieser Gruppe unter Ka-
dett-A-Typen).

. In Abreif3schraube fur Lenk- und Zindschlof3

an Lenkstiitzrohrhalter einen Schlitz ein-

séigen (Bild B 29) und Schraube mit Schrau-
benzieher herausschrauben.

. Lenk- und Ziindschlof3 Gber langes Ende vom

Lenkstitzrohr abnehmen (Bild B 30).

. Neues Lenk- und ZindschloB tiber Lenkstiitz-

rohr schieben und mit never AbreiBschraube
am Lenkstitzrohrhalter befestigen. Hierbei
Sechskantkopf der Schraube so fest anzie-
hen, bis er an der schwdchsten Stelle ab-
reiBt (Bild B 31).

6. Schlieizylinder und Lenkstijtzrohr-Zusam-

menbau einbauen.
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Bild B 28 - SchlieBzylinder aus Lenk- und Ziindschlof3 Bild B30 - Lenk- und Ziindschloff vom

ausbauen abnehmen

Lenkstitzrohr

Bild B 31 - Lenk- und Zindschlo am Lenkstitzrohr-
Bild B 29 - Schlitz in Abreifischraube einségen halter mit Abreifischraube befestigen

VORDERRADEINSTELLUNG

Allgemeine Voraussetzungen fiur die Vorderradeinstellung

gilt auch bei Kadett-A-Typen

Zur Arbeitserleichterung in den Werkstdtten und die Vorspur werden jetzt bei nicht belaste-
ist es nicht mehr erforderlich, das Fahrzeug in tem Fahrzeug mit etwa halbgefilltem Kraft-
belastetem Zustand, d. h. nach Herunterziehen stofftank, unter Berucksichtigung des vorge-
auf bestimmte Bodenabsténde (Belastungs- schriebenen Reifenluftdruckes, mit optischen
mafe), zu vermessen. Der Sturz, der Nachlauf MeBgerdten geprift.
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Es ist zu beachten, daf zundchst der Sturz, dann
der Nachlauf und anschlieBend erst die Vorspur
eingestellt wird.

Die vorgeschriebenen Reifenluftdricke und

MefB3werte fir die Vorderradeinstellung bei
.nicht belastetem Fahrzeug” (mit etwa halb-
gefilltem Kraftstofftank) siehe unter ,Einstell-
und Einbauhinweise” in dieser Gruppe.

Vorspur der Vorderréider prifen und einstellen

gilt auch bei Kadett-A-Typen

Dieser Arbeitsvorgang gleicht im Prinzip dem-
jenigen, wie er bei den Kadett-A-Typen be-
schrieben ist, jedoch ist folgendes zusdtzlich zu
beachten:

Die Vorspur wird bei nicht belastetem Fahr-
zeug mit etwa halbgefiilltem Kraftstofftank, un-

ter Berucksichtigung des vorgeschriebenen
Reifenluftdruckes, eingestellt. Der vorgeschrie-
bene MeBwert fur die Vorspur und der Reifen-
luftdruck siehe unter ,Einstell- und Einbauhin-
weise” in dieser Gruppe.

Nachlauf und Sturz der Vorderréider prifen
und einstellen

Dieser Arbeitsvorgang gleicht im Prinzip dem-
jenigen, wie er bei den Kadeti-A-Typen be-
schrieben ist, bis auf folgende Anderungen:

1. Der Nachlauf und der Sturz werden bei
nicht belastetem Fahrzeug mit etwa halb
gefulltem Kraftstofftank, unter Beriicksich-
tigung des vorgeschriebenen Reifenlufi-
druckes, eingestellt. Die vorgeschriebenen
MeBwerte fir den Nachlauf und den Sturz
und der Reifenluftdruck siehe unter ,Einstell-
und Einbauhinweise” in dieser Gruppe.

Dies gilt auch bei den Kadett-A-Typen.

a) Nachlauf einstellen

2. Der zwischen Wagenheber und Vorderachs-
kérper zwischenzulegende Vorderachs-Auf-
nahmeklotz (Hartholz) muB, wegen der ge-
dnderten Abmessungen des Vorderachskér-
pers, nach den in Bild B 32 angegebenen
Maf3en in eigener Werkstatt neu angefertigt
werden.

3. Die obere Lenkerachse wird anstelle der
Sechskantmutter und Federring mit einer

selbstsichernden Sechskantmutter  ver-

schraubt. Deshalb nach Abschrauben der
Mutter von der Lenkerachse stets eine neuve
selbstsichernde Sechskantmutter verwenden
—Anzugsmoment 4,2 kpm.

Hartholz

_Hardwood -160x100x50

.45 :
4 L0y
T I l

o ] "[‘

y

S 2/

- 100 Lsp !

All dimensions are metric 5499

Bild B 32 - Skizze zur Anfertigung des Vorderachs-
Aufnahmeklotzes

b) Sturz einstellen

4. Das Kugelgelenk (Fihrungsgelenk) der obe-
ren Achsschenkellagerung wird mit dem Ku-
gelbolzen-Abzieher S-1255 aus dem Achs-
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schenkel herausgedriickt (Bild B 33). Anstelle
der Klemmschraubenbefestigung wird der
Kugelbolzen des oberen Kugelgelenkes
(Fihrungsgelenk) mit einer Kronenmutter am
Achsschenkel befestigt — Anzugsmoment
4,0 kpm — und mit einem Splint gesichert.

Bild B 33 - Kugelbolzen des oheren Kugelgelenkes
(Fihrungsgelenk) aus Achsschenkel her-
ausdriicken :
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