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\
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ALLGEMEINE HINWEISE

Bei allen Arbeitsvorgéngen vor Beginn der Hauptarbeiten samtliche Fahrwerksteile, Triebwerks-
teile, Karosserie-Ausstattungsteile, Kabel, Gestdnge, Rohre, Schlduche usw., die den Ablauf der
Karosseriearbeiten stéren oder durch Funkenflug bei Schweiflarbeiten beschédigt und entflammt
werden kdnnen, ausbauen oder so anordnen oder mit Schonbeziigen abdecken, daf} sie nicht be-
hindern oder beschédigt werden kénnen. Hierbei ist aufler den jeweils zu ersetzenden Trdger-
oder Karosserieteilen auch die zur Anwendung kommende Schweifllehre zu bericksichtigen. Der
Kraftstofftank und die Kraftstoffrohre missen immer ausgebaut werden, wenn Schweif3arbeiten
in Néhe dieser Teile durchgefihrt werden. Diese MaBnahme dient der Vorsicht gegen Explosions-

oder Brandgefahr.

Innerhalb der Arbeitsvorgdnge ist in den Bildern, die Punktschweif3stellen zeigen, ein kleiner Bild-
ausschnitt vorhanden, der die passenden Schweif3elektroden fir die jeweilige Schweifistelle zeigt.
Die in den Bildausschnitten vorgeschlagenen Schwei3elektroden erméglichen einwandfreien Zu-
gang zu den jeweiligen Schweif3stellen. Hierbei ist jedoch zu bericksichtigen, daf3 alle in dieser
Gruppe durchgefthrten Schweillarbeiten mit der ARO-Punkischweiflzange ausgefihrt sind. Sofern
in den Werkstdtten andere Schweiflgerdte verwendet werden, sind die in den Bildern gezeigten

Elektroden-Formen sinngemdafB auf das vorhandene Gerdt anzuwenden.

Alle Arbeitsvorgdnge sind iberwiegend nur bildlich dargestellt. Es ist nur an den Stellen erkléren-
der Text eingefigt, wo im Sinne einer fachgerechten Instandsetzung Hinweise wichtig sind. Die Bii-
der mit den Bildunterschriften und den gelegentlich zwischen den Bildern eingeschobenen Hin-

weisen fir den Arbeitsablauf ergeben in ihrer Reihenfolge den Ablauf der Arbeitsvorgdnge.

Auf alle sich faufend wiederholenden Arbeiten, z. B. ,Trennschnitte mit Meif3el oder Trennscheibe
ausfihren” sowie , Fléichen mit Flédchenschleifer blank oder sauber schleifen”, wird in diesen Arbeits-
vorgdngen nicht hingewiesen. Diese Arbeiten sind in einzelnen Arbeitsoperationen zusammenge-

faBt und im Technischen Grundbuch ,Selbsttragende Karosserie” verdffentlicht.

Die in den Arbeitsvorgdngen befindlichen Bilder, in denen die Karosserie sichtbar ist, wurden an
einer Rohbau-Karosserie aufgenommen, so daf3 die Karosserie- Ausstattungsteile in den Bildern

nicht sichtbar sind.
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Vorderrahmen ersetzen

Voraussetzung fur das Auswechseln des Vorder-
rahmens mit Quertrdger ist der Besitz der Vor-
derrahmen-SchweiBlehre $-1195. Das Teil (1/9)
am hinteren Ende der SchweiBliehre mit den
Aufnahmebécken fir die vorderen Hinferfe-
derstitzen ist von der SchweiBlehre 16sbar und
als Verbindungsteil konstruiert. Es wird bei Be-

o

darf auch fir die Aufnahme der Hinterléngs-
trager-Schweilllehre S-1196 in den vorderen
Hinterfederstitzen verwendet, wozu es aus der

Vorderrahmen-SchweiBlehre  herauszuziehen

und in die Hinterldngsirdger-Schweilehre zu
stecken ist.

10 8

Bild 1 - Vorderrahmen-Schweif3lehre 5-1195

1 Auflagen fir Vorderrahmenldangstrager

2 Sechskantschraube, Mutter fir Kihlerstitze des Quertrdgers an
Schweifliehre, werden mitgeliefert

3 Aufnahme fir Kihlerstitze des Quertrdgers

4 Sechskantschrauben, Muttern fiur Ldngstréger an SchweiBlehre,
Vorderachsbefestigungsschrauben verwenden

5 Sechskantschraube fir Schweifilehre an Bodenblech, wird mitge-
liefert

Die Radeinbau-Ausrichtlehre S-1238 dient zum
Ausrichten der Radeinbauten, insbesondere, um
die Vorderachsbefestigungslécher in den Rad-
einbauten zu den Vorderachsbefestigungslo-
chern in den Vorderrahmenldngstrdgern genau
auszurichten.

Bild 2 - Radeinbau-Ausrichtlehre S-1238

6 Zentrierscheibe fur Schweifllehre an Bodenblech

7 Stitze mit Auvfnahmebolzen fir Schweiilehre an Bodenblech

8 Aufnahmebolzen fir SchweiBllehre an vordere Hinterfederstitze

9 Schweifllehren-Verbindungsteil, wird auch zur Aufnahme der
Hinterléingstréger-Schweilehre verwendet

10 Vorderrahmen-Schweif3lehre




Mit der Luftleitblech-Ausrichtlehre S-1240 wer-
den das linke und rechte seitliche Luftleitblech
in ihre vorgeschriebene Lage gebracht. Hier-
durch erfolgt indirekt die Lagebestimmung der
Vorderkotfligel und der Motorhaube, so daf3
diese Lehre das spdtere Aufpassen der Motor-
haube erleichtert.

(1723

Bild 3 - Luftleitblech-Ausrichtlehre 5-1240

Die Ersatzteile-Abteilung liefert den Vorder-
rahmen nicht im Zusammenbau, sondern die
beiden Léngstréger als Einzelteile und den Vor-
derrahmen-Quertréiger bereits zusammenge-
baut. Der Zusammenbau des Vorderrahmens
erfolgt wdhrend des Einbauens der Vorder-
rahmen-Einzelteile unter Verwendung der Vor-
derrahmen-Schweif3lehre S-1195.

Zum Komplettieren eines Vorderrahmens sind
nachstehende Teile erforderlich:

i:r;‘-l Benennung . Ersolt\lzrf.eile-
1 Vorderrahmenldngstréger, 212024
links
1 ’ Vorderrahmenldngstréger, 212049
rechts
1 | Quertrdger 222024
1 Vorderrahmen-Schlief3blech, | 212450
' links
1 | Vorderrahmen-Schlieblech, 212451
| rechts ,

Die Radeinbauten missen beimErsatz desVor-
derrahmens oder der jeweilige Radeinbau muf3
beim Ersatz eines Vorderrahmenldngstragers
mit Querlirdger mit ersetzt werden,da die Rad-

einbauten die Léngstréger-U-Profile nach

auflen abschlieBen und damit einen Teil des

tragenden Kastenprofils der Léngstréger bil-
den (Bild 4).

Bild 4 - Kastenprofil des Vorderrahmenléngstrégers

1 Radeinbau
2 U-Profil des Vorderrahmenléngstrégers

Die Vorderkotfligel sind tragende Elemente
der selbsttragenden Karosserie und deshalb
nicht festgeschraubt, sondern durch Schwei-
Bung mit den entsprechenden Karosserieteilen
verbunden. Hierdurch missen die Vorderkot-
flugel oder ein Vorderkotfligel bei Ersatz des
Vorderrahmens oder eines Vorderrahmenléngs-
trdgers mit Quertrdger zwangsléufig mit er-
setzt werden - im allgemeinen werden bei
einer Vorderrahmenbeschddigung auch die
Vorderkotfligel mitbeschadigt sein.

Beide Turen ausbauen (siehe Arbeitsvorgang
in Gruppe 1).

Windschutzscheibe ausbauen (siche Arbeits-
vorgang in Gruppe 1). Der Ausbau der Wind-
schutzscheibe ist wegen des Abtrennens der
Vorderkotfligel am Windschutzscheibenfalz
erforderlich.

Vorderrahmen mit Vorderkotfliigeln,

Radeinbauten und Luftleitblechen von

Karosserie abtrennen

(Arbeitsoperation ,Tréger- oder Blechteile ab-
trennen” im Technischen Grundbuch beachten)

Zuerst wird der vor der Stirnwand befindliche
Vorderrahmen mit Vorderkotfligeln, Radein-
bauten und Luftleitblechen komplett entfernt.
Hierdurch besteht fir die anschlieBend durch-
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zufihrenden Trennarbeiten bessere Zugéng-
lichkeit.

Bild 5 - Linken Vorderkotfligel auseinandergetrennt —
rechten Vorderkotfligel in gleicher Weise
trennen

1 Trennschnitt

2 Vorderteil des Kotfligels wird mit den
Vorderrahmen entfernt

3 Dieser Teil des Kotfligels wird noch abgetrennt

Bild 6 - Linken Radeinbau unmittelbar vor der Stirn-
wand getrennt — rechten Radeinbau in glei-
cher Weise trennen

1 Dieser Teil des Radeinbaues bleibt vorersi
an der Stirnwand

2 Trennschnitt

3 Vorderrahmenldngstréger

Beide Vorderkotfligel unter Beriicksichtigung
der anschlieflend durchzufihrenden Trennung
der Radeinbauten (Bild 6) und der Vorderrah-
menléngstréger (Bild 7) auseinandertrennen.
Von diesem Trennschnitt aus zur Scharniersdule
hin Vorderkotflugel vollsténdig entfernen, so
daB3 nur noch die Vorderkotfligelflansche an
den Radeinbauten, der Karosseriescharnier-
sdule und der Einstiegverkleidung verbleiben.
Dieses Abtrennen der Vorderkotfligel erfolgt
wie im Arbeitsvorgang ,Einen Vorderkotfligel
ersetzen” in Gruppe 11 beschrieben.

Bild 7 - Linker Vorderrahmenléngstrager durch Wei-
terfhren des Trennschnittes getrennt (Ansicht
von WagenauBlenseite) — rechten Vorderrah-
menldngstrdger in gleicher Weise trennen

1 Dieser Teil des Radeinbauves wird entfernt
2 Trennschnitt durch Vorderrahmenldngstréger
3 Dieser Teil des Radeinbaues bleibt vorerst stehen

Vorsicht!

Der Vorderrahmen mit Blechteilen muf beim
Durchschneiden der Vorderrahmenléngstréger
(Bild 7) entweder abgestitzt oder durch 2 Mon-
teure festgehalten werden — Unfallgefahr.

Zu Bild 7

Beim Trennen der Vorderrahmenlédngstrdger
beachten, da vor der Stirnwand noch je ein
Stiick der Léngstrdger von ca. 50 mm stehen
bleiben muB.
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Bild 8 - Vor der Stirnwand befindlichen Vorderrahmen
mit Blechteilen entfernt
1 Rest des rechten Radeinbaues
2 Stirnwand

3 Rest des linken Radeinbaues
4 Vorderrahmenldngstragerreste

Radeinbaureste von Stirnwand, von Vor-

derrahmenlédngstréigern und von Karos-

seriescharniersdulen abtrennen

(Arbeitsoperationen , Tréiger- oder Blechteile ab-
trennen” und ,Flansche von Tréger- oder
Blechteilen entfernen” im Technischen Grund-
buch beachten)

Bild ¢ - Radeinbaurest auf der linken Wagenseite von
Stirnwand, vom Vorderrahmenléngstréger und
von Karosseriescharniersdule abgetrennt —
auf rechter Wagenseite in gleicher Weise vor-
gehen

1 Stirnwandflansche

2 Vorderrahmenldngstréger-Flansche

3 Senkrechter Flansch der Einstiegverkleidung

4. Rest des bisherigen Radeinbaues von ca. 15mm
Breite entlang der Karosseriescharniersdule bleibt
stehen

Das Abschirmblech auf der rechten Wagen-
seite zwischen Stirnwand und Vorderrahmen-
ldngstrager wird ersetzt.

Zu Bild 9

Die Radeinbauten sind mit dem hinteren Ende
gleichzeitig Stirnwandseitenteil und schliefen
den vorderen FuBraum der Karosserie nach
auflen ab. Weiterhin iberdecken die Radein-
bauten das U-Profil der Vorderrahmenléngs-
trdger, d. h. sie sind ein Teil des Kasten-
profils der Vorderrahmenléngstréger. Deshalb
Radeinbauten von der Stirnwand und den
Ldngstrdgerresten so entfernen, daf3 einerseits
die Stirnwandflansche und andererseits die
Langstrdgerflansche  unbeschddigt  erhalten
bleiben. Es empfiehlt sich deshalb, die Tren-
nung der Radeinbaureste durch Ausbohren der
SchweiBBpunkte mit dem Spezialbohrer MW 88
— Spitzenwinkel 160 — vorzunehmen.

Vor den vorderen senkrechten Flanschen der
Karosseriescharniersdulen Radeinbauten so
durchschneiden, daf3 noch ein Streifen von ca.
15 mm Breite erhalten bleibt. An diese Strei-
fen werden die neuen Radeinbauten punktge-
schweif3i. Das Punkischwei3en der neuen Rad-
einbauten an die vorderen senkrechten Flan-
sche der Karosseriescharniersdulen ist durch
zwischen den Flanschen befindliche Ablage-
rungen, die den Stromfluf3 unterbinden, nicht
méglich.

Beim Trennen der Radeinbauten von den senk-
rechten Flanschen (9/3) der Einstiegverkleidung
vorsichtig vorgehen. Diese Flansche sind sehr
fabil und kénnen leicht abreiflen.

Flansche der Stirnwand, der Vorderrah-

menldngstréigerreste, der Karosserie-

scharnierséiulen und der Einstiegverklei-

dungen fir den Einbau der neven Rad-

einbauten herrichten

(Arbeitsoperation ,Anlagefléchen fir den Ein-
bau herrichten” im Technischen Grundbuch be-
achten)
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Bild 10 - Auf linker Wagenseite Flansche fir Radein-

baubefestigung beiderseits blankgesdubert —
auf rechter Wagenseite in gleicher Weise

vorgehen

1 Stirnwandflansche

2 Flansch vor der Karosseriescharnierséule
3 Anlageflédche fir Vorderkotfligel

4 Flansch der Einstiegverkleidung

5 Flansche des Léngstrdgerrestes

Zuy Bild 10

Vor dem Blankschleifen der Flansche evtl. vor-

handene Locher autogen zuschweiflen und
Flansche richten.

Vorderrahmenléngstréigerreste fir den

Einbau der neuen Léngstréiger herrichten

(Arbeitsoperation ,Anlageflachen fir den Ein-

bau herrichten” im Technischen Grundbuch be-
achten)

Die neuen Vorderrahmenldngstrdger werden
in das Profil der Ldngstrdgerreste eingelegt.
Hierdurch entsteh} eine Uberlappung auf der
gesamten Ldnge der Ldngstrdgerreste bis zu
den Karosseriescharnierséulen.

Zu Bild 11

Stirnseiten der Léngstrédgerreste so nachschnei-
den, daB} sie zur Stirnwand parallel sind und
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ca. 40 mm vor der Stirnwand herausragen. Die
Langstrégerreste missen herausragen, um die
Lichtbogenschweifung der neuen Langstréger
an die Léngstrédgerreste zu erméglichen.

Bild 11 - Schnittkanten des linken Lé&ngstrégerrestes

zur Stirnwand parallel nachschneiden — rech-

ten Ldngstrégerrest in gleicher Weise nach-
schneiden

1 Stirnseite des Léngstrégerrestes verlduft
parallel zur Stirnwand

2 Vorderrahmenléngstrégerrest

3 Abstand zwischen Stirnwand und Slirnseite
des Léngstragerrestes

4 Stirnwand

Bild 12 - Auf linker Wagenseite Ldngstragerrest im

Innern blankgesdubert — auf rechter Wagen-
seite in gleicher Weise vorgehen

1 Karosseriescharniersdule

2 Senkrechter Flansch der Einstiegverkleidung
beiderseits blankgesdubert

3 Langstrdgerrest im innern blankgesdubert

4 Stirnwand



Bild 13 - Im Wageninnern auf linker Wagenseite Bo-
denblech sowie Léngstragerrest bis zur Karos-

seriescharniersdule blankgesdubert — auf
rechter Wagenseite in gleicher Weise vor-
gehen

1 Stirnwand

2 Bodenblech blankgesdubert

3 Karosseriescharniersdule

4 AuBenseite des Vorderrahmenléngs-
trédgerrestes biankgesdubert

Zy Bild 13

Die neuen Vorderrahmenléngstrdger werden
an die Ldngstrégerreste  zangenpunkige-
schweif}t. Deshalb im Wagen Bodenblech und
AuBlenseiten der Vorderrahmenldngstrdager-
reste, so weit die ZangenpunktschweiBung
durchgefihrt wird, vollstéindig blanksdubern.

Alle blankgesduberten Blechfldchen, die nach
dem Einbau des Vorderrahmens, der Radeinbau-
ten und der Luftleitbleche zum Grundieren nicht
mehr zugdnglich sind, mit PunkischweiBfarbe
L 000 553/0 bestreichen.

Vorderrahmen-SchweiBlehre S-1195 an

Karosserie befestigen

Zuerst Vorderrahmen-Schweifllehre mit den
Aufnahmebdcken des Verbindungsstickes in
vorderen Hinterfederstitzen befestigen. Hierzu
entweder Hinterfedern mit Hinterachse und
Réder vollstéindig ausbauen oder Hinterfedern
vorn [8sen und Hinterachse mit Radern so weit
ablassen, bis die vorderen Hinterfederstitzen
zum Einhdngen der Schweifllehre frei sind. Vor-
derrahmen-Schweif8lehre vorn so weit hoch-
schwenken, bis sich die beiden Zentrierbolzen
in die beiden Locher des Bodenbleches ein-
setzen (Bild 14).

4
Bild 14 - Vorderrahmen-Schweif3lehre auf rechter Wa-
genseite im Bodenblech zentriert — auf linker

Wagenseite muf3 sich die SchweiBlehre in
gleicher Lage befinden

i Schraube zum Festschrauben der Schweifilehre an das Bodenblech
2 Zentrierbolzen der Schweifilehre sitzt im Loch des Bodenbleches
3 Scheibe zum Befestigen der Schweifilehre an das Bodenhblech

4 Bodenblech

Zu Bild 14

Die Loécher im Bodenblech fir die Aufnahme
der SchweiBlehre befinden sich unterhalb der
Vordersitze. Sie sind mit Abdeckkappen ver-
schlossen und mit AusguBmasse abgedichtet.
Locher vor dem Anbringen der Schweiflehre
freilegen. Bodenblech um die Lécher herum
auf Ober- und Unterseite sdubern, damit die
SchweiBlehre einwandfreie Anlage erhdlt.

Bild 15 - Schweif3lehre an Bodenblech festgeschraubt —
Bild zeigt einen von zwei Aufnahmepunkten

1 Bodenblech

2 Ausgesparte Scheibe

3 Sechskantschraube

4 Aufnahmebolzen in Schweifllehre
5 Vorderrahmen-Schweiflehre

6 Einstiegverkleidung




Im Wageninnern Schweilehre an Bodenblech
festschrauben. In die Aussparung der Scheibe
(15/2) muB sich der Aufnahmebolzen(15/4) der
SchweiBlehre einsetzen (Bild 15).

Vorderrahmenléingstréiger einpassen

Die neuen Vorderrahmenldngstrdger werden
bis zur Karosseriescharniersdule in das Profil
der Vorderrahmenléngstrégerreste eingelegt,
d. h. auf der gesamten Lénge der Ldngstréger-
reste Gberlappt. Die neuen Langstréger sind im
Lieferzustand etwas ldnger und missen nach
Bild 16 auf die erforderliche Ldnge zuge-
schnitten werden.

Bild 16 - Linken Vorderrahmenléngstrdger auf erfor-
derliche Ldnge abschneiden — rechten Vor-
derrahmenldngstréger in gleicher Weise ab-
schneiden

1 Dieser Teil des Vorderrahmenlédngstrégers gelangt zum Einbau

2 Auf dieses MaB Vorderrahmenldngstrdger abschneiden
3 Abfallendes Stick des Léngstrdgers, wird nicht verwendet

Z

Bild 17 - Am hinteren Ende des linken Vorderrahmen-
ldngstrdgers Flansche abgeschnitten — am
rechten Vorderrahmenldngstrdger in gleicher
Weise vorgehen

1 Vorderrahmenlépgstrager
2 Auf dieser Ldnge sind die Flansche abgeschnitten

Zu Bild 17 und Bild 18

Um das Einlegen der neuen Léngstréger in das
Profil der Léngstrdgerreste zu ermdglichen,
missen die Flansche der neuen Ldngstréger auf
die Lange der Uberlappung abgeschnitten sein.
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Beim Abschneiden der Flansche sind nachste-
hende Punkte zu beachten, die jeweils auf die
Einbaulage der Léngstréger mit Hilfe der Vor-
derrahmen-SchweiBlehre bezogen sind.

n) An die Stirnseiten der Ldngstrégerreste
mussen die Flansche der neuen Léngstréger
stumpf anstoBBen (Bild 18).

b) Flansche verlaufen an den Stof3fugen in
einer Ebene; sie dirfen nicht versetzt zuein-
ander sein.

c) Die neuen Léngstrager dirfen auf die
Lange der Uberlappung bei sattem Anlie-
gen im Profil der Ldngstrdgerreste mit thren
Schnittkanten nicht Uber die Flansche der
Langstrdgerreste hinausragen. Dadurch le-
gen sich die Radeinbauten an die Ldngs-
trégerflansche auf der gesamten Flansch-
breite gut an.

[1745]
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Bild 18 - Linken Vorderrahmenldngstrager eingepaft —
rechten Ldngstrager in gleicher Weise ein-
passen

1 Neuer Vorderrahmenldngstrager

2 Hier stoflen die Flansche stumpf aneinander
und die Flansche verlaufen in einer Ebene

3 Vorderrahmen-Schweif}iehre

4 Flanschschnittkanten ragen nicht ber die
Flansche des Ldngstrédgerrestes

5 Vorderrahmenldangstrégerrest

6 Stirnwand

Neuven Vorderrahmenldngstréger und

Vorderrahmenquertréger fir den Einbau

herrichten

(Arbeitsoperation ,Anlagefldchen fur den Ein-
bau herrichten” im Technischen Grundbuch
beachten)



Bild 19 - Anlagefldchen am linken Vorderrahmen-
ldngstréger beiderseits  blankgesdubert —
rechten Yorderrahmenléngstréger in gleicher
Weise blanksdubern

Alle blankgeséuberten Fléchen an den Ldngs- ‘ :
trigern, die nach dem Einbau nicht mehr zu- ' ’

géinglich sind, mit PunktschweiBfarbe L000553/0 Bild 20 - Anlagefldchen am Vorderrahmenquertrdger
bestreichen. beiderseits blankgesdubert

Neuen Vorderrahmenléngstriger und -quertréger einbauen

Bild 21 - Linken Vorderrahmenléngstréger in Léngstrdgerrest gelegt und mit Vorderrahmen-Schweilehre in
Einbaulage gebracht — rechten Léngstrdger in gleicher Weise in Einbaulage bringen

1 Radeinbau-Ausrichtlehre 5-1238 4 Neuer Langstrdger liegt passend im U-Profil des Léngstrdgerrestes
2 Mit Vorderachsbefestigungsschrauben Lédngstrdger und Radeinbau- 5 Radeinbauflansche stolen stumpf aneinander
Ausrichtiehre an Vorderrahmen-Schweif3lehre geschraubt

6 Ende des neuen Léngstrédgers ragt in Karosserie-Scharniersdule
3 Vorderrahmen-Schweif3lehre 5-1195

7 Karosserie-Scharnierséule
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(Arbeitsoperationen ,Tréger- oder Blechteile
punktschweiBen” und ,Trdger- oder Blechteile

lichtbogenschweiBlen” im Technischen Grund-
buch beachten)

Zu Bild 21

Beim Festschrauben der Ldngstréger an die
Vorderrahmen-Schweilehre ist die Radeinbau-
Ausrichtlehre bereits mit festzuschrauben. Dies
ist erforderlich, da die Vorderrahmen-Schweif3-
iehre nicht froher geldst werden darf, bis die
Radeinbauten und die Luftleitbleche vollstén-

dig eingebaut sind.

Neue Langstrdger nach dem Einsetzen in die
Langstrégerreste und nach dem Festschrauben
an der Vorderrahmen-Schweilehre noch nicht
punktschweiBBen. Es muf3 vorher der Vorderrah-
menquertrdger zwischen beide Lédngstréger ein-
geschoben, ausgerichtet und punkigeschweif3t

sein.

Bild 22 - Querirdger zwischen Vorderrahmenldngstrd-

gern eingeschoben und ausgerichtet

’

1 Kihlerstitze des Quertrdgers an Schweifilehren-Auf-
nahme festgeschraubt

2 Vorderrahmenldangstrager

3 Knotenbleche des Quertrégers schlieBen mit den
Léngstrégern vorn biindig ab oder haben gleichen
Abstand

4 Querirdger

" Eloktr-Arm-Ne 242

w1. Soitzen v Flokt-ArmNe2525

(28

Bild 23 - Vorderrahmenquertréger an Léngstrdger
zangenpunktgeschweif3t

1 Linker Vorderrahmenléngstrdger

2 Quertrager

3 Rechter Vorderrahmenldngstréger

Bild 24 - Linken Vorderrahmenléngstréger an Ldings-
tragerrest zangenpunktgeschweifit - rechten
Langstrdger in gleicher Weise punktschweif3en

1 Never Léngstréger

2 Langstragerrest

Zy Bild 24

Die neuen Ldngstrdger muissen zum Punkt-
schweilen im Profil der Ldngstrdgerreste gut
anliegen und nach den in Bild 21 angegebe-
nen Hinweisen sich in der vorgeschriebenen
Lage befinden. Gegebenenfalls neue Léngstrd-
ger ausrichten, beirichten, mit Schweif3erzan-
gen festspannen, mit einigen SchweiBBpunkten
heften und dann vollsténdig zangenpunkt-



schweiflen. Léngstrdger bis an die Karosserie- Alle blanken Fléchen an den SchlieBblechen,

scharniersgule heran an das Bodenblech bzw. die nach dem Einbau nicht mehr zugénglich
an die Léngstrégerreste zangenpunktschwei- sind, mit PunktschweiBfarbe L 000 553/0 bestrei-
Ben. chen.

Bild 27 - Linkes Schlieblech mit zwei Sechskantschrau-

Bild 25 - Neuen linken Langstrdger entlang der Schnitt- ben und Muttern fir StoBstangenbefestigung

anfe- des Ldngstrdgerrestes Iich.tbogenge- ausgerichtet und festgeschraubt — rechtes
schweif3t — am rechten Léngstréger in gleicher SchlieBblech in gleicher Weise ausrichten und
Weise lichtbogenschweiflen festschrauben

1 Vorderrahmenquertrdger

2 Schliefblech

3 Sechskantschrauben mit Multern fir
3 Never Langstrdger StoBstangenbefestigung

4 Vorderrahmenlédngstréger

1 Léngstragerrest

2 Lichtbogen-Schweifinaht

SchlieBbleche fir die Léngstréiger vorn Zu Bild 27

fur den Einbau herrichten und einbauen Sechskantschrauben (27/3) durch die Abstand-
rohre, die sich bereits an den Schlie3blechen

(Arbeitsoperationen ,Anlagefléchen fir den befinden, hindurchstecken.

Einbau herrichten” und , Trdger- oder Blechteile

punktschweiflen” im Technischen Grundbuch

beachten)

-Nr 242
v ElektAmN2525

Bild 28 - SchiieBBblech an linken Léngstrdger zangen-

Bild 26 - Linkes SchlieBblech an den Anlagefldchen punktgeschweifit — an rechten Léngstrdger
beiderseits blankgesdubert — rechtes Schlief3- SchlieBblech in gleicher Weise punktschwei-
blech in gleicher Weise blanksdubern Ben
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Radeinbauten, seitliche Luftleitbleche und

oberes Luftleitblech fiir den Einbau her-

richten und einbauen

(Arbeitsoperationen ,Anlagefléchen fir den
Einbau herrichten” und ,Tréger- oder Blech-
teile punktschweiflen” im Technischen Grund-

buch beachten)

Bild 29 - Linken Radeinbau an den Anlagefléchen bei-
derseits blankgesdubert — rechten Radeinbau

in gleicher Weise blanksdubern

1 Anlageflache fir Vorderkotfligel

2 Anlagefldchen fiir Stirnwand

3 Anlagefldche fir Karosserie-Scharniersdule
4 Anlagefldche fur Einstiegverkleidung

5 Anlagefldache fur Vorderrahmenldngstrager
6 Anlagefldache fir seitliches Luftleitblech

2-14

Linkes seitliches Luftleitblech an den Anlage-
fléchen beiderseits blankgesdubert — rechtes
seitliches Luftleitblech in gleicher Weise
blanksdubern

1 Anlageflédche fir oberes Luftleitblech

2 Anlagefldche fur Vorderkotfligel

3 Anlagefldche fir Radeinbau

4 Anlagefidche fir unteres Luftleitblech und
Vorderrahmenquertréger

'1396

Bild 31 - Oberes Luftleitblech an den Anlagefléchen

beiderseits blankgesdubert

Alle blanken Flédchen an den Radeinbauten,
an den seitlichen Luftleitblechen und dem obe-
ren Luftleitblech, die nach dem Einbau zum
Grundieren nicht mehr zugénglich sind, mit
PunktschweiB3farbe L 000 553/0 bestreichen.

Bild 32 -

Linken Radeinbau an Ldngstréger und Stirn-
wand auBBen angelegt und an Radeinbau-
Ausrichtlehre festgeschraubt — rechten Rad-
einbau in gleicher Weise in Einbaulage brin-
gen

1 Vorderrahmen-Schweifllehre

2 Mit Yorderachsbefestigungsschrauben Vorder-
rahmen-ldngstrager und 3 an 1 geschraubt

3 Radeinbau-Ausrichtlehre S-1238

4 Mit Sechskantschrauben M 8x20 Radeinbau
festgeschraubt

5 Radeinbay



Zu Bild 32

Die Radeinbauten werden vorerst noch nicht
an die Léngstréger und die Stirnwand punkt-
geschweif3t. Dies erfolgt erst, nachdem die seit-
lichen und das obere Luftleitblech sich in Ein-
baulage befinden, d. h. genau ausgerichtet
sind.

Luftleitblech-Ausrichtlehre S-1240 auf den Vor-
derrahmen-Quertréger aufsetzen und mit zwei
Schraubzwingen (Bild 33) festspannen. Der
Zentrierstift an der Unterseite der Lehre muf3
sich in das in der Mitte der Quertrégerober-
seite befindliche Loch einsetzen. Die Ausleger
der Lehre missen zur Stirnwand schrég ge-
neigt sein.

Zu Bild 33

Seitliche Luftieitbleche noch nicht an Radein-
bauten punkfschweiflen. Vorher missen die
Radeinbauten noch zu den seitlichen Luftleit-
blechen ausgerichtet werden.

Bild 33 - Seitliche Luftleitbleche an Luftleitblech-Aus-
richtlehre geschraubt und an Vorderrahmen-
Léngstragern und am Quertréger in Einbau-
lage gebracht

1 Seitliches Luftleitblech liegt hinter dem Quertrager

2 Flansch des seitlichen Luftleitbleches liegt auf der
Innenseite des Ldngstrdgerflansches

3 Rechtes seitliches Luftleitblech

4 Luftieitblech-Ausrichtiehre S-1240

5 Zentrierscheibe

6 Sechskantschraube

7 Linkes seitliches Luftleitblech

A

Bild 34 - Radeinbauten zu den seitlichen Luftleitblechen ausgerichtet — Der Bildausschnitt zeigt die linke Wa-

genseite, gilt auch fur rechte Wagenseite
1 Rechter Radeinbau
2 Rechtes seitliches Luftleitblech
3 Linkes seitliches Luftieithlech
4 Linker Radeinbau

5 Abstand zwischen Radeinbau-AuBenseite und hoch-
stehender Kante des Luftleitbleches betragt 7 mm

é Der Radeinbauflansch steht 2 mm Uber der tief-
liegenden Kante des seitlichen Luftleitbleches



Zu Bild 34

Um die angegebenen Richtmafle einzuhalten,
sind, wenn erforderlich, die Radeinbauten vorn
nach innen oder auBBen zu dricken. Hierzu ha-
ben die Radeinbauten noch ausreichend Bewe-
gungsfreiheit, obwohl sie an die Radeinbau-
Ausrichtlehre geschraubt sind. Nach dem Aus-
richten Radeinbauten mit den vorderen senk-
rechten Flanschen an seitliche Luftleitbleche mit
SchweiBBerzangen festspannen. Die Radeinbau-
ten dirfen ihre ausgerichtete Lage bis zum
Punktschweiflen nicht mehr verdndern.

1 Vorderrahmen-Quertrdger

2 Linkes seitliches Luftleitblech

3 Radeinbau

Flektr-Arm-Nr. 2006

e el
T ! . i ; g
| ]
' |
Bild 35 - Linkes seitliches Luftleitblech an Radeinbau
und Vorderrahmen-Quertrdger zangenpunkt-

geschweif3t — rechtes seitliches Luftleitblech
in gleicher Weise punkischweiflen

Bild 36 - Linken Radeinbau an Léngstréger, Stirnwand, Karosserie-Scharniersdule und senkrechten Flansch der
Einstiegverkleidung punktgeschweifit — rechten Radeinbau in gleicher Weise punkischweifien
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Zuy Bild 36

Die Radeinbauten missen iberall, besonders
an den Stirnwandflanschen und an der Karos-
serie-Scharniersdule, gut anliegen. Gegebe-
nenfalls Radeinbauten mit Blechgewindeschrau-
ben bis zum guten Anliegen beiziehen. Die
Anzahl und der Abstand der Blechgewinde-
schrauben richtet sich nach den jeweiligen Ver-
hdltnissen. Blechgewindeschrauben nach dem

FHLT s

Punktschweiflen wieder herausschrauben und
Lécher in den Blechen autogen zuschweif3en.
An den Schweifllehrenauflagen fir die Vor-
derrahmenldngstrdger kénnen die Radeinbau-
ten durch schlechten Zugang noch nicht an die
Langstrager zangenpunkigeschweif3t werden.
Die PunktschweiBBung an diesen Stellen erfolgt
spdter, nachdem die Vorderrahmen-Schweif3-
lehre abgenommen ist.

3 4

Ui, s

Bild 37 - Oberes Luftleitblech in Einbaulage gebracht und ausgerichtet

| Rechtes seitliches Luftleitblech
7 Rechter Radeinbau

3 Oberes Luftleitblech

4 linker Radeinbau

5 Linkes seitliches Luftieitblech

Zu Bild 37

Das obere Luftleitblech liegt mit seiner Ver-
steifung an den Vorderseiten der seitlichen
Luftleitbleche an. -

Zy Bild 38

Dieses Bild veranschaulicht die Anwendung
des PunkischweiBgerdtes mit Elektrodenarmen
Nummer 2004.

Nach den in den Bildern 38 bis 40 durchgefihr-
ten Arbeiten Luftleitblech-Ausrichtlehre S-1240,

6 Dieser Abstand X zwischen der Préagekante
des oberen Luftleitbleches und der Auflenseite
des Radeinbaues mufl auf der linken und
rechten Wagenseite gleich sein

7 Schweiflerzange spannt oberes Luftleitblech in
Einbaulage an seitliches Luftleitblech

Radeinbau-Ausrichtlehre S-1238 und Vorder-
rahmen-Schweifllehre S5-1195 von Karosserie
entfernen.

Anmerkung: Der nachfolgende Einbau
des unteren Luftleitbleches und der beiden Vor-
derkotflugel wird ohne Ausricht- und Schweif3-
lehren ausgefihrt, da der Vorderrahmen, die
Radeinbauten und Luftleitbleche (oberes Luft-
leitblech und seitliche Luftleitbleche) durch die
bereits vorhandene Stabilitét sich in ihrer La-
ge nicht mehr veréndern kénnen.
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Bild 38 - Oberes Luftleitblech an linkes seitliches Luft-
leitblech innerhalb des Motorraumes zangen-
punktschweiflen — an rechtem seitlichen Luft-
leitblech in gleicher Weise vorgehen

1 Linkes seitliches Luftleitblech
2 Linker Radeinbau
3 Punktschweif3gerdt mit Spezialelektrode

4 Oberes Luftleitblech

Bild 39 - Oberes Luftleitblech an linkes seitliches Luft-
leitblech im Motorraum punktgeschweifit —
auf rechter Wagenseite in gleicher Weise
punktschweiflen

1 Oberes Luftieitblech
2 Linkes seitliches Luftleitblech

3 Linker Radeinbau
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Bild 40 - Oberes Luftleitblech an Lampengehduse des
linken seitlichen Luftleitbleches punktge-
schweiflt — an rechtes seitliches Luftleitblech
in gleicher Weise punktschweiflen

1 Oberes Luftleitblech

2 Linker Radeinbau

3 Lampengehduse des linken seitlichen
Luftleitbleches

Bild 41 - Auf rechter Wagenseite Abschirmblech an
Léngstrdger und Stirnwandflansch lichtbogen-
geschweif3t

1 Rechter Vorderrahmenléngstrager
2 Abschirmblech
3 Stirnwand

Zu Bild 41

Das Abschirmblech liegt an der Oberkante des
waagrechten Stirnwandflansches an und ist so
weit schrdg nach unten geneigt, dofB3 die
schmale Seite des Bleches auf der Léngstréger-
oberseite aufliegt. Im Gbrigen ist die Einbau-
lage im Bild 41 ersichtlich.

Noch fehlende SchweiBpunkte fir Radeinbau-

ten an Ldngstrdger an den Stellen, die bei aus-

gebauter Vorderrahmen-Schweiflehre durch
die SchweiBlehrenaufnahmen nicht zugénglich



waren, anbringen. Es sind die gleichen Elek-
trodenarme zu verwenden, die bereits beim
Punkischweiflen der Radeinbauten an die
Langstrdger benutzt wurden.

Unteres Luftleitblech einbauen

Der Einbau des unteren Luftleitbleches erfolgt
wie im Arbeifsvorgang ,Unteres Luftleitblech
ersetzen” in Gruppe 11 beschrieben, jedoch
mit der Abweichung, daf3 die beiden Vorder-
kotfligel noch nicht eingebaut sind. Hierdurch
weicht die in diesem Arbeitsvorgang ,Vorder-
rahmen ersetzen” durchzufihrende Arbeits-
folge geringfigig ab, bleibt aber im Prinzip
beziglich des Ausrichtens des unteren Lufi-
leitbleches und der anzuwendenden Punki-
schweifleiektroden vollkommen gleich.

Radeinbauten zur Stirnwand abdichten

AusguBmasse L 000 298/4

Beide Vorderkotfligel einbauen

Der Einbau und die Abdichtung der beiden
Vorderkotfligel erfolgt wie in Gruppe 11 im
Arbeitsvorgang , Vorderkotfligel ersetzen” be-
schrieben.

Vorderrahmen und alle Blechteile grundieren
und entsprechend der Farbe des Wagens lak-
kieren.

Im Wageninnern im Bodenblech freigelegte
Locher fir die Befestigung der Vorderrahmen-
Schweiflehre verschlieBen und mit AusguB3-
masse L 000 298/4 abdichten. Sonstige ent-
fernte Démpfungsmasse auf das Bodenblech
neu auftragen.

Der Einbau der ausgebauten Aggregate, Ka-
rosserieausstattungsteile usw. erfolgt in um-
gekehrter Reihenfolge des Ausbaues.

Bild 42 - Rechten Radeinbau zur Stirnwand an den gezeigten Stellen mit Ausgufmasse L 000 298/4 abdichten
— rechten Radeinbau in gleicher Weise abdichten

1 Radeinbau
2 Stirnwand
3 Bodenblech

2-19



Zy Bild 42

Es sind nicht nur die im Bild gezeigten Stellen
abzudichten, sondern auch alle nicht gezeigten
Verbindungsstellen der Radeinbauten zur Stirn-
wand. Diese nicht gezeigten Verbindungsstel-
len brauchen nur von der AuBenseite abge-
dichtet zu werden, allerdings so, daf3 einwand-
freie Dichtheit gewdhrleistet ist.

Die AusguBBmasse L 000 298/4 wird fir das Ab-
dichten von Schweifindhten an Karosserien
innen und auflen verwendet.

Bei Abdichtungsstellen auBBen unter dem Wa-
gen ist eine Stunde Trockenzeit erforderlich,
damit die AusguBmasse wéhrend der Fahrt

nicht durch Spritzwasser oder Steinschlag be-
schadigt werden kann.

Die AusguBBmasse kann aus einer Druckspritze
oder mit einem Pinsel bzw. Spachtel aufgetra-
gen werden. Wichtig ist, daf3 die AusguBBmasse
besonders in abzudichtenden Ecken gut dich-
tend angebracht wird. Sofern keine Druck-
spritze vorhanden ist, empfiehlt es sich, die
AusguBBmasse mit einem passenden schmalen
Gegenstand, z. B. einem Holzspan, in die
Ecken einzudricken.

Bei gleichzeitiger Ausfihrung von Lackarbei-
ten soll die AusguBBmasse erst nach der Ofen-
trocknung und nach dem Abkiihlen des Fahr-
zeuges aufgetragen werden.

Rechten bzw. linken Vorderrahmenléngstréger
mit Quertrdger ersetzen

Dieser Arbeitsvorgang ist identisch mit dem
Arbeitsvorgang ,Vorderrahmen ersetzen” bis
auf nachstehend beschriebene Abweichungen.
Mit dem Auswechseln eines Ldngstrégers ist
der Austausch desVorrderrahmen-Quertrdgers,
des unteren Luftleitbleches und des oberen
Luftleitbleches verbunden. Das seitliche Luft-
leitblech auf der Seite des nicht zu ersetzen-
den Langstrédgers wird nicht ersetzt.

Arbeiten, die im Arbeitsvorgang ,Vorderrah-
men ersetzen” zum Auswechseln des Vorder-
rahmens und der Radeinbauten auf linker und
rechter Wagenseite ausgefihrt werden, sind
bei diesem Arbeitsvorgang nur auf der betref-
fenden Wagenseite durchzufihren. Das Ab-
trennen der zu ersetzenden Luftleitbleche und
des Vorderrahmen-Quertrdgers vom nicht zu
ersetzenden seitlichen Luftleitblech ist fachge-
recht so auszufGhren, daB3 die neuen Blechteile
und der neue Quertrdger an die nicht zu er-
setzenden seitlichen Luftleitbleche wieder ein-
wandfrei punktgeschweif3t werden kdnnen.

In diesem Arbeitsvorgang ist das Auswechseln
des linken Vorderrahmenléngstrégers mit
Quertriiger beschrieben, wobei der linke Rad-
einbau, das linke seitliche Luftleitblech, das
obere und das untere Luftleitblech ausgewech-
selt werden.
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Oberes und unteres Luftleitblech sowie

Vorderrahmen-Quertriiger auf der Seite

des nicht zu ersetzenden Léingstréigers

abtrennen

(Arbeitsoperation ,Tréger- oder Blechteile ab-
trennen” im Technischen Grundbuch beachten)

2 3
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Bild 43 - Unteres und oberes Luftleitblech auf der Seite
des nicht zu ersetzenden Ldngstrdgers durch-
getrennt

1 Vorderkotfligel (wird nicht ersetzt)

2 Dieser Flansch von ca. 15 mm Breite entlang des
Vorderkotfligels muf3 fir den Anschluff des neuen
oberen Luftleitbleches erhalten bleiben

3 Trennschnitt entlang des seitlichen Luftleitbleches

4 Trennschnitt durch Versteifung des oberen Luft-
leitbleches, im Bild nicht sichtbar

5 Trennschnitt durch unteres Luftleitblech entlang
des seitlichen Luftleitbleches und des Vorderkotfligels

6 Seitliches Luftleitblech (wird nicht ersetzt)



Bild 44 - Oberes Luftleitblech, unteres Luftleitblech,
Quertrdger und Stitze fir oberes Luftleit-
blech abgetrennt

1 Dieser Flansch bleibt fir den Anschluf des neuen oberen
Luftleitbleches erhalten

Z Versteifung des oberen Luftleitbleches (wird noch entfernt)

3 Rest der Stiize fir oberes Luftleitblech (wird noch entfernt)

4 Resl des Quertragers {wird noch bis zum Léngstrdger entfernt)

5 Flansch des unteren Luftleitbleches (wird noch entfernt)

Reste der Luftleitbleche, des Quertréigers

und der Stitze fir oberes Luftleitblech

entfernen; Anlagefléchen fir den Einbau

der Neuteile herrichten

(Arbeitsoperationen ,Flansche von Tréger-
oder Blechteilen entfernen” und ,Anlagefld-

chen fir den Einbau herrichten” im Technischen
Grundbuch beachten)

Bild 45 - Anlagefldchen am Léngstréger, am seitlichen
Luftleitblech und am Vorderkotfligel beider-
seits blankgesdubert

1 Anlagefldchen am Vorderkotfligel und am seitlichen Luftleitblect

2 Anlagefldchen fir Vorderrahmenquertrdger am Langstrager
3 Anlagefldche am seitlichen Luftieitblech fir Quertrager

Quertrdgerrest vom seitlichen Luftleitblech und
vom nicht zu ersetzenden Ldngstrédger entfer-
nen. Hierzu Schweiflpunkie ausbohren und
Flansch des Quertrégerrestes vorsichtig 18sen.
Der nichi zu ersetzende Ldngstrdger und das
seitliche Luftleitblech dirfen nicht beschadigt
werden, damit sich die Neuteile wieder ein-
wandfrei daran anschweiflen lassen.

Neuen Quertréiger an nicht zu ersetzen-

den Léngstréiger punktschweiBen und zu-

séitzlich lichtbogenschweiBen

(Arbeitsoperationen ,Tréger- oder Blechteile
punktschweien” und ,Tréger- oder Blechteiie
lichtbogenschweilen” im Technischen Grund-
buch beachten)

Bild 46 - Vorderrahmenquertrdger an Léngstrédger und
an seitliches Luftleitblech punktgeschweif3t

Zu Bild 46

Quertrdger an seitliches Luftleitblech mit Elek-
frodenarmen Nr. 2002 zangenpunkischweifBen.
An allen Gbrigen Stellen stoBpunktschweif3en
mit Doppelelektrode.

Zu Bild 47

Der Quertrdger muf3 an den nicht zu ersetzen-

den Ldngstrager zusdtzlich  lichtbogenge-
schweif}t werden, da die bereits vorher ausge-
fohrte StofpunkischweiBung keine zuverlds-

sige Befestigung gewdhrleistet. Zusdtzliche
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LichtbogenschweiBung nur in kurzen Ndhten
von ca. 20 mm Lénge ausfihren. Schweifindhte
von jeder Ecke aus nach beiden Seiten ca.
20 mm anbringen.
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Luftleitbleche einbauen

Der Einbau des unteren Luftleitbleches ist, wie
im Arbeitsvorgang ,Unteres Luftleitblech er-
setzen” in Gruppe 11 beschrieben, auszufihren.
Der Einbau des oberen Luftleitbleches erfolgt
im allgemeinen wie im Arbeitsvorgang ,Vor-
derrahmen ersetzen” beschrieben bis auf den
Anschluf3 auf der Seite des nicht zu ersetzen-
den Léngstragers. Auf dieser Wagenseite ist
nach den Anweisungen des Arbeitsvorganges
,Oberes Luftleitblech ersetzen” in Gruppe 11
vorzugehen.

Bild 47 - Quertrdger an Ldngstradger zusdtzlich licht-
bogengeschweil3t

1 Seitliches Luftleitblech

2 Kurze Lichtbogenschweifindhte
3 Ldngstréger

4 Quertrager



Hinterldngstréiger ersetzen

Die Ersatzteile-Abteilung liefert den Hinter-
[Gngstréger in der in Bild 48, Position 1, ge-
zeigten Lénge. Bei Ersatz dieses ganzen Trédgers
ist nach den Anweisungen in diesem Arbeits-
vorgang vorzugehen. Wird dagegen nur das
hintere Teil des Langstrégers ausgewechselt, da
die Beschddigung nur an dieser Stelle liegt, so

72\
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muf3 trotzdem der komplette Hinterlangstrager
bezogen werden. Je nach Beschddigung ist
dieser Ldngstréger fir den Bedarf entsprechend
zu kirzen und nach dem Arbeitsvorgang
,Hinterldngstréger-Hinterteil ersetzen” vorzu-
gehen (siehe Arbeitsvorgang in dieser Gruppe).

Bild 48 - Lage der Trennstelle bei Auswechslung des kompletten Hinterlédngstrégers

1 Dieses Teil wird ersatzteilseitig geliefert und in diesem Arbeits-

vorgang komplett ersetzt

2 Trennschnitt durch Ldngstrager, liegt am Ende der produktions-

seitig vorhandenen Uberlaschung

3 Hinterléngstrager

Bei Ersatz des Hinterldngstrégers missen Rad-
einbau, Kofferraumriickwand und Seitenwand
mit ersetzt werden. Diese Teile werden in fast
allen Fdllen sowieso infolge des Unfalles er-
sefzt werden missen.

Bild 49 - Hinterldngstrdger — Gesamtansicht

1 TeleskopstoRddmpfer-Quertrager
2 Diagonalverstrebung

3 Hinterldngstrager

4 Diagonalverstrebung-Seitenteil

5 Radeinbau

6 U-Profil vom nicht zu ersetzenden Langstrager

Ergdnzungsseite Mai 1965
Kadett

Der Hinterldngstréiger besteht aus Winkelprofil
und bildet erst in Verbindung mit dem Boden-
blech ein tragendes Kastenprofil.




An dem von der Ersatzteile-Abteilung erhdlt-
lichen Hinterléingstrdger ist die Oberseite des
Winkelprofils auf der Lédnge des hinteren Rad-
einbaues rechtwinklig nach oben abgebogen
(50/1). Hierdurch braucht der Hinterléngstrager
nicht zwischen Radeinbau und Bodenblech ein-
geschoben zu werden. Er wird mit dem recht-
winklig abgebogenen Flansch seitlich an den
Radeinbau geschweif3t.

5103

Bild 50 - Hinterlangstrdger fur Kundendienst

I Rechtwinklig nach oben abgebogener Flansch

Bei Ersatz eines Trdgers ist zu beachten, daf3
zu den zu ersetzenden Trégerteilen sowohl
beim Aus- wie auch beim Einbau unaehindert
Zugang moglich ist. AuBerdem mussen sich die
zu ersetzenden Trdgerteile durch die Hinter-
lGngstréger-SchweiBlehre S-1196 (Bild 51) mit
dem Kofferraumbodenblechprofil in Einbau-
lage bringen lassen.

Zu Bild 51

Auf der linken Wagenseite befindet sich die
Ersatzradmulde. Hierdurch ist das Einfihren
des Aufnahmebolzens (51/4), wie er fir die
rechte Wagenseite vorgesehen ist, wegen zu
grofler Ldnge nicht moglich. Deshalb ist der
Aufnahmebolzen (51/6 und /7) mit Knebel fir
die linke Wagenseite zweifach ausgebildet. Der
Bolzen (51/7) ohne Knebel ist vor dem Anbringen
der Schweifllehre in die Stutze fur die hintere
Hinterfederauthéngung zu stecken. Nach dem
Anheben der Schweifilehre, Aufnahmebolzen
mit Knebel (51/6) von Wageninnenseite aus
durch Aufnahmelasche (51/5) und Stitze fur
hintere Hinterfederauthdngung bis zum An-
schlag einfihren. Dabei schiebt sich der bereits
eingeschobene kurze Bolzen (51/7) nach aufen
in die duBBere Aufnahmelasche (51/5) der Lehre.

Das Auswechseln eines Hinterléngstrégers ist
nur dann mdglich, wenn fir die Aufnahme der
Schweifllehre die Hinterfederstitzen nicht be-
schddigt und verlagert sind. Zum Auswechseln
eines Hinterldngstrégers ist die Hinterléngs-
trager-Schweifllehre S-1196 mit dem Verbin-
dungsteil von S-1195 ausreichend (Bild 51),
wdhrend beim Ersatz beider Hinterléngstréger
der Lehren-Zusammenbau, bestehend aus der
Vorderrahmen-SchweiBlehre S-1195 und der
Hinterldngstréger-Schweilehre S-1196 erfor-
derlich ist.

Bild 51 - Hinterldngstréger-Schweif3lehre $-1196

I Zentrierbolzen fir Schweifilehre in vordere Hinterfederstitze

2 SchweiBlehrenverbindungsteil von S-1195 mit Aufnahmebdcken fir
vordere Hinterfederstitzen

3 Anschlagstitzen fir Héhenbegrenzung des Bodenbleches

4 Langer Aufnahmebolzen fir rechte Wagenseite

5 Lasche fir Aufnahme der Schweifilehre in hinterer Hinterfeder-
aufhdngung

6 Aufnahmebolzen mit Knebel fir linke Wagenseite (Ersatzradmulde)

7 Kurzer Aufnahmebolzen fir linke Wagenseite (Ersatzradmulde)
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Bild 52 - Anordnung des Hinterldngstrdgers im Bereich
der Kofferraumrickwand

1 Hinterldngstréger

2 Kofferraumbodenblech

3 Untere Rickwandverkieidung
4 Stofistangenabdeckblech
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Bild 53 - Anordnung der Hinterldngstrdger und des Kofferraumbodenbleches

1 Rechter bzw. linker Hinterlédngstrager
2 Rechte Seitenwand
3 Unterbau-Seitenteil (hinten rechts)

Im nachstehenden Arbeitsvorgang ist der Ersatz
des linken Hinterlangstrégers beschrieben.

Hinterléingstriiger von Bodenblech und

Radeinbau abtrennen

In diesem Arbeitsvorgang wird von der Vor-
aussetzung ausgegangen, daf3 der Quertrdger
for TeleskopstoBddampfer-Befestigung und die
Diagonalverstrebung hinter der Riicksitzlehne

Bild 54 - Flansche und Diagonalverstrebung

| Diagonalverstrebungsflansch

2 Seitenteil-Diagonalverstrebung

3 Flansche des Quertrdgers fur Teles-
kopstofRdéampfer-Befestigung

4 Hinterldngstrager

Ergénzungsseite Mai 1965
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4 Kofferraumbodenblech
5 Ersatzradmulde
6 Linke Seitenwand

nicht ersetzt werden missen. Deshalb sind die
seitlichen Flansche des Quertrdgers vom Hinter-
ldngstrdger und die Diagonalverstrebung vom
Seitenblech abzutrennen. Dies muB sehr vor-
sichtig geschehen, damit die Flansche nicht be-
schddigt werden. Der Zustand der Flansche
muf3 die Befestigung des Quertrégers am neuen
Hinterléngstréger und der Diagonalverstrebung
am Seitenblech ermdglichen.

Bild 55 - Lage der Trennstelle

| TeleskopstoBddmpfer-Quertrager
2 Hinterldngstrager
3 Radeinbau

4 Trennschnitt

Vorsicht beim Abtrennen des Trdgers. Das
Kofferraumbodenblech darf auf keinen Fall
beschadigt werden. MeiBlel entlang des ange-
gebenen Trennschnittes (56/1 bzw. 57/1) fiihren.
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Bild 56 - Festlegung der Trennschnitte

1 Trennschnirt

2 Kofferraumbodenblech

——3

5723

Bild 57 - Linker Hinterldngstrdger im Bereich des
Kofferraumbodenbleches

1 Trennschnitt
2 Hinterldngstrager

3 Kofferraumbodenblechprofil

Zum Trennen des Hinterldngstrédgers vom
Bodenblech kénnen die nachstehenden, unter
a) und b) aufgefihrten, Methoden angewendet
werden. Welche Methode in Frage kommt,
richtet sich nach der Beschédigung der Karosse-
rie, d. h. nach dem Zugang zu den Langstréger-
flanschen.
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3 TeleskopstoBddmpfer-Quertréager

4 Radeinbau

,\‘, \\(-" 35mm r -

3 —

Bild 58 - Rechter Hinterldngstrdger im Bereich des
Kofferraumbodenbleches

1 Trennschnitt
2 Hinterlangstrager

3 Kofferraumbodenblechprofil

a) Trégervon den Flanschen mit Meif3el trennen
und dann Flansche vom Bodenblech ent-
fernen. Hierbei kénnen die Flansche ent-
weder mit einer Zange Stiick fir Stick ab-
‘gerollt werden oder es sind zuerst die

“"'SchweiBpunkte mit dem Spezialbohrer bis
zum Bodenblech auszubohren. AnschlieBend
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lassen sich die Flansche ohne Schwierig-
keiten vom Bodenblech abreifen.

b) Schweif3punkte in den Flanschen mit dem
Spezialbohrer einzeln bis zum Bodenblech
ausbohren. Danach Trdger mit seinen
Flanschen vom Bodenblech durch Ein-
treiben eines MeifBels zwischen Trégerflansch
und Bodenblech l&sen.

Radeinbau abtrennen

Reste des Hinterléingstréigers vom Koffer-

raumbodenblech abtrennen

Diese Arbeit ist nur erforderlich, wenn der
Hinterléngstréger zuerst von seinen Flanschen

am Bodenblech getrennt wird, so daf} sich die
Flansche noch am Bodenblech befinden.

Bild 59 - Trennschnitte durch Radeinbau und Hinterldngstrager

Einstiegverkleidung

Fersentréger

3 U-Profil vom nicht zu ersetzenden Langstréager
4 Trennschnitte

5 Seitenwandverkleidung

1
2
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6 Radeinbau

7 Diagonalverstrebung-Seitenteil an Radeinbau
8 Verstdrkung fur Seitenwandverkleidung

9 Hinterfederstitze
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Zu Bild 59 Nacharbeit pafit. Es ist vielmehr der neuve Rad-
Die Festlegung der Trennschnitte setzt nicht einbau auf richtigen Sitz zu prifen und gege-
voraus, daf3 der neue Radeinbau sofort ohne benenfalls einzupassen.

Bild 60 - Anlagefldchen fir Radeinbau und Hinterldngstréger blankgesdubert
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Reste des Radeinbaues abtrennen

Diese Arbeit ist nur erforderlich, wenn der Rad-
einbau zuerst von seinen Flanschen getrennt
wird, so daf} sich die Flansche noch am Boden-

blech befinden.

Kofferraumbodenblech fiir den Einbau

des neuen Hinterléingstriigers und des

Radeinbaues herrichten

Gegebenenfalls Locher, die durch Ausreif3en
von Schweifpunkten entstanden sind, zu-
schweilen. Bodenblech und Anlagefléchen fir
Hinterléngstrdger und Radeinbau richten.

Alle blankgesduberten Flansche und Blech-
flichen auf dem Bodenblech, die nach dem
Einbau des Hinterlédngstrdgers und des Rad-
einbaues zum Grundieren nicht mehr zugéng-
lich sind, mit Punkischweif3farbe L 000 553/0
bestreichen.

Neuven Hinterléingstréger fir den Einbau

herrichten

1

Bild 61 - Flansche des neuen Hinterléngstrégers und
Uberlaschungsfldchen blankgeséubert

I Uberlaschungsfléche fiir Flansche des Teleskop-
sto3ddmpter-Quertrédgers

2 Uberlaschungsflache fir Verstérkungslasche

Es wird nicht vorausgesetzt, daf3 der Hinter-
léngstréiger sich an das vordere Teil des Léngs-
trdgers am Bodenblech ohne Nacharbeit
passend anschlieBt. Es muB3 vielmehr der neue
Hinterldngstrdger in Verbindung mit der Hinter-
S-1196

léngstréger-SchweiBlehre angepaf3t

werden.
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Neuen Radeinbau fir den Einbau herrich-

ten
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Bild 62 - Radeinbau als Ersatzteil

1 Maf zum Abtrennen

2 Trennschnitt an der Turschlofstrebe

3 Dieses Teil wird zum Einbau bendtigl

4 Trennschnitt an Seitenwandverkleidung

5 Trennschnitt an der Verstdarkung fur Seitenwand-
verkleidung

Bild 63 - Radeinbau blankgesdubert
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Zy Bild 63

Alle blankgesduberten Flansche und Blech-
flachen am Unterbau, die nach dem Einbau
des Radeinbaues und der Seitenwand zum
Grundieren nicht mehr zugédnglich sind, mit
Punktschweififarbe L 000 553/0 bestreichen.

Neuen Hinterlangstréiger mit Hinterléings-

tréiger-SchweiBlehre S-1196 einpassen

Neuen Hinterléngstrdger auf Sitz am Boden-
blech in Verbindung mit der Hinterldngstréger-
Schweifllehre S-1196 anpassen. Hierbei nach-
stehende Punkte beachten:

a) Schweifllehre S-1196 in vordere Hinterfeder-
stitzen einfihren und mit Zentrierbolzen
befestigen. Unter freies Ende der Schweif3-
lehre Abstitzbock unterstellen.

b) Kurzen Aufnahmebolzen fir linke Wagen-
seite in hintere Hinterfederstitze einfihren.

c) Nach unten hdngende Hinterléngstréger-
Schweifllehre S-1196 anheben. Aufnahme-
bolzen mit Knebel auf linker Wagenseite
und langen Aufnahmebolzen fir rechte
Wagenseite einfihren.

d) L&t sich das Profil des Bodenbleches mit
der Hinterldngstrager-Schweil3lehre nicht in
Einbaulage bringen, dann Bodenblech an-
passen. Neuen Hinterldngstrdger am Boden-
blech in Einbaulage bringen und in dieser
Stellung festhalten. Dabei muf3 der Hinter-

ldngstréiger sich der Form des Bodenbleches

—

anpassen.

e) Da bei diesem Arbeitsvorgang das Fesi-
spannen des Hinterléngstrégers Schwierig-
keiten bereitet, wird der Hinterldngstréiger
mit Blechschrauben (65/1) in der angepafiten
Stellung an das Bodenblech provisorisch
festgeschraubt.

Bild 64 - Kofferraumbodenprofil an Hinterldngstréger-Schweilehre angepafit

1 Tragerprofil im Kofferraumbodenblech
2 Aufnahmebolzen fir rechte Wagenseite

3 Lasche fir Aufnahme der Schweillehre in hintere Hinterfeder-
aufhdngung

2-30

4 Anschlagstitze fur Héhenbegrenzung
5 Zentrierbolzen fir Schweilehre in vorderer Hinterfederstitze

6 Geteilter Aufnahmebolzen fir linke Wagenseite (Ersatzradmulde)
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Reste des Radeinbaues abtrennen

Diese Arbeit ist nur erforderlich, wenn der Rad-
einbau zuerst von seinen Flanschen getrennt
wird, so daB sich die Flansche noch am Boden-
blech befinden.

Kofferraumbodenblech fir den Einbau

des neuen Hinterléingstriigers und des

Radeinbaues herrichten

Gegebenenfalls Locher, die durch Ausreifien
von SchweiBBpunkten entstanden sind, zu-
schweif3en. Bodenblech und Anlagefléchen fur
Hinterléngstrédger und Radeinbau richten.

Alle blankgesduberten Flansche und Blech-
fléchen auf dem Bodenblech, die nach dem
Einbau des Hinterldngstragers und des Rad-
einbaues zum Grundieren nicht mehr zugéng-

lich sind, mit PunktschweiBfarbe L 000 553/0
bestreichen.

Neuen Hinterléngstréger fir den Einbau

herrichten

Bild 61 - Flansche des neuen Hinterléngstrégers und
Uberlaschungsfidéchen blankgesdubert

1 Uberlaschungsfldache fir Flansche des Teleskop-
stoBddmpfer-Quertrédgers

2 Uberlaschungsfléche fUr Verstdrkungslasche

Es wird nicht vorausgesetzt, daf3 der Hinter-
léngstrager sich an das vordere Teil des Ldngs-
trdgers am Bodenblech ohne Nacharbeit
passend anschlieBt. Es mu3 vielmehr der neue
Hinterldéingstrdger in Verbindung mit der Hinter-
léngstrdger-SchweiBlehre  S-1196  angepaft

werden.
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Neuen Radeinbau fir den Einbau herrich-

ten
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Bild 62 - Radeinbau als Ersatzteil

1 Mafl zum Abtrennen

2 Trennschnitt an der TirschloBstrebe

3 Dieses Teil wird zum Einbau bendtigt

4 Trennschnitt an Seitenwandverkleidung

5 Trennschnitr an der Verstarkung for Seitenwand-
verkleidung

Bild 63 - Radeinbau blankgesdubert
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Zuy Bild 63

Alle blankgesduberten Flansche und Blech-
fléchen am Unterbau, die nach dem Einbau
des Radeinbaues und der Seitenwand zum
Grundieren nicht mehr zugénglich sind, mit
Punktschweif3farbe L 000 553/0 bestreichen.

Neuen Hinterléngstréger mit Hinterléings-

tréiger-SchweiBlehre S-1196 einpassen

Neuen Hinterldngstrdger auf Sitz am Boden-
blech in Verbindung mit der Hinterldngstréger-
Schweifllehre S-1196 anpassen. Hierbei nach-
stehende Punkte beachten:

a) Schweifllehre S-1196 in vordere Hinterfeder-
stitzen einfihren und mit Zentrierbolzen
befestigen. Unter freies Ende der Schweif3-
lehre Abstitzbock unterstellen.

b) Kurzen Aufnahmebolzen fir linke Wagen-
seite in hintere Hinterfederstitze einfihren.

c) Nach unten hédngende Hinterlangstréger-
Schweilehre S-1196 anheben. Aufnahme-
bolzen mit Knebel auf linker Wagenseite
und langen Aufnahmebolzen fir rechte
Wagenseite einfihren.

d) LaBt sich das Profil des Bodenbleches mit
der Hinterldngstrdger-SchweiBlehre nicht in
Einbaulage bringen, dann Bodenblech an-
passen. Neven Hinterléngstrdger am Boden-
blech in Einbaulage bringen und in dieser
Stellung festhalten. Dabei muf3 der Hinter-
ldngstréger sich der Form des Bodenbleches
anpassen.

e) Da bei diesem Arbeitsvorgang das Fest-
spannen des Hinterléngstragers Schwierig-
keiten bereitet, wird der Hinterléngstréger
mit Blechschrauben (65/1) in der angepafiten
Stellung an das Bodenblech provisorisch
festgeschraubt.

Bild 64 - Kofferraumbodenprofil an Hinterldngstrdger-SchweiBlehre angepaft

1 Tragerprofil im Kofferraumbodenblech
Z Aufnahmebolzen fiir rechte Wagenseite

3 Lasche fir Aufnahme der Schweifiiehre in hintere Hinterfeder-
aufhéngung

2-30

4 Anschlagstitze for H8henbegrenzung
5 Zentrierbolzen fir SchweiBiehre in vorderer Hinterfederstitze

6 Geteilter Aufnahmebolzen fir linke Wagenseite (Ersatzradmulde)
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gebracht wurden, herausschrauben und Lécher
autogen zuschweiBen, damit kein Wasser in
das Wageninnere eindringen kann.

Neuven Radeinbau einpassen

Bild 65 - Angeschraubter Hinterlédngstrdager

1 Blechgewindeschrauben
2 TeleskopstoBddmpfer-Quertrager
3 Hinterldngstrédger

4 Hier stoRt der neue Hinterlangstrdger
on den nicht ausgewechselten Ldngstrager
stumpf an

Bild 67 - Radeinbau angepaft
Neuen Hinterldngstréiger an Bodenblech

1 Hier stéBt der Radeinbau stumpf an Einstiegverkleidung

aﬁc_hﬂe_lﬂ_e_n_ 2 Hier Ubertascht Radeinbau Tirschlofistrebe
3 Tirschlofstrebe
4 Radeinbau

5 Hier wurde Radeinbau an Hinterldngstrager angepafdt

Radeinbau festschwei3en

Bild 66 - Angeschweifiter Hinterléngstrédger
Bild 68 - Festgeschweifiter Radeinbau

1 Hinterldngstréger
2 Schweif3naht 1 Seitenwandverkleidung

2 Verstérkung der Seitenwandverkleidung

Die im Bodenblech befindlichen Blechgewinde- 3 Radeinbau
schrauben, mit denen die Flansche des Hinter- 4 Hinlerlangstrager-SchweiBlehre S-1196
langstrdgers an das Bodenblech zur Anlage 5 Kofferraumboden (Profil des Hins lingstrégers)
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Bild 69 - Radeinbau an Seitenwandverkleidung und an
Hinterldngstrédger zangen- und lichtbogen-
punktgeschweif3t

1 Dieser Teil lichtbogenpunktgeschweiflt oder mit kurzen Raupen
lichthogengeschweif3t

Bild 70 - Radeinbau an Seitenwandverkleidung und an
Verstérkung  der  Seitenwandverkleidung
zangenpunktgeschweif3t

2-32

Bild 71 - Radeinbau an Bodenblech zangenpunki-
geschweif3t

Verstirkungslasche anfertigen und fest-

schweiBBen

NS

Bild 72 - Verstdrkungslasche aus 1,0 mm dickem Stahl-
blech anfertigen — Die angegebenen MafBe
sind Richtmafe

Zy Bild 72

Die Verstdrkungslasche zundchst zuschneiden
und entsprechend den angegebenen Maf3en
biegen. Die endgiltige Form der Lasche ergibt
sich durch Anpassen an den neuen Hinter-
langstrdger.
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Seitenteil und Diagonalverstrebung an-

schweiflen

Bild 75 - Seitenteil-Diagonalverstrebung  blank-
gesdubert
1 2 3

Bild 73 - Angeschweifdte Verstdrkungslasche

i Hinterlangstrager
2 Radeinbau
3 Angeschweifite Verstarkungslasche

4 U-Profil vom nicht zu ersetzenden Ldngstrager

Bild 76 - Seitenteil fir Diagonalverstrebung ange-
punktet

I Obere Rickwandverkleidung

2 Seitenteil-Diagonalverstrebung

3 Radeinbau

4 Dieser Te'l lichtbogenpunkigeschweifyt oder
mit kurzen Raupen lichtbogengeschweifit

Bild 74 - LichtbogenschweiBnaht an der Auflenseite
des Hinterléngstrdgers Uberschliffen

Zu Bild 74

Schweiindhte nicht vollstéindig abschleifen,
sondern durch Uberschleifen lediglich etwas
einebnen. Hierdurch ergibt sich fir den aufzu-
tragenden Grundierlack eine blanke Ober- -
flache. Bild 77

- Diagonalverstrebung angepunktet
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Seitenwand einbauen (siehe Arbeitsvorgang
.Seitenwand ersetzen” in Gruppe 11).

Kofferraumrickwand einbauen (sieche Arbeits-
vorgang ,Kofferraumrickwand ersetzen” in
Gruppe 11).

Im Kofferraum auf das Bodenblech Démpfungs-
masse L 000 164/0, soweit diese entfernt wurde,
auftragen.

Alle blanken Blechfléchen grundieren und ent-
sprechend der Farbe des Wagens lackieren.
Im Kofferraum aufgetragene Ddmpfungsmasse
ebenfalls mit Wagenfarbe Uberspritzen.

Der weitere Einbau der ausgebauten Aggre-
gate, Ausstattungsteile usw. erfolgt in umge-
kehrter Reihenfolge des Ausbaues.

Hinterldngstrédger-Hinterteil ersetzen

In diesem Arbeitsvorgang ist unter der Be-
zeichnung ,Hinterléngstrager-Hinterteil” das
Teil (78/1) des Hinterléngstrégers bezeichnet,

das sich hinter der Trennstelle (78/2) — in Fahri-
richtung gesehen — befindet.

Bild 78 - Lage der Trennstelle fir den Ersatz des Hinterldngstréger-Hinterteiles

1 Dieses Teil wird im Arbeitsvorgang als Hinterldngstrdger-Hinterteil bezeichnet

2 Trennschnitt durch Hinterlangstrédger
3 Hinterlangstrdger

Eine Lieferung des Hinterl@ngstréger-Hinter-
teiles erfolgt nicht. Yielmehr muB3 in jedem Fall
der komplette Hinterldngstrager, wie er in
Bild 48, Position 1, gezeigt ist, bezogen wer-
den. Hierdurch ist die Méglichkeit geschaffen,
den Trennschnitt (78/2) je nach vorliegendem
Schaden variabel mehr nach vorn oder zuriick-
zuverlegen. Das bedeutet, daf3 die in diesem
Arbeitsvorgang bezeichnete Stelle des Trennens
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nicht in jedem Fall eingehalten werden braucht.
Hierbei ist zu beriicksichtigen:

a) Es muBB zu dem zu ersetzenden Trégerteil
sowohl beim Ausbau als auch fir die
Schweil3arbeiten beim Einbau ungehinderter
Zugang mdglich sein.

b) Das zu ersetzende Trdgerteil muf3 sich mit
Hilfe des an die Hinterléngstrager-Schweif3-
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lehre S-1196 angepafBten  Kofferraum-
bodenblechprofiles in Einbaulage bringen

lassen.

Das Auswechseln eines Hinterldngstréger-Hin-
terteiles ist nur dann moglich, wenn fir die
Aufnahme der Schweif3lehre die vorhandenen
Hinterfederstitzen nicht beschéddigt und ver-
lagert sind. Zum Auswechseln eines Hinter-
ladngstrédger-Hinterteiles ist die Hinterldngs-
trager-Schweilllehre S-1196 mit dem Verbin-
dungsteil von S-1195 ausreichend (Bild 51),
wéhrend beim Ersatz beider Hinterldngstréger-
Hinterteile der Lehren-Zusammenbau, be-
stehend aus der Vorderrahmen-Schweif3lehre
S-1195 und der Hinterldngstrager-Schweif3-
lehre S-1196 erforderlich ist.

Das neue Hinterléngstréger-Hinterteil kann nur
dann vollsténdig an das Bodenblech punkige-
schweif3t werden, wenn die Kofferraumrick-
wand nicht vorhanden ist.

Die Arbeiten fur den Ersatz der Kofferraum-
rickwand sind nach den Anweisungen im Ar-

beitsvorgang ,Kofferraumrickwand ersetzen”
in Gruppe 11 auszufihren.

Bild 79 - Anordnung des Hinterldngstréigers im Bereich
der Kofferraumrickwand

1 Hinterldngstréger
2 Kofferraumbodenbiech
3 Untere Rickwandverkleidung

4 Stofistangenabdeckbiech

3 2

072

Bild 80 - Anordnung der Hinferléngstrdger und des Kofferraumbodenbleches

1 Rechter bzw. linker Hinterldngstrager
2 Rechte Seitenwand
3 Unterbau-Seitenteil (hinten rechts)

Im nachstehenden Arbeitsvorang ist der Ersatz
des linken Hinterldngstréiger-Hinterteiles be-
schrieben. ’

Hinterléingstréiger-Hinterteil vom Boden-

blech abtrennen

Zum Trennen des Hinterld@ngstréger-Hinterteiles
vom Bodenblech kénnen die nachstehenden,
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4 Kofferraumbodenblech
5 Ersatzradmulde
6 Linke Seitenwand

unter a) und b) aufgefihrien, Methoden ange-
wendet werden. Welche Methode in Frage
kommt, richtet sich nach der Beschddigung der
Karosserie, d.h. nach dem Zugang zu den
Langstrégerflanschen.

a) Tréger von den Flanschen mitMeif3el trennen
und dann Flansche vom Bodenblech ent-
fernen. Hierbei kdnnen die Flansche ent-
weder mit einer Zange Stick fir Stiick ab-
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gerollt werden oder es sind zuerst die
Schweif3punkte mit dem Spezialbohrer bis
zum Bodenblech auszubohren. Anschlieend
lassen sich die Flansche ohne Schwierig-
keiten vom Bodenblech abreiflen.

b) SchweiBlpunkie in den Flanschen mit dem

Spezialbohrer einzeln bis zum Bodenblech
ausbohren. Danach Tréger mit seinen
Flanschen vom Bodenblech durch Eintreiben
eines Meiflels zwischen Tragerflansch und
Bodenblech [&sen.

Bild 81 - MaBbild zum Abtrennen des Hinterldngs-
trager-Hinterteiles

I Seitenwand

2 Radeinbau

3 TeleskopstoBBdampfer-Quertrager

4 Trennschnitt

5 Abstand zwischen Stofistangenhalter' och und
Trennschnitt

é Auszutauschendes Hinterldangstrdger-Hinterteil

7 Kofferraumbodenblech

Bild 82 - Festlegung der Trennschniite

1 Seitenwand

2 Hinterlangstrager-Hinterteil (abgetrennt)

3 Halter fur Reserverad

4 Trennschnitte fir Hinterlangstréger-Hinterteil
von Bodenblech und Radeinbau

5 Radeinbay

6 Kofferraumbodenblech
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Vorsicht beim Abtrennen des Tréigers! Koffer-
raumbodenblech darf auf keinen Fall bescha-
digt werden. MeiBel entlang des angegebenen
Trennschnittes (83/1 bzw. 84/1) fihren.

Bild 83 - Linkes Hinterldngstréger-Hinterteil im Bereich
des Kofferraumbodenbleches
1 Trennschnitt
2 Hinterlangstrager-Hinterteil

3 Kofferraumhodenblechprofil

Bild 84 - Rechtes Hinterléngstrager-Hinterteil im Bereich
des Kofferraumbodenbleches

1 Trennschnitt
2 Hinterldngstrager-Hinterteil

3 Kofferraumbodenblechprofil

Reste des Hinterléingstréiger-Hinterteiles

vom Bodenblech abtrennen

Diese Arbeit ist nur erforderlich, wenn das
Hinterl@ngstrdger-Hinterteil zuerst von seinen
Flanschen am Bodenblech getrennt wird, so
dafB sich die Flansche noch am Bodenblech be-
finden.
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Kofferraumbodenblech fiir den Einbau

des neuen Hinterldngstréiger-Hinterteiles

herrichten

Gegebenenfalls Lécher, die durch Ausreifien
von Schwei3punkten entstanden sind, autogen
zuschweiflen und Bodenblech richten.

Bild 85 - Anlagefldchen fir Hinterléngstréger-Hinter-
teil an Bodenblechoberseite blankgesdubert

| Blankgesdaubertes Bodenblech
2 Blankgesauberter Radeinbau
3 Hier wurde der Hinterldngstrdger durchgetrennt

4 Uberlaschungsfidche for neves Hinterldngstriger-
Hinterteil am alten Léngstrdgerrest blankgesdubert

Neuves Hinterléingstréiger-Hinterteil fir

den Einbau herrichten

Bild 86 - Anlageflachen fur Hinterldngstrdger-Hinter-
teil an Bodenblechunterseite blankgesdubert

1 Radeinbau

2 Ersatzradmulde

3 Blankgesdubertes Bodenblech
4 Kofferraumbodenblech

5 Hinterfederstitze (hintere)

Bild 87 - Neuen Hinterldngsirdger fir den Einbau auf erforderliche Ldnge zuschneiden

1 Vordere Bohrung fiir Stof3stangenhalter

2 Abstand zwischen 1 und auszufihrendem Trennschnitt In diesem
Arbeitsvorgang als Beispiel 570 mm
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Beim Zuschneiden des Hinterléngstréigers
darauf achten, daB das neve Hinterléingstréager-
Hinterteil ca. 40 mm lénger ist als das fehlende
Stick des Hinterldngstrigers. Somit wird ein
einfaches Uberlaschen des verbleibenden Hin-

terléngstrégerrestes moglich.

Es wird auch nicht vorausgesetzt, daf3 das neue
Hinterldngstrdger-Hinterteil sich an das Boden-
blech ohne Nacharbeit passend anschlief3t. Es
muf3 vielmehr das Bodenblech in Verbindung
mit der Hinterléngstrédger-Schweif3lehre S-1196
angepafit werden.

Neues Hinterldngstréger-Hinterteil auf Sitz am
Bodenblech durch Hinterldngstréger-Schweif3-
lehre S-1196 anpassen.

Hierbei nachstehende Punkte beachten:

a) Schweifllehre S-1196 in vordere Hinterfeder-
stitzen einfihren und mit Zentrierbolzen
befestigen. Unter freies Ende der Schweif3-
lehre Abstitzbock unterstellen.

Bild 88 - Flansch des neuen Hinterldngstrdger-Hinter-
teiles beiderseits blankgesaubert

1 Blankgesdubertes Hinterldngstrager-Hinterteil zum Uberlaschen
des stehengebliebenen Hinterldngstragerrestes

b) Kurzen Aufnahmebolzen fir linke Wagen-
seite in hintere Hinterfederstitze einfihren.

c) Nach unten hdngende Hinterldngstréger-
Schweilllehre S-1196 anheben. Aufnahme-
bolzen mit Knebel auf linker Wagenseite
und langen Aufnahmebolzen fir rechte
Wagenseite einfihren.

Bild 89 - Kofferraumbodenprofil an Hinterléngstrager-Schweifllehre angepafit

1 Trdgerprofil im Kofferraumbodenblech

2 Aufnahmebolzen fir rechte Wagenseite

3 Lasche fir Aufnahme der Schweifilehre in hintere Hinterfederauf-
héngung
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4 Anschlagstitze fir Héhenbegrenzung
5 Zentrierbolzen fir Schweifilehre in vorderer Hinterfederstitze
6 Geteilter Aufnahmebolzen fir linke Wagenseite (Ersatzradmulde)
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d) LaBt sich das Profil des Bodenbleches mit der
Hinterldngstréger-Schweilehre nicht in Ein-
baulage bringen, dann Bodenblech an-
passen.

Neues Hinterlangstrager-Hinterteil am Bo-
denblech in Einbaulage bringen und in dieser
Stellung festhalten. Dabei muB3 das Hinter-
léngstrager-Hinterteil sich der Form des
Bodenbleches anpassen.

e) Da das Festspannen des Hinterléngstréager-
Hinterteiles Schwierigkeiten bereitet, wird
das Hinterldngstréger-Hinterteil mit Blech-
schrauben (90/2) in der angepafiten Stellung
an das Bodenblech provisorisch festge-
schraubt.

Zy Bild 89

Anbringung der Hinterléngstrdger-Schweif-
lehre siehe auch Text zu Bild 51.

Bild 90 - Angeschraubtes Hinterldngstrager-Hinterteil

1 Schweiflerzange
2 Blechschrauben
3 Hinterldngstrdger-Hinterteil

Neues Hinterldngstréiger-Hinterteil am

Bodenblech und am Radeinbau an-

schweissen

Die im Bodenblech befindlichen Blechgewinde-
schrauben, mit denen die Flansche des Hinter-

léngstréiger-Hinterteiles an das Bodenblech zur
Anlage gebracht wurden, herausschrauben und
Locher zuschweifien, damit kein Wasser in das
Wageninnere eindringen kann.

Bild 91 - Hinterldngstréger-Hinterteil an Bodenblech
und Radeinbau zangen- und lichtbogenge-
schweif3t

1 Dieser Teil lichtbogenpunktgeschweif3t oder
mit kurzen Raupen lichtbogengeschweifit

2 Lichtbogengeschweifit

Im Kofferraum auf das Bodenblech Démpfungs-
masse L 000 164/0, soweit diese entfernt wurde,
auftragen.

Kofferraumrickwand einbauven (siehe Arbeits-
vorgang ,Kofferraumrickwand ersetzen” in
Gruppe 11).

Alle blanken Blechfléchen grundieren und
entsprechend der Farbe des Wagens lackieren.
Im Kofferraum aufgetragene Ddmpfungsmasse
ebenfalls mit Wagenfarbe Gberspritzen.

Der weitere Einbau der ausgebauten Aggre-
gate, Ausstattungsteile usw. erfolgt in umge-
kehrter Reihenfolge des Ausbaues.

"Vordere Hinterfederstitze ersetzen

Die vorderen Hinterfederstitzen werden mit
Hilfe der Hinterldngstrdger-Schweillehre
S-1196 (Bild 51) von unten an das Bodenblech,
unterhalb des Fersentrdgers, angeschweif3t.

In diesem Arbeitsvorgang ist das Auswechseln
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einer Hinterfederstitze, und zwar auf der lin-
ken Wagenseite, beschrieben.

Beim Einbau findet die Hinterldngstréger-
SchweiB3lehre S-1196 Verwendung.
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Bild 92 - Vordere Hinterfederstitze

I Bodenblech
2 Hinterfederstitze
3 Bremsseilfuhrung

Sollen die Hinterfederstitzen auf beiden
Wagenseiten ersetzt werden, dann genigt nicht
nur die Hinterldngstréger-Schweif3lehre S-1196,
sondern es mufl auch die Vorderrahmen-
Schweifllehre S-1195 verwendet werden. Dies
ist durch die Dreipunktauthdngung der Schweif3-
lehren bedingt, die in jedem Fall gewdhrleistet
sein muf3, um einwandfreie Karosseriearbeiten
durchfthren zu kédnnen.

Bisherige Hinterfederstiitze abtrennen

Jede Hinterfederstitze ist durch Vielpunki-
schweiBung am Bodenblech unterhalb des
Fersentrdgers befestigt.

Zum Entfernen der Stitze sind die Schweify
punkte fachgerecht so zu trennen, dafl das
Bodenblech méglichst nicht beschadigt wird
(Spezialbohrer verwenden).

Bild 93 - Schweiflpunkfe ausgebohrt
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Zu Bild 93

Beim Ausbohren ist zu beachten, daf3 das
Bodenblech nicht angebohrt wird. Deshalb
beim Bohren vorsichtig vorgehen und durch
mehrmaliges  Unterbrechen Bohrtiefe kon-
trollieren.

Danach Schweiflpunkte mit Flachmeif3el vor-
sichtig durchmeifleln und Anlagefldchen fir
neve Hinterfederstitze blanksdubern.

(5175

Bild 94 - Blankgesduberte Hinterfederstitze

Neue Hinterfederstiitze einbauen

Blankgeséuberte Blechfldche, die nach dem
Einbau der vorderen Hinterfederstitze zum
Grundieren nicht mehr zugdnglich ist, mit
Punktschweif3farbe L 000 553/0 bestreichen.

Bild 95 - Angepafite Hinterfederstitze

1 Hinterfederstitze
2 Schweif3lehrenverkindungsteil
3 Wagenheber
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Neue Hinterfederstiitze auf Aufnahmebock des
Schweifllehrenverbindungsteiles  setzen  und
mit Zentrierbolzen festsetzen. Nun die Hinter-
langstrager-Schweifllehre S-1196 an den beiden
hinteren und der nicht zu ersetzenden vorderen
Hinterfederstitze befestigen. Eventuell Hinter-
federstitze mit Hilfe eines Wagenhebers (95/3)

anpassen und festschweif3en.

Nach der in Bild 96 gezeigten Lichtbogen-
schweiflung Schweif3lehre von den Hinterfeder-
stitzen abnehmen, alle blanken Fléchen

grundieren.
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Bild 96 - Hinterfederstitze an Bodenblech lichtbogen-

punktgeschweiflt oder mit kurzen

lichtbogengeschweif3t

Raupen
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