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EINSTELL- UND EINBAUHINWEISE

Benennung Mafle, Werte Prifung mit

Abstand Oberkante selbstsichernde Sechskantmutter bis Ober-

11,5 La B3
kante Stofldédmpfer-Gewindezapfen mm angenma

Abstand zwischen Oberkante Schiene des Vorderfederspanners
und Unterkante Vorderfeder (Maf3 gilt nur bei Ausbau der Vor- 65 mm LdngenmafB
derfeder oder eines unteren Lenkers)

Zwischenring auf Radlagerzapfen des Achsschenkels mittig kérnen 45 mm
und bohren 6,0 mm tief
Innere Radlagersitzfldche des Achsschenkels auf Radialschlag Zul. Radialschlag a1
prifen = 0,025 mm
Auflere Radlagersitzfldche des Achsschenkels auf Radialschlag Zul. Radialschlag MeBuhr
prifen = 0,025 mm
' " Or inner 25,400 .
Grenzmafie des Radlagerzapfens am Achsschenkel fir inneres it @ Mikrometer
Radlager 25,387
or @ 70
neu Grenzmafle ces Radlagerzapfens am Achsschenkel fir duBBeres 15,8 — Mikrometer
Radlager 15,859
Markierung (Nul) im Gehdéuserand des Traggelenkes soll mit Zul. Versaiz
Mittelachse des unteren Lenkers Ubereinstimmen t2°

(IA)
N
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OLE, FETTE, DICHTUNGSMITTEL

Zwischenring fir Radlagerzapfen anwdrmen Anwdrmél M 78

Gleitfldchen des Vorderfederspanners diinn einfetten

Radlageriaufringe una Kugelkdfige mit Fett fullen Walzlagerfett M 44

(B 040 046/4)

Dichtfldche des Dichtringes auf Vorderradnabe leicht einfetten

neu Unter Staubkappe von Fihrungs- und Traggelenk Fett fillen Trggoigggr/fj”
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DREHMOMENT-RICHTWERTE

Bezeichnung Drehmoment

mkg

neu [ Befestigung, Vorderachse an Vorderrahmen . . Lo o Lo 4,5-5,0
Befestigung, Vorderachse an Radeinbau e e . 2,5
Lenkspindel an Lenkspindelflansch . . . . . . . . . . ... .. 32
Radmuttern . . . . . . . S o . o 9,0
Befestigung, Traggelenk an Achsschenkel . . . . . . . . . . . .. o 6,2
Unterer Lenker an Vorderfederauge . . . . . . . e S 2,5
Lenkerachse im unteren Lenker . . o . . 4,2
Lenkerachse im oberen Lenker und Stitztrager . . . . . . . . s 42
Siof3dé@mpfer an unteren Lenker . . . . . . . o o 4,0

Befestigung, Bremstragerplatie an Achsschenkel

Sechskantschraube M 10 . . . . . . .. . S 6,2
Sechskanischraube M 8 . . . . . . o o 4,0

Achsschenkelmutter, Vorderradlagerspiel . . . . . . . . . .. C 35
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Drehmomente fiir Kadett - Vorderachse

Schrauben fiir Brems-
tridgerplatte

M 10 = 6,2 kpm
M 8 « 4,0 kpnm
AN

N,
,

~ Oberkante selbstsichernde Mutter
bis Ende Gewindebolzen 11,5 mm

4,2 kpm
7 2,5 kpm

_ : gy, Kronenmutter an

3,5 kpm _ J -7 Lenkgestdinge 4,0 kpm
und ’

18een
bie Axi- \}
slspiel
fdhlbdbar
wird.

Radmuttern
9,0 kpm

Z_Unteres Federblatt
bis Federspanner:

Kadett A = 65 mmj
B = 80 mm

Die hohen Kanten des Federauflagegummis zeigen nach auBen. Bei zwel
L8chern gehdrt die Schraube bei Kadett A ins innere Loch, bei

Kadett B ins duBere Loch. Alle Gummiddmpfungsbuchsen werden im be-
lasteten Zustand angezogen, d.h. Federstrecklage. (Der Abstand Feder-
spanner zu Feder soll bei Kadett A ca. 65 mm, bei Kadett B ca. 80 mm
betragen.)’Die Markjierung des Traggelenkes muB8 mit Lenkerachse lberein-

stimmen. Die Versetzung darf max. 20 betragen.



neu

neu

SPEZIAL-WERKZEUGE

Werkzeug-

Kugelgelenk der oberen
Achsschenkellagerung
aus- und einbauen

Oberen Lenker aus-
und einbauen

Radbolzen ersetzen

Radlager einer Vorder-
radnabe aus- und ein-
bauen und Radnabe
abdichien (Radnabe
mit angenieteter Brems-
trommel ausgebaut)

Arbeitsvorgang Wird verwendet fur N Werkzeugbezeichnung Bemerkungen
r.

Achsschenkel aus- und Radnabenkappe ab- S-1257 Radnabenkappen-

einbauen ziehen Abzieher
Vorderfeder spannen S-1198 Vorderfederspanner
Achsschenkel von Trag- S-1136 Kugelbolzen-Abzieher
gelenk-Kugelbolzen-
schaft abziehen
Inneren Laufring des S$-1030 Radlagerring-Abzieher
inneren Radlagers
abziehen

Achsschenkel prifen Inneren Laufring des S-1030 Radlagerring-Abzieher
inneren Radlagers
abziehen
Achsschenkelrohr auf S-1200 Achsschenkelrohr-

Verbiegung prifen

Vorderfeder spannen

Radbolzen verstemmen

Auf3eren Laufring des
inneren Radlagers
auspressen

AuBeren Laufring des
duBBeren Radlagers
auspressen

Inneren Laufring des
inneren Radlagers
abziehen

AuBere Laufringe
einpressen

Dichtring auf Vorder-
radnabe aufpressen

Prifdorn

Keine Spezial-Werkzeuge

S-1198 Vorderfederspanner
5-1242 Vorderradbolzen-
Stemmer
S-1199 Vorderradiager-Aus- Ausprefidorn mit
preBwerkzeug grofler Druckplatte
SW-322 Vorderradlager- und
Dichtring-Einpref3-
und -Ausziehuntersatz
S-1199 Vorderlager-Aus- Ausprefidorn mit
prefiwerkzeug kleiner Druckplatte
SW-322 Vorderradlager- und
Dichtring-Einpref3-
und -Ausziehuntersatz
S-1030 Radlagerring-Abzieher
SW-70 Vorderradlager-Ein-
pref3dorn
SW-322 Vorderradlager- und
Dichtring-Einpref3-
und -Ausziehuntersatz
SW-322 Vorderradlager- und

Dichtring-Einpref3-
und -Ausziehuntersatz
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Arbeitsvorgang

Wird verwendet fur

Werkzeug-

Nr.

Werkzeugbezeichnung

Bemerkungen

StoBBddmpfer aus- und
einbauen

Traggelenk im unteren
Lenker aus- und ein-
bauen (Unterer Lenker
ausgebaut)

Unteren Lenker aus-
und einbauen

Vorderachse aus- und
einbauen

Vorderachse zerlegen
und zusammenbauen
(Vorderachse ausge-

baut)

Vorderfeder mit Vor- |
derfederspanner \
spannen

Vorderfeder aus- und
einbauen

Vorderradlagerspiel
einstellen

Vorderachskdrper so-
wie oberen und unteren |
Lenker prifen

Traggelenk aus unte-
rem Lenker heraus-
pressen

Traggelenk in unteren
Lenker einpressen |

Vorderfeder spannen |

Achsschenkel von Trag-
gelenk-Kugelbolzen-
schaft abziehen

Motor an Motorheber ‘
aufhdngen |
i
Kugelbolzen der Spur- |
stange aus Lenkhebel

herausdricken |

Vorderfeder spannen |

Achsschenkel von Trag-
gelenk-Kugelbolzen-
schaft abziehen

Radnabenkappe ab-
ziehen

Vorderfeder spannen

Vorderfeder spannen

Achsschenkel von Trog-‘
gelenk-Kugelbolzen-
schaft abziehen

Aufhebung des Kugel- '
bolzenspieles T
Radnabenkappe ab-
ziehen

Vorderachsk&rper 1
prifen ‘
V

Keine Spezial-Werkzeuge

Traggelenk-Montage-

$-1201
hiisen

S-1201 Traggelenk-Montage-
hilsen

S-1198 Vorderfederspanner

S-1136 Kugelbolzen-Abzieher

S-1244 Motorheber

S-1235 Kugelbolzen-Ausdrick-
vorrichtung

S-1198 Vorderfederspanner

S-1136 Kugelbolzen-Abzieher

S-1257 Radnabenkappen-
Abzieher

S-1198 Vorderfederspanner

S-1198 Vorderfederspanner

S-1136 Kugelbolzen-Abzieher

§

S-1245 Obere Lenker-Spann-
haken

S-1257 Radnabenkappen-
Abzieher

$-1197 Yorderachskdrper-
Priflehre

Abstitzhilse und
AuspreBhilse
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EINFUHRUNG

Die Vorderradaufhdéngung — eine Einzelradaufhéngung mit ungleich langen Doppelquerlenkern -
umfaBt die Vorderrdder, die Bremsaniage, die Achsschenkel, die Lenker, die Vorderfeder, die Stof3-
ddmpfer und den Achskérper.

Bild T - Gesamtansicht der Yorderachse

Als Feder wird eine Weitspalt-Halbfeder verwendet, die nicht in der Mitte, sondern nur an ihren

beiden dufleren Punkten — an den Federaugen - befestigt ist.

Weitspalt-Halbfeder, d. h. bei dieser Feder werden die einzelnen Federblatter durch Gummiblécke
im gleichmdBigen Abstand auseinandergehalten. Dadurch wird die Blaftreibung ausgeschaltet und
eine feinere Federarbeit erzielt. Die Vorderfeder ist durch ihre Aushildung und Aufhdngung voll-
kommen frei in ihren Bewegungen und unbeeinfiufit von Beanspruchungen, die nicht zum Abfedern
gehoren. Sie kann auf ihrer vollen Lédnge federn, und Krdfte, die beim Bremsen oder Beschleunigen
des Wagens entstehen, werden von ihr nicht aufgenommen. Bei einem evtl. Bruch der Feder wird

die Lenkungsgeometrie nicht beeinfluf3t.

Durch die gunstige Seitenstabilitdt und Kurvenlage des Wagens wird ein Stabilisator nicht beno-
tigt. Alle Lagerstellen sind Gummi- oder Kunststoff-Lager. Sémtliche metallischen BerGhrungs-
punkte sind durch, Gummi isoliert, um indirekte Gerduschibertragungen auf die Karosserie zu

vermeiden.

Die gesamte Vorderachse ist wartungsfrei. Die Lagerbuchsen fir die Lenkerachsen der oberen Len-
ker sind im Achskorper eingeschweifit, wéhrend die Achsen der unteren Lenker — ein Teil dei Fe-
derauflage — am Achskérper angeschraubt sind. Sowoh! der obere als auch der untere Lenker
sind in vorgespannten Ddmpfungsbuchsen gelagert. Der Aktionsradius der Lenker ist nach oben

Austauschseite Dezember 1963 3-7
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durch einen am Achskérper befestigten Gummipuffer und nach unten durch den StoBdémpfer be-

grenzt.

Der Achsschenkel, ein massives Schmiedestick, wird durch zwei Kugelgelenke zwischen den Len-
kern gefihrt. Diese Lagerungen sind wartungsfrei. Gummikappen schitzen die Kugelzapfen vor

Verschmutzung.

Bild 2 - Schnittbild der Vorderachse

Zum Ausbau der Vorderradaufhdéngung ist die Bremsleitung zu |8sen, die Lenkspindel aus dem
Lenkspindelflansch auszubauen, die Motoraufhédngung zu trennen und der Achskérper vom Vor-

derrahmen und vom Radeinbau abzuschrauben.

Alle Teile der Vorderradauthdngung lassen sich auch bei eingebauter Vorderachse auswechseln.
Bedingt durch die Anordnung der Vorderfeder stehen alle mit ihr zusammenhdngenden Teile un-
ter Spannung. Daher muf3 die Vorderfeder zum Aus- und Einbau von unterem und oberem Len-
ker, Achsschenkel mit oberer und unterer Lagerung, Stof3dé@mpfer und der Vorderfeder selbst mit

einem Vorderfederspanner gespannt werden.
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Vorderachse aus- und einbauen

1. Vor dem Anheben des Wagens Handbremse

anziehen und Hinterréder gegen Zurickrol-
len mit Bremskldtzen sichern.

. Wagen mit Wagenheber — unter Mitte Vor-

derachskérper angesetzt — hochheben und
mit Bécken unter Vorderrahmen abstitzen.
Um einen einwandfreien Sitz des Wagen-
hebers zu gewdhrleisten, ist ein Hartholz-
klotz (3/1) zwischen Wagenheber und Vor-
derachskérper zu legen. Hierbei darauf ach-
ten, daB sich der Vorderachskérper einwand-
frei in die Aussparung des Hartholzklotzes
einsetzt und die abgeschrégte Kante in Rich-
tung Motordlwanne zu liegen kommt. Wa-
genheber mit Holzklotz verbleibt unter Vor-
derachskérper.

Der Hartholzklotz ist nach den in Bild 4 an-
gegebenen MaBlen selbst anzufertigen.

Bild 3 - Wagen unter Vorderachse hochgehoben

1 Hartholzklotz

Hartholz 150x100x50
Hardwood 150x100x50

l= 45 —y

. L]
3&04

All dimensions are melric 326

Bild 4 - Vorderachs-Aufnahmeklotz

15 = -

22 . 108 —— =] ‘

-~ 00— =

Qo)
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3. Vorderrdder abnehmen.

4. Motorheber S-1244 (6/4) auf linken und rech-

ten Radeinbau, wie in Bild é gezeigt, auf-
seftzen.

Anmerkung: Der bisher von der Firma
Matra gelieferte Motorheber SW-21 ist nicht
mehr lieferbar und wird durch den neuen
Motorheber S-1244 ersetzt. Der Motorheber
S-1244 kann sowohl fir die Kadett-Typen als
auch fior die Rekord-A-Typen verwendet
werden.

Drahtseil (6/2) um Wasserpumpengehduse
und Auspufftkrimmer schlingen und Seil in
Haken der Spannschraube einhdngen.

Bild 5 - Verlauf des Drahtseiles am Motor

5. Der Motorheber (6/4) ist so auf dem Radein-

bau auszurichten, daBB das Drahtseil (6/2)
senkrecht Uber dem Motor hdngt.

Gewindestick (6/5) der Spannschraube so
weit drehen, bis das Seil straff gespannt ist,
damit der Motor spdter in dieser Lage ver-

bleibt.
3-9
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Lenkstitzrohr (8/1) herausschrauben. Lenk-T]
spindel mit Lenkrad bis zum Anschlag am
Blinkerschalter aus dem Lenkspindelflansch
(7/1) im Lenkstitzrohr herausziehen, dabei
darf das Lenk- und Zindschlof nicht in Block-
Stellung stehen.

nec

neu
Bild 6 - Motorheber S-1244 auf Radeinbau aufgesetzt
1 Motorheber auf rechtem Radeinbau
2 Drahtseil
3 Motorheber auf linkem Radeinbau
4 Motorheber
5 Gewindestiick
6. Lenkspindel (7/2) aus Lenkspindelflansch Bild 8 - Befestigungsschraube fir Lenkspindelbuchse in
(7/1) ausbauen. Sicherungsblech (7/4) auf- Haltebiigel fur Lenkstitzrohr
biegen, Mutter (7/3) lésen und Klemm- X
. 1 Lenkstdtzrohr
schraube (7/5) aus Lenkspindelflansch her- 2 Befestigungsschraube mil Federring
ausziehen. 3 Haltebuge!

8. Abstandholz (9/2) zwischen Lenkstitzrohr-
verkleidung (9/1) und Lenkradnabe (9/3) le-
gen, um ein Zurickrutschen der Lenkspindel
zu verhindern.

Bild 7 - Lenkspindel aus Lenkspindelflansch ausbauen
Bild ist von Wagenunterseite aus aufgenommen
1 Lernkspindelflansch
2 Lenkspindel
3 Mutter an Klemmschraube
4 Sicherungsblech
5 K! hraube in Lenkspindeifl h
ermmschraube n tenkspindeiiionse Bild 9 - Abstandholz unter Lenkradnabe
_ 1 LenkstGtzrohrverkleidung
hew 7. Befestigungsschraube (8/2) fur Lenkspindel- 2 Abstandholz
fohrungsbuchse aus Haltebigel (8/3) fur 3 Lenkradnabe
3-10 Austauschseite Dezember 1963
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9. Bremsdruckschlauch (10/2) auf beiden Sei-
ten von Bremsleitung (10/1) 16sen.

Bild 10 - Bremsdruckschlauch an Bremsleitung

1 Bremsleitung

2 Bremsdruckschlauch

10. An der Motoraufhdngung der Vorderachse
auf jeder Seite 2 Muttern — Federringe —
abschrauben.

Sechskantschrauben (11/4) aus Motorstitze
des Vorderachskérpers (11/3) und Gummi-
block (11/1) herausziehen.

L
/

.\"-.
=

[
|

[N,

4

Bild 11 - Motorauthdngung an Vorderachskérper

1 Gummiblock
2 Schelle fir Kupplungsseilzug
3 Motorstitze des Vorderachskdrpers

4 Schrauben der Motoraufhdngung

Anmerkung: An derlinken Motorauf-
hdngung ist gleichzeitig die Schelle (11/2)
fir den Kupplungsseilzug befestigt.

Ausiauschseite Dezember 1963
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11. Innere (12/1) und duBBere (12/2) Fassung mit™|
Dichtung am Vorderachs-Stitztrager (12/4)

auf beiden Seiten auflen vom Radeinbau new

abschrauben — je 2 Sechskantschrauben
(12/3), Federringe und Scheiben.

Biid 12 - Vorderachs-Stitztréger am Radeinbau
befestigt

1 'nnere Fassung

2 AuBere Fassung

3 Sechskantschrauben

4 Vorderachs-Stitzfrager

12. Vorderachsbefestigung am Vorderrahmen
(13/3) losen. Zwei selbstsichernde Muttern
(13/1) mit Scheiben auf jeder Seite abschrau-
ben und Vorderachse mit Wagenheber ab-
lassen. Dabei darauf achten, daf} sich die
Motorstitze des Vorderachskérpers (13/4)
nicht in den Kabeln des Anlassers verféngt.

Bild 13 - Vorderachsbefestigung am Vorderrahmen

1 Mutter mit Scheibe

2 Kunststoffscheibe

3 Vorderrahmen

4 Motorstiitze des Vorderachskdrpers



i—13. Sechskantschrauben (14/3) - Scheiben-aus 2. Vorderachse mit Wagenheber unter Vorder-

Vorderrahmen (14/4) herausziehen; auf die rahmen heben.
neu .
t fgeklebten Kunststoffscheib
\{rLQL;nciEf::-ge epten hunsisiofiseherben 3. Beim Anheben der Vorderachse gleichzeitig

= darauf achten, daf3 die Kabel (16/1) for den
Anlasser geschitzt in einer Gummitille

Eir;]bou in umgekehrter Reihenfolge, dabei be- (16/3) zwischen der Motoraufhdngung (16/2)
achten:

verlaufen.

1. Sechskantschrauben (14/3) — Scheiben — zur
neu Befestigung der Vorderachse von oben in
Vorderrahmen (14/4) einstecken.

Bild 16 - Kabel fir Anlasser

1 Kabel
2 Motoraufhéngung
3 Gummitille

4. Die Motorstitzen (17/3) iGber die Gummi-

Bild 14 - Anord — Befesti Vord hské
! noreneng elestigung Yorderaciskorper blocke (17/1) der Motoraufhdngung fihren.

an Verderrahmen

1 Selbstsichernde Sechskantmutter, Scheibe
2 Kunstsloffscheibe

3 Sechskantschraube, Scheibe

4 Vorderrahmen

5 Vorderachskérper

Bild 17 - Motorauthdngung

1 Gummiblock
2 Schelle fur Kupplungsseilzug
Bild 15 - Vorderachse unter Vorderrahmen 3 Motorstitze des Vorderachskérpers
1 Lenkspindelflansch . )
2 Lenkspindel 5. Neue Muttern mit Scheiben auf Befestigungs-

3 Gummiblock der Motoraufhdngung ,
4 Kunststoffscheiben schrauben aufdrehen und Vorderachse mit
5 Vorderrahmen

6 Schrauben zur Vorderachshefestigung .
7 Motorstistze des Vorderachskérpers Vorderrahmen befestigen.

einem Drehmoment von 4,5 bis 5,0 mkg an

3-12 Austauschseite Dezember 1963
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7.

Anmerkung: Die selbstsichernde Mut-
ter mit Kunststoffeinlage (Bild 18) ist nach
einmaliger Verwendung zu erneuern.

Bild 18 - Mutter mit Kunststoffeinlage

1 Kunststoffeinlage

Gummibldcke zwischen den Motorstitzen
befestigen.

Auf der linken Seite (in Fahririchtung ge-
sehen) mit der obersten Mutter gleichzeitig
die Schelle (17/2) fir den Kupplungsseilzug
anschrauben.

Innere und duBere Fassung mit Dichtung auf
Stitztréiger am Radeinbau  befestigen.
Schrauben auf ein Drehmoment von 2,5 mkg
anziehen.

Anmerkung: Innere und GuBBere Fas-
sung mit Ddmpfungsring sind abnehmbar.
Beim Einbau — an noch ausgebauter Vorder-
achse — zuerst Gufdere Fassung, dann Dédmp-
fungsring mit verjingter Seite nach unten
und zuleizt innere Fassung auf Fassung fir

Bild 19 - Vorderachsbefestigung am Radeinbau

1 Vorderachs-Stitztrager
2 Ddmpfungsring
3 AuBlere Fassung

4 |nnere Fassung

Austauschseite Dezember 1963
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9. Lenkspindel (20/1) in

obere StoBdémpferbefestigung aufschieben.
Als Gleitmittel fir den Démpfungsring kann
Seifenlésung verwendet werden. Erst wenn
die Vorderachse am Vorderrahmen ange-
schraubt ist, wird der Vorderachs-Stitztréger
mit den Fassungen am Radeinbau befestigt.

8. Bremsdruckschlduche anschrauben. Bremse

entliften (siehe Arbeitsvorgang in Gruppe 5).

Lenkspindelflansch
(20/3) schieben und Klemmschraube (20/2)
auf ein Drehmoment von 3,2 mkg fest-
ziehen. Schraube und Mutter mit Siche-
rungsblech absichern,

Bild 20 - Lenkspindel befestigen

Bild ist von Wagenunierseite aus aufgenommen

Zur besseren Veranschaulichung Olfilter abge-
schraubt und Kupplungsseilzug aus Schelle entfernt

| Lenkspindel
2 Klemmschraube

3 Lenkspindeiflansch

Achtung!

Beim Einschieben der Lenkspindel in den
Lenkspindelflansch ist darauf zu achten,
dafB3 der Blinkerschalter ausgeschaltet ist,
andernfalls kédnnen sich die Schalistifte der
Lenkradnabe beim Herunterdriicken der
Lenkspindel auf die Kunststoffriicksteilnok-
ken des Blinkerschalters aufsetzen und diese
beschédigen.
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10. Abstand zwischen Lenkradnabe und Lenk-
stutzrohrverkleidung einhalten (siehe inner-
halb des Arbeitsvorganges ,Lenkung aus-
und einbauen” in Gruppe 9).

11. Vorderrdder durchvorsichtigeskreuzweises
Anziehen der Radmuttern auf der Nabe

12.

zentrieren. Erst dann sind die Radmuttern
Uber Kreuz auf ein Drehmoment von
9,0 mkg festzuziehen.

Beim Einbau einer neuen Vorderachse
Nachlauf, Sturz und Vorspur der Vorder-
rdder prifen und einstellen (siehe Arbeits-
vorgdnge in Gruppe 9).

Vorderachse zerlegen und zusammenbauen

Vorderachse ausgebaut

In diesem Arbeitsvorgang sind die einzelnen
Arbeiten nur an einer Vorderachsseite gezeigt
und beschrieben. Die Arbeiten auf der anderen
Achsseite sind sinngemdf3.

1. Vorderachse umgekehrt auf Montagebock
festschrauben.

Bild 21 - Vorderachse umgekehrt auf Montagebock
geschraubt

Bild 22 - Kugelbolzen aus Lenkhebel herausdriicken
) Kugelbolzen-Ausdriickvorrichtung $-1235

2 Lenkhebel
3 Kugelbolzen

3-14

2. Spurstangen-Kronenmutter am Lenkhebel

(22/2) entsplinten, Mutter abschrauben und
Kugelbolzen (22/3) mit Kugelbolzen-Aus-
drickvorrichtung S-1235(22/1) aus Lenkhebel

herausdricken.

. Lenkgetriebe mit Spurstangen (23/3) vom
Vorderachskodrper (23/2) abschrauben.

Bild 23 - Lenkgetriebe mit Spurstangen abschrauben

1 Vorderfeder
2 Vorderachskarper
3 Lenkgetriebe mif Spurstangen

4. Vorderfedersponner S-1198 an Vorderfeder

montieren (sieche Arbeitsvorgang ,Vorder-
feder mit Vorderfederspanner spannen” in
dieser Gruppe).

. Vorderfeder (23/1) so weit spannen ,bis die

Lenkerachse des unteren Lenkers vom Druck
der Vorderfeder entlastet ist.

StoBdémpfer ausbauen. Hierzu erst Sechs-
kantschraube (24/2) zur Befestigung des

Avustauschseite Dezember 1963
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StoBddmpfers (24/3) am unteren Lenker achten. Unteren Gummipuffer (27/10) und
(24/1) 16sen und aus Halterung herausziehen. unferen Teller (27/9) vom Gewindezapfen
Dann selbstsichernde Sechskantmutter (27/3) (27/1) abnehmen.

der oberen Stof3dédmpferbefestigung ab-
schrauben und oberen Teller (27/4) fir obe-
ren Gummipuffer (27/5) abnehmen.

Bild 26 - Stof3démpfer herausnehmen

1 Unterer Lenker
2 Stofddmpfer zusammengeschoben
3 Obkerer Lenker

Bild 24 - Sechskantschraube fir Befestigung Stof- 4 Stutztrager
dédmpfer am unteren Lenker abschrauben

1 Unterei lLenker

2 Sechskantschraube
3 Stofidémpfer

4 Stutzhrager

Bild 27 - Anordnung obere Stof3ddmpferbefestigung

A = Einstellmaf3 11,5 mm
Gewindezapfen von 8
Kunststoffdeckel
Selbstsichernde Sechskantmutter
Oberer Teller fir 5

Oberer Gummipuffer
Radeinbau
Vorderachs-Stitztrager

. .. .. Stofdédmpfer
Bild 25 - Sto3ddmpfer von oberer Stof3démpfer- Unterer Teller fir 10

befestigung abschrauben 10 Unterer Gummipuffer

O N ONO I WN

bl

11 Ddmpfungsring zwischen 12 und 13
1 Stofldémpfer 12 Auflere Fassung
2 Oberer Lenker 13 innere Fassung
3 Fassung — StoBdédmpferbefesiigung oben

8. Am Achsschenkel (28/2) Sechskantmutter mit

7. Stofldédmpfer zusammenschieben und von Federring der Klemmschraube [&sen (Bild 28)
Vorderachse abnehmen, dabei auf den her- und Sechskantschraube aus Klemmschelle
ausfallenden oberen Gummipuffer (27/5) (28/3) herausziehen.
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Sechskantschrauben, Scheiben, falls erfor-7]
derlich, mit einem Dorn (31/3) aus unterer
Lenkerachse (31/2) und Vorderachskérper
(30/5) herausschlagen (Bild 31).

Bild 28 - Obere Achsschenkelbefestigung 16sen

T Unterer Lenker
Z Achsschenkel
3 Klemmschelle

4 Oberer Lenker

7. Kugelbolzenschaft (29/3) des oberen Kugel- Bild 30 - Unteren Lenker von Vorderachskérper
gelenkes aus Achsschenkelrohr und Klemm- abschrauben
schelle (29/2) ausfihren.
1 Vorderfederspanner $-1198

2 Selbstsichernde Sechskantmutter
zur Befestigung von 3 an 5

3 Untere Lenkerachse
4 Vorderfeder

5 Vorderachskéroer

Bild 29 - Kugelbolzenschaft aus Achsschenkelrohr
ausgefihrt

1 Unterer Lenker

2 Kfemmschelle am Achsschenkelrohr

3 Kugelbolzenschaft
4 Cherer Lenker
Bild 31 - Secnskantschrauben des unteren Lenkers mit
einem Dorn herausschlagen

10. Selbstsichernde Sechskantmuttern  (30/2)

i 1 Vorderfed
zum Befestigen der unteren Lenkerachse orderfeder

2 Untere Lenkerachse

(30/3) am Vorderachskérper (30/5) ab- 3 Dorn
schrauben. 4 Unferer Lenker
3-16 Austauschseite Dezember 1963
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11. Unteren Lenker (32/3) von Vorderfederauge 1 2 3
(32/2) abschrauben — Sechskantmutter, Fe- _
derring—und Sechskantschraube aus Feder- \
auge herausziehen, wenn erforderlich,

Schraube (33/4) mit passendem Dorn (33/1) — ! — |
herausschlagen (Bild 33).

Bild 34 - Vorderfeder entspannt

1 Unterer Lenker

2 Vorderachskdrper

3 Vorderfederspanner S-1198
4 Vorderfeder

5 Unterer Lenker

13. Unteren Lenker mit Achsschenkel und
Bild 32 - Sechskantschraube am Vorderfederauge 18sen Bremstrommel Uber Vorderfeder fihren

1 Vorderfederspanner S-1198 und abnehmen.

2 Vorderfederauge

3 Unferer Lenker Vorderfeder aus Achskdrper herausheben
4 Achsschenkcel und Vorderfeder-Lagersitze (36/2) her-
ausnehmen.

Bild 33 - Sechskantschraube mit Dorn herausschlagen

1 Dorn Bild 35 - Unteren Lenker von Vorderfeder abnehmen

2 Federauge
3 Vorderfederspanner S-1198

4 Sechskantschraube 14. Oberen Lenker (37/4) mit Kugelgelenk

o Unterer Lenker (37/5) vom Stitztréger (37/3) des Vorder-

achskérpers abschrauben. Sechskantmutter

12. Vorderfeder (34/4) entspannen und Vorder- von oberer Lenkerachse abschrauben, Fe-
federspanner (34/3) abnehmen. derring und Tellerscheibe (37/1) abnehmen.
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Bild 38 - Lenkerachse mit Dorn aus oberem Lenker und

Bild 36 - Vorderfeder-Lagersitze in Vorderachskérper Stutztréger herausschlagen
1 Lenkerachse mit Tellerscheibe (Sechskantschraube)
1 Vorderachskérper 2 Stitztrger
2 Vorderfeder-Lagersitze 3 Oberer Lenker
4 Dorn

Lenkerachse (38/1) mit Tellerscheibe aus 16. Unteren Lenker (39/5) in Schraubstock span-

oberem Lenker (38/3) und Stitztrdger (38/2) nen, Kror'1enmuHer de.r unteren Achsschen-
. oy o kelbefestigung entsplinten und abschrau-
herausziehen, wenn nétig, mit einem Dorn

(38/4) so herausschlagen, daf3 das Gewinde ben.

der Lenkerachse nicht beschadigt wird. 17. Kugelbolzen-Abzieher S-1136 (39/2) Gber
Achsschenkel (39/4) schieben und mit Aus-
driickschraube Kugelbolzen (39/3) aus sei-
nem Konussitz im Achsschenkel heraus-
driicken. Bremstrommel mit angenieteter
Nabe und Achsschenkel vom unteren Len-
ker abnehmen.

Bild 37 - Lenkerachse des oberen Lenkers l&sen

1 Tellerscheibe

2 Ausgleichscheibe (dient zur Nachlaufeinstellung)
3 Stitztrdger

4 Oberer Lenker

5 Oberes Kugelgelenk

Bild 39 - Kugelbolzen mit Kugelbolzen-Abzieher S-1136

15. Oberen Lenkervom Stitztréger abnehmen. e e

Dabei auf die herunterfallenden Ausgleich-

1 Bremstragerplatte

scheiben (37/2) achten, die beim Einbau 2 Kugelbolzen-Abzieher 5-1136
. . . _ 3 Kugelbolzen

wieder an der gleichen Stelle beigelegtwer 3 ugetbolzen

den mussen. 5 Unterer Lenker
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18. Achsschenkel mit Bremstrégerplatte und 20. Bremstragerplatte (42/5) mit Bremsanlage

Bremstrommel in Schraubstock spannen. vom Achsschenkel (42/2) abschrauben -
—  Radnabenkappen-Abzieher S-1257 (40/3) Sechskantschrauben, Muttern, Federringe.
unter Bund der Rodnabenkoppe (40/2) an- Lenkhebel (42/4), der gleichzeitig mit den
setzen und Kappe abziehen. beiden untersten Schrauben (42/3) befe-

stigt ist, zusammen mit der Bremstrdger-

platte abnehmen.

neu

Bild 40 - Radnabenkappe mit Radnabenkappen-Ab-
zieher S-1257 abziehen — an eingebauter
Vorderachse gezeigt

Bild 42 - Bremstrdgerplatte und Lenkhebel vom Achs-

1 d dnabe
Vorderradna schenkel abschrouben

2 Radnabenkappe
S 3 Radnabenkapoen-Abzieher §-1257

1 Sechskantschrauben M 8
2 Achsschenkel

19. Achsschenkelmutter (41/2) entsplinten und 3 Sechskantschrauben M 10
, . 4 Lenkhebel
abschrauben. Bremsiremmel (41/5) mit an- creene
. 5 Bremstrdgerplatte
genieteter Nabe vom Radlagerzapfen

(41/3) abnehmen.
Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge, da-

bei beachten:

1. Radlager und Dichtring auf Verschleif3 pro-
fen, wenn erforderlich, ersetzen (siche Ar-
beitsvorgang ,Radlager einer Vorderrad-
nabe aus- und einbauen und Radnabe ab-
dichten” in dieser Gruppe).

2. Bremstrégerplatte mit Bremsanlage und
Lenkhebe! am Achsschenkel anschrauben.
Unten zwei Sechskantschrauben M 10 auf
ein Drehmoment von 6,2 mkg, oben zwei
Sechskantschrauben M 8 auf ein Dreh-
moment von 4,0 mkg festziehen—Federringe,
Sechskantmuttern.

3. Bremstrommel mit angenieteter Nabe auf

Bild 41 - Achsschenkelmutter vom Radlagerzapfen Radlagerzapfen montieren. Radlagerspiel
abschrauben einstellen (siehe Arbeitsvorgang in dieser
1 Schraubstock Gruppe).
2 Achsschenkelmutter
8 Radlagerzapfen 4. Alle Gummiteile sowie Kugel- und Trag-
4 Sicherungsscheibe >
5 Bremsirommel gelenk, oberen und unteren Lenker auf Ver-
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schleiB oder Verwindung prifen. Bei Ver-
schleifl der Démpfungsbuchsen im oberen
bzw. unteren Lenker ist der beireffende
Lenker zu ersetzen. Die Gummipuffer fir die
obere StoBddmpferbefestigung sind mog-
lichst immer zu erneuern.

Bild 43 - Oberer Lenker

1 Dampfungsbuchse

2 Gummidampfungsring

3 Damplungsbuchse

4 Oberer Lenker

5 Kugelgelenk, wartungsfrei

6 Schrauben fur Befestigung von 5 an 4

5. Oberen Lenker (43/4) einbauen. Uber Innen-

hulse (44/2) der hinteren Démpfungsbuchse
(in Fahrtrichtung gesehen) Gummidémp-
fungsring (43/2) schieben.

5 3 Fahrtrichtung
2 4
Front of care

Ik

Bild 44 - Anordnung oberer Lenker an Stitztrdger

} Obere Lenkerachse (Sechskantschraube)
2 lnnenhilse

3 Auflenhilse

4 Gummiddmpfungsring
5 Sechskantmutter

6 Tellerscheibe

7 Dampfungsgummi

8 Oberer Lenker

9 Ausgleichscheibe

{0 Fihrungshilse in 11
11 Stitzirdgger
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. Oberen Lenker (44/8) und Ausgleichschei-

ben (44/9) mit einem Fihrungsdorn zur Boh-
rung des Stitzirdgers ausrichten und die
Lenkerachse (44/1) mit Tellerscheibe (44/6)
(in Fahrtrichtung gesehen) von vorn nach
hinten einschieben.

Auf die Ausgleichscheiben (44/9) fir die
Nachlaufeinstellung ist zu achten (,Nach-
lauf und Sturz der Vorderrdder prifen und

einstellen” siehe Arbeitsvorgang in Gruppe
9). Anordnung der Scheiben siehe Bild 44.

. Telierscheibe (44/6) und Federring iber Len-

kerachse (44/1) schieben. Der hochgezogene
Rand der Tellerscheibe muf stets nach au3en
zeigen. Mutter (44/5) der Lenkerachse nur
leicht anziehen, das endgiltige Festziehen
erfolgt bei gespannter Vorderfeder.

. Vorderfeder-Lagersitz (45/3) in Vorderachs-
korper (45/1) einsetzen. Darauf achten, daf3
die hohen Kanten (45/2) des aufvulkanisier-
ten Gummis am Lagersitz zum Achsschenkel
zeigen (Bild 45).

Bild 45 - Vorderfeder-Lagersitz in Vorderachskorper
gelegt

1 Vorderachskorper

2 Hohe Kanten des Lagersitzes zeigen
zum Achsschenkel

3 Vorderfeder-Ltagersiiz

9. Vorderfeder (46/3) Gberprifen und in Vor-

derachskdrper (46/2) einlegen (siehe Arbeits-
vorgang ,Vorderfeder aus- und einbauen”
in dieser Gruppe).
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Bild 46 - Vorderfeder in Vorderachskérper eingelegt

I Vorderfeder-Lagersitz
2 Vorderachskérper
3 Vordesfeder

10. Achsschenkel und Bremstrommel mit ange-
nieteter Nabe am Traggelenk des unteren
Lenkers befestigen. Dabei darf linker und
rechter unterer Lenker nicht verwechselt
werden. Der Gummiddmpfungsring (49/6)
auf der unteren Lenkerachse (49/8) muf3 in
jedem Fall vorn {in Fahrtrichtung gesehen)
liegen, und der Lenkhebel muf3 ebenfalis
nach vorn zeigen.

11. Kronenmutter des Traggelenkes auf ein
Drehmoment von 6,2 mkg festziehen und
versplinten. Unteren Lenker Gber Vorder-
feder schieben.

Bild 47 - Unterer Lenker Uber Vorderfeder geschoben

1 Unterer Lenker
2 Vorderfeder
3 Vorderachskérper

12. Unteren Lenker am Vorderfederauge be-
festigen und auf ein Drehmoment von
2,5 mkg festziehen.

Ausiauschseite Dezember 1963
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Bild 48 - Unteren Lenker an Vorderfeder befestigen

1 Sechskantmutter
2 Vorderfeder
3 Unterer Lenker

13. Vorderfederspanner S-1198 an Vorderfe-
der montieren (siche Arbeitsvorgang ,Vor-
derfeder mit Vorderfederspanner
nen” in dieser Gruppe).

span-

Die Vorderfeder ist so weit zu spannen,
dof3 sich die Lenkerachse (49/8) des unteren
Lenkers (49/5) einwandfrei am Vorderachs-
kérper (49/4) anschrauben laft.

Die selbstsichernden Muttern (49/7) sind
stefts zu erneuorn,

Bild 49 - Anordnung unterer Lenker an Vorderachs-
kérper

1 Dampfungsbuchse

2 Sechskanischraube, Scheibe

3 Lagersitz fir 9

4 ¥orderachskérper

5 Unterer Lenker

6 Gummiddmpfungsring

7 Selbstsicheinde Sechskantmutter
8 Untere Lenkerachse

9 Vorderfeder

10 Verzahnte Scheibe

3-21
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14.

15.

16.

17.

1.

2.

Oberen Lenker anheben und Kugelbolzen-
schaft in Achsschenkelrohr und Klemm-
schelle schieben. Sechskantschraube durch
Bohrung in Klemmschelle stecken und fest-
schrauben.

StoBBdédmpfer einbauen (siehe Arbeitsvor-
gang in dieser Gruppe).

Vorderfeder so weit spannen, bis die bei-
den Fihrungslaschen (50/2) des Vorder-
federspanners am Vorderachskdrper auf-
sitzen, damit die Ddmpfungsbuchsen auf
den Lenkerachsen nicht verspannt festge-
zogen werden.

Mutter der oberen Lenkerachse und Sechs-
kantschrauben der unteren Lenkerachse,
soweit sie gelést wurden, auf ein Dreh-
moment von 4,2 mkg endgiltig festziehen.
Vorderfeder entspannen.

Bild 50 - Fuhrungslaschen des Vorderfederspanners

sitzen am Achskérper auf

1 Verderachskérper
2 Fuhrungslaschen

18. Nachlauf, Sturz und Vorspur der Vorder-

rader prifen und einstellen (siehe Arbeits-
vorgdnge in Gruppz 9).

StoBddmpfer aus- und einbauen

Wagen anheben und mit Bécken unter Vor-
derrahmen abstiitzen.

Im Motorraum Kunststoffdeckel (51/2) von
oberer Sto3ddmpferbefestigung (51/1) ab-
nehmen.

3. Selbstsichernde Sechskantmutter (52/3) der

Bild 51 - Kunststoffdeckel abnehmen

1 Obere Stofdédmpferbefestigung
2 Kunststoffdeckel

oberen StoBdampferbefestigung l6sen und
abschrauben.

3-22

Bild 52 - Anordnung obere Stofddmpferbefestigung

A = Einstelimaf3 11,5 mm

1 Gewindezapfen von 8

2 Kunststoffdeckel

3 Selbstsichernde Sechskantmutter
4 Oberer Teller fir 5

5 Oberer Gummipuffer

6 Radeinbau

7 Vorderachs-Stitztréger

8 Stofidampfer

9 Unterer Teller for 10

10 Unterer Gummipuffer

11 Ddmpfungsring zwischen 12 und 13
12 Auflere Fassung

13 Innere Fassung
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4. Untere StoBddmpferbefestigung 16sen - démpfer zwischen Stitztréger und oberem
Sechskantmutter (53/2), Federring — und Lenker herausnehmen.
Sechskantschraube (53/4) aus Halterung des

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-

unteren Lenkers (53/3) herausziehen. achten:
1. Gummipuffer (52/5 und /10) méglichst immer
ersefzen.

2. Unteres Stofidémpfergummilager auf Ver-
schleifl prifen, bei Verschleil muf3 der ge-
samte Stoflddmpfer ersetzt werden.

—1 3. Vor dem Einbau des Stof3ddmpfers unteren
' Teller (52/9) und unteren Gummipuffer
j —— +— K] (62/10) aufstecken. Unteren Lenker unfer
‘“ /' : 2 Vorderfederauge etwas anheben und den
) i vollkommen zusammengeschobenen Stof3-
\(/ : démpfer einsetzen.
.Ja & 4. Neuve selbstsichernde Sechskantmutter ver-
Bild 53 - Befestigung Stoddmpfer am unteren Lenker wenden Un(_:] die obere Stofidédmpferbefesti-
R gung so weit zusammenspannen, bis der Ab-
2 Sechskantmutter stand von Oberkante der Sechskantmutter
ig:c*:sr:;nﬁ:rfarube zur Stirnfldche des Gewindezapfens (52/1)
11,5 mm betrdgt.
5. Mit dem Wagenheber den unteren Lenker 5. Stof3ddmpfer am unteren Lenker befestigen.
unter dem Vorderfederauge etwas anheben Sechskantmutter auf ein Drehmoment von
und den véllig zusammengeschobenen Stof- 4,0 mkg festziehen.

Vorderfeder mit Vorderfederspanner spannen

Bei den meisten Arbeiten, die an der Vorder- ten Vorderachse gezeigt. Der Vorgang in ein-
achse auszufihren sind, muB3 die Vorderfeder gebautem Zustand ist der gleiche.

in eine anndhernd waagrechte Lage gebracht 1. In den Bugel (55/3) der Vorderfeder (55/4)

werden, um die Spannung von den auszuwech- zwei Spannsticke (55/1) von S-1198 entspre-
selnden Teilen zu nehmen. chend Bild 55 einsetzen

Anmerkung: Ab der Fahrgestell-Nr.7
138118 haben sich Bigel und Klammer fur
Zusammenbau Vorderfeder gedndert. Die
bisherigen Spannsticke (55/1) kénnen an der
neuen Vorderfeder nicht verwendet werden.
Von der Firma Matra werden fir die neue
Vorderfeder unter der Nummer S-1198/5
neue Spannsticke, Schraube und Mutter ge-
liefert. Die Spannstiicke setzen sich in die
gewdlbte Klammer ein,wéhrend sich,im Ge- | nev
gensatz zu friher, der Bigel oben im Achs-
kérper befindet.

Bild 54 - Vorderachse mit gespannter Vorderfeder

Gleichzeitig wurde an dieser Stelle der Vor-

Vorderfeder derachskdrper erweitert, um die Freigéngig-

1
2 Fligelmutter
3

Lenkerachse des unteren Lenkers keit der Vorderfeder zu gewdhrleisten.
Bei der Bestellung eines Vorderfederspan-
Zur besseren Darstellung ist die Arbeit mit dem ners werden von der Firma Matra beide
Vorderfederspanner S-1198 an einer ausgebau- Arten von Spannstiicken geliefert. _
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. Gabel an Zugspindel (56/1) Gber beide

Spannstiicke {56/3) schieben.

Gabel der Zugspindel und Spannsticke
mit Sechskantschraube (56/2) verbinden.
Auf der Gegenseite mit Mutter und Scheibe
(56/4) sichern.

Die Sechskantschraube (56/2) ist durch die
neue mitgelieferte Sechskantschraube zu
ersetzen.

Mit der Zugspindel (57/1) legt sich gleichzei-
tig die Spannschiene (57/2) mit ihren beiden
Gleitfidchen auf die beiden Federaugen
(57/3) der Vorderfeder auf.

Bild 55 - Spannsticke in Bigel der Vorderfeder
einsetzen

| Spannstick (2 Stick)
2 Vorderachskdrper

3 Bugel von 4

4 Vorderfeder

Bild 56 - Spannstiicke und Zugspindel mit Gabel

1 Zugspindel mit Gabel

2 Sechskantschraube

3 Spannsticke

4 Sechskantmutter, Scheibe

3-24

Anmerkung: Um beim Spannen die
Gleitféhigkeit zwischen den Federaugen
und der Spannschiene zu erhéhen, empfiehlt
es sich, die gleitenden Fléchen dinn einzu-
fetten.

. Bel Arbeiten an der Vorderachse wird die

Vorderfeder hauptsdchlich in drei verschie-
dene Lagen gespannt.

a) Zum Ausbau des oberen Lenkers und des
Achsschenkels muf3 die Vorderfeder mit
Hilfe des Vorderfederspanners nur etwas
gespannt werden, d. h. der Vorderfeder-
spanner soll verhindern, daf3 die auszu-
bauenden Teile unter Spannung stehen
und die Vorderfeder beim Lésen der
oberen Achsschenkelbefestigung auf der
betreffenden Seite nach unten zieht.

Bild 57 - Vorderfederspanner S-1198 an Vorderachse

montiert

1 Zugspindel

2 Spannschiene

3 Vorderfederauge

4 Vorderachse, umgekehrt auf Montagebock befestigt

Bild 58 - Vorderfeder mit Vorderfederspanner gespannt

1 Vorderfeder
2 Vorderfederspanner S-1198
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Ersetzen von Klammer und Bigel an Vorderfeder -
alle Kadett-Modelle

Wie schon im Werkstatt-Handbuch ,Fahrwerk-
Triebwerk” Austauschseite 3-23 beschrieben,
wurden ab der Fahrgestell-Nr. 138118 Bugel
und Klammer fir Zusammenbau Vorderfeder
gedndert.

Bei der alten Ausfihrung ist es in vereinzelten
Fallen vorgekommen, daf3 die Klammer ange-
rissen war oder aufbrach.

Von der Ersatzteile-Abteilung sind jetzt der
Bigel fir Klammer Vorderfeder — Ersatzteile-
Nr. 336300 — und die Klammer fir Vorder-
feder — Ersatzteile-Nr. 336 150 - neuer Aus-

fihrung lieferbar.

Eine aufgebrochene Klammer der alten Aus-
fohrung kann durch Klammer und Bigel der
neven Ausfihrung ersetzt werden. Dabei ist

wie folgt vorzugehen.

Flachstahl s 410x275

- 135 -

N-56881

i
?‘*Tﬁ N-460204

~125- 10

-10~=

All dimensions are meltric 529

Bild 4 - Hilfswerkzeug, bestehend aus 2 Spannplatten,
2 Sechskantschrauben, Muttern, Scheiben
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Achtung!

Da der Vorderfederspanner S-1198 nicht direkt
an der defekten Vorderfeder befestigt werden
kann, ist das in nebenstehender Skizze gezeigte
Hilfswerkzeug nach den angegebenen Maflen
selbst anzufertigen.

1. Hilfswerkzeug, wie in Bild 5 gezeigt, am
Vorderachskérper und mit der Sechskant-
schravbe (5/3) die Zugspindel (5/2) des
Vorderfederspanners S-1198 an der Spann-
platte des Hilfswerkzeuges befestigen.

Bild 5 - Hilfswerkzeug und Vorderfederspanner
S$-1198 an Vorderachse

| Vorderfederspanner 5-1198
2 Zugspindel

1 Sechskantschraube for 2 an 4
4 Spannplatten

5 Vorderfeder

¢




3—9
 Vorderfeder ausbauen (siehe Arbeitsvor- 4. Nach Auflegen des Bugels (7/2) beide Enden
gang im Werkstatt-Handbuch ,Fahrwerk- der Klammer, wie in Bild 7 gezeigt, nach
Triebwerk”). auBen umschlagen.
. Federbldtter zueinander ausrichten und die
schon vorgebogene Klammer so im Schraub-
stock um die Federbldatter festspannen, daf3
die Klammer allseitig gut anliegt.
Bild 7 - Klammerenden umschlagen
1 Vorderfede:
Bild 6 - Klammer im Schraubstock um 2 Bugel fur 3
Vorderfeder spannen 3 Kiemmer
1 Klammer
2 Vorderteder Wichﬁg!
Das Befestigen von Klammer und Bige! an
Anmerkung: Zum Spannen der Klam- der Vorderfeder ist mit gréBter Sorgfalt
mer im Schraubstock sind Alu-Schutzbacken durchzufihren. Die Blattfederoberfldche
zu verwenden. Die Klammer ist so an der darf nicht — etwa durch Hammerschldge -
Vorderfeder anzusetzen, daf3 die Wolbung beschddigt werden.
fur die Spannsticke des Vorderfederspanners
S-1198 unten liegt . 5. Vorderfeder einbauen.
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b) Zum Ausbau der Vorderfeder oder eines
unteren Lenkers muf3 der Abstand zwi-
schen Oberkante Spannvorrichtung und
Unterkante Vorderfeder ca. 65 mm be-
tragen. Die untere Lenkerachse ist dann
vom Druck der Vorderfeder entlastet.

c) Der obere und der untere Lenker der
Vorderachse ist jeweils in zwei Ddmp-
fungsbuchsen gelagert.
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Bild 59 - Anordnung unterer Lenker

I Unterer lenker

2 Gummiddmpfungsring

3 Sechskantschraube zur Befestigung von 6
4 Tellerscheibz

5 Verzahnte Scheiba

6 Lenkerachse

7 Verzahnte Scheibe

8 Innenhulse

9 AuBenhilse

10 D&mpfungsgummi zwischen 8 und ¢

Die Ddampfungsbuchsen sind mit der
AuBenhilse (59/9)indenLenker(z.B.59/1)
eingepreft, wéhrend die Innenhilse (59/8)
— zwischen verzahnten Scheiben (59/5 und

/7) und Tellerscheiben (59/4) festgespannt -
mit der Lenkerachse (59/6) verbunden ist.
Also wird jede Bewegung des Lenkers
von dem zwischen den Hilsen eingepref3-
ten Ddmpfungsgummi (59/10) aufgefan-
gen.

Um zu vermeiden, daf3 die Vorderachse
mit verspannten Démpfungsbuchsen ein-
gebaut wird, ist die Vorderfeder in eine
anndhernd waagrechte Lage zu spannen.
Diese Lage liegt vor, wenn die beiden
Fohrungslaschen des Vorderfederspan-
ners am Achskérper aufsitzen.

Erst dann obere und untere Lenkerachsen
auf dos vorgeschriebene Drehmoment
von 4,2 mkg festziehen.

Bild 60 - Fihrungslaschen des Vorderfederspanners
sitzen am Achskérper auf

I Vorderachskérper
2 FUhrungslaschen

4. Es ist darauf zu achten, daf3 die Fihrungs-
laschen des Vorderfederspanners einwand-
frei an der Vorderfeder vorbei fihren.

Entspannen der Vorderfeder und Ausbau des
Vorderfederspanners S-1198 in  umgekehrter
Reihenfolge.

Vorderfeder aus- und einbauen

Der Aus- und Einbau der Vorderfeder ist auf

linker und rechter Vorderachsseite gleich.

Zur besseren Veranschaulichung ist immer nur

eine Vorderachsseite gezeigt.

1. Wagen anheben und mit Bécken unter Vor-
derrahmen abstitzen.

Austauschseite Dezember 1963
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2. Vorderrdder abnehmen.

3. Vorderfederspanner an Vorderfeder mon-
tieren (siehe Arbeitsvorgang ,Vorderfeder
mit Vorderfederspanner spannen” in dieser
Gruppe).
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ben — mit einem Dorn nach oben heraus-7]
neuv

schlagen.

Bild 61 - Wagen unter Vorderrahmen abgestitzt

Vorderfeder (62/1) so weit spannen, bis der
Abstand zwischen Oberkante Spannschiene
und Unterkante Vorderfeder ca. 65 mm be-
tragt. Es ist darauf zu achten, daf3 die Fih-
rungslaschen des Vorderfederspanners ein- 1 Hochgeschobener Stofiddmpfer

Bild 63 - Stoflddmpfer aus unterer Befestigung geldst
und hochgeschoben

: : < for StoBda ti f
wandfrei an der Vorderfeder vorbeigehen. 2 Lasche for StoBddmpferbefestigung unten

Bild 64 - Untere Lenkerachse 18sen

ild 62 - Vorderfeder mit Vorderfederspanner gespannt
Bild 6 /orde P gesp 1 Vorderfederspannar $-1198

I Vorderfeder 2 Untere Lenkerachse
2 Vorderfederspanner S-1198 3 Selbstsichernde Sechskantmuiter
4. Beide StoBBdampfer (63/1) an unteren Len- 6. Kronenmutter derbeiden Traggelenke anden
kern aus Befestigung l&sen und hochschie- unteren Lenkern (65/3) entsplinten und ab-
ben. schrauben. Wagenheber (65/1) etwas ablas-
sen, so daf3 Vorderfederspanner (65/5) mit
7 5. Schiene des Vorderfederspanners (64/1) mit Vorderfeder (65/2) und den beiden unteren
Wagenheber  abstitzen.  Selbstsichernde Lenkern (65/3) nur noch durch die beiden
nev Muttern (64/3) der unteren Lenkerachsen Traggelenke (65/4) mit dem Vorderachskdr-
I (64/2) |6senund Sechskantschrauben—Schei- per verbunden ist.
3-26 Austauschseite Dezember 1963
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Bild 65 - Vorderfederspanner mit Wagenheber etwas
ablassen

1 Wagenheber

2 Vorderfeder

3 Unterer Lenker

4 Traggelenk

5 Vorderfederspanner $-1198
6 Abstiitzbock

. Auf beiden Seiten Kugelgelenk-Abzieher
S-1136 (66/1) Gber Achsschenkel (66/3) schie-
ben und Achsschenkel vom Konussitz des
Traggelenk-Kugelbolzenschaftes (66/2) ab-
ziehen. Vorderfederspanner mit Hilfe des
Wagenhebers auf Abstitzbdcke (65/6) ab-
lassen.

~

Bild 66 - Achsschenkel vom Kugelbolzenschaft abziehen

1 Kugelgelenk-Abzieher S-1136
2 Kugelbolzenschaft
3 Achsschenkel

8. Abstitzbdcke mit Vorderfederspanner, Vor-
derfeder und denbeiden unterenLenkernun-
ter demWagen herausziehen. Die Sechskant-
schrauben (67/3) zur Befestigung derunteren

Lenker (67/5) an den beiden Vorderfeder-
augen (67/1) losen.

i g0g)

Bild 67 - Anordnung unterer Lenker am Vorder-

10.

federauge

1 Vorderfederauge
2 Dampfungsbuchse
3 Sechskantschraube
4 Abstandhilse

5 Unterer Lenker

6 Sechskantmutter

Lagersitze von Vorderfeder abnehmen.
Vorderfeder entspannen und von Vorder-
federspanner abnehmen, dabei gleichzei-
tig die Sechskantschrauben aus den beiden
Federaugen ziehen und die beiden unteren
Lenker abstreifen.

Dampfungsbuchsen (68/1) in Vorderfeder-
augen (68/2) auf Verschleif3 prifen, wenn
nétig, ersetzen.

Neue Dampfungsbuchsen so einsetzen, daf3
ihre ovale Form mit der der Federaugen
Ubereinstimmt und die Fléchen (68/4) der
Démpfungsbuchsen rechtwinklig zur Vor-
derfeder (68/3) stehen.

*

Bild 48 - Dédmpfungsbuchsen im Federauge

1 Ddmpfungsbuchsen

2 Vorderfederauge

3 Vorderfeder

4 Fléche an Ddmpfungsbuchse
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Anmerkung: Beim Einbau der Dédmp-
fungsbuchsen sind zuerst die beiden Déamp-
fungsbuchsen im Federauge zu montieren,
anschlieBend ist die Abstandhilse einzu-
pressen. Als Gleitmittel kann Seifenlésung
verwendet werden.

11. An den unteren Lenkern Traggelenke tber-

prufen, gegebenenfalls ersetzen (siehe Ar-
beitsvorgang ,Traggelenk im unteren Len-
ker ersetzen” in dieser Gruppe).

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-
achten:

Untere Lenker (69/2) Gber Vorderfeder (69/3)
schieben.

Dabei darf linker und rechter unterer Lenker
nicht verwechselt werden. Die Gummiddmp-
fungsringe auf den unteren Lenkerachsen
missen in jedem Fall (in Fahririchtung gese-
hen) vorn liegen.

Vorderfeder auf das vorgeschriebene Maf3
von ca. 65 mm spannen.

Bild 69 - Unteren Lenker iiber Vorderfeder schieben

1 Vorderfederspanner S-1198
2 Unterer Lenker

3 Vorderfeder

4 }Jnfere Lenkerachse

5 Abstitzbock

2. Untere Lenker mit einem Drehmoment von

2,5 mkg am Vorderfederauge befestigen.

3. Lagersitze so auf Vorderfeder auflegen, daf3

die hohen Kanten des aufvulkanisierten
Gummis zum Achsschenkel zeigen.
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4. Abstitzbécke mit Spannvorrichtung unter

Vorderachskérper schieben. Vorderfeder-

spanner (70/1) etwas anheben und Tragge-
lenke (70/3) der unteren Lenker (70/4) mit
einem Drehmoment von 6,2 mkg am Achs-
schenkel (70/2) befestigen.

Bild 70 - Traggelenk am Achsschenkel befestigen

1 Vorderfederspanner $-1198
2 Achsschenkel

3 Traggelenk

4 Unterer Lenker

5. Vorderfederspanner mit Wagenheber unter

Vorderachskérper dricken und die Bohrun-
gen der unteren Lenkerachsen {71/2), Vorder-
feder-Lagersitze und Vorderachskérper mit
einem Fhrungsdorn (71/1) zueinander aus-
richten.

-
——

Bild 71 - Unteren Lenker ausrichten

1 Fihrungsdorn
2 Lenkerachse
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6.

. StoBdémpfer auf ein

Sechskantschrauben — Scheiben — von oben
her einstecken unddieunterenLenkerachsen
befestigen, dazu neuve selbstsichernde Sechs-
kantmuttern verwenden.

Drehmoment von

8.

4,0 mkg am unteren Lenker festsiehen. Vor-
derfeder entspannen.

Nachlauf, Sturz und Vorspur der Vorder-
rGder prifen, evtl. korrigieren (siehe Ar-
beitsvorgdnge in Gruppe 9).

Achsschenkel aus- und einbauen

. Fahrzeug anheben und mit Bdcken unter

Vorderrahmen abstitzen.

Auf der Seite, auf der der Achsschenkel aus-
gebaut werden soll, Radkappe abziehen.

. Mit Radnabenkappen-Abzieher S-1257 Rad-

nabenkappe entfernen.

. Achsschenkelmutter entsplinten, abschrau-

ben und Vorderrad mit Bremstrommel
und angenieteter Nabe vom Achsschenkel

abziehen.

Bremstrdgerplatte (72/1) mit Bremsanlage
vom Achsschenkel abschrauben. Lenkhebel
(72/3), der gleichzeitig mit den beiden un-
teren Schrauben von hinten am Achsschen-
kel befestigt ist, zur Seite schwenken.

Bild 72 - Bremstrégerplatte abschrauben

1 Bremstrdgerplatte
2 Gelenkkopf der Spurstange
3 Lenkhebel

Zur Entlastung des Bremsdruckschlauches
die abgenommene Bremstrégerplatte mit
einem Drahthaken an Stitze (73/4) fir
Bremsleitung und Bremsdruckschlauch im
Radeinbau aufhéngen.

Austauschseite Dezember 1963
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Bild 73 - Bremstrdgerplatte im Radeinbau aufgehéngt

10.

11.

1 Bremstragerplatte

2 Drahthaken

3 Radeinbau

4 Stitze fir Bremsleitung und Bremsdruckschlauch
5 Bremsdruckschlauch

6 Achsschenkel

7 Lenkhebel

. Vorderfeder etwas spannen (siche Arbeits-

.Vorderfeder mit Vorderfeder-
spanner spannen” in dieser Gruppe).

vorgang

Obere  Achsschenkelbefestigung  16sen,
Klemmschraube herausziehen und Kugel-
bolzenschaft aus Achsschenkelrohr ausfish-
ren.

Stof3démpferbefestigung am unteren Len-
ker 16sen und Stofldédmpfer nach oben
schieben.

Kronenmutter der unteren Achsschenkel-
befestigung entsplinten und abschrauben.
Kugelbolzen-Abzieher S-1136 (ber Achs-
schenkel fihren und diesen vom Konussitz
des Traggelenk-Kugelbolzenschaftes ab-

ziehen. Achsschenkel abnehmen.

Inneren Laufring des inneren Radlagers mit
Radlagerring-Abzieher S-1030 (74/3) vom
Radlagerzapfen abziehen.
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Bild 74 - Inneren Radlagerlaufring vom Radlager-
zapfen abziehen

1 Achsschenkel
2 Zwischenring

3 Radlagerring-Abzieher S-1030

12. Zwischenring (75/3) auf Radlagerzapfen
(75/1) des Achsschenkels mittig kérnen und
4,5 mm Loch auf eine Tiefe von ca. 6 mm
bohren.

Wichtig!
Um Achsschenkel nicht anzubohren, Zwi-
schenring nicht ganz durchbohren.

Bild 75 - Zwischenring auf Radlagerzapfen angebohrt

1 Radlagerzapfen
2 Bohrung im Zwischenring

3 Zwischenring

3-30

13. Zwischenring (76/1) an gebohrter Stelle mit

einem Meif3el (76/3) durch leichte Hammer-
schldge aufspreizen und vom Radlager-
zapfen (76/2) abnehmen.

Bild 76 - Zwischenring mit Meif3el aufspreizen

1 Zwischenring
2 Radlagerzapfen
3 Meifel

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-
achten:

1.

Zwischenring vor dem Aufschrumpfen auf
den Radlagerzapfen ca. 1 Stunde lang in
Anwdarmél M 78 legen, das auf 150 " C er-
wdrmt ist.

Wichtig!
Zwischenring keinesfalls auf einer Heiz-

platte, mit einem SchweiBbrenner oder einer
Lotiampe erwdarmen.

. Erwérmten Zwischenring (77/2) mit einer

Zange so schnell wie méglich auf Radlager-
zapfen so aufschieben, daB3 die breite An-
senkung zur Flanschfléche des Achsschenkels
zeigt. Zwischenring sofort mit passendem
Rohrstick bis zur satten Anlage aufschlagen.

. Inneren Laufring des inneren Radlagers auf

Radlagerzapfen des Achsschenkels mit pas-
sendem Rohrstick aufdricken.

Austauschseite Dezember 1963
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Bild 77 - Erwdrmten Zwischenring aufschlagen

1 Rohrstick
2 Zwischenring
3 Achsschenkel

4. Kugelgelenk im oberen Lenker auf Ver-
schleil  prifen, gegebenenfalls ersetzen
(siche Arbeitsvorgang in dieser Gruppe).

5. Achsschenkel am Traggelenk des unteren
Lenkers befestigen. Kronenmutter auf ein

10.

Drehmoment von 6,2 mkg festziehen. An-
schlieBend Kronenmutter versplinten.

. Kugelbolzenschaft des oberen Lenkers in

Achsschenkelrohr einschieben und befesti-
gen.

Vorderfederspanner entspannen und ab-
nehmen.

Anmerkung: Falls erforderlich, alle
Laufringe einschlieBlich Kugelkéfige der
Radlager vollstdndig mit Waélzlagerfett

M 46 fillen. Radnabenkappe und Hohl-

rdume innerhalb der Nabe bleiben ohne
Fett.

Bremstrégerplatte mit Bremsanlage und
Lenkhebel am Achsschenkel anschrauben.
Unten zwei Sechskantschrauben M 10 auf
ein Drehmoment von 6,2 mkg, oben
zwei Sechskantschrauben M 8 auf ein
Drehmoment von 4,0 mkg festziehen.

Vorderrad mit Bremstrommel und Nabe auf
Achsschenkel schieben. Radlagerspiel ein-
stellen (siehe Arbeitsvorgang in dieser
Gruppe).

Nachlauf, Sturz und Spur der Vorderréder
prifen, evil. korrigieren (siehe Arbeitsvor-
gdnge in Gruppe 9).

Achsschenkel prifen

Zum Prifen des Achsschenkels ist keine Spe-
zial-Prifvorrichtung erforderlich. Eine einwand-
freie Beurteilung Uber die Wiederverwendbar-
keit nach Unféllen kann durch einfaches Fest-
stellen des vorhandenen Radialschlages und
durch Prifen des Achsschenkelrohres erfolgen.

1. Achsschenkel ausbauen (siehe Arbeitsvor-
gang in dieser Gruppe), jedoch ohne den
Zwischenring abzunehmen.

2. Zentrierbohfungen des Achsschenkels ent-
graten und sdubern und Achsschenkel (78/1)
zwischen Spitzen des Rundlaufprifbockes
(78/3) oder einer Drehbank aufnehmen.

3. Innere Radlagersitzfléche (78/4) auf Radial-
schlag mit MefBuhr (78/2) prifen.

Zuléssiger Radialschlag = 0,025 mm.

Bild 78 - Innere Radlagersitzfldche des Achsschenkels

auf Radialschlag prifen

1 Achsschenkel

2 MeBuhr und MagnetfuBhalter

3 Rundlaufprifbock

4 Innere Radlagersitzfliche = Meffléche
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4, Auflere Radlagersitzfléche (79/4) auf Radial-

schlag mit Mef3uhr (79/2) prifen.

Zuldssiger Radialschlag = 0,025 mm.

Bild 79 - AufBlere Radlagersitzflédche des Achsschenkels

auf Radialschlag prifen

1 Achsschenkel

2 Mefuhr und MagnetfuBhalter

3 Rundlaufprifbock

4 Aulere Radlagersitzfliche = Mefflache

Wichtig!

Liegen die bei der Rundlaufmessung festge-
stellten Ergebnisse auflerhalb der angege-
benen Hoéchstwerte, so ist der Achsschenkel
durch duBBere Einwirkung verformt und fir
eine Weiterverwendung nicht mehr geeig-
net. Er muB3 erneuert werden. Das Richten
eines deformierten Achsschenkels ist nicht
erlaubt,

. Rohr (80/2) des Achsschenkels auf Verbie-
gung prifen. Dazu untere Offnung des Achs-
schenkelrohres von Schmutz und Rost sédu-
bern.

Achsschenkelrohr-Prifdorn S-1200 (80/1) von
unten her einschieben.

Anmerkung: Bei einem einwandfreien
Achsschenkelrohr muf3 der Dorn oben in
die Verjungung des Rohres passen. Ist dies
nicht moglich, dann ist das Achsschenkelrohr
verbogen und eine einwandfreie Einstellung
von Sturz und Nachlauf unméglich. Der
Achsschenkel ist zu ersetzen. Ein Richten des
Rohres ist nicht zuldssig.

ﬁ

Bild 80 - Prifdorn im Achsschenkelrohr

1 Achsschenkelrohr-Priifdorn $-1200
2 Achsschenkelrohr
3 Achsschenkel

6. Achsschenke! einbauen (siehe Arbeitsvor-

gang in dieser Gruppe).

Oberen Lenker aus- und einbauen

. Auf der Seite, duf der der obere Lenker aus-
gebaut werden soll, Vorderrad abnehmen.

. Vorderfederspanner S-1198 an Vorderfeder
montieren und Vorderfeder etwas spannen
(sieche Arbeitsvorgang ,Vorderfeder mit
Vorderfederspanner spannen” in dieser
Gruppe).
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3. Obere  Achsschenkelbefestigung  8sen,

Klemmschraube herausziehen und Kugelbol-
zenschaft (82/1) des Kugelgelenkes im obe-
ren Lenker (82/2) aus Achsschenkelrohr (82/6)

ausfihren.

Nach dem Herausziehen des Kugelbolzen-
schaftes aus dem Achsschenkelrohr ist die




Bremstrommel (82/5) mit einem Bock (82/4)
abzustitzen, damit der Bremsdruckschlauch
(82/3) entlastet bleibt.

-
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Bild 81 - Vorderfederspanner an Vorderfeder montiert

1 Vorderfederspanner S-1198
2 Vorderachskérper
3 Oberer Lenker

' 4 Unterer Lenker

Bild 82 - Kugelbolzenschaft aus Achsschenkelrohr aus-

gefihrt, Bremstrommel abgestitzt

1 Kugel!bolzenschaft
2 Oberer Lenker

3 Bremsdruckschlauch
4 Abstitzbock

5 Bremstrommel

6 Achsschenkelrohr

. Sechskantmufter (83/5) von oberer Lenker-
achse (83/1) abschrauben, Federring und Tel-
lerscheibe (83/6) abnehmen. Lenkerachse
mit  Tellerscheibe aus oberem Lenker
(83/8) und Stutztréger (83/11) herausziehen,
wenn ndtig, mit einem Dorn so herausschla-
gen, daB3 das Gewinde der Lenkerachse
nicht beschadigt wird.

Fahrtrichtung
—————
Front of care [

Bild 83 - Anordnung — Befestigung oberer Lenker an

Stutztréger

T Obere Lenkerachse {Sechskantschraube)
2 Innenhilse

3 AuBenhilse

4 Gummldémpfungsring
5 Sechskantmutter

6 Tellerscheibe

7 Dampfungsgummi

8 Oberer Lenker

9 Ausgleichscheibe

10 Fihrungshilse in 11
11 Stitztrédger

Anmerkung: Sitzt die Lenkerachse
(83/1) — Sechskantschraube — sehr fest, dann
mit einem Ringschlissel auf der Gegenseite
versuchen, die Lenkerachse loszudrehen.

. Oberen Lenker vom Stitziréiger abnehmen.

Dabei auf die herunterfallenden Ausgleich-
scheiben (83/9) achten, die beim Einbau wie-
der an der gleichen Stelle beigelegt werden
muissen.

Bild 84 - Oberer Lenker ausgebaut

1 Dampfungsbuchse

2 Gummiddmpfungsring

3 Dampfungsbuchse

4 Oberer Lenker

5 Kugelgelenk

é Sechskantschrauben fir Befestigung von 5 an 4
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6.

Kugelgelenk des oberen Lenkers auf Ver-
schleif3 prifen, gegebenenfalls ersetzen.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-
achten:

w

Beide Ddmpfungsbuchsen (84/1 und /3) und
Gummiddmpfungsring (84/2) auf Verschleif3
prifen. Bei VerschleiB der Démpfungsbuch-
sen ist der obere Lenker zu ersetzen.

. Gummiddmpfungsring (84/2) tber Innenhilse

der hinteren Démpfungsbuchse (in Fahrtrich-
tung gesehen) schieben.

Beim Befestigen des oberen Lenkers am
Stutztrdger sind die gleichen Ausgleichschei-
ben (85/3) wieder an der gleichen Stelle bei-
zulegen (siehe Arbeitsvorgang ,Nachlauf
und Sturz der Vorderrédder prifen und ein-
stellen” in Gruppe 9).

. Oberen Lenker (85/1) und Ausgleichscheiben

(85/3) mit einem Fihrungsdorn zur Bohrung
des Stutztrdgers (85/4) ausrichten und die
Lenkerachse mit Tellerscheibe (85/2) - in
Fahrtrichtung gesehen — von vorn nach hin-
ten einschieben.

Zweite Tellerscheibe so auf Lenkerachse auf-
schieben, daf} der hochgezogene Rand nach
auBen zeigt. Sechskantmutter (Federring) nur
leicht aufschrauben. Vor dem endgiltigen
(Sechskant-

Festziehen der Lenkerachse

Bild 85 - Lenkerachse in oberen Lenker und Stitztréger

schieben

1 Oberer Lenker

2 lenkerachse mit Tellerscheibe
3 Ausgleichscheiben

4 Stitztréger

5 Gummiddmpfungsring

schraube) ist die Vorderfeder so zu spannen,
daf} die beiden Fihrungslaschen des Vorder-
am Achskérper aufsitzen
(siehe Arbeitsvorgang ,Vorderfeder mit
Vorderfederspanner spannen” in dieser

federspanners

Gruppe). Dann oberen Lenker mit einem
Drehmoment von 4,2 mkg endgiltig am
Stitztrdger befestigen.

. Nachlauf, Sturz und Spur der Vorderrdder

prifen, evtl. korrigieren (siehe Arbeitsvor-
gdnge in Gruppe 9).

Kugelgelenk der oberen Achsschenkellagerung
aus- und einbauen

Soll das Kugelgelenk der oberen Achsschen-
kellagerung am eingebauten oberen Lenker

ausgebaut werden, dann wie in den Positionen
1 bis 3 des Arbeitsvorganges ,Oberen Lenker
aus- und einbauen” verfahren.

. Beide Sechskantschrauben (86/3) der Kugel-

gelenkbefestigung 16sen und Kugelgelenk
abnehmen.

1 Oberer Lenker
? Kugelgelenk

3 Sechskantschrauben
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Bild 86 - Lésen des Kugelgelenkes am oberen Lenker —

am ausgebauten oberen Lenker gezeigt




2. Kugelgelenk fiur obere Achsschenkellage-
rung auf Verschlei3 prifen, gegebenenfalls
ersetzen. Wird der Dichtungsbalg ernevert,
so ist der Hohlraum darunter mit Traggelenk-

L fett B 040 884/4 aufzufillen.

Anmerkung: Das Kugelgelenk ist war-
tungsfrei, wird nur im Zusammenbau gelie-
fert und kann nicht weiter zerlegt werden.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-
achten:

1. Kugelgelenk mit Flanschbefestigung so ein-
bauen, daf’ die auflermittig versetzten Locher
(87/3) zum Radlagerzapfen (87/4) zeigen.

2. Nachlauf und Sturz der Vorderrédder prifen,
evil. korrigieren (siehe Arbeitsvorgang in
Gruppe 9).

o “ -

Bild 87 - Auflermittig versetzte L&cher im Kugel-
gelenkflansch

| Befestigungsflansch
2 Flanschmittellinie
3 Lécher in 1, auBermittig versetzt

4 Radlagerzapfen

Unteren Lenker aus- und einbauen

Der Aus- und Einbau des unteren Lenkers ist
Ghnlich dem Arbeitsvorgang ,Vorderfeder aus-
und einbauen” in dieser Gruppe.

1. Fir die folgenden Arbeiten an einer Vorder-
achsseite sind die Positionen 1 bis é des Ar-
beitsvorganges ,Vorderfeder aus- und ein-
baven” durchzufthren.

2. Mit  Kugelgelenk-Abzieher S-1136 Achs-
schenkel vom Konussitz des Traggelenk-Ku-
gelbolzenschaftes abziehen. Wagenheber
ablassen.

Anmerkung: Die Vorderfeder mit Vor-
derfederspanner ist jetzt nur noch an einer
Vorderachsseite befestigt. Missen beide un-
tere Lenker ausgebaut werden, dann wie
im Arbeitsvorgang ,Vorderfeder aus- und
einbauen” verfahren.

3. Vorderfeder entspannen. Lagersitz (88/2)
von entspannter Vorderfeder (88/3) abneh-
men. Sechskantschraube zur Befestigung des
unteren Lenkers (88/1) am Vorderfederauge
|6sen und herausziehen.

Vorderfeder etwas von Vorderfederspanner
(88/4) abdriicken und unteren Lenker abstrei-
fen.
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Bild 88 - Vorderfeder mit unterem Lenker an einer

Vorderachsseite geldst — Wagenheber abge-
lassen

I Unterer Lenker

2 Lagersitz

3 Vorde feder

4 Vorderfederspanner 5-1198

. Traggelenk des wunteren Lenkers prifen,

wenn noétig, ersetzen (siehe Arbeitsvorgang
in dieser Gruppe).

. Démpfungsbuchsen des unteren Lenkers un-

tersuchen, bei starkem VerschleiB der
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Gummiteile ist der gesamte untere Lenker
zu ersetzen.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-
achten:

1. Vorderfeder-Lagersitz so auf Vorderfeder
aufsetzen, da3 die hohen Kanten des auf-
vulkanisierten  Gummis in Richtung Achs-
schenkel zeigen.

2. Sechskantschraube zur Befestigung des un-
teren Lenkers am Vorderfederauge auf
ein Drehmoment von 2,5 mkg festziehen.

3. Vorderfederspanner mit Wagenheber unter
Vorderachskérper dricken und die Bohrun-
gen von unterer Lenkerachse, Vorderfeder-

Lagersitz und Vorderachskérper mit einem
Dorn zueinander ausrichten.

Zur Befestigung neue selbstsichernde Sechs-
kantmuttern verwenden.

4. Achsschenkel am Traggelenk des unteren

Lenkers auf das vorgeschriebene Drehmo-
ment von 6,2 mkg festziehen. Kronenmutter
versplinten.

5. Waren die Sechskantschrauben, die zur Be-

festigung der unteren Lenkerachse am
Lenker dienen, geldst, dann Vorderfeder mit
Vorderfederspanner so weit spannen, daf3
die beiden Fihrungslaschen des Vorder-
federspanners am Achskérper aufsitzen.
Sechskantschrauben auf ein Drehmoment
von 4,2 mkg festziehen.

Vorderradlagerspiel einstellen

—Das Vorderradlagerspiel kann, gleichgiltig ob
das Vorderrad montiert ist oder nicht, einge-
stellt werden.

1. Vor dem Anheben des Wagens die beiden
Oberen Lenker-Spannhaken S-1245 links
und rechts auf beiden Achsseiten um die
Fassung der oberen Sto3démpferbefstigung
herumlegen und, wie im Bild 89 gezeigt, in
den oberen Lenker einhdngen.

Bild 89 - Obere Lenker-Spannhaken S$-1245 eingehdngt
— zur besseren Veranschaulichung Vorderrad
abgenommen

1 Oberer Lenker

2 Vorderachsstijiztrager

3 Oberer Lenker-Spannhaken um Fassung der
oberen Stofidédmpferbefestigung gelegt

4 Spannhaken in oberen Lenker eingehdngt
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Anmerkung: Der Kugelbolzen von Fih-
rungs- und Traggelenk beider Achsseiten darf
ein gewisses Axialspiel haben, das bei entlas-
teter Vorderachse spirbar ist. Dieses Spiel des
Kugelbolzens hat wiederholt zu Fehlurteilen
bei der Vorderradlagerspiel-Prifung bzw. -
Einstellung gefbhrt. Aus diesem Grunde sind
die Obere Lenker-Spannhaken S-1245 einzu-
hdngen.

2. Radnabenkappe aus Vorderradnabe mit
Radnabenkappen-Abzieher S-1257 heraus-

ziehen.

3. Achsschenkelmutter und bei
gleichzeitigem Drehen des Rades bzw. der
Bremstrommel Mutter auf ein Drehmo-
ment von 3,5 mkg anziehen, damit sich die
Lager setzen kénnen.

entsplinten

4. Achsschenkelmutter so weit |&sen, bis beim
Bewegen des Rades bzw. der Bremstrommel
in Lagerldngsrichtung ein Axialspiel fuhl-
bar wird.

5. Achsschenkelmutter wieder so festziehen,
daf3 gerade kein Spiel mehr vorhanden ist.

6. In dieser Stellung Achsschenkelmutter ver-
splinten. Beim Versatz von Schlitz und Splint-
loch Achsschenkelmutter so weit anziehen,
bis ein Schlitz mit nachstliegender Bohrung
fluchtet.
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Ausschalien des Traggelenkspieles (untere Achsschenkel-
lagerung) wihrend der Vorderradlagerspiel-Einstellung -
Kadett, Kadett ,L”, Caravan 1000

Der Kugelbolzen im Traggelenk (untere Achs-
schenkellagerung) darf bei einer Belastung von
20 kg ein maximal zuldssiges Axialspiel von
1,0 mm haben — bei entlasteter Vorderachse
spiurbar. Dieses Spiel des Kugelbolzens im
Traggelenk hat wiederholt zu Fehlurteilen bei
der Vorderradlagerspiel-Prifung bzw. -Einstel-
lung gefishrt. Aus diesem Grund wurde ein
Spezialwerkzeug ~ Obere Lenker-Spannhaken

Bild 3 - Oberer Lenker-Spannhaken $-1245 eingehdngt
~ zur besseren Veranschaulichung Vorderrad
abgenommen

61

S-1245 (2 Stick) -, von der Firma Matra liefer-
bar, entwickelt. )

Die Oberen Lenker-8pannhaken S-1245 werden
links und rechts auf beiden Achsseiten vor dem
Anheben des Wagens am Vorderachs-Stitz-
tréger um die Fassung der oberen StoBdémpfer-
befestigung herumgelegt und héngen sich beim
Anheben des Wagens, wie in Bild 3 gezeigt, in
den oberen Lenker ein.

Technische Nachrichten Nr. 3/1963

Dadurch wird der Weg des oberen Lenkers
nach unten begrenzt und ein Spiel der Kugel-
bolzen sowohl in der oberen als auch in der
unteren Achsschenkellagerung, bedingt durch
die Spannung der Vorderfeder, ausgeschaltet.
Das Spiel des Kugelbolzens bis zu 1,0 mm hat
keinen Einflu3 auf die Fahreigenschaften.

1 Oberer Lenker
2 Vorderachs-Stitztréager

3 Oberer Lenker-Spannhaken um Fassung
der oberen Stofiddémpferbefestigung geleg!

4 Spannhaken in oberen Lenker eingehdngt



7. Radlagerspiel prifen. Das Rad bzw. die
Bremstrommel muf3 sich ohne ,Rucken” in
beiden Richtungen drehen lassen und darf
kein Spiel haben.

8. Nach Ablassen des Wagens Spannhaken
S-1245 entfernen.

neu

Bild 90 - Vorderradlagerspiel einstellen

1 Rad am Umfang gegeniberliegend gefafBt
2 Vorderrad
3 Ringschlissel

Traggelenk im unteren Lenker (untere Achsschenkellagerung)
aus- und einbauen

Unterer Lenker ausgebaut

Das Traggelenk des unteren Lenkers ist auBen 2. Unteren Lenker (92/6) unter Traggelenk mit

mit einer Réndelung versehen und in den un- dunnwandiger Abstitzhilse (92/2) der Trag-

teren Lenker eingepref3t. Das Teil ist wartungs- gelenk-Montagehilsen S-1201 auf Pressen-

frei und wird nur im Zusammenbau geliefert. tisch (92/1) abstitzen.

1. Traggelenk ausbauen. Spannring (91/5) des 3. Von oben her dickwandige AuspreBhilse
Traggelenkes so abzwdngen, daf Dichtungs- (92/4) der Traggelenk-Montagehilsen S-1201
balg (91/1) nicht beschddigt wird. Dichtungs- auf Gehduse des Traggelenkes (92/3) auf-

balg nach oben abstreifen. setzen und aus unterem Lenker herauspres-

sen.

5

4

3

2

I,,‘

Bild 92 - Traggelenk auspressen
Bild 91 - Traggelenk des unteren Lenkers
1 Piessentisch
1 Dichtungshalg 2 Abstitzhilse (dinnwandig) der Montagehilsen S-1201
2 Traggelenkgehduse 3 Traggelenk in é
3 Boden 4 AuspreBhilse (dickwandig) der Montagehilsen $-1201
4 Kugelbolzen 5 Pressenstempel
5 Spannting 6 Unterer Lenker
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Anmerkung: Nicht auf den Kugelbol-
zen (91/4) dricken, da sonst der Boden her-
ausgepreft und das Traggelenk unbrauch-
bar wird.

4. Traggelenk auf Verschleif3 prifen, gegebe-
nenfalls ersetzen.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-
achten:

1. Zum Einpressen kdnnen dic gleichen Mon-
tagehilsen S-1201 verwendet werden.

2. Im Gehduserand des Traggelenkes befindet
sich eine Nut {93/2) als Markierung. Beim
Einpressen des Traggelenkes muf3 die Nut
méglichst genau mit der Mittelachse (93/4)
des unteren Lenkers Ubereinstimmen. Die
Markierung darf nicht mehr als 2 nach links
oder rechts versetzt sein.

3. Beim Einpressen nicht auf den Boden des 4,

Traggelenkes, sondern stets auf den Ge-
hduserand driicken.

Vorderachskérper sowie oberen

Vorderachskérper prifen 2.

1. Wagen hochbocken und unter Vorderrah-

men abstitzen,

Bild 94 - Sechskantmuiter am oberen Lenker und Sechs-
kantschraube am unteren Lenker |&sen

1 Sechskantschraube an 5
2 Sechskantmutter an 4

3 Tellerscheibe

4 Oberar Lenker

5 Unterer Lenker

6 Tellerscheibe
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Bild 93 - Markierung im Traggelenkboden

1 Markierung darf um *+ 2 versetzt sein
2 Nut als Markierung im Traggelenk

3 Unterer Lenker

4 Mittelachse des unteren Lenkers

Vor dem Befestigen des Spannringes den |

Hohlraum unter dem Dichtungsbalg wieder
mit Traggelenkfett B 040 884/4 auffillen.

und unteren Lenker prifen

An der Achsrickseite auf beiden Seiten die
Sechskantmutter (94/2) der oberen Lenker-

achse 16sen und mit Federring und Teller-
scheibe (94/3) abnehmen.

Bild 95 - Vorderachskérper-Priflehre von hinten in
obere und untere Lenkerachse eingesetzt

1 Vorderachskérper-Priflehre Gber obere Lenkerachse geschoben
2 Vorderachskérper-Priflehre in untere Lenkerachse eingesetzt
3 Vorderachskarper-Priflehre §-1197
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Vorderradaufthangung

Montage der Traggelenke - alie Rekord-A- und Kadett-Typen

Es wurde des ofteren die Feststellung gemacht,
daB bei Montage der Traggelenke in den
Werkstatten nicht immer auf die vorgeschrie-
bene Lage der Markierung am Traggelenkge-
hcuse zur Mittelachse des unteren Lenkers ge-
achtet wird. Die eingefraste Léngsnut im Ge-
hduse liegt dann schrég zur Ausschlagrichtung
des Kugelbolzens und kann hierdurch eine Mon-
tage des Achsschenkels unméglich machen. Eine
weit groflere Gefahr ergibt sich durch den
zwangsléaufig verkleinerten Ausschlag, wobei
derKuaelbolzen hewent durrh die Finfedarm=

des Wagens an den Seiten des ausgefrésten
Langloches anschldgt. Eine Verbiegung oder
sogar ein Bruch des Zapfens an seiner Ein-
spannstelle sind dann meistens die Folge.

Es wird deshalb nochmals ausdricklich darauf
hingewiesen, daf3 beim Einpressen des Trag-
getenkes die Markierung moglichst genav mit
der Mittelachse des unteren Lenkers iberein-
stimmen und zum Rad zeigen muB, ohne die
angegebene Toleranz von 2° nach links oder

P"““" sl '



Am unteren Lenker (94/5) auf beiden Seiten
Sechskantschraube (94/1) mit Federring und
Tellerscheibe (94/6) herausschrauben.

Vorderachskérper-Priflehre  S-1197 so in
Vorderachskdrper einsetzen, dafl sich die
Bohrungen der Priflehre iber die beiden
oberen Lenkerachsen schieben (95/1) und
sich gleichzeitig die beiden Fihrungsstifte
der Priflehre am unteren Lenker in die Boh-
rungen der beiden Lenkerachsen einsetzen

(95/2).

Kontrollieren, ob die Vorderachskérper-
Priflehre an ailen 4 Punkten paft.

Anmerkung: L&Bt sich die Vorderachs-
korper-Priflehre nicht einwandfrei in die
Lenkerachsen einsetzen, dann ist der Vor-
derachskérper verformt und muf3 ersetzt
werden.

Sechskantschraube in beiden unteren Len-
kern sowie Sechskantmutter auf beiden obe-
ren Lenkerachsen wieder auf das vorge-
schriebene Drehmoment von 4,2 mkg fest-
ziehen. Dazu Vorderfeder mit Vorderfeder-
spanner so weit spannen, daB die beiden
Fuhrungslaschen des Vorderfederspanners
am Achskérper aufsitzen.

Oberen und unteren Lenker priifen

Eine grobe Verformung |63t sich feststellen,

indem man den ausgebauten Lenker mit einem

neven Lenker durch Aufeinanderlegen im Um-

rifl vergleicht.

1.

Dazu oberen oder unteren Lenker ausbauen
(siehe Arbeitsvorgdnge in dieser Gruppe).

Beim oberen Lenker ist das Kugelgelenk aus-
zubauen (siehe Arbeitsvorgang in dieser
Gruppe).

Wichtig!
Der untere oder obere Lenker muBB ersetzt
werden, wenn er verformt ist.

Bild 97 - Vergleich zwischen zwei unteren Lenkern

3. Ist der untere Lenker verformt und muf

ersetzt werden, dann kann das Traggelenk,
falls es einwandfrei ist, herausgepref3t wer-
den (siehe Arbeitsvorgang in dieser Gruppe).

. Einbau des unteren oder oberen Lenkers in

umgekehrter Reihenfolge (siehe Arbeitsvor-
gdnge in dieser Gruppe).

Radlager einer Vorderradnabe aus- und einbauen
und Radnabe abdichten

Radnabe mit angenieteter Bremstrommel ausgebaut

Soll das innere Radlager der Vorderradnabe

wieder verwendet werden, dann Vorderrad-

nabe mit angenieteter Bremstrommel

Austauschseite Dezember 1963
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Vorderradnabe so abstitzen, daf3 sich der
duflere Laufring des inneren Radlagers, der
Kugelkdafig und der Dichtring mit der grofien
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Druckplatte des Vorderradliager-AuspreBwerk-
zeuges S-1199 in einem Arbeitsgang auspres-
sen lassen. Dann entféllt die 1. und 2. Arbeits-
position.

1. Ist das innere Radlager zu ersetzen, dann
Dichtring (98/1) und Kugelkdfig (98/2) des
inneren Radlagers mit einem Leichtmetall-
dorn (98/3) aus Vorderradnabe mit leichten
Hammerschlédgen herausschlagen.

v

Bild 98 - Kugelkdfig und Dichtring aus Vorderradnabe
herausschlagen

1 Dichtring

2 Kugelkdfig

3 Leichtmetalldorn
4 Vorderradnabe

2. AuBBeren Laufring (99/5) des inneren Rad-
lagers aus Vorderradnabe (99/3) herauspres-
sen. Hierzu Dorn (99/1) und grofie Druck-
platte (99/4) des Vorderradlager-AuspreB-
werkzeuges S-1199  verwenden. Grofle
Druckplatte (99/4) des Werkzeuges schrdg in
Vorderradnabe (99/3) einfihren. Die Nasen
der Druckplatte missen sich in die Nuten der
Nabe einsetzen. Nabe mit angenieteter
Bremstrommel auf die ausgedrehte Seite des
Vorderradlager- und Dichtring-Einpref3- und
-Ausziehuntersatzes SW-322 (99/6) aufsetzen
und dufderen Laufring des inneren Radlagers
herauspressen.

Wichtig!
Auf keinen Fall darf die Bremstrommel in
irgendeiner Weise druckbelastet werden.

3-40

OO, N\
Bild 99 - AuBeren Laufring des inneren Radlagers
herauspressen
1 Dorn

2 Auflerer Laufring des duBBeren Radlagers
3 Vorderradrabe

4 Grofle Druckplatte

5 AuBerer Laufring des inneren Radlagers

6 Vorderradlager- und Dichtring-Einpre- und
-Ausziehuntersatz SW-322

3. AufBeren Laufring (100/3) des duBeren Rad-

lagers aus Vorderradnabe (100/2) heraus-
pressen. Hierzu Dorn (100/1) mit aufgepref3-
ter kleiner Druckplatte des Vorderradlager-
AuspreBBwerkzeuges S-1199 verwenden. Die
Nasen der Druckplatte missen sich in die
Nuten der Nabe einsetzen. Die Vorderrad-
nabe ist ebenfalls wieder auf die ausgedrehte
Seite des Untersatzes SW-322 (100/4) aufzu-
setzen. Auspressen siehe Bild 100.

1205

Bild 100 - AuBeren Laufring des duBeren Radlagers
herauspressen

1 Dorn mit aufgepreBter kleiner Druckplatte
2 Vorderradnabe
3 AuBlerer Laufring des duBeren Radlagers

4 Vorderradlager- und Dichtring-Einpref3- und
-Ausziehuntersatz SW-322
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4. Inneren Laufring (101/3) des inneren Rad- den duBBeren Laufring gut mit Wélzlagerfett
lagers mit Radlagerring-Abzieher S-1030 M 46 bestreichen.

vom Radlagerzapfen abziehen.
Radnabenkappe und Hohlréume innerhalb

der Nabe bleiben ohne Fett.

oy
A i e =
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Bild 101 - Inneren Laufring des inneren Radlagers 2
abziehen
1 Radlagerring-Abzieher S-1030 3
2 Radlagerzapfen des Achsschenkels
3 lnnerer Laufring
4
Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be- _ 5
achten: _
[206]

1. Laufringe (102/4 und /2) des inneren und
dufleren Radlagers mit Einprefidorn SW-70
(102/1) bis zur satten Auflage in die ausge-
waschene und gut gereinigte Vorderrad-

Bild 102 - Aufleren Laufring des &uBleren Radlagers in
Radnabe einpressen

1 Einprefidorn SW-70

2 Auflerer Laufring des duBeren Radlagers

nabe einpressen. Die Nabe ist, wie in 3 Vorderradnabe
Blld 102 gezeigf, OUf dOS Werkzeug SW-322 4 AuBerer Laufring des inneren Radlagers
cufzusefzen. 5 Vorderradlager- und Dichtring-EinpreB- und

-Ausziehuntersatz SW-322

2. Beide Laufringe gut mit Wélzlagerfett M 46

bestreichen. Kugelkdfige des inneren und !

duBeren Radlagers vollsténdig mit Walz- \" 2
lagerfett M 46 fillen und Kugelkdfig des in- : A _ )

neren Radlagers in Nabe einsetzen. 1 “ § 7 ’

; % \— 7} ‘

3. Dichtring (103/2), wie in Bild 103 gezeigt, mit 5

dem Dichtring-Einprefluntersatz  SW-322
(103/1) auf Vorderradnabe aufpressen.

. . . . . Bild 103 - Dichtri f
Dichtfldche des Dichtringes leicht einfetten. I 1eniring auipressen

1 Dichtring-Einprefuntersatz SW-322

. . X 2 Dichtring
4. Inneren Laufring des inneren Radlagers mit .
passendem Rohrstick auf Radlagerzapfen 4 Vorderradnabe
aufdricken. Sowohl den inneren als auch 5 AuBerer Laufring des GuBeren Radlagers

Radbolzen ersetzen

Ausbau nen und Radbolzenkopf (104/2) mit 15-mm-—j
— ) Bohrer abbohren.
1. Radbolzen auf Kopf mittig kérnen. Brems- neu
neu trommel mit Vorderradnabe an dem zu er- Achtung!
sefzenden Radbolzen in Schraubstock span- Nicht die Vorderradnabe anbohren. B
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Vorderradbolzen-Stemmer S-1242 iber das
Gewinde schieben und Radbolzen unter der
Presse verstemmen.

Wichtig!

Missen mehrere Radbolzen ersetzt werden,
dann ist immer nur ein einzelner Radbolzen
ab- und wieder anzunieten, damit durch die

restlichen Radbolzen die Einheit Bremstrom-
mel und Radnabe unbedingt erhalten bleibt.

Bild 104 - Radbolzenkopf abbohren

| Bremstrommel mil Vorderradnabe
2 Radbolzenkopf
3 Schraubstock

2. Bremstrommelboden abstitzen und Radbol-
zenrest mit passendem Dorn von der abge-
bohrten Seite aus herausschlagen.

Einbau
Bild 105 - Radbolzen mit Vorderradbolzen-Stemmer
1. Neuen Radbolzen einsetzen und beim Ein- S-1242 unter Presse verstemmen
schlagen oder Pressen mit passendem Rohr-

stick unter dem Radbolzen abstitzen. 3. Bei allen Arbeiten, die an der Vorderrad-

2. Radbolzen an Bremstrommel verstemmen, bremstrommel mit angenieteter Vorderrad-
dabei Kopf des Radbolzens auf dem Pressen- nabe auszufihren sind, ist darauf zu achten,
tisch so abstitzen, dafl die Bremstrommel daf3 die Bremstrommel nicht druckbelastet
frei liegt. wird.
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Vorderradauthangung

Radbolzen ersetzen - Rekord P (ll), Caravan P (ll), Liefer-
wagen P (ll), Coupé und Kadett

Mit Einsatz des Kadett und ab den Fahrgestell-
Nummern

Rekord P (I1) 2244103
Caravan P (1) |

248091
Lieferwagen P (1) | 22480
Coupé 2244046

ist die Vorderradbremstrommel mit der Vor-
derradnabe durch Radbolzen vernietet. Nach
dem Vernieten wird die Bremstrommel zur
Vorderradnabe zentrisch ausgedreht und an-
schliefend  ousgewuchtet. Diese  Einheit,
Bremstrommel und Vorderradnabe, darf nicht
mehr getrennt werden, da sonst ein erneutes
Ausdrehen und Auswuchten notwendig ist.

Die Teile-Abteilung liefert gleichfalls nur noch
Vorderradbremstrommeln mit  angenieteter
Radnabe.

Das Ersetzen eines einzelnen Radbolizens ist
moglich. Missen mehrere Radbolzen ersetzt
werden, dann ist immer nur ein einzelner Rad-
bolzen ab- und wieder anzunieten, damit durch
die restlichen Radbolzen die Einheit Brems-
tromme! und Vorderradnabe unbedingt erhal-
ien bleibt,

Beim Ersetzen eines Radbolzens ist wie folgt
vorzugehen.

1. Radbolzen am Kopf mittig kérnen. Brems-
trommel an dem zu ersetzenden Radbolzen
in Schraubstock spannen und Radbolzen-
kopf mit 15-mm-Bohrer abbohren.

Achtung!
Nicht die Vorderradnabe anbohren.

2. Bremstrommelboden unter der Radnabe ab-
stitzen und Radbolzenrest mit passendem
Dorn von der abgebohrten Seite aus her-
ausschlagen.

3. Neuen Bolzen einsetzen und beim Einschla-
gen oder Pressen mit passendem Rohrstick
unter dem Radbolzen abstitzen.

4. Bremstrommel mit Vorderradnabe an Rad-
bolzen verstemmen.

Dabei Kopf des Radbolzens auf dem Pres-
sentisch von unten her mit einem Stick
Rundmaterial so abstitzen, dafy die Brems-
trommel frei liegt. Vorderradbolzen-Stem-
mer $-1242 (ber das Gewinde schieben
und Radbolzen unter der Presse verstem-
men.

Bild 1 — Radbolzen mit Vorderradbolzen-Stemmer
S-1242 unter Presse verstemmen

Der Vorderradbolzen-Stemmer $-1242 ist von
der Firma Matra zu bezichen.

Fur Rekord P (1), Caravan P (ll), Lieferwagen
P () und Coupé ist der Radbolzen unter der
Ersatzteile-Nr. 3 26 444, fir Kadett unter der
Ersatztéiie-Nr. 3 26 445 zu erhalten.

Bei allen Arbeiten, die an der Vorderrad-
bremstrommel mit angenieteter Nabe auszu-
fohren sind, ist darauf zu achten, daof3 die
Bremstrommel nicht druckbelastet wird.

Technische Nachrichien Nt
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