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EINSTELL- UND EINBAUHINWEISE

Benennung |

MaBe, Werte, Hinweise Prifung mit

Vorspannung der Kegel- |
lager fir Antriebkegel- |
rad bei Montage des
Ausgleichgetriebes

Antriebkegelrad-Ein-
stellung (Messung mit
Hohenkontrollehre)

Zuldssiger Abstand
zwischen Wasserab-
lenkblech am Antrieb-
kegelradflansch und
Oberseite Schutzkappe
in Hinterachsver-
ldngerung

Spiel zwischen Hinter-
achswellenkegelrad
und Ausgleichgehduse
bei eingelegten Aus-
gleichscheiben

Torsiometer und
Spezialwerkzeug

Neuve Kegellager auf ein Drehmoment von 5 bis 12 ecmkg, bereits
gelaufene Kegellager auf ein Drehmoment von 3 bis 6 cmkg
vorspannen

Vor dem Vorspannen der Kegellager Antriebkegelrad ca. 1 Minute
drehen, damit sich Lager setzen

Siehe Arbeitsvorgang ,Antriebkegelrad einbauen und einstellen” | Spezialwerkzeug

Zur Hoéheneinstellung des Antriebkegelrades nachstehende Aus- und MefBuhr
gleichscheiben verwenden
Ausgleichscheiben 61 mm Auflendurchmesser fir inneres
Antriebkegelradlager
Blechdicke Anzahl der Nuten Ersatzieile-Nr.
mm am AufBenumfang
| L
005 +001 | einseitige 406365
‘ Abflachung
0250 £ 0,01 | 0 406 359
0,275 £ 0,01 1 | 406 360
0,300 £ 001 ! 2 406 361
0,325 £ 0,01 3 | 406 362
0,350 + 0,01 4 406 363
0,375 £ 0,01 5 406 364
0,5 bis 1,5 mm Schieblehre
maximal 0,15 mm Fuhllehre

Zur Erzielung des Spieles nachstehende Ausgleichscheiben ver-

wenden ‘
Ausgleichscheiben 50 mm Auflendurchmesser for ‘
Hinterachswellenkegelrdder |
Blechdicke Anzahl der Nuten Ersatzteile-Nr.

mm am Auflenumfang |

0,51 0,02 0 ’ 410655

0,6 £ 0,02 ‘ 1 | 410 656

07 £002 | 2 ‘ 410657

08+002 | 3 | 410658
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Benennung MafBle, Werte, Hinweise Prifung mit
- Fihllehre
Kugelscheibe 30 mm AuBBendurchmesser fir
Ausgleichkegelrdder
0,5+ 0,02 - 410 659
Tellerrad an Aus- Tellerrad vor dem Aufsetzen auf Ausgleichgehduse mindestens
gleichgehduse 1 Minute in heifles Wasser legen und bis zum Siedepunkt erhitzen
Zuldssiger Seitenschlag | MefBuhr, Taststifi-
des aufgeschraubten einsatz mit
Tellerrades bei Auf- 0,08 mm Zylinderstift
nahme in den Lagern
des Ausgleichgehduses |
Zahnflankenspiel a) Angesirebtes Zahnflankenspiel in einem Rechenbeispiel zur
zwischen Teller- und Bestimmung der Scheiben fir Ausgleichgehduse-Kegellager:
Antriebkegelrad 0,12 mm (siehe Arbeitsvorgang ,Ausgleichgetriebe in Hinter-
achsgehduse einsetzen und Zahnflankenspiel einstellen”)
} b) Zuldssiges Zahnflankenspiel: MeBuhr
| 010 bis 0,20 mm
Ausgleichscheiben fur
Ausgleichgehduse- } Ausgleichscheiben 46 mm AuBendurchmesser fir
Kegellager { Ausgleichgehduse-Kegellager
’ Bleckdicke Anzahl der Nuten Ersatzteile-Nr.
| mm am AuBBenumfang
0,150 + 0,008 0 410967
0,175 £ 0,008 1 410968
0,200 £ 0,008 2 410969
0,225 *+ 0,008 3 410970
0,250 + 0,01 4 410971
0,275 £ 0,01 5 410972
' 0,500 + 0,01 6 410973
1,000 £ 0,02 7 410974 .
Siehe Arbeitsvorgang ,Ausgleichgetriebe in Hinterachsgehduse ‘
einsetzen und Zahnflankenspiel einsielien” ‘
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Benennung ! Mafle, Werte, Hinweise Prifung mit

Ausgleich des Axial- Ausgleichscheiben entsprechend der Differenz von Kugellager-
spieles der Hinterachs- = breite und Tiefe der Bohrung im Achstragrohr nach Tabelle aus-
welle im Hinterachs- wdhlen

tragrohr

Ausgleichscheibe 61 mm Auflendurchmesser for
Kugellager Hinterachswelle

| Blechdicke Ersatzteile-Nr.
| mm
0,10 + 0,01 N-29601

Zuléassiges Axialspiel
des Kugellagers nach
Einsetzen der Ausgleich- 0 bis 0,05 mm MefBuhr
scheiben in Hinter-
achstragrohr

Prifen der Hinterachs-
welle auf Schlag:

A) Zuldssiger Radial- 0,05 mm MeBuhr
schlag des Wellen-
schaftes am Kugel-
lagersitz bei Auf-
nahme zwischen

den Spitzen
B) Zuldssiger Seiten- | 0,70 mm MefBuhr
schlag des Hinter- nahe am gréften Flanschdurchmesser gemessen

achswellenflansches
bei Aufnahme zwi-
schen den Spitzen

Hinterfederausfihrung:

Kadett, Kadett ,L", }

Kadett-Coupé Zweiblattfeder

nev
Caravan 1000 Dreiblattfeder

Beim Einbau muf3 das groBe Federauge nach vorn zeigen
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SACHS SHOCKTESTER GRENZWERTE Seite -24-

Fabrikat/Fahrzeugtyp Bau jahr Grenzwert  Bemerkungen
vorne  hinten

- = = B 8 o O e e e = . e e

OPEL
Corsa A . 10.82- 95 90
Godett Aund B 2.6 & 6 alleHodelle, A
‘mit Blattfedern
adett 8, Olypia A 8.67 0 100 alle odelle, WA
mit Schraubenfedern
(adett C. Kadett € City 73 80 9 wihrend der Prifung
Fahrer im Kfz
agetto o & w
Cadett € Lin. 0.8 o s
adett € Caravan o o
Kadett € Combo o s
ot E£6s & 5 vl Gremwert
Gdett£esiiv B 50 vorl Grenert
hscona Aund 8 w &
tonta Aund8 o w
ewa 0.81- %5 60 alletdelle
VectrafCavalier 088 o w0
Calibran s w0
Rekord P11 .62 12 55 allebodelle
Rebord A 6365 72 60 alletodelle
Rekord B8 6667 10 85 alletodelle
pkord ¢ -2 8 10 alletodelle
pekordd 7o 10 10 allehdelle
 Rckord £ Lim Coraven | 807.8.62 80 70 alle hodelle
Comodore A/BIC A
Oega Al T 0 6 vorl. Gremert
Owiga Girawn. 08 o o=
@ o 6w

..........................................................................

GT 1900, GT, J 69- 60 60

(7f N
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Hinterradaufhangung

Passungsrostschutzmittel B 040632 - alle Kadett-Typen

Um Schwierigkeiten bei der Demontage der
Hinterachswellen durch den sich nach ldngerer
Laufzeit auf dem Auflenring des Lagers bilden-
den Passungsrost zu vermeiden, wurden bisher
die Auflenringe der Hinterachswellenlager
produktionsseitig mit Rostschutzmittel B 040 632
montiert.

121

Die vorgenommenen Versuche zeigten, dafl
das genannte Rostschutzmittel durch Hypoid-Ol
M 12 ersetzt werden kann.

Es ist deshalb kinftig bei allen Kadett-Typen
nur noch Hypoid-Ol M 12 zur Montage der
Hinterachswellenlager-AuBBenringe  zu  ver-
wenden.

Technische Nochrichten Nr. 7/1964



OLE, FETTE, DICHTUNGSMITTEL

Fir Hinterachse nach Einlaufperiode — 1000 km — als Neuftllung verwenden
Antriebkegelraddichtring vor Einbau 3 Minuten einlegen
. . ) Hypoidél M 12
Nuten des Antriebkegelrades vor Aufstecken des Antriebkegelradflansches eindlen
Nuten der Hinterachswelle vor Einbau einélen
Hinterachswellen- und Ausgleichkegelrdder mit Ausgleichscheiben vor Montage und
ncchmals vor Aufschrauben des Hinlerachsgehdusedeckels einélen Héchstdruck-Schmiersl
Bei Einbau neuer Ausgleichgetriebeteile oder einer Ersatzhinterachse als Erstfillung M 66
bis 1000 km verwenden
neu— Umfang des Hinterachswellenkugellagers und Gummischnurring vor Einbau der Passungsrostschutzmittel

| Welle einfetten B 040 632/5

In Hinterachsverldngerung Hohlraum zwischen Schutzkappe und Kugellager fillen ' Schutzfett B 040 881/4
1
Pa‘plerdlf:hturig zwmchen"\ Hinterachsverldngerung und Hinterachsgehduse vor Einbau " Abschmierfett M 47
beiderseits dinn bestreichen
Gezahntes Schiebestick in der Gelenkwelle vor dem Einbau der Welle einreiben Kol].oidales
Graphitfett M 48
Gewinde der Schrauben fur Hinterachsgehdusedeckel vor Einschrauben auf ganzer
Ldnge bestreichen
Gewinde der Schrauben fir Hinterachsgelenkbriicke an Waogenboden vor Ein-
schrauben auf ganzer Lénge bestreichen
Gewinde der Schrauben fur Stitzrohr an Getriebe vor Einschrauben auf ganzer Dichtungsmasse
. . L 000 161/3

Lange bestreichen

— In lagerseitige Aussparung des Flansches fir Antriebkegelrad raupenférmig

neu eindricken und am Umfang der Aussparung gleichmdfig verteilen

| Gewinde der Tellerradschrauben auf einer Ldnge von ca. 10 mm bestreichen
Gummibuchsen fir vordere und hintere Hinterfederaufhédngung sowie fir Befesti- Talkum
gung Hinterachse an Hinterfeder vor Einbau bestreichen (handelsiblich)
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DREHMOMENT-RICHTWERTE

Drehmoment
Bezeichnung
mkg
\
|
Mutter, Hinterfeder vorn . . . . . . e 1,5
Muttern, Lagerbock fir Hinterfeder Mitte an Stitze Hinterachstragrohr . . . . . . 2,5
Muttern, Federbigel . . . . . . . . . .. e e C e . 2,5
Befestigung, Gelenkwelle an Antriebkegelradflansch . . . . . . . . . . . .. 25
|
Mutter fir Hinterachsgelenkschraube (Hinterachsverléngerung an Gelenkbriicke) . . 55
Schlitzmutter, Flansch an Antriebkegelrad . . . . . . . e . 5,0 ]
Tellerradschrauben:
neu
Zwélfkant-Schaftschrauben M 9, Tellerrad . . . . . . . . . . . . . .. 5,0
Sechskant-Schaftschraube M 10, Tellerrad . . . . . e . 6,0 |
Schrauben, Lagerdeckel an Hinterachsgehduse . . . . . . . . . C e e 4,2
Schrauben, Hinterachsgehdusedeckel an Hinterachsgehduse . . . . . e 0,7
Drehmoglichkeit des eingebauten Antriebkegelrades . . . . . . . . . . S siehe Einstell- und
Einbauhinweise

4-6 Austauschseite Dezember 1963
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Hinterradauthdangung

Hinterachs-Gehdusedeckelschrauben nachziehen -
alle laufenden PKW-Typen

Bei allen Kadett-Typen wurde die Korkdichtung
zwischen Hinterachsgehduse und Deckel durch
eine neue Dichtung aus ,Asbest mit Perbunan
gebunden” ersetzt. Beim Kapitén-A, Admiral-A
und Diplomat-A kommt die neue Dichtung mit
Produktionsbeginn zum Einsatz. Es besteht die
Notwendigkeit nach einer Fahrstrecke von
1000 km die Deckelschrauben auf das vorge-
schriebene Drehmoment nachzuziehen. Diese
Arbeit ist zusammen mit dem 1000-km-Ol-
wechsel durchzufihren.

Die Rekord-A-Typen werden demndchst eben-

falls die neue Dichtung erhalten. Auch bei die-

sem Typ sind die Deckelschrauben an der Hin-
terachse ab sofort nach 1000 km Fahrstrecke

auf das vorgeschrieb=ne Drehmoment nach-

zuziehen.
Tun Drehmoment

yr kpm
Kadett (alle; 2,0
Rekord-A (alle! 1,5
Kapitan-A 25
Admiral-A 2,5
Diplomat-A 35

Der Drehmoment-Richtwert fir Kadett im
Werkstatt-Handbuch , Fahrwerk-Triebwerk” ist
dieser Tabelle entsprechend zu andern.




SPEZIAL-WERKZEUGE

Arbeitsvorgang

Wird verwendet fir

Werkzeug-

Nr.

Werkzeugbezeichnung

Bemerkungen

Ausgleichgetriebe aus-
bauen, zerlegen, Uber-
holen und zusammen-
bauen

Ausgleichgetriebe aus-
bauen (Hinterachse
und Hinterachswellen
ausgebaut)

Ausgleichgetriebe
zerlegen

Antriebkegelrad
ausbauen

Kugellager in Hinter-
achsverldngerung aus-

1
wechseln

Kegellager von Aus-
gleichgehduse ab-
ziehen

Schlitzmutter fir An-

triebkegelradflansch
abschrauben, dabei

Antriebkegelradflansch
gegenhalten
Antriebkegelradflansch
abziehen

Keine Spezial-Werkzeuge

S-13

S-1208

S$-1213

S-13

Nut- bzw. Sechskant-
mutter fir Antrieb-
kegelradlagervor-
spannung abschrauben,
dabei |
Antriebkegelradflansch
gegenhalten w‘
Auf3eren Laufring des
duBeren Kegellagers
aus Hinterachsgehduse
auspressen

AufBleren Laufring des
inneren Kegellagers |
aus Hinterachsgehduse |
auspressen

Inneren Laufring und
Kegelkdfig des inneren
Kegellagers von An-
triebkegelrad ab-
dricken

S-1260

S-1213

S-1204

S-1205

Universalabzieher

Schlitzmutter-Steck-
schlissel

Antriebkegelrad-
flansch-Halteschlissel

Universalabzieher

Nut- und Sechskant-
mutter-Steckschlissel

Antriebkegelrad-
flansch-Halteschlussel

Antriebkegelradlager-
Aus- und -Einpref3-
werkzeug (fir duBeres
und inneres Lager)

Antriebkegelradlager-
Aus- und -Einpref3-
werkzeug

Kugellager und Schutz-
kappe aus Hinterachs-
verldngerung heraus-
driicken

S-1209

Kugellager in Hinter-
achsverldngerung
einpressen

S-1207

Antriebkegelraddicht-
ring - Einschlag- und
Hinterachsverldange-
rung-Kugellager- und
-Schutzkappe-Auspref3-
dorn

Hinterachsverldnge-
rung-Kugellager- und
-Schutzkappe-EinpreB-
scheibe

Nur wenn
erforderlich

Ausprefiplatte ,2“
und Dorn

Aus- und Einpref3-
platte ,1”“ und Dorn

Abdrickring,
zweiteilig

Beim Einpressen
sitzt Zapfen der
Einprefscheibe im
Kugellager

Austauschseite Dezember 1963
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Arbeitsvorgang

Wird verwendet fir Werkzeug-

Werkzeugbezeichnung

Bemerkungen

Nr.
Schutzkappe in Hinter- Beim Einpressen
achsverléngerung sitzt flache Seite
einpressen der Einprefischeibe
auf Schutzkappe
Antriebkegelrad ein- Aufleren Laufring des S-1204 Antriebkegelradlager- EinpreBscheibe ,3”
bauen und einstellen inneren Kegellagers Aus- und -EinpreB-
in Hinterachsgehduse werkzeug (fir duferes
einpressen und inneres Lager)
Auferen Laufring des Aus- und Einpref3-
duBeren Kegellagers platte ,1
in Hinterachsgehéuse
einpressen _
S-1206 Ausgleichgehéuse- Ein Druckstiick
kegellager-Drucksticke | zum Aufsetzen auf
Platte ,1” von §-1204
Inneren Laufring und S-1205 Antriebkegelradlager- Aufprefiring
Kegelkéfig des inneren Aus- und -Einpref3-
Kegellagers auf An- werkzeug
triebkegelrad auf-
dricken
Nut- bzw. Sechskant- S-1260 Nut- und Sechskant-
mutter fir Antrieb-- mutter-Steckschlissel
kegelradlagervor-
spannung beiziehen,
bis Lagerspiel beseitigt
ist, dabei
Antriebkegelradflansch S-1213 Antriebkegelrad-
gegenhalten flansch-Halteschlissel
Schlitzmutter fior An- S-1208 Schlitzmutter- Steck-
triebkegelradflansch schiissel
festziehen, dabei
Antriebkegelradflansch S-1213 Antriebkegelrad-
gegenhalten flansch-Halteschlissel
Nut- bzw. Sechskant- S-1260 Nut- und Sechskant-
mutter zum Einstellen mutter-Steckschlissel
der Kegellagervor-
spannung festziehen,
dabei
Antriebkegelradflansch S-1213 Antriebkegelrad-
gegenhalten flansch-Halteschlissel
Drehmoment der Kegel-‘ S-1208 Schlitzmutter-Steck-
lagervorspannung an schlissel
Schlitzmutter for An-
triebkegelradflansch
messen 76/25 Torsiometer Mit Vierkantantrieb
‘ 7650 Kupplungsstick Fir Vierkantantrieb
oder
76/50 Torsiometer Mit Nutkupplung
772 Kupplungsstiick FGr Nutkupplung

Steckschlissel S-1210
beim Messen der
Lagervorspannung

von Nutmutter ab-
heben

Austauschseite Dezember 1963
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i |
Arbeitsvorgang Wird verwendet for | Werkzeug-

Werkzeugbezeichnung Bemerkungen

‘. | Nr. ‘
Schlitzmutter for An- | $-1208 Schiitzmutter-Steck-
triebkegelradflansch schlussel
} abschrauben, dabei
| Antriebkegelradflansch S-1213 Antriebkegelrad-
gegenhalten flansch-Halteschlissel
oo smmmsn oo €& b
| Hohenkontrolle des 51203 Antriebkegelrad-MeB-
l Antriebkegelrades im und -Kaliberdorn
Hinterachsgehduse $-1063 | MeBschiene MeB- und Kaliber-
{ dorn wird nicht
, verwendet
[
S-9 MeBuhr mit Halter Ohne Halter
Dichtring fur Antrieb- S-1209 Antriebkegelraddicht-
kegelrad in Hinterachs- ring - Einschlag- und
gehduse einschlagen Hinterachsverlé@nge-
rung-Kugellager- und
-Schutzkappe-Auspref3-
dorn
Abstand zwischen Was- §-1206 Ausgleichgehduse- Nur ein Druckstick
serablenkblech am An- kegellager-Drucksticke
frlebkegelrodflons_ch L SW-194 | Abdrockplatte
und Schutzkappe in ]
Hinterachsverléngerung
korrigieren
Schlitzmutter fir An- S-1208 Schlitzmutter-Steck-
triebkegelradflansch schlussel
zum Einstellen des Ab-
standes des Wasserab- |
lenkbleches zur Schutz-
kappe abschrauben und
festziehen, dabei |
Antriebkegelradflansch | $-1213 Antriebkegelrad-

Ausgleichgetriebe

gegenhalten '

flansch-HalteschlUssel

Keine Spezial-Werkzeuge

zusammenbauen

Mef3uhr mit Halter

Tellerrad auf Aus- |
gleichgehduse auf-

Tellerrad auf Seiten- S-9
schlag prifen !

schrauben \ \

Handels- | Einsatz mit Zylinder- Unter der Nr. 570

Ubliches | stift fur S-9 von der Fa. Matra-

Werkzeug | Werke GmbH

! lieferbar
Ausgleichgetriebe in Lagerbreite in Hinter- S-1202 | Zahnflankenspiel-
Hinterachsgehduse ein-| achsgehduse fir Aus- ‘ Einstellwerkzeug
setzen und Zahnflan- | gleichgehduse-Kegel- i
kenspiel einstellen lager messen |
S-9 | Mef3uhr mit Halter In Mef3schere von

.} ‘ $-1202 eingeklemmt

Breite der Ausgleich-
gehduse-Kegellager ‘
messen

‘ | Nur Mef3schere von
S$-1202
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Arbeitsvorgang

Wird verwendet fir

Werkzeug- |

Bemerkungen
Nr. 9

Werkzeugbezeichnung

Kegellager fir Aus- ’
gleichgehduse zum ‘
Messen der Lager-

breite einspannen ‘

gleichgehdusezapfen
aufdricken l

Kegellager auf Aus- ‘

Unterlage beim Auf-
dricken des gegen- :
Uberliegenden Kegel-
lagers, damit Kegel-
kdfig nicht beschadigt
wird

Zahnflankenspiel
prifen

deckel aufschrauben

Dichtring fir Antrieb-
kegelrad ersetzen —
ohne Ausbau der
Hinterachse

‘

Hinterachse aus- und
einbauen

Hinterachsgelenk zer-
legen und zusammen-
bauven — ohne Ausbau
der Hinterachse

|

Hinterachsgehduse- ’

Schlitzmutter fir An-
triebkegelradflansch
abschrauben und fest-
ziehen, dabei

Antriebkegelradflansch
gegenhalten

Dichtring fir Antrieb-
kegelrad in Hinter-
achsgehduse ein-
schlagen

Abstand zwischen Was-
serablenkblech am An- |
triebkegelradflansch
und Schutzkappe in
Hinterachsverldngerung |
korrigieren

Schlitzmutter fir An-
triebkegelradflansch
zum Einstellen des Ab-
standes des Wasser-
ablenkbleches zur
Schutzkappe abschrau-
ben und festziehen,
dabei

Antriebkegelradflansch |
gegenhalten

$-1065 Kegellager-Mef3- Mit 1 kg belasten

vorrichtung
|

S-1206

Ausgleichgehduse-
kegellager-Drucksticke |

S-9 MeBuhr mit Halter

Keine Spezial-Werkzeuge

S-1208

Schlitzmutter-Steck-
schiussel

|
S-1213 Antriebkegelrad- '

flansch-Halteschlissel |

Antriebkegelraddicht- ’

ring - Einschlag- und
Hinterachsverlénge-

‘ rung-Kugellager- und

{ -Schutzkappe-AuspreB- |
dorn

S-1209

Ausgleichgehduse- | Nur ein Druckstick

kegellager-Drucksticke |
Abdrickplatte ‘

S-1206

SW-194 |
|

S$-1208 Schlitzmutter-Steck-

' schiussel

S-1213 Antriebkegelrad-

flansch-Halteschlissel |

Keine Spezial-Werkzeuge

Keine Spezial-Werkzeuge
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Arbeitsvorgang

Wird verwendet fir

Werkzeug- Werkzeugbezeichnung

Bemerkungen

Hinterachsverldngerung
aus- und einbaven —
ohne Ausbau der
Hinterachse

Hinterachswelle aus-
und einbauen

Hinterachswellen-
kugellager auswechseln

Hinterfeder aus- und
einbauen
StoBdédmpfer aus-
und einbauen
SiGtzrohr und Gelenk-
welle aus- und ein-
bauven

Schlitzmutter fir An-
triebkegelradflansch
abschrauben und fest-
ziehen, dabei

Antriebkegelrad-
flansch gegenhalten

Abstand zwischen Was-
serablenkblech am An-
triebkegelradflansch
und Schutzkappe in
Hinterachsverldngerung
korrigieren

Schlitzmutter fir An-
triebkegelradflansch
zum Einstellen des Ab-
standes des Wasserab-
lenkbleches zur Schutz-
kappe abschrauben
und festziehen, dabei

Antriebkegelradflansch
gegenhalten

Hinterachswelle aus
Hinterachstragrohr
herausziehen

Bremstrdgerplatte an
Hinterachstragrohr
zentrieren

Muttern for Bremshalte-
schrauben l&sen und
befestigen

Kugellager und Was-
serablenkblech von
Hinterachswelle ab-
driicken

Wasserablenkblech,
Kugellager und Halte-
ring for Kugellager auf
Hinterachswelle auf-
pressen ‘

Hinterachswelle autf |
Radial- und Seiten-
schlag prifen ‘

|
[
Nr. |
!
S-1208 | Schlitzmutter-Steck-
| schlussel '
S-1213 | Antriebkegelrad-
flansch-Halteschliussel
N | \
|
S$-1206 | Ausgleichgehduse- ‘
! kegel[oger-Druckstcke]
SW-194 Abdrickplatte
S-1208 Schlitzmutter-Steck-
schlissel
|
|
S-1213 Antriebkegelrad-
flansch-Halteschlissel
SW-223 | Hinterachswellen-
| Abzieher
SW-224 Hinterachswellen-
Abziehplatte
S-1212 | Bremstrégerplatten-
Montierdorne
1
Handels- ‘ Steckschlissel
Obliches |
Werkzeug |
S-1211 Hinterachswellenkugel-
lager-, Haltering- und
Wasserablenkblech-
Ab- und -Aufpref3-
werkzeug
$9 | MeBuhr mit Halter

Keine Spezial-Werkzeuge

Keine Spezial-Werkzeuge

Keine Spezial-Werkzeuge

Nur ein Druckstick

Unter der Nr.

571 E 505 von der
Fa. Matra-Werke
GmbH lieferbar

Nur Abdrickplatte

Nur AufpreBring
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EINFUHRUNG

Die Hinterachse des Kadett ist eine Zentralgelenk-Achse. Diese Achskonstruktion vereinigt die Vor-
ziige der Starrachse mit denen der Pendelachse. DieHinterradauthdngung umfaBt die eigentliche Hin-
terachse (mit Antriebkegel- und Tellerrad, dem Ausgleichgetriebe, den beiden Hinterachswellen, der
Bremsanlage und den Hinterrdédern), das Hinterachsgelenk, das Stitzrohr, die ungeteilte Gelenk-

welle, die Blattfedern und die Stof3ddmpfer.

Bild T — Anordnung Hinterradaufhdngung

Die Hinterachse ist Gber Lenker (Stiitzarme), die an den Hinterachstragrohren angeschweif3t sind,
drehbar in Gummibuchsen an den Hinterfedern befestigt. Der Befestigungspunkt der Achse an der
Hinterfeder liegt nicht in der Mitte, sondern ist weiter nach vorn gerickt, wodurch die Beanspru-
chung der Feder durch Wagenschub und -zug verringert ist. Durch diese Art der Befestigung der

Hinterachse mit den Hinterfedern werden diese wesentlich entlastet.

In Wagenléngsachse ist an das Hinterachsgehduse— nach vorn gerichtet—ein zusétzliches Gehduse,
die Hinterachsverléngerung, angeschraubt. Diese Verléngerung ist durch eine am Wagenboden an-
geschraubte Briicke drehbar in Gummielementen gelagert. Die Briicke in Verbindung mit den Gum-
mielementen, diel an einem Lenkerarm der Hinterachsverldngerung angeschraubt sind, wird als Hin-
terachsgelenk bezeichnet. Es liegt fast auf gleicher Ebene mit der vorderen Federaufhdngung und
nimmt die Anfahr- und Bremsmomente der Hinterachse auf. Gleichzeitig dient es als hintere Mo-

torauthdngung.

Zwischen Hinterachsgelenk und Getriebe ist als Bindeglied zwischen vorderer und hinterer Motor-

aufhdngung ein Stitzrohr vorhanden, das gleichzeitig als Schutzrohr fir die Gelenkwelle dient.
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Die Gelenkwelle ist einteilig ausgefthrt und am Getriebe mit Innenverzahnung verschiebbar aut
der Hauptwelle angeordnet. Hinten ist die Gelenkwelle am Hinterachsgelenk mit dem Antriebke-
gelrad verschraubt. Dadurch ist die Gelenkwelle fest gelagert und frei von Biegebeanspruchungen.

Sie bewegt sich nicht mit der Hinterachse auf und nieder.

Die eigentliche Hinterachse entspricht in ihrem Aufbau demjenigen, wie er im Technischen Grund-
buch ,Hinterradaufhéngung” beschrieben ist. Das Antriebkegelrad ist jedoch dreifach gelagert,
im Hinterachsgehduse in zwei Kegellagern, in der Hinterachsverléngerung in einem Kugellager. Zum
Schutz des Kugellagers in der Hinterachsverléngerung ist in diese auf der Seite des Hinterachs-
gelenkes eine Schutzkappe eingepreft. Der Hohlraum zwischen Kappe und Kugellager ist zusétz-
lich mit Fett gefullt.

Zwischen den beiden Federblattern jeder Hinterfeder ist eine Gber die ganze Blattldnge reichende
Kunststoffzwischenlage eingelegt, die die Reibung zwischen den Federbldttern vermeidet und
Quietschgerdusche ausschaltet. Die Hinterfeder ist in ihrer Wirkung progressiv ausgebildet, d. h

sie wird mit zunehmender Belastung hdarter.

Die StoBdampfer sind doppelseitig wirkende und wartungsfrei arbeitende hydraulische Teleskop-

StoBBdémpfer und schrdg zwischen federnder Achse und Wagenboden angeordnet.

Nach allen Montagearbeiten an der Hinterradaufhdngung, mit Ausnahme von Arbeiten an den
Hinterfedern, ist die Briicke des Hinterachsgelenkes am Wagenboden sowie die Hinterachsgelenk-
schraube erst bei belastetem Wagen festzuschrauben. Die richtige Belastung des Wagens liegt vor,
wenn die Hinterfedern véllig gerade gestreckt sind. Gleichzeitig mit dem Festschrauben der ge-
nannten Teile sind stets die Ddmpfungsblécke der vorderen Motoraufthéngung durch entsprechen-

des Verschieben des Stiutzrohres am Hinterachsgelenk in spannungsfreie Lage zu bringen.
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1.

Hinterfeder aus- und einbauen

Bild 2 - Anordnung Hinterfeder mit StoBddmpfer

Bei allen Kadett-Typen, aufler Caravan 1000,
kommen Zweiblattfedern zum Einbau. Der Cara-
L_van 1000 ist mit Dreiblattfedern ausgeristet.

Radmuttern auf der Seite der auszubauen-
den Feder 18sen. Wagen unter Hinterachse
hochheben und unter den Rahmenldngstra-
gern hinter den hinteren Federaufhéngun-
gen mit Montagebdcken abstitzen. Rad ab-
nehmen.

. An der Befestigung Hinterachse an Hinter-

feder — Zwei- bzw. Dreiblattfeder — Guflere
(3/12) und innere Mutter (3/5) fur Lager-
bock (3/13) an Stitze (3/1) des Hinterachs-

tragrohres einige Gewindegdnge |6sen.

. Muttern (3/7) — Federringe — von Feder-

bigeln (3/6) abschrauben. Halteplatte (3/8)
und untere Gummidédmpfungsplatte (3/11)
abnehmen.

Hinterachstragrohr auf der gelésten Achs-
seite mit Montagebock abstitzen. Dann
Bremsseil mit Bremsseilfihrungstille aus
Stitze an Hinterfeder herauszwdngen.
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Bild 3 - Anordnung Hinterachse an Hinterfeder

1 Stitze am Hinterachstragrohr
2 Gummibuchse

3 Federscheiben

4 Federbolzen

5 Innere Mutter — ohne Federring
6 Federbigel

7 Mutter, Federring

8 Halteplatte

9 Federbolzen

10 Hinterfeder

11 Gummidédmpfungsplaiten

12 Aulere Mutter, Federring

13 Lagerbock
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6. An der hinteren Federaufhéngung beide
Sechskantmuttern (8/2) — Federringe — ab-
schrauben, lose Lasche (8/3 bzw. /8) abneh-
men. Beim Ausbau der rechten Hinterfeder
gerade Lasche (6/6) mit Gehdngebolzen mit
Montierhebel aus Gummibuchsen (8/5 und
/7) herauszwéngen (Bild 6) und Feder nach
unten ablassen.

Bild 4 - Befestigung Hinterachse an Hinterfeder

1 Federscheiben — zweite Scheibe nicht sichthar
2 Mutter

3 Federbolzen — Seite des Bolzens mit
Haltefldchen fur Schitssel

4 Stiitze an Hinterachstragrohr fir Achse an
Hinterteder

5 Mutter, Federring

6 Halteplatte

7 Gummiddmpfungsplatten
8 Federbugel

5. An der vorderen Federaufhdngung linke

Mutter (5/9) — Federring — und rechte Mutter Bild 6 - An der rechten hinteren Federaufhdéngung

(5/3) vom Federbolzen (5/4) abschrauben. Lasche mit Gehdngebolzen aus Aufnahme im
AnschlieBend Bolzen mit Kupferdorn aus Rahmenléngstréger und aus Federauge her-
Stitze (5/2) und Feder — auf der rechten Seite auszwangen

von innen, auf der linken Seite von aufBen — ,
. R X 1 Gummibuchse
herausschlagsn, wobei die beiden Feder- 2 Montiorhebel
scheiben (5/5) herausfallen. Feder auf Boden 3 Rahmenléngstréger
ablassen. 4 Aufnahme for Buchsen in 3
5 Hinterfeder

6 Gerade Lasche mit Gehdngebolzen

Beim Ausbau der linken Hinterfeder gebo-

neu

gene Lasche (7/2) mit Gehéngebolzen so
weit wie méglich aus Gummibuchsen (8/5 und
B /7) herauszwéingen (Bild 7). Dann Feder mit

Bild 5 - Linke und rechte vordere Hinterfederauf- Buchsen von unterem Gehdngebolzen ab-
héngung — Ansicht in Fahrtrichtung ziehen und ablassen. Um die Lasche (7/2)
mit Gehdngebolzen ausbauen zu kénnen,
zundchst GuBBere Gummibuchse (7/1) aus

Aufnahme im Rahmenldngstrédger heraus-

A = Llinke Aufhdngung
B = Rechte Aufhdngung
1 Wagenboden

2 Vordere Hinterfederstitze ziehen. AnschlieBend innere Gummibuchse
3 Mutter (7/3) zur Laschenseite hin aus Aufnahme her-
4 Federbolzen auszwdngen — gegebenenfalls Buchse durch

5 Federscheib o
ecerscramen Drehen mit einer Brennerzange lockern. La-
6 Vorderes Federauge

. sche mit Gehdngebolzen und innerer Buchse
7 Gummibuchsen

§ Foderring schrdg nach unten aus Aufnahme heraus-
9 Mutter ziehen.
Austauschseite Dezember 1963 4-15
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Bild7 - An der linken hinteren Federaufhdngung

Lasche mit Gehéngebolzen aus Aufnahme im
Rahmenldngstrédger und aus Federauge her-
auszwdngen

I AuBere obere Gummibuchse
2 Gebogene Lasche mit Gehdngebolzen

3 Innere obere Gummibuchse

Anmerkung: An der linken hinteren
Federauthdngung ist die lose Lasche in ihrer
Form gerade und aufBen — in Fahrtrichtung
gesehen — angeordnet, an der rechten Auf-
hdngung ist sie gebogen und liegt innen

(Bild 8).

Bild 8 - Anordnung linke und rechte hintere Hinter-

federaufhéngung — Ansicht in Fahririchtung

A = Linke Aufhéngung

B = Rechte Authdngung

1 Rahmenléngstrager

2 Muttern, Federringe

3 Lose gerade Lasche

4 Hinterteder

5 Untere Gummibuchsen ~ 22 mm AuBlen-¢, 34 mm lang
6 Gebogene Lasche mit Gehdngebolzen

7 Obere Gummibuchsen — 22 mm AuBen-@, 45 mm lang
R Lose gebogene Lasche

9 Gerade Lasche mit Gehéingebolzen
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Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-
achten:

1. Gummibuchsen auf Verschleif3 prifen, gege-
benenfalls ersetzen. Dabei auf entspre-
chende Durchmesser und Léngen der ver-
schiedenen Buchsen achten. Buchsen vor dem
Einbau mit Talkum bestreichen.

2. Sind die Gummibuchsen (3/2) der Befesti-
gung Hinterachse an Hinterfeder (Bild 3) zu
ersetzen, dann vor Einbau der Feder duBere
Mutter (3/12) - Federring — und innere Mut-
ter (3/5) vom Federbolzen (3/4) abschrau-
ben. Bolzen von auflen mit einem Kupfer-
dorn aus Stitze (3/1) am Hinterachstrag-
rohr und Lagerbock (3/13) herausschlagen,
wobei die beiden Federscheiben (3/3) auf
der Stitzeninnenseite herausfallen.

3. Neue Gummibuchsen (3/2) - 21 mm AufBen-¢
42,5 mm lang - in Lagerbock einsetzen
und diesen in Stitze (3/1) einfihren. Feder-
bolzen (3/4) so von innen in Stitze einset-
zen, daf3 die Haltefldchen am Bolzen zum
Ansetzen eines Schlissels nach innen zeigen.
An StitzenauBenseite Federbolzen mit Mut-
ter (3/12) — Federring — zundchst handfest
beiziehen. AnschlieBend beide Federschei-
ben (3/3) mit Hohlseiten zueinander in Stit-
zenauge einsetzen und ebenfalls nur hand-
fest beiziehen.

4. Wurde an der linken hinteren Federaufhdn-
gung die Lasche mit Gehéngebolzen zum Er-
setzen der Buchsen ausgebaut, dann beim
Einbau diese zuerst mit innerer Buchse (7/3) in
Aufnahme im Rahmenléngstréger einfohren.
Dann &uB3ere Buchse (7/1) in Aufnahme ein-
setzen. Hinterfeder mit Buchsen in unteren
Gehéngebolzen einhdngen.

Wichtig!

Die Gummibuchsen fir die vordere und hin-
tere Federaufhdngung sowie fur die Befe-
stigung Hinterachse an Hinterfeder sind im
AuBendurchmesser und in der Ldnge ver-
schieden. Es sind einzubauen an der

vorderen Aufthéngung:
Buchsen mit 35 mm Auflen-®, 32,5 mm lang

Befestigung Hinterachse an Hinterfeder:

Buchsen mit 21 mm Auflen-@, 42,5 mm lang

Austauschseite Dezember 1963
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hinteren Aufhdngung, oben:

Buchsen mit 22 mm Auflen-@, 45 mm lang

hinteren Aufhdngung, unten:

Buchsen mit 22 mm Auflen-@, 34 mm lang

5. An der vorderen Federauthdngung Feder-
bolzen so von der Seite des grof3en Stiitzen-
auges in Stitze einsetzen, daf} die Halte-
flachen am Bolzen zum Ansetzen eines
Schlussels auf der Seite des groBBen Stitzen-
auges liegen. Auf der Seite der Stitze mit
der Bohrung Federbolzen mit Mutter—Feder-
ring—zundchst nur handfest beiziehen (Bild 5).
AnschlieBend beide Federscheiben (5/5) mit
Hohlseiten zueinander in Stitzenauge ein-
setzen und ebenfalls nur handfest beiziehen.

6. Feder an der vorderen und hinteren Auf-

hdngung sowie an der Befestigung Hinter-
achse an Hinterfeder grundsdtzlich nur bei
gestreckter Hinterfeder festziehen, damit
eine nach oben und unten gleichméBige
Torsionsbeanspruchung der zusammenge-
spannten Gummibuchsen erreicht wird. Hin-
terfeder mit Hilfe eines Wagenhebers, un-
ter Mitte Hinterfeder gestellt, strecken. An
der vorderen Federaufthdngung zuerst Mut-
ter — Federring —, dann Mutter fir Feder-
scheiben auf ein Drehmoment von 1,5 mkg
festziehen. An der Befestigung Hinterachse
an Hinterfeder éuflere, dann innere Mutter
auf ein Drehmoment von 2,5 mkg festzie-
hen. Das Anzugsmoment der Muttern fir
Federbugel betrdgt 2,5 mkg. Muttern — Fe-
derringe — der hinteren Federauthdngung
gut festziehen.

StoBddmpfer aus- und einbauen

Der Arbeitsvorgang entspricht dem gleich- seite Mutter und Stirnfliche Gewindezapfen
lautenden Vorgang im Technischen Grundbuch 14 mm (9/A) betrégt. AnschlieBend Kontermut-
~Hinterradauthdngung”, jedoch ist folgendes ter festziehen.

zu beachten:

An der oberen Stofldédmpferbefestigung Sechs-
kantmutter (9/3) auf Gewindezapfen (9/2) so
weit festziehen, bis das Mafd zwischen Ober-

Bild 10 - Anordnung untere Sto3ddmpferbefestigung

1224

1 Stofidémpfer
2 Hinterfeder
3 Tellerscheibe

A = Abstand von 14 mm zwischen Stirnfldche 4 Federring
von 2 und Oberseite von 3 5 Mutter

1 Gummipuffer

2 Gewindezapfen von 4

3 Sechskantmutter

4 Stof3d&mpfer 8 Hinterachstragrohr

Bild 9 - Anordnung obere StoBddmpferbefestigung

6 Konische Gummibuchsen

7 Stitze mit Lagerzapfen an 8 fir 1
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Hinterachswelle aus- und einbauen

Der Arbeitsvorgang entspricht dem gleichlau-
tenden Vorgang im Technischen Grundbuch
~Hinterradauthéngung”, jedoch ist folgendes
zu beachten:

1. Nach Ausbau der Bremstrommel (siehe Ar-
beitsvorgang in Gruppe 5) Muttern — Feder-
ringe — der vier Bremshalteschrauben, zu-
gdnglich durch die Bohrungen im Hinter-
achswellenflansch, mit handelstblichem
Steckschlissel (11/2) abschrauben (Bild 11).
Der Steckschlussel kann von der Firma Ma-

tra-Werke GmbH, Frankfurt a. Main, 1.

Dieselstraf3e 30, unter der Nr. 571 E 505 be-

zogen werden.

Bild 11 - Muttern der Bremshalteschrauben abschrauben

) Hinterachswelle

2 Handelstblicher Steckschlissel

2. Hinterachswelle mit Abzieher SW-223 und
Abziehplatte SW-224 aus Hinterachstrag-

rohr herausziehen.

3.
Wichtig!
Der Hinterachswellendichtring (13/9) ist in
das Achswellenkugellager (13/3) eingesetzt
und kann bei Ersatz nur zusammen mit dem 4

Kugellager ersatzt werden. AuBerdem ist
in den duBeren Laufring des Kugellagers
ein Gummischnurring (13/4) eingelassen, der
das Lager bei eingebauter Hinterachswelle
gegen das Hinterachstragrohr abdichtet.
Diese Abdichtung verhindert einmal das
Austreten von Ol nach auflen und zum an-
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deren das Eindringen von Feuchtigkeit und
Schmutz nach innen. Das Kugellager ist mit
einer Dauerfettfillung versehen und war-
tungsfrei. Es darf keinesfalls ausgewaschen
werden. Der Dichtring im Kugellager braucht
beim Einbau der Achswelle nicht eingedlt
zu werden.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-
achten:

Weist der Dichtring im Hinterachswellenku-
gellager Verschlei3 auf, so ist das Kugella-
ger zu ersetzen (siehe Arbeitsvorgang ,Hin-
terachswellenkugellager auswechseln” in
dieser Gruppe).

Hinterachswelle auf Radial- und Seiten-
schlag prifen (siehe Arbeitsvorgang ,Hin-
terachswellenkugellager auswechseln” in
dieser Gruppe). Dabei kann der Radial-
schlag nur gemessen werden, wenn das Ku-
gellager ausgebaut ist, da die Messung am
Kugellagersitz der Welle vorgenommen
wird.

Anmerkung: Die im Technischen
Grundbuch ,Hinterradaufhdngung” gege-
bene Anweisung, daB3 Kugellager nur an
verstérkten Hinterachswellen mit im Durch-
messer vergréBertem Wellenabsatz  zur
Aufnahme des Wasserablenkbleches er-
setzt werden konnen, hat fir den Kadett
keine Gultigkeit. Das gleiche gilt auch fur
die Anweisung in Bezug auf das Uberein-
stimmen der Z&hnezahl der Hinterachswelle
mit der der Innenverzahnung des Hinter-
achswellenkegelrades.

Gummischnurring (13/4) des Kugellagers
stets erneuern. Zum Herauszwdngen des
Ringes aus der Nut des Kugellagers kleinen
Schraubenzieher verwenden.

Axialspiel der Hinterachswelle prifen, falls
erforderlich, durch Ausgleichscheiben besei-
tigen. Hierzu sind folgende Arbeiten vorzu-
nehmen:

a) Tiefe des Kugellagersitzes im Hinterachs-
tragrohr mit TiefenmaB3 (12/3) messen
(Bild 12).
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b) Von dem gemessenen Wert Breite des Ku-
gellagers von 21 mm - Breite des duBeren
Laufringes — abziehen. Die Differenz er-
gibt die Breite, die in Ausgleichscheiben
beizulegen ist. Dabei ist zu beachten, daf3
das zuléssige Axialspiel des Kugellagers
nach Einsetzen der Ausgleichscheiben
0 bis 0,05 mm betragen darf.

Die Ausgleichscheiben sind der Tabelle in
den ,Einstell- und Einbauhinweisen” in die-

ser Gruppe zu entnehmen.

Bild 12 - Tiefe des Sitzes fur Hinterachswellenkugel-
lager messen

I Hinterachstragrohr
2 Kugellagersitz
3 TiefenmafB

5. Vor dem Einbau der Hinterachswelle die
Nuten der Welle mit Hypoiddl M 12 und
Umfang des Kugellagers und Gummischnur-
ring mit Passungs-Rostschutzmittel B 040 632/5
bestreichen. Durch das Schutzfett wird das
Anrosten des Kugellagers im Hinterachs-

tragrohr vermieden.

6. Komplette Hinterradbremse wieder an Hin-
terachstragrohr ansetzen und Hinterachs-
welle so weit wie mdglich in Achstragrohr

einfihren. Dann durch Schldge mittels

Kunststoffhammer auf den Hinterachswellen-
flansch Achswelle vollstéindig in Hinterachs-
tragrohr einschlagen.

Anmerkung: Da der Hinterachswel-
lendichtring in das Kugellager eingesetzt ist,
ist beim Einfihren der Hinterachswelle in
das Tragrohr kein Montageblech erforder-
lich.

7. Beide Montierdorne S-1212 schrég gegen-

Uberliegend von auBlen durch die beiden
Bohrungen im Hinterachswellenflansch ein-
fohren und Staubfangblech (13/10), Brems-
trédgerplatte (13/1) und Halteplatten (13/2)
fur Kugellager mit den Bohrungen im Flansch
des Hinterachstragrohres zentrieren.

13

Bild 13 - Anordnung Hinterachswelle in Hinterachs-
tfragrohr

1 Bremsirégerplatte

2 Halteplatte fur 3 — 2 Stick

3 Hinterachswellenkugellager, wartungsfre:

4 Gummischnurring — in 3 eingelassen

5 Ausgleichscheibe(n) for 3

6 Hinterachswelle

7 Hinterachstragrohr

8 Haltering fir 3

9 Dichtring — in 3 eingesetzf, nicht auswechselbar
10 Staubfangblech

11 Bremshalteschrauhen, Muttern, Federringe — 4 Stiick
12 Wasserablenkblech

13 Radbolzen

Hinterachswellenkugellager auswechseln

Der Arbeitsvorgang entspricht dem gleichlau-
tenden Vorgang im Technischen Grundbuch
,Hinterradaufhdngung”, jedoch ist folgendes
zu beachten:

L Hinterrad-

dafBB

Die im Technischen Grundbuch
aufthéngung”  gegebene Anweisung,

Austauschseite Dezember 1963
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Kugellager nur an verstarkten Hinterachs-
wellen mit-.im Durchmesser vergréBertem
Wellenabsatz zur Aufnahme des Wasserab-
lenkbleches ersetzt werden kénnen, hat for den
Kadett keine Gultigkeit. Das Hinterachswellen-
kugellager kann bei Ersatz ausgewechselt wer-
den.
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Haltering, Kugellager und Wasserablenk-
blech von Hinterachswelle abdriicken

1.

Zum Lésen des Halteringes (14/1) for Kugel-
lager von der Hinterachswelle ein Teil des
Bundes am Haltering segmentartig mit einer
Eisenséige abségen (Bild 14). AnschlieBend
Haltering in der Mitte der abgeségten Stelle

2. Kugellager (14/3) und Wasserablenkblech

(16/3) mit Abdrickplatte (16/1) von S-1211
von Hinterachswelle abdricken (Bild 16). Da-
bei Abdrickplatte mit Aussparung zwischen
Staubfang- (16/2) und Wasserablenkblech
einsetzen. Gegebenenfalls den zum Wellen-
flansch zeigenden Bordelrand des Wasser-
ablenkbleches zum Einsetzen der Abdrick-

mit einem Meifel aufspreizen (Bild 15) und
von Hinterachswelle abziehen. Vorsicht, daf3
Welle beim MeiBeln nicht beschddigt wird.

platte etwas zusammendricken.

i

Bild 16 - Kugellager und Wasserablenkblech von
Hinterachswelle abdricken

1 Abdrickplatte von S$-1211
2 Staubfangbfech
3 Wasserablenkblech

Bild 14 - Bund des Halteringes segmentartig abgeségt

1 Haltering — Bund des Ringes auf
einer Seite segmentartig abgesdgl
2 Hinterachswelle
3 Kugetlager mit eingesetztem Wellendichtring
4 Wasserablenkblech
5 Staubfangblech

Hinterachswelle auf Schlag priifen

3. Radialschlag des Wellenschaftes am Kugel-
lagersitz und Seitenschlag des Hinterachs-
wellenflansches nahe am gréfiten Flansch-
durchmesser — bei 125 mm @ — prifen.

Der zuléssige Radialschlag betragt 0,05 mm,
der zuldssige Seitenschlag 0,1 mm.

Anmerkung: Eine Hinterachswelle, de-
ren Radial- bzw. Seitenschlag {ber der zu-
lassigen Grenze liegt, darf nicht mehr ver-
wendet werden. Dies gilt auch fur Hinter-
achswellen, die beim Aufspreizen des Halte-
ringes oder beim Abdricken des alten Ku-
gellagers und des Wasserablenkbleches be-
schadigt wurden.

Neue Lagerteile auf Hinterachswelle auf-
ziehen

Bild 15 - Haltering mit Meif3el aufspreizen

Zum Aufpressen des Wasserablenkbleches,
Kugellagers und Halteringes, wird der Auf-
prefring (17/3) von S-1211 verwendet.

1 Holtering in Mitte der abgesdgten
Stelle mit Meifiel aufspreizen
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Wichtig! Ringfléche (17/2) am Aufprefring zur Ab-
drickplatte zeigen, um ein Beschéddigen der

Die Lagerteile sind kalt und ohne jegliches
Ringfldche zu vermeiden.

Gleitmittel aufzupressen.

4. Staubfangblech (16/2) so Uber den Wellen-
schaft schieben, daf3 der Flansch des Bleches
zum Kugellager zeigt (Bild 20). Nur einwand-
freies Staubfangblech wieder verwenden.

=5 *

5. Neuves Wasserablenkblech (17/1) so Gber den
Wellenschaft schieben, da3 der kleine Bor-
delrand zum Wellenflansch zeigt. Aufpref3-
ring (17/3) mit der abgesetzten Ringfléche
(17/2) zum Wasserablenkblech hin auf Wel-
lenschaft aufschieben (Bild 17). Wasserab-
lenkblech vorsichtig unter Presse Uber den
Wellenabsatz dricken, bis ein merkbarer
Widerstand erfolgt, d. h. bis der AufpreB-
ring am Wellenbund satt anliegt.

Bild 18 - Kugellager aufpressen

1 Abdrickplatte des Pressentisches —
passende Aussparung in Platte verwenden

2 Aufprefiring von S-1211

3 Kugellager

Bild 17 - Wasserablenkblech aufpressen

| Wasserablenkblech
2 Abgesetzta Ringfldche an 3
3 Aufprefiring von $-1211

4 Platten des Pressentisches

6. Nach dem Aufpressen des Wasserablenk-
bleches Kugellager mit Aufprefiring so auf
Welle aufpressen, daf3 der in das Lager ein-
gesetzte Dichtring zu den Nuten in der
Welle zeigt.

Bild 19 - Haltering fur Kugellager aufpressen

1 Abdrickplatie des Pressentisches — passende
Aussparung in Platte verwenden

7. Haltering (19/3) = mit Bund (20/7) zum Ku-

2 Aufprefring von §-1211 — die abgesetzte Ring-

gellcger — mit Aufpref_’)ring (] 9/2) GUf Wel' fldche des Ringes muf3 beim Aufpressen von 3
lenschaft aufpressen (Bild 19). Beim Auf- zur Abdrickplatte zeigen
pressen des Halteringes muf3 die abgesetzte 3 Haltering
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Bild 20 - Zusammenbau Hinterachswelle

1 Hinterachswelle

2 Wasserablenkblech

3 Staubfangblech

4 Kugellager

5 Gummischnurring

6 Hinterachswellendichtring ~ in 4 eingesetzt
7 Bund an 8

8 Haltering fir Kugellager

9 Abstand zwischen Wasserablenkblech und
Anschlag fir Kugellager — Abstand wird
durch abgesetzte Ringfldche am Aufprefiring
von S-1211 gewdhrieistet

Hinterachse aus- und einbauen

" Die beim Kadett Coupé und bei den Kadett-
Typen einschlieBlich Caravan 1000 mit ,S”-Motor
zum Einbau kommende Hinterachse ist gegen-
Uber der Achse der Fahrzeuge mit normalem
Motor durch eine weiBe Farbmarkierung auf

| _dem Hinterachsgehdusedeckel erkenntlich.

1. Im Motorraum Gasregulierungswelle (21/3)
ausbauen. Dabei Sicherungen (21/1) for Gas-
regulierungswelle und Betétigungsstange
(21/2) lésen. Regulierungswelle nach Aus-
hdngen der Betdtigungsstange aus Halte-
rung herausnehmen.

Bild 21 - Anordnung Gasregulierungswelle

1 Sicherungen
2 Betétigungsstange fiir 3
3 Gasregulierungswelle

2. Radmuttern der Hinterrdder l6sen. Wagen
unter Vorder- und Hinterachse so hochheben
und mit Montagebdcken unter den Rahmen-
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léngstrégern abstitzen, da3 unter dem Wa-
gen an der Hinterachse gut gearbeitet wer-
den kann. Dabei sind hinten die Montage-
bécke hinter den hinteren Federaufhéngun-
gen anzusetzen. Radder abnehmen.

. Ruckzugfeder (22/3) aus Handbremszug-

stange (22/8) und Gelenkbriicke (22/2) aus-
hangen. Bremsseilausgleich (22/9) nach Ab-
schrauben der hinteren Kontermutter (22/5)
von Zugstange abnehmen. Bremsseil mit
Kunststofftillen aus Stitzen am Wagen-
boden und an Hinterfedern herauszwéngen.

8¢ pERED, T d-r = - o (
=t o b 2

7 B i i e

o L y 75;

i — 1045]

5 4 3

Bild 22 - Bremsseilausgleich

1 Stitzrohr

2 Gelenkbriicke

3 Rickzugfeder

4 Bremsseil

5 Hintere Kontermutter
6 Abstandhilse

7 Vordere Kontermuttar
8 Handbremszugstange
9 Bremsseilausgleich
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4. Beide Sto3dédmpfer an den Stitzen (23/5) an
Hinterachstragrohren l&sen — Mutter (23/3),
Federring, Tellerscheibe (23/2), zwei konische
Gummibuchsen (23/4) — und von Lagerzap-
fen abziehen. StoBdémpfer so weit wie

6. Mutter — Federring — der Hinterachsgelenk-

schraube (26/2) einige Gewindegdnge |6sen,
nicht abschrauben. Dann Hinterachsgelenk
vor dem Herausschrauben der Sechskant-
schrauben (26/1) — Federringe, Scheiben —

for Gelenkbricke (26/3) an Wagenboden
mit Wagenheber abstitzen. Dabei Wagen-

méglich nach oben zusammendricken.

heber mit aufgelegtem Holzklotz unter dem
Stitzarm der Hinterachsverldngerung an-
setzen (Bild 25).

Beim Kadett Coupé ist bis Fahrgestell-Nr.—
175 747 die Gelenkbricke am Wagenboden
in Gummidé&mpfungsbuchsen gelagert (Bild
26a). Die Kadett-Typen sowie der Cara-
van 1000 mit ,S“-Motor sind bis zur genann-
ten Fahrgestell-Nummer ebenfalls mit der in
Gelenkbriicke | neu

Gummibuchsen gelagerten

ausgerustet.

Bedingt durch die Gummidémpfungsbuch-
sen (26a/1) ist die Gelenkbriicke flacher aus-
gebildet. MontageméBig ergeben sich hier-
durch keine Anderungen.

Bild 23 - Untere StoBddmpferbefestigung

i StoRddampfer

2 Tellerscheibe

3 Mutter, Federring

4 Konische Gummibuchsen

5 Stitze am Hinterachstragrohr

5. Bremsdruckschlauch (24/5) von Bremsleitung
an der Stitze (24/3) am Wagenboden nach
des Keiles (24/2)

Bremsleitung verschlief3en.

Herausschlagen l6sen.

Bild 25 - Hinterachsgelenk zum Abschrauben der Ge-
lenkbricke mit Wagenheber abgestitzt

1 Holzklotz — zwischen Wagenheber und Hinterachsgelenk beigelegt

7. Nach dem Abstitzen des Hinterachsgelenkes
Sechskantschrauben — Federringe, Scheiben —
aus Wagenboden herausschrauben.

Bild 24 - Anordnung Bremsdruckschlauch an Wagen-
boden und Hinterachse

1 Bremsleitung

2 Keil 8
3 Stitze am Wagenboden fiir 1 und 5

4 Hinterachse

5 Bremsdruckschlauch

6 Hinterachsverldngerung

7 Gelenkbricke

. Hinterachse mit Gelenk und Stitzrohr (26/4)
mit Gelenkwelle bis zum Freihdngen ablas-
sen (Bild 27). Wagenheber unter Wagen her-

ausnehmen.
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Anmerkung: Die Hinterachse braucht
for die nachfolgenden Montagearbeiten
nicht mehr abgestitzt zu werden, da sie sich,
bedingt durch die Aufhéngung der Achse
an den Hinterfedern, nicht nach vorn unten
absenkt.

9. Gelenkbriicke (28/4) nach unten schwenken
und Stitzrohr (28/1) mit Gelenkwelle vor
dem Hinterachsgelenk mit Montagebock ab-
stitzen (Bild 28).

Bild 26 - Hinterachsgelenk mit Gelenkbricke am
Wagenboden befestigt

1 Sechskantschrauben, Faderringe, Scheiben
2 Schraube fiir Hinterachsgelenk

3 Gelenkbricke

4 Stitzrohr

5 Wagenboden

Bild 28 - Stitzrohr mit Gelenkwelle vor dem Hinter-
achsgelenk abgestitzt

1 Stutzrohr

2 Hinterachsgelenk

3 Hinterachsverldngerung

4 Gelenkbriicke — nach unten geschwenkt
5 Montagebock

neu

Bild 26a - Hinterachsgelenk mit einer in Cemmiddmp-
fungsbuchsen am Wagenboden gelagerter
Gelenkbricke befestigt

1 Gummiddmpfungsbuchse mit Distanzhilse - die
Buchse ist in die Gelenkbricke eingesetzt
2 Schraube, Federring, Scheibe

Bild 29 - Gelenkwelle am Antriebkegelradflansch
befestigt

7 Sicherungshlech fir 2

2 Schraube — insgesamt 4 Stick

3 Antriebkegelradflansch

4 Hinterachsverldngerung

5 Stitzarm an 4 — Verbindungsglied
zwischen Hinterachse und 6

. . . . é Hinterachsgelenk

Bild 27 - Hinterachse mit Gelenk und Stitzrohr mit 7 Gelenkwelle

Gelenkwelle bis zum Freihdngen abgelassen 8 Gelenkbriicke
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10. Gelenkwelle (29/7) vom Antriebkegelrad-
flansch (29/3) nach Entsichern der Befesti-
gungsschrauben (29/2) abschrauben. Ge-
lenkwelle vom Flansch abdricken und et-
was in Stitzrohr (28/1) einschieben.

Bild 30 - Anschlusticke des Hinterachsgelenkes am

1.

Halter des Stitzrohres befestigt

1 Lochplatte

2 Schrauben, Federringe

3 Halter an 6

4 Platte mit Schweifimuttern — verdeckt
5 Anschlufisticke des Hinterachsgelenkes
6 Stitzrohr

Beide Schrauben (30/2) — Federringe — fir
AnschluBsticke (30/5) des Hinterachsgelen-
kes an Halter (30/3) des Stitzrohres (30/6)
aus Platte mit Schweifimuttern (30/4) her-
ausschrauben (Bild 30). Lochplatte (30/1)
und Platte mit Schweif3muttern abnehmen.

1.2 3 4

Bild 31

- Befestigung Hinterachse an Hinterfeder

1 Federscheiben — zweite Scheibe nicht sichtbar

2 Mutter

3 Federbolzen — Seite des Bolzens mit Halte-
fléichen fir Schiussel

4 Stitze am Hinterachstragrohr fir Achse
an Hinterfeder

5 Mutter, Federring

6 Halteplatte

7 Gummidampfungsplatten

8 Federbiigel
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12.

13.

Anmerkung: Die Hinterachse ver-
bleibt nach dem Abschrauben der An-
schluBsticke vom Stitzrohr in ihrer Lage.
Sie braucht nicht abgestitzt zu werden.

Muttern (31/5) - Federringe — von Federbi-
geln (31/8) abschrauben. Auf beiden Seiten
vorderen Federbigel, Halteplatte (31/6)
und untere Gummiddmpfungsplatte (31/7)
abnehmen.

Zum HerausfOhren des Handbremsseiles,
das Uber dem Auspuffrohr und unter den
Hinterfedern verlduft, Auspufftopf (32/1)
und hinteres Auspuffrohr (33/4) von den
Haltern am Wagenboden [8sen. Dabei am
Auspufftopf Sechskantmutter (32/4) — Feder-
ring — des Spannbandes (32/5) so weit los-
schrauben, bis Topfhalterung gelockert ist.
AnschlieBBend erst auf der einen, dann auf
der anderen Seite Gummidé@mpfungsring
(32/2) vom Halter (32/3) abdricken.

Bild 32 - Befestigung des Auspufftopfes am
Wagenboden

1 Auspufftopf

2 Gummiddmpfungsring

3 Halter am Wagenboden

4 Sechskantmutter, Federring

5 Spannband mit Gewindebolzen
6 Spannbigel!

An der hinteren Auspuffrohrbefestigung
Sechskantschraube (33/2) — Federring — so
weit aus Rohrschelle (33/3) herausschrauben,
bis sich der Gummidé&mpfungsring (33/5)
aus der Schelle aushdngen laBt. Auspuff-
rohr mit Montagebock unter Auspufftopf
abstitzen (Bild 36).
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durch je einen Monteur Feder mit Hinter-
achse gegenhalten und Lasche (34/2 und
35/6) mit Gehdngebolzen unter Zuhilfe-
nahme eines Montierhebels etwa zur Hélfte
aus den Gummibuchsen herauszwéngen
(Bild 34 und 35). Feder vom Gehdngebolzen
abziehen und auf beiden Seiten zusammen
mit Hinterachse auf Boden bzw. bereitge-
stellte Montagebécke ablassen (Bild 36).

Bild 33 - Befestigung des hinteren Auspuffrohres am
Wagenboden

1 Halter am Wagenboden

2 Sechskantschraube, Federring
2 Rohrschelle

4 Hinteres Auspuffrohr

5 Gummiddmpfungsring

14. Zum weiteren Ausbau der Hinterachse
Hinterfedern an der hinteren Aufhdngung

[&sen. Hierzu an der linken Befestigung auf
der AuBenseite und an der rechten Befesti-

gung auf der Innenseite Muttern — Feder- Bild 35 - An rechter hinterer Federaufhéngung Lasche
ringe—abschrauben. Gerade und gebogene mit Gehdngebolzen etwa zur Hdlfte aus Auf-
lose Lasche abnehmen. AnschlieBend auf 23;2’?6:;155;2:;6”:0'"gsl"c’ger und Feder-
der linken und rechten Seite gleichzeitig

1 Gummibuchse

2 Montierhabel

3 Rahmenldngstrager

4 Aufnahmea for Buchsen in 3

5 Hinterfeder

6 Gerade Lasche mit Gehdngebolzen

Bild 34 - An linker hinterer Federaufhdngung Lasche
mit Gehdngebolzen etwa zur Hdlfte aus Auf-
nahme im Rahmenldngstrdger und Feder-
auge herauszwdngen

1 AuBere obere Gummibuchse

2 Gebogene Lasche mit Gehéngebolzen Bild 36 - Hinterachse mit Hinterfedern auf Montage-
3 Innere obere Gummibuchse bécke abgelassen
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15.

16.

Hinterachse von Hinterfedern abnehmen,
dabei Handbremsseil unter den Hinterfe-
dern und Uber dem Auspuffrohr heraus-
fohren.

Hinterachsgelenk, sofern Verschlei3 an den
Gummielementen des Gelenkes vorliegt,
zerlegen (siehe Arbeitsvorgang ,Hinter-
achsgelenk zerlegen und zusammenbauen -
ohne Ausbau der Hinterachse”).

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-
achten:

1.

Erforderlichenfalls Gummibuchsen der Be-
festigung Hinterachse an Hinterfeder erset-
zen (siehe Arbeitsvorgang ,Hinterfeder aus-
und einbauen”).

Bild 37 - Hinterfedern mit Hinterachse auf beiden Sei-

len in Gehdngebolzen der hinteren Feder-
aufhdngung einhdngen

Bild 38 - Hinteren Federbigel in Lagerbock einsetzen

| Hinterachse zum Einsetzen von 3
nach vorn unten geschwenkt

2 Hinterfeder

3 Hinterer Federbigel

4 Lagerbock mit Aussparungen fir 3
und vorderen Federbigel

5 Gummiddmpfungsplatte
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2. Hinterachse auf Hinterfedern

aufsetzen.
Bremsseil unter den Hinterfedern und Uber
dem Auspuffrohr nach vorn fihren.

. Hinterfedern mit aufgesetzter Hinterachse —

wie beim Ausbau - durch zwei Monteure an-
heben und auf beiden Seiten in Gehénge-
bolzen einhéngen (Bild 37). Laschen mit Ge-
hdngebolzen ausrichten, lose Laschen ent-
sprechend ihrer Form auf Gehéngebolzen
aufstecken und zundchst nur handfest mit
Muttern — Federringen — beiziehen.

. Obere Gummiddmpfungsplatten (38/5) auf

Federn auflegen. Dabei muf3 sich das Loch
in der Dampfungsplatte Gber den Federbol-
zen setzen. Hinterachse nach Aufsetzen auf
die Dampfungsplatten so nach vorn unten
schwenken, daf} sich der hintere Federbigel
(38/3) in die Aussparung des Lagerbockes
(38/4) einsetzen 1aBt (Bild 38).

5. Muttern — Federringe — der Federbigel auf
ein Drehmoment von 2,5 mkg festziehen.

Bild 39 - AnschluBsticke des Hinterachsgelenkes am

Halter des Stitzrohres befestigt

1 Lochplatte

2 Schrauben, Federringe

3 Halter an 6

4 Platte mit Schweifimuttern — verdeckt
5 AnschluBisticke des Hinterachsgelenkes
6 Stutzrohr

. Durch entsprechendes Schwenken der Hin-

terachse an der Hinterachsverléngerung
AnschluBsticke (39/5) des Hinterachsgelen-
kes zum Halter (39/3) am Stitzrohr ausrich-
ten. Die Langlécher in den AnschluB3sticken
missen mit den Aufnahmen im Halter des
Stitzrohres  Ubereinstimmen.  Sechskant-
schrauben — Federringe — in Bohrungen der
Lochplatte (39/1) einstecken. Schrauben mit
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e e .

Lochplatte von der linken Seite — in Fahrt-
richtung gesehen — in AnschluBBsticke und
Halter einfihren und in Platte (39/4) mit
SchweiBmuttern zundchst nur leicht ein-

schrauben.

7. Gelenkwelle an Antriebkegelradflansch bei-
driicken und Sechskantschrauben mit unter-
gelegten Sicherungsblechen auf ein Dreh-
moment von 2,5 mkg festziehen. Anschlie-
Bend Schrauben durch Umschlagen der Si-

beider Sicherungsbleche

sichern. Gegebenenfalls Sicherungsbleche
erneuern.

cherungslappen

8. Zum Befestigen der Gelenkbricke am Wa-
genboden Wagenheber mit aufgelegtem
Holzklotz unter Hinterachsverldngerung an-
setzen (Bild 40). Hinterachse mit Gelenk
hochschwenken, bis die Gelenkbricke am
Wagenboden anliegt. Sechskantschrauben -
Federringe, Scheiben — fir Bricke an Wo-
genboden zundchst nur leicht einschrauben.

Bild 40 - Hinterachse zum Befestigen der Gelenkbricke
am Wagenboden anheben

1 Wagenheber so unter Hinterachsverldngerung angesetzt, daf3 der
Holzklotz vor dem Stutzarm der Verléngerung zu liegen kommt

9. Handbremsseil mit Kunststofftillen in die
Schlitzldcher der Stitzen am Wagenboden
und an den Hinterfedern einsetzen. Dabei
Bremsseil an den Hinterfedern in die
nach innen liegenden Schlitzlécher der
Stitzen einsetzen.

10. Bremse entliften
in Gruppe 5).

(siehe Arbeitsvorgang

11. Zum Festziehen der Schrauben fir Gelenk-
bricke an Wagenboden, der Hinterachs-
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gelenkschraube (26/2) und der beiden
Schrauben (39/2) for Anschlufisticke des
Hinterachsgelenkes an Stitzrohr Wagen
belasten, bis beide Hinterfedern vollkom-
men gerade gestreckt sind (Bild 41). Hierzu
Wagen unter Hinterachse hochheben und
Montagebdcke hinten unter den Rahmen-
léngstrégern herausnehmen. AnschlieBend
Montagebdcke an Halteplatten fir Hinter-
achsbefestigung an Hinterfedern unterstel-
len und Achse mit Federn auf Bécke ablassen.
Wagen durch Belasten des Kofferraumes

herunterdriicken, bis die Strecklage der Fe-
dern erreicht ist.

1625,
Bild 41 - Wogen bis zur geraden Strecklage der
Federn belastet
A = Gerade Strecklage der Feder
B = Lage der Feder bei Belastung durch
das Eigengewicht des Wagens
Wichtig!

Die unter Pos. 11 genannten Schrauben diirfen
grundsdtziich nur dann festgezogen werden,
wenn der Wagen belastet ist, d. h. die Hinter-
federn vollkommen gerade gestreckt sind. Die
Gelenkbricke ist am Wagenboden unter Bela-
stung festzuziehen, weil sie sich nur bei einge-
federter Hinterachse richtig zum Wagenboden
ausrichtet.

Durch das Festziehen der Hinterachsgelenk-
schraube (26/2) bei belastetem Wagen wird
eine nach oben und unten gleichmiBige Tor-
sionsbeanspruchung der zusammengespannten
Gummielemente des Hinterachsgelenkes er-
reicht.

Beide Gummidémpfungsblocke (42/1) der seit-
lichen Motoraufhdngung bei belastetem Wa-
gen durch Verschieben des Stiitzrohres in span-

Austauschseite Dezember 1963
Kadett



nungsfreie Lage bringen (sieche Bild 42 und Pos.
14). AnschlieBend Schrauben (39/2) fir An-
schluBsticke des Hinterachsgelenkes an Stitz-
rohr festziehen.

12. Die einige Gewindegdnge eingeschraub-
ten Schrauben (26/1) fir Gelenkbricke an
Wagenboden vor dem Festziehen nachein-
ander nochmals herausschrauben und Ge-
winde auf der ganzen Lange mit Dichtungs-
masse L 000 161/3 bestreichen.

13. Mutter ~ Federring — der Hinterachsgelenk-
schraube (26/2) auf ein Drehmoment von
5,5 mkg festziehen.

Bild 42 - Gummidampfungsblécke der Motorauthdn-
gung durch Verschieben des Stitzrohres in
spannungsfreie Lage bringen

A = Lage der Ddmpfungshldcke bei nach vorn verschobenem Motor
= Spannungsfreie Lage der Ddmpfungsblocke
C = Lage der Ddmpfungsblacke bei nach hinten verschobenem Motor

1 Gummiddmpfungshlock der linken Motoraufhdngung

14. Beide Gummiddmpfungsblocke (42/1) der
seitlichen Motoraufhdngungen im Motor-
raum durch Verschieben des Stitzrohres
(43/1) so ausrichten, daB3 sich die Ddmp-
fungsblécke in spannungsfreier Lage be-
finden (42/B) und nicht nach vorn (42/A)
oder hinten (42/C) verspannt sind.

a) Sind beide Démpfungsblécke nach vorn
(42/A) verspannt, dann Stitzrohr mit
einem Montierhebel, der in die Ausspa-
rung (44/2) im Halter des Stitzrohres ein-
zusetzen und an der Gelenkbricke abzu-
stUtzen ist, nach hinten verschieben
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(Bild 43). Durch zweiten Monteur Lage
der Ddmpfungsblécke wahrend des Ver-
schiebens des Stitzrohres kontrollieren.
Befinden sich die Ddmpfungsblécke in
spannungsfreier Lage, Schrauben (39/2)
fur AnschluBsticke des Hinterachsge-
lenkes an Halter des Stitzrohres fest-
ziehen. Dabei ist die hintere Schraube
durch eine Bohrung (43/3) in der Ge-
lenkbriicke zugdnglich.

Bild 43 - Stitzrohr mit Montierhebel nach hinten

verschieben

1 Stitzrohr

2 Montierhehel in Aussparung (44/2) einsetzen, an
Gelenkbricke abstiitzen und in Pfeilrichtung dricken

3 Bohrung in Gelenkbricke

Bild 44 - Stitzrohr nach vorn verschieben

| Stutzrohr
2 Aussparung im Halter von 1

3 Montierhebel in 2 einsetzen, an Gelenkbriicke
abstitzen und in Pfeilrichtung dricken
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15.

b) Sind beide Ddmpfungsblécke nach hin-
ten (42/C) verspannt, Stitzrohr mit Mon-
tierhebel nach vorn verschieben (Bild 44).
Anschlieflend Schrauben festziehen.

Wourden die Gummibuchsen der Befesti-
gung Hinterachse an Hinterfeder ersetzt,
innere und duBBere Mutter auf ein Dreh-
moment von 2,5 mkg festziehen.

16. Wagen entlasten und Handbremseinstel-

erforderlichenfalls Hand-
bremse einstellen (siehe Arbeitsvorgang in
Gruppe 5).

lung prufen,

17. Im Motorraum Gasregulierungswelle ein-

bauen und sichern.

Stutzrohr und Gelenkwelle aus- und einbauen

. Im Motorraum Gasregulierungswelle aus-

bauen (siehe Arbeitsvorgang ,Hinterachse
aus- und einbauen”).

Wagen unter Vorder- und Hinterachse so
hochheben und unter den Rahmenldngstrd-
gern mit Montagebécken abstitzen, daf3 un-
ter dem Wagen am Stitzrohr gut gearbeitet
werden kann. Dabei sind hinten die Mon-

~ tagebocke hinter den hinteren Federaufhéin-

s et

gungen anzusetzen.

Bremsseilausgleich  von  Handbremszug-
stange abnehmen und Bremsseil aus Stiitzen
am Wagenboden herauszwdngen. Beide
StoBdémpfer an der unteren Befestigung
[6sen (siehe in dieser Reihenfolge im Arbeits-
vorgang ,Hinterachse aus- und einbauen”

beim Ausbau die Positionen 3 und 4).

. Halter (45/3) for Bremsdruckschlauch (45/5)

und Bremsleitung (45/2) von der Befestigung
Hinterachsverléngerung (45/6) an Hinfer-
achse (45/4) abschrauben - Sechskant-
schraube, Federring.

Anmerkung: Durch das Lésen des Hal-
ters fir Bremsdruckschlauch und Bremslei-
tung von der Hinterachsverldngerung wird
eine gréf3ere Beweglichkeit der Hinterachse
beim Ausbau des Stitzrohres erreicht.

Weitere Arbeiten nach den Positionen 6 bis
11 (Ausbau) im Arbeitsvorgang ,Hinterachse
aus- und einbauen” durchfihren.
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Bild 45 - Halter fir Bremsdruckschlauch und Bremslei-

tung an Hinterachsverldngerung und Hinter-
acnse befestigt

1 Keil

2 Bremsleitung fuhrt an Verteilerstick der Hinterachse
3 Halter fir 2 und 5

4 Hinterachse

5 Bremsdruckschlauch

6 Hinterachsverldngerung

6. Hinterachse mit Gelenk nach dem Lésen

vom Stitzrohr etwas nach vorn unten
schwenken und auf einer Seite unter der
Stitze (46/4) fur die untere Stof3dampfer-
befestigung mit Montagebock abstitzen
(Bild 46). Durch das Schwenken der Achse
nach unten ist das Stutzrohr beim Aus- und

Einbau besser zugdnglich.

. Montagebock unter Stitzrohr herausnehmen

und Stitzrohr ablassen, bis es frei hédngt.
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benenfalls mit einer Verléngerung, aufzu-
stecken.

Bild 46 - Hinterachse nach vorn unten geschwenkt und
mit Montagebock unter StoBddmpferstitze
abgestitzf

1 Stotzrohr

2 Gelenkwelle

3 Halter fir Bremsleitung und Bremsdruck-
schlauch von Hinterachsverldngerung gelost

4 Stitze am Hinterachstragrohr fir untere
Stofidampferbefestigung

Bild 47 - Stitzrohr an der oberen Befestigung vom
Getriebe abschrauben

1 Stitzrohr beim Abschrauben zur Seite driicken

2 Getriebe

3 Zsh. Sechskantschraube mit Federscheibe — 4 Stick
4 Stitzrohr

5 Handelsiiblicher Gelenksteckschlissel

Anmerkung: Das Stotzrohr ist am Ge-
triebe angeschraubt und somit auch mit dem
Motor verbunden. Hierdurch l&f3t es sich,
bedingt durch die elastischen Gummiddmp-
fungsblécke der seitlichen vorderen Motor-
authdngung, mit dem Motor nach oben und
unten schwenken. Die Schwenklage des
Stitzrohres wird nach unten durch die Ol-
wanne des Motors, die sich an den Vorder-
achskérper anlegt, begrenzt. Beim Aus- und
Einbau des Stitzrohres braucht deshalb der
Motor nicht abgestitzt zu werden.

2 3 4 5

£

8. Zusammenbau Sechskantschrauben mit Fe-
derscheiben (47/3) fur Stitzrohr an Getriebe
mit einem handelsiblichen Gelenksteck-
schliissel (47/5) abschrauben. Gegebenen-
falls eine Verldngerung fir Steckschlissel
verwenden. Um den Schliissel an den oberen
Schrauben ansetzen zu kénnen, Stitzrohr
etwas zur Seite dricken (Bild 47). Vor dem
Abschrauben des Stitzrohres Olauffang-
blech unter Getriebe stellen. Beim Ausbau
des Stitzrohres tritt nur tropfenweise Ol aus
dem Getriebe aus.

1253 L

Bild 48 - Gelenksteckschlissel mit Ratsche

1 Steckschliissel — auf ganzer Ldnge konisch
auslaufend abgedreht, bis auf der Ansatz-
seite der Auflendurchmesser 18 mm betrdgt

2 Handelsiblicher Gelenksteckschlissel

3 Sechskantansatz zum Avufstecken von 4

4 Steckschlissel

5 Ratsche

Anmerkung: Gelenksteckschlissel vor

der Anwendung nach dem Maf3 in Bild 48 9. Nach dem Abschrauben Stitzrohr mit Ge-

nacharbeiten. Um den Schlissel mit einer
Ratsche betdtigen zu kénnen, ist auf den
Sechskantansatz (48/3) des Schlissels ein
entsprechender Steckschlussel (48/4), gege-
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lenkwelle zundichst zum Herausfihren der
Gelenkwelle aus dem Getriebe nach hinten
fohren, dann nach der Seite unter dem Wa-
gen herausnehmen.
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Bild 49 - Anordnung Stitzrohr und Gelenkwelle am
und im Getriebe

1 Getriebe

2 Stijtzrohr

3 Mitnehmerhilse mit balligem Zahnkopf
auf Haupiwelie

4 Gelenkwelle

5 Zsb. Schraube mit Federscheibe — 4 Stiick

10. Gelenkwelle aus Stitzrohr herausnehmen. 6.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-
achten:

1. Verschlissene Gummidédmpfungsringe (49a/1)
des Stutzrohres auswechseln. Hierzu beide
Dampfungsringe, die am Stitzrohr ange-
klebt sind, an einer Stelle am Umfang auf-
schneiden und von Rohr abnehmen. Vor
dem Abnehmen der Ringe Einbaulage der-
selben am Stitzrohr mit einem Roftstift mar-
kieren. Neue Ddmpfungsringe von der zum
Getriebe zeigenden Seite des Stitzrohres
aus auf Rohr bis zu den entsprechenden
Markierungen aufziehen. Ddmpfungsringe
nach dem Aufziehen an mehreren Stellen
am Umfang des Stitzrohres mit Gummi-
kleber L 000 151/4 festkleben.

Bild 49a - Einbaulage der Ddmpfungsringe am
Stitzrohr

1 Gummiddmpfungsringe

A = Getriebeseite des Stitzrohres
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Schnitt A-A 7.
Section A-A G357

. Gezahntes Schiebestick in der Gelenkwelle

vor dem Einbau der Welle mit kolloidalem
Graphitfett M 48 einreiben.

Gewinde der Befestigungsschrauben (49/5)
for Stutzrohr an Getriebe auf der ganzen
Ldnge mit Dichtungsmasse L 000 161/3 be-
streichen.

. Stitzrohr nach dem Festschrauben am Ge-

triebe wieder mit Montagebock abstitzen.

Montagebock unter der Stofldémpferstitze
herausnehmen und Hinterachse hochschwen-
ken. AnschluBBsticke des Hinterachsgelenkes
am Stiutzrohr und Gelenkwelle am Antrieb-
kegelradflansch befestigen. Gelenkbricke
am Wagenboden leicht anschrauben (siehe
in dieser Reihenfolge im Arbeitsvorgang
+Hinterachse aus- und einbauen” beim Ein-
bau die Positionen é bis 8).

Halter for Bremsdruckschlauch und Brems-
leitung mit Sechskantschraube — Federring —

an der Befestigung Hinterachsverléngerung
an Hinterachse festschrauben.

Bild 50 - Halter fir Bremsdruckschlauch und Bremslei-

tung an Hinterachsverldngerung und Hinter-
achse befestigt

1 Keil

2 Bremsleitung fihrt an Verteilerstick der Hinterachse

3 Halter fir 2 vnd 5

4 Hinterachse

5 Bremsdruckschlauch
6 Hinterachsverldngerung

Weitere Arbeiten nach den Positionen 11 bis
14 sowie 16 und 17 (Einbau) im Arbeitsvor-
gang ,Hinterachse aus- und einbaven”
durchfihren.

. Olstand im Getriebe kontrollieren, erforder-
lichenfalls Getriebe&l M 15/1 nachfillen.
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Hinterachsverldngerung aus- und einbauen -
ohne Ausbau der Hinterachse

1. Zum Ausbau der Hinterachsverldngerung

zundichst die Arbeiten nach den Positionen
1 bis 5 (Ausbau) im Arbeitsvorgang , Stutz-
rohr und Gelenkwelle aus- und einbauen”
durchfthren.

2. Hinterachse mit Gelenk nach dem Lésen
vom Stitzrohr etwas nach vorn unten
schwenken und auf einer Seite unter der
Stitze (51/4) fur die untere Sto3ddmpfer-
befestigung mit Montagebock abstitzen ' -

(Bild 51). Durch das Schwenken der Achse Bild 52 - Schlitzmutter fuor Antriebkegelradflansch

. . . . . [P
nach unten wird eine bessere Zugdnglichkeit rosen
beim Losen der Schlitzmutter fir Antrieb- 1 Antriebkegelradflansch
kegelradflansch und beim Ausbau der Hin- 2 Ratsche mit Steckschlissel S-1208
1erochsver|c’ingerung (53/]) erreicht. 3 Antriebkegelradflansch-Halteschlissel S-1213 — zum

Lésen der Schlitzmuiter auf Hinterfeder aufgelegt

5. Hinterachsverldngerung mit Hinterachsge-
lenk mittels Kunststoffhammer und unter
Verwendung eines Hartholzklotzes, wie
Bild 53 zeigt, so weit von Hinterachse 16sen,
bis sich zwei starke Schraubenzieher, deren
Lage aus Bild 54 hervorgeht, zwischen Hin-
terachsverldngerung und Achse ansetzen
lassen.

Bild 51 - Hinterachse nach vorn unten geschwenkt und
mit Montagebock unter SioBddmpferstitze
abgestitzt

1 Stitzrohr

2 Gelenkwelle

3 Halter fur Bremsleitung und Bremsdruck-
schlauch von Hinterachsverldngerung gelost

4 Stitze am Hinterachstragrohr fir untere
Stofidampferbefestigung

3. Schlitzmutter fir  Antriebkegelradflansch
(52/1) entsichern und mit SteckschlUssel

S-1208 (52/2) und Ratsche unter Gegenhal- Bild 53 - Hinterachsverldngerung zum Ansetzen von
ten des Kegelradflansches mit Halteschlissel m:f'er:;rsie';6siihr°UbenZ'ehem etwas von
S-1213 (52/3), der auf die Hinterfeder aufzu-
legen ist, abschrauben. Flansch vom Antrieb- 1 Hinterachsverléngerung
kegelrad abziehen. 2 Hartholzklotz
4. Hinterachsverléngerung (53/1) von Hinter- 6. Mit Schraubenziehern Hinterachsverldnge-
achse abschrauben - restliche drei Sechs- rung von Achse und Antriebkegelrad ab-
kantschrauben, Federringe. dricken (Bild 54) und abnehmen.
Austauschseiie Dezember 1963 4-33
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Anmerkung: Die Hinterachsverldnge-
rung ist mit Schraubenziehern mittig abzu-
dricken und nicht mit einem Hartholzklotz
auBBermittig abzuschlagen. Durch das Ab-
dricken wird gegeniber dem Abschlagen
ein evtl. Verbiegen des Antriebkegelrades
durch einseitiges Verkanten des Verldnge-
rungkugellagers auf dem Antriebkegelrad
vermieden.

Erforderlichenfalls Kugellager in Hinterachs-
verldngerung auswechseln (siehe entspre-

chenden Arbeitsvorgang in dieser Gruppe).

Bild 54 - Hinlerachsverldngerung von Hinterachse und

Antriebkegelrad mit zwei starken Schrauben-
ziehern abdricken

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-
achten:

1.

Neuve Papierdichtung zwischen Hinterachs-
verldngerung und Hinterachse verwenden.
Dichtung vor dem Einbau beiderseits dinn
mit Abschmierfett M 47 bestreichen.

Vor dem Aufstecken der Hinterachsverldn-
gerung auf das Antriebkegelrad kontrol-
lieren, ob der Raum zwischen Schutzkappe
(56/6) und Kugellager in der Verléngerung
mit Schutzfett B 040 881/4 gefillt ist. Erfor-
derlichenfalls Fett einfillen.

’

Hinterachsverlédngerung auf Antriebkegel-
rad aufstecken und so am Bund des Hinter-
achsgehduses ansetzen, daf3 die Bohrungen
im Flansch der Verléngerung mit den Ge-
windebohrungen im Flansch des Hinterachs-
gehduses  Ubereinstimmen. Anschliefend
Verlangerung durch Schldge mittels Kunst-
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stoffhammer auf die Oberseite der Verlan-
gerung (Bild 55) bis zum satten Anliegen am
Flansch des Hinterachsgehéuses aufschla-
gen. Schldge gleichm@Big am Umfang der

Verldngerung verteilen.

Bild 55 - Hinterachsverlédngerung auf Hinterachsge-
héuse aufschlagen

4, Hinterachsverléngerung an Hinterachse zu-

ndéchst nur mit 3 Schrauben — Federringen —
befestigen. Die vierte Schraube —Federring -,
die gleichzeitig zum Befestigen des Halters
for Bremsdruckschlauch und Bremsleitung
dient, ist erst festzuziehen, wenn sich die
Hinterachse in Einbaulage befindet.

. Vor dem Aufstecken des Flansches auf das™|

Antriebkegelrad Dichtungsmasse L 000 161/3
raupenférmig in lagerseitige Aussparung des
Flansches bis auf Hohe der Innenverzahnung
eindricken und gleichméfig am Umfang der
Aussparung verteilen (Bild 55a). Beim Auf-
stecken des Flansches auf das Antriebkegel-
rad verteilt sich die Dichtungsmasse auf die
Zaohnflanken des Flansches und Kegelrades,
wodurch eine Ddmpfung zwischen beiden
Teilen erreicht wird. Die Verzahnung am An-
triebkegelrad muf3 vollkommen frei von Fett
und Ol sein. Zum Reinigen einen mit Tri ver-
sehenen Lappen verwenden. Dabei darauf
achten, daf3 kein Tri in das Kugellager der
Hinterachsverldngerung gelangt.

Schlitzmutter auf Gewindezapfen des An-
triebkegelrades aufschrauben und mit Steck-
schlissel S-1208 und Ratsche unter Gegen-
halten des Flansches mit Halteschlissel S-1213

auf ein Drehmoment von 5,0 mkg festziehen._|
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Bild 55a - Antriebkegelradflansch vor dem Aufstecken
mit Dichtungsmasse versehen

1 Dichtungsmasse in lagerseitige Aussparung des Flansches raupen-
férmig eingedrickt und gleichmdfig am Umfang der Aussparung

verteilt

6. Abstand zwischen Wasserablenkblech (56/8)
am Antriebkegelradflansch und Schutzkappe
(56/6) in Hinterachsverladngerung kontrollie-
ren. Der Abstand soll 0,5 bis 1,5 mm (56/7)
betragen. Erforderlichenfalls Abstand korri-
gieren (siehe Anweisung im Arbeitsvorgang
Antriebkegelrad einbauen und einstellen”
in dieser Gruppe).

7. Schlitzmutter fir  Antriebkegelradfiansch
durch nasenférmiges Einstemmen des Siche-
rungsbundes am Antriebkegelradflansch in
zwei gegeniberliegende Schlitze der Mutter
mit einem rund abgeschliffenen Meif3el si-
chern. Hierbei ist der Sicherungsbund nach
Méglichkeit nicht mehr an der Stelle einzu-
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stemmen, an der er bereits vorher einge-
stemmt war.
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Bild 56 - Flansch auf Antriebkegelrad befestigt

Flansch for 2
Antriebkegelrad
Schlitzmutter

Stitzarm von 5
Hinterachsverléngerung

Schutzkappe

N o W N

Der Abstand zwischen 6 und 8 soll
0,5 bis 1,5 mm betragen

©

Woasserablenkblech — auf 1 aufgeprefit

el

Verzahntes Endstiick des Antriebkegelrades
vor dem Aufstecken von 1 eingeélt

8. Weitere Arbeiten nach den Positionen 4 bis
6 (Einbau) im Arbeitsvorgang ,Stitzrohr
und Gelenkwelle aus- und einbauven” durch-
fihren.
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Hinterachsgelenk zerlegen und zusammenbauven -
ohne Ausbau der Hinterachse

8 7

Bild 57 - Hinterachsgelenk zerlegt

A = Hinterachsgelenk komplett

1 Hinterachsverldngerung 9 Gelenkbrucke

2 Stitzarm an 1 10 Mutter, Federring, fur 8

3 Gummigelenk 11 AnschluBsticke — Verbindungsglieder zwischen 2 und 15
4 Abstandhilsen beiderseits von 3 und an Innenseite von 9 12 Platte mit Schweiimuttern fir 7

5 Sechskantschrauben fir 11 und 3 an 2 13 Muttern, Federringe, fir 5

6 Lochplatte fir 7 14 Halter an 15

7 Zwei Sechskantschrauben, Federringe, fir 11 an 14 15 Stitziohr

8 Schraube fiir 3, 4, 11 und 9 an 2
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1. Zum Zerlegen des Hinterachsgelenkes zu-

néichst die Arbeiten nach den Positionen 1 bis
5 (Ausbau) im Arbeitsvorgang ,Stitzrohr
und Gelenkwelle aus- und einbauven” durch-
fOhren.

. Hinterachse mit Gelenk nach dem L&sen

vom Stitzrohr etwas nach vorn unten

schwenken und auf einer Seite unter der
Stitze (58/4) fir die untere StoBdampfer-
befestigung mit Montagebock abstitzen
(Bild 58). Durch das Schwenken der Achse
nach unten ist das Hinterachsgelenk zum
Zerlegen besser zugdnglich.

Bild 58 - Hinterachse nach vorn unten geschwenkt und

Zusammenbau

mit Montagebock unter Stof3démpferstitze
abgestitzt

1 Stitzrohr

2 Gelenkwelle

3 Halter fiir Bremsleitung und Bremsdruck-
schlauch von Hinterachse geldst

4 Stitze am Hinterachstragrohr fir
untere StofBdampferbefestigung

Bereits geldste Mutter (57/10) — Federring —
von Hinterachsgeienkschraube (57/8) ab-
schrauben. Schraube aus Hinterachsgelenk
herausdricken und Gelenkbricke (57/9) mit
Abstandhilsen (57/4) abnehmen.

Muttern (57/12) - Federringe — der beiden
Schrauben fir AnschluBsticke (57/11) und
Gummigelenk (57/3) am Stitzarm (57/2) der
Hinterachsverldngerung abschrauben. An-
schluBsticke abnehmen und Gummigelenk
aus Stitzarm herauszwdéngen.

in umgekehrter Reihenfolge,

dabei beachten: .

1.

Die mit Gummielementen versehenen An-
schlufisticke (57/11) und das Gummigelenk
(57/3 bzw. 59/4) auf Verschlei3 priifen. Ge-
gebenenfalls sind die Anschluf3sticke und
das Gummigelenk komplett zu ersetzen.

. Gummigelenk (59/4) nach der in Bild 59 ge-

zeigten Anordnung in Stitzarm der Hinter-
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achsverldngerung einsetzen. Die seitlichen
Halter (59/3) am Gummigelenk missen ge-
gentber dem Mittelpunkt des Gelenkes nach
unten zeigen. Das beim Kadett Coupé und
den Kadett-Typen einschlieBlich Caravan
1000 mit ,S”-Motor zum Einbau kommende
Gummigelenk (59a/1) ist nach der Anord-
nung in Bild 5%a einzubauen.

3 4 3 2
Bild 59 - Gummigelenk in Stitzarm der Hinterachs-
verldngerung eingesetzt

1 Hinterachsverléngerung

2 Sivtzarm an 1

3 Szitlicher Halter an 4
4 Gummigelenk

Bild 59a - Gummigelenk in Stitzarm der Hinterachs-
verldngerung eingesetzt

I Gummigelenk

. Mutter — Federring — der Hinterachsgelenk-

schraube (57/8) nach dem Zusammenbau des
Gelenkes zundchst nur leicht beiziehen.

. Weitere Arbeiten nach den Positionen 4 bis

6 (Einbau) im Arbeitsvorgang , Stitzrohr und
Gelenkwelle aus- und einbauen” durchfih-
ren.
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Ausgleichgetriebe ausbauen, zerlegen, Gberholen
und zusammenbauen

Hinterachse und Hinterachswellen ausgebaut

Die Wirkungsweise des Ausgleichgetriebes ist
die gleiche, wie sie im Technischen Grundbuch
JHinterradauthéngung” beschrieben ist.

Ausgleichgetriebe ausbauen

Der Arbeitsvorgang entspricht dem gleichlau-
tenden Vorgang im Technischen Grundbuch
~Hinterradauthéngung”, jedoch ist folgendes
zu beachten:

1. Vor dem Ablassen des Hinterachséles Halte-
schellen (60/1) fir Bremsleitungen an den
beiden Hinterachstragrohren aufbiegen.
Verteilerstick (60/3) vom Hinterachsgehduse
— Zsb. Schraube mit Federscheibe (60/8), Ab-
standhilse (60/9) —, Halter (58/3) fir Brems-
druckschlauch und Bremsleitung von Hinter-
achsverldngerung — Schraube, Federring —
und Bremsleitungen von Radbremszylindern
abschrauben. Verteilerstick (60/3) mit ange-
schlossenen Bremsleitungen und Brems-
druckschlauch komplett abnehmen. Brems-
druckschlauch und Bremsleitungen auf der
offenen Seite verschlieBen, damit kein Staub
oder Schmutz eindringen kann.

9 & 3
Bild 60 - Lage der Bremsleitungen an der Hinterachse

1 Schelle fir Bremsleitung am Hinterachstragrohr

2 Bremsleitung

3 Verteilerstiick fir Bremsleitungen

4 Bremsleitung an Bremsdruckschlauch {Ghrend

5 Oleinfullschraube

6 Hinterachsgehdusedecke!

7 Zsh. Sechskantschraube mit Federring fir 6 — 10 Stiick
8 Zsh. Schraube mit Federscheibe

9 Abstandhilse
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Ausgleichgetriebe zerlegen

Der Arbeitsvorgang entspricht dem gleichlau-
tenden Vorgang im Technischen Grundbuch
~Hinterradauthdngung”, jedoch ist folgendes
zu beachten:

1. Beide Kegellager vom Ausgleichgehduse
mit Universalabzieher S-13 abziehen. Zum
Aufsetzen der Druckschraube des Abzie-
hers entsprechende Druckplatte von S-13
verwenden.

Antriebkegelrad ausbauen

1. Schlitzmutter  fir  Antriebkegelradflansch

entsichern und mit Steckschlissel S-1208
(61/1) und Ratsche abschrauben. Dabei
Flansch (61/3) mit Halteschlissel S-1213
(61/2), der an den Stitzarm (61/6) der Hin-
terachsverldngerung (61/4) anzulegen ist,
gegenhalten (Bild 61). Flansch vom Antrieb-
kegelrad abziehen.

Bild 61 - Schlitzmutter fir Antriebkegelradflansch 16sen

1 Steckschlissel $-1208

2 Flansch-HalteschlUssel $-1213 - liegt an 4 an
3 Antriebkegelradflansch

4 Hinterachsverldngerung

5 Hinterachse

6 Stitzarm an 4
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2. Hinterachsverldngerung (61/4) von Hinter- rungskugellagers auf dem Antriebkegelrad
achsgehduse abschrauben—Sechskantschrau- vermieden.
ben, Federringe. Verldngerung mit Kunst-
stoffhammer unter Verwendung eines Hart-
holzklotzes, wie Bild 62 zeigt, so weit von

Hinterachse |6sen, bis sich zwei starke
Schraubenzieher, deren Lage aus Bild 63
hervorgeht, zwischen Verldngerung und
Hinterachse ansetzen lassen.

Bild 63 - Hinterachsverlédngerung von Hinterachse und
Antriebkegelrad mit zwei starken Schrauben-
ziehern abdricken

4. Antriebkegelraddichtring (64/1) aus Sitz im ™|
Hinterachsgehduse herauszwdngen. Dabei
Dichtring zundchst durch Einschlagen eines
Dornes so weit im Achsgehduse kippen, bis
ein Spalt zwischen Dichtring und Achsge-
h&use zum Einsetzen eines Schraubenziehers
vorhanden ist.

Bild 62 - Hinterachsverldngerung zum Ansetzen von
zwei starken Schraubenziehern etwas vom
Achsgehduse [8sen

1 Stitzarm an 2
2 Hinterachsverldngerung
3 Hinterachsgehduse

4 Hartholzklotz nev

3. Mit Schraubenziehern Verldngerung von
Hinterachse und Antriebkegelrad abdrik-
ken (Bild 63) und abnehmen.

i

Anmerkung: Die Hinterachsverlénge-
rung ist mit Schraubenziehern mittig abzu-
dricken und nicht mit einem Hartholzklotz
auBBermittig abzuschlagen. Durch das Ab-
dricken wird gegeniber dem Abschlagen
ein evtl. Verbiegen des Antriebkegelrades ! Dichtring

durch einseitiges Verkanten des Verlénge- 2 Bund am Hinterachsgehduse

Bild 64 - Antriebkegelraddichtring durch Einschlagen
eines Dornes im Hinterachsgehduse kippen
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AnschlieBend Dichtring miteinem Schrauben-
zieher aus Hinterachsgehduse herauszwdn-
gen (Bild 65). Dabei Schraubenzieher auf
einer Schraube, die in den Flansch des Achs-
gehduses einige Gewindegénge einzuschrau-
schrauben ist, abstitzen. Keinesfalls darf der
Schraubenzieher am Bund (64/2) des Achs-
gehduses abgestitzt werden, da dieser sonst
beschadigt wird.

Bild 65 - Antriebkegelraddichtring aus Hinterachs-
gehéduse herauszwdngen

Bild 66 - Lage der Nutmutter fir Antriebkegelrad-
lagervorspannung

1 Antriebkegelrad

2 Hinterachsgehduse

3 Sitz fir Dichtring in 2
4 Nutmutter

5 Nutmutter am Antriebkegelrad durch Ein-
stemmen gesichert — zweite Sicherung gegen-
Uberliegend, nicht sichtbar
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Bild 66a - Lage der Sechskantmutter fir Antriebkegel-

radlagervorspannung

1 Sechskantmutler

Bild 67 - Nutmutter fir Antriebkegelradlager-
vorspannung |osen

1 Beim Losen der Nutmutter Flansch-Halte-
schitssel in Pfeilrichtung drehen

2 Flansch-Halteschlissel S-1213

3 Antriebkegelradflansch

4 Antriebkegelirad

5 Nut- und Sechskantmutter-Steckschlissel $-1260 —
liegt beim Lésen der Nutmutter an der Hifte
des Monteurs an

5. Nutmutter (66/4) bzw. Sechskantmutter (66a/1)

zum Einstellen der Antriebkegelradlager-
vorspannung ohne Entsichern |6sen (Bild 67)
und abschrauben. Hierzu Steckschlissel
S-1260 (67/5) auf entsprechende Mutter und

Flansch (67/3) auf Antriebkegelrad aufstek-_l
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ken. Der Flansch braucht nicht festgezogen
zu werden. Flansch-Halteschlissel S-1213
(67/2) auf Antriebkegelradflansch  auf-
stecken und Nut- bzw. Sechskantmutter
durch Drehen des Antriebkegelrades mit

unter Presse aus Hinterachsgehduse auspres-
sen (das Auspressen erfolgt in gleicher
Weise, wie es im Technischen Grundbuch
+Hinterradaufthédngung” beschrieben ist).Aus-
gleichscheiben aus Hinterachsgehduse her-

nev Halteschlissel (67/2) in Pteilrichtung (67/1) ausnehmen.
|sen. Dabei enfs.prechendef'\./\uﬂer for Lager- . Inneren Laufring (69/3) mit Kegelkafig des
vorspannung mit Steckschlissel (67/5), der X . , o
an die Hifte des Monteurs anzulegen ist, inneren Lagers mit geteiltem Abfiruckrlng
S-1205 (69/2) unter Presse vom Antriebkegel-
| gegenhalten. rad abdriicken (Bild 69). Dabei Antriebke-
6. Antriebkegelrad mit Kegelkdtig (69/3) des gelrad mit dem geteilten Ring so auf die
inneren Lagers und Spannring (75/15) unter Platten des Pressentisches aufsetzen, daf3 der
Anhalten im Gehduseinnern vorsichtig aus Zahnkopf des Kegelrades zwischen.den Aus-
Hinterachsgehduse herausdricken. Olab- sparungen in den Platten zu liegen kommt.
lenkscheibe (75/13) und Kegelkdfig des ) S
duBBeren Lagers aus Hinterachsgehduse her- o e L% ;r:: ":1
ausnehmen. : - Wﬂ' : k ‘;. "
7. Aufleren Laufring des duBBeren Kegellagers A R ' 4

mit AuspreBplatte ,2” und Dorn (68/1) von
S-1204 unter Presse aus Hinterachsgehduse
auspressen. Dabei Hinterachsgehduse so
auf die Platten (68/2) des Pressentisches auf-
setzen, dafl sich der Bund (64/2) am Ge-
hduse zwischen die Aussparungen in den
Platten setzt. Darauf achten, daf’ die Platten
des Pressentisches im Bereich der Gehduse- i
auflage frei von Verunreinigungen sind. e |
Hierdurch wird eine Beschddigung der An- !
lagefldchen am Hinterachsgehduse fur die '
Hinterachsverléngerung vermieden. Ll

Bild 69 - Inneren Laufring mit Kegelkdfig des inneren
Lagers vom Antriebkegelrad abdriicken

1 Antriebkegelrad

2 Geteiller Abdrickring S$-1205

3 Innerer Laufring mil Kegelkdfig
des inneren Lagers

Kugellager in Hinterachsverléingerung
auswechseln

. Kugellager (72/4) und Schutzkappe (72/2) in
Hmferochsverlongerung gemeinsam  mit
Dorn S-1209 (70/1) unter Presse aus Verldn-
gerung auspressen (Bild 70). Zum Auspres-
sen Dorn mit Zapfenseite in Verlénge-
rung einfihren und Zapfen in Kugellager-
bohrung einsetzen.

2
Bild 68 - AuBeren Laufring des &ufleren Kegellagers

aus Hinterachsgeh&use auspressen
1 Dorn mit Ausprefiplatte ,2” von S-1204

2 Platte des Pressentisches

8. AuBeren Laufring des inneren Kegellagers
mit Ausprefiplatte ,1” und Dorn von S-1204
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2. Neves Kugellager (71/3) mit Einpref3scheibe
S-1207 (71/2) unter Presse bis zum satten
Anliegen der Scheibe am Gehdusebund in
Hinterachsverléingerung einpressen. Zum
Einpressen Scheibe so auf Kugellager auf-
setzen, daf} sich der Zapfen der Scheibe in
die Bohrung des Kugellagers einsetzt.

Bild 70 - Kugellager und Schutzkappe aus Hinterachs-
verldngerung mit Dorn S-1209 auspressen

I Dorn §-1209
2 Hinterachsverldngerung

Bild 71 - Kugellager in Hinterachsverldngerung
einpressen

1 Pressenstempel
2 Einprefischeibe $-1207
3 Kugellager
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3. Schutzkappe (72/2) mit EinpreBscheibe
S-1207 bis zum satten Anliegen der Kappe
am Gehdusebund in Hinterachsverldnge-
rung einpressen. Dabei Scheibe mit der
Seite des groflen Durchmessers auf die
Schutzkappe auflegen.

4. Nach dem Einpressen der Schutzkappe Hohl-
raum zwischen Schutzkappe und Kugellager
mit Schutzfett B 040 881/4 fillen (Bild 72).

-3
~—
5
|

Bild 72 - Schutzkappe mit Kugellager in Hinterachs-
verldngerung

1 Stitzarm an 5
2 Schutzkappe

3 Hohlraum zwischen 2 und 4
mit Schutzfett gefollt

4 Kugellager

5 Hinterachsverldngerung

Aniriebkegelrad einbauen und einstellen

Der Arbeitsvorgang entspricht dem gleichlau-
tenden Vorgang im Technischen Grundbuch
~Hinterradauthédngung”, jedoch ist folgendes
zu beachten:

1. Aufleren Laufring des inneren Kegellagers
mit Einprefischeibe ,3” von S-1204 unter
Presse in Hinterachsgehduse zundchst ohne
Ausgleichscheiben einpressen. Dabei darauf
achten, daf3 die Druckplatte des Pressen-
stempels beim Einpressen nicht am Gehduse-
innern angeht.
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Betr.: Antriebskegelrad aus- und einbauen und einstellen - alle
Kadett-Typen

Bei allen Kadett-Typen mit Hinterachsiibersetzung 35 ¢+ 9 wird ab Fsahr-
gestell-Nr. 556870 ein geindertes Antriebskegelrad und ein gedndertes
Tellerrad eingebaut. Diese Radsdtze sind auf dem Schaft des Antriebs-
kegelrades im Bereich des Opel-Fabrikzeichens (siehe Bild 1) durch
ein "S" gekennzeichnet.

Kennzeichen ”

Mark g W

Bild 1 - Kennzeichnung des Antriebskegelrades mit 9 Zdhnen ab Fahr-
gestell-Nr. 556870

Da die Zahnkopfhohe des Antriebskegelrades um 0,5 mm verringert wurde,
muB beim Einstellen zum Messen der Sitzhohe anstelle des Kaliberdornes
von S-1203 der neue Kaliberdorn S-1283 verwendet werden.

Antriebskegelrdder fir das Ubersetzungsverhéltnis 33 3 8 (Sonderaus-
fiihrung) haben seit Produktionsbeginn die gleiche Zahnkopfhohe wie die
neuen Antriebskegelridder fiir das Ubersetzungsverhdltnis 35 : 9, sie
sind jedoch nicht besonders gekennzeichnet. Zum Messen der Sitzhohe
darf trotzdem nur der Kaliberdorn S-1283 verwendet werden.

Um falsche Einstellung zu vermeiden, muB also vor dem Messen der Sitz-
hohe festgestellt werden, welches Ubersetzungsverhdltnis vorliegt (Z&h-
nezahl des Antriebskegelrades 9 oder 8)und ob das Antriebskegelrad mit
"8" gekennzeichnet ist,




turn down

abdrehen

¥ _

B300]

Bild 2 - Anderung des geteilten

KTA-851

Abstandriiges von $-1205

AuBerdem muB8 zum Abdriicken des inneren
Laufringes des inneren Kegellagers der
geteilte Abdriickrihg des Antriebskegel-
radlager-Aus- und -EinpreBwerkzeuges
S-1205 geiéndert werden (siehe Bild 2).
Neue Werkzeuge werden bereits in die-
sen Abmessungen geliefert,

Als Ersatzteil gelieferte Antriebske-
gelrdder mit dem Kennzeichen "S" und
die dazugehorigen Tellerrdder sind ge-
gen die bisherige Ausfihrung austausch-
bar, Es muB lediglich bei der Einstel-
lung auf die gednderte Sitzhohe geach-
tet werden.

Hochachtungsvoll

ADAM OPEL

AKTIE

iV, S
/ “ 7
- H.,J., Dietrich
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Auf3eren Laufring (73/3) des duBBeren Kegel-
lagers mit EinpreBplatte 1" (73/2) von
S-1204 und Druckstick S-1206 (73/1) unter
Presse einpressen. Dabei Druckstick mit der
Seite des grofBen Durchmessers zum Pressen-

stempel auf EinpreB3scheibe aufsetzen.

Bild 73 - Aufleren Laufring des GuBBeren Kegellagers in

Hinterachsgehduse einpressen

1 Druckstick S-1206 — grofer Durchmesser
zeigt zum Prassenstempel

2 Einprefiplatte ,1” von $-1204
3 AuBerer Laufring des dGuBeren Kegellagers

4 Hinterachsgehduse

3. Inneren Laufring (74/3) mit Kegelkdfig des

inneren Lagers mit Aufprefiring (74/4) von
S-1205 unter Presse auf Antriebkegelrad
aufpressen (Bild 74). Dabei Antriebkegel-
rad mit Aufprefring in passende Ausspa-
rung einer Abdrickplatte (74/5) einsetzen.

| 4. Antriebkegelrad vor dem Einbau am Schaft

im Bereich des Gewindes fir Nut- bzw. Sechs-
kantmutter und der beiden Nuten zum Ein-
stemmen (Sichern) einer der vorgenannten
Muttern mit Prefluft sGubern. Das Gewinde
und die beiden Nuten missen frei von Ver-
unreinigungen und anhaftendem Grat sein.
AnschlieBend neuve Nut- bzw. Sechskant-
mutter auf dem Gewinde des Antriebkegel-
rades gut gangbar machen.
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Bild 74 - Inneren Laufring mit Kegelkdfig des inneren

Lagers auf Antriebkegelrad aufpressen

1 Druckplatte des Pressensiempels
2 Antriebkegelrad

3 Innerer Laufring mit Kegelkdfig
4 Aufprefring von $-1205

5 Abdrickplatte

5. Inneren Laufring mit Kegelkédfig und Lauf-

fléche des duBeren Laufringes der beiden
Kegellager gut mit Hypoidél M 12 eindlen.
Beim Eindlen der beiden Kegelkéfige diese
drehen, damit sich das Ol gleichméBig im
Kéfig verteilt. Durch das Eindlen der Lager
wird erreicht, daf} sich diese beim nachfol-
genden Einstellen der Lagervorspannung
ruckfrei drehen lassen.

. Inneren Laufring mit Kegelkéfig des dufle-

ren Lagers in duBBeren Laufring, dann Ol-
ablenkscheibe (75/13) in Hinterachsgehduse
einlegen. Antriebkegelrad in Achsgehduse
einfUhren. Nut- bzw. Sechskantmutter — mit
Sicherungsbund nach auflen — von Hand so
weit wie méglich auf Gewinde des Antrieb-
kegelrades aufschrauben. Der Spannring
(75/15) ist zur Bestimmung des Ausgleich-
scheibensatzes zundchst nicht einzubauven.
Steckschlussel S-1260 (76/4) auf Nut- bzw.
Sechskantmutter und Flansch (76/2) auf An-
triebkegelrad aufstecken. Schlitzmutter fir
Antriebkegelradflansch erst nach dem Be-
seitigen des Lagerspieles, siehe Pos. 7, auf-
schrauben und festziehen.
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Bild 75 - Anordnung Hinterachsgetriebe
1 Stitzarm von 9 20 Dichtung fur Hinterachsgehdusedeckel
2 Bund am Antriebkegelradfiansch in Schlitzmutter eingestemmt, 21 Zsb. Sechskantschraube mit Federring fir 27 — 10 Stiick
Einstemmung erfolgt auf zwei gegeniiberliegenden Seiten der 22 Schraube fir 30 — 4 Stick
Schlitzmutter 23 Sicherungsstift fur 24
3 Schlitzmytter 24 Ausgleichkegelradachse
4 Antriebkegelradflansch 25 Oleinfillschraube
5 Wasserablenkblech an 4 26 Tellerrad

6 Schutzkappe — in 9 eingepreft

27 Hinterachsgehdusedeckel
7 Kugellager — in 9 eingepaft

28 Ausgleichgehduse

8 Aniriebkegelrad 29 Ausgleichkegelrad — 2 Stiick
9 Hinterachsverldngerung

10 Papierdichtung

11 Dichtring fir 8

12 Nutmutter zum Einstellen der Vorspannung fiir
Antriebkegelradlager

13 Olablenkscheibe

14 AuBeres Kegellager

15 Spannring fir Vorspannung des inneren und &uBeren
Antriebkegelradlagers

30 Ausgleichgehduselagerdeckel

31 Hinterachswellenkegelrad

32 Schraube fir Tellerrad an Ausgleichgehduse — 6 Stiick

33 Halter fiir Bremsdruckschlauch und Bremsleitung

A = Ausgleichscheiben {iir Héheneinstellung des Antriebkegelrades

B = Ausgleichscheiben fir Spieleinstellung zwischen Antriebkegel
und Tellerrad sowie fir Kegellagervorspannung

C = Kugelscheibe fiir Ausgleichkegelrad

D = Ausgleichscheibe fior Hinterachswellenkegelrad

E = Zuldssiger Abstand von 0,5 bis 1,5 mm zwischen Schutzkappe
in Hinterachsverldngerung und Wasserablenkblech am Antrieb-
kegelradflansch

16 Hinterachsgehduse

17 Inneres Kegellager

17 Kegellager fir Ausgleichgehduse
19 Hinterachswelle
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7. Kegellagervorspannung einstellen. Hierzu

Nut- bzw. Sechskantmutter mit Steckschlissel
S-1260 (76/4) unter Gegenhalten des Antrieb-
kegelradflansches mit Halteschlissel S-1213
(76/1) vorsichtig so weitfestziehen, bis gerade
kein spirbares Lagerspiel mehr vorhanden
ist. Dabei Halteschliissel (76/1) mehrmals ab-
setzen und Spiel prifen. Nach dem Beseiti-
gen des Lagerspieles Schlitzmutter for
Antriebkegelradflansch  mit  Steckschlissel
S-1208 (77/2) und Ratsche unter Gegenhalten
des Flansches mit Halteschlissel (76/1) fest-
ziehen.

__Bild 76 - Lagerspiel des Antriebkegelrades durch An-

ziehen der Nut- bzw. Sechskantmutter be-
seitigen

1 Halteschitssel S-1213 fur 2

2 Aniriebkegelradflansch

3 Antriebkegelrad

4 Nut- und Sechskantmutter-Steckschlissel —
in diesem Bild Steckschlissel S-1210 gezeigt

5 Nut- bzw. Sechskantmutter mit 4 in Pfeilrichtung
anziehen

Ist kein mit der Hand spirbares Lagerspiel
mehr vorhanden, mit Torsiometer (77/1)
Drehmoment der Kegellagervorspannung
prifen. Zum Prifen ist ein Torsiometer mit
einem MeBbereich von 0 bis 25 cmkg zu ver-
wenden. Das vorgeschriebene Drehmoment
betragt fir neue Lager 5 bis 12 cmkg, fiir be-
reits gelaufene Lager 3 bis 6 cmkg. Hierbei
ist bei neven Lagern ein Mittelwert von
9 cmkg, bei bereits gelavfenen Lagern ein
Mittelwert von 5 cmkg anzustreben. Keines-
falls darf bei neven Lagern das Enddreh-
moment von 12 emkg bzw. bei bereits gelau-
fenen Lagern das Enddrehmoment von
6 cmkg Uberschritten werden. Ist das gemes-
sene Drehmoment zu klein, dann Nut- bzw.
Sechskantmutter mit Steckschlissel (77/3),
wobei der Antriebkegelradflansch mit dem

Halteschlussel (76/1) gegenzuhalten ist, unter

laufender Kontrolle des Drehmomentes in
Kleinstbetrdgen anziehen, bis der Mittelwert
von 9 cmkg bei neuen Lagern bzw. 5 cmkg
bei bereits gelaufenen Lagern erreicht ist.

Beim Prifen der Lagervorspannung mit dem
Torsiometer ist der Steckschlissel (77/3) von
der Nut- bzw. Sechskantmutter abzuheben
(Bild 77).

Bild 77 - Vorgeschriebenen Drehmoment-Mittelwert fir

Kegellagervorspannung mit Torsiometer pri-
fen

1 Torsiometer ~ Maf3bereich 0 bis 25 cmkg

2 Schlitzmutter-Steckschlissel S-1208

3 Nut- und Sechskantmutter-Steckschlissel $-1260 —
in diesem Bild SteckschiUsse! $-1210 gezeigt

8. Nach dem Einstellen der Lagervorspannung

Antriebkegelradflansch 16sen und Steck-
schlussel for Nut- bzw. Sechskantmutter vom
Antriebkegelrad abnehmen.

. Antriebkegelrad-Héhenkontrollehre, beste-

hend aus Mefschiene (79/2) von S-1063,
MeBuhr S-9 (79/1) sowie Kaliber- und Mef3-
dorn (79/3 und /4) von S-1203, in Hinterachs-
gehduse einsetzen (Bild 79). Dabei Mef3dorn
(78/2) so in Lageraufnahmen im Hinterachs-
gehduse einsetzen, daf3 die seitlichen Ab-
flachungen (78/1) des Dornes senkrecht ste-
hen (Bild 78). Hierdurch ist es nicht mehr er-
forderlich, den Dorn mit den Lagerdeckeln
festzuziehen.
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Bild 78 - Mefdorn von S-1203 in Hinterachsgehduse
eingesetzt

1 Seitliche Abflachungen an 2

2 Mefidorn von S-1203 — braucht nicht mit den
Lagerdeckeln festgezogen zu werden

Bild 79 - Antriebkegelrad-H&henkontrollehre in Hinter-
achsgehduse eingesetzt

1 MefBuhr S-¢

2 MefBschiene von $-1063
3 Kaliberdorn

4 Mefidorn } §-1203

10. Sitzhéhe des Antriebkegelrades nach der
im Technischen Grundbuch ,Hinterradauf-
héngung” auf Seite 31 beschriebenen An-
weisung messen.

Anmerkung: L&Bt sich der Kaliber-
dorn (79/3) bei eingesetztem Mef3dorn (79/4)
nicht einwdndfrei auf das Antriebkegelrad
aufsetzen und bewegt sich hin und her, so
ist der Mef3dorn (79/4) nach Einstellen der
MeBuhr auf 0" aus dem Hinterachsgehduse
herauszunehmen und der Kaliberdorn in
der Mitte des Antriebkegelrades aufzuset-
zen. AnschlieBend Sitzhéhe des Antrieb-

kegelrades messen.

4-46

11.

12.

13

Um die Mefischiene (79/2) mit MefBuhrT]

gleichmdBig in einer Linie von Mef3- zum
Kaliberdorn verschieben zu kdnnen, ist es
zweckmdBig, zur Anlage der Schiene auf
beiden Seiten des Hinterachsgehduses |e
eine Schraube einzuschrauben.

Von dem mit der MeBBuhr festgestellten Wert
—z. B. 0,54 — den Wert, der auf der Stirn-
flache des Antriebkegelrades eingeditzt ist
- z.B. + 30 = 0,30 mm — abziehen. Der
MefB3wert ist der Wert, der auf der Stirn-
fléche des Antriebkegelrades nicht unter-
strichen ist. Die Differenz ergibt die Aus-
gleichscheibenstarke.

Anmerkung: Steht vor der eingediz-
ten Zahl einmal ein Minuszeichen, ist der
Wert zuzuzdhlen.

Beispiel:

Mit  MefBuhr festge-
stellte tatséchliche Ab-

weichung 0,54

Eingedtzte Zaht 0,30 (Wirklicher  Mef3-
.+ 30“ auf Stirn- wert—dieser ist auf
flache des Kegel- dem Antriebkegel-
rades. Dieser Wert rad nicht unterstri-
ist von der ermittel- chen; ,+ 30" gibt
ten Abweichung ab- die Stellen nach dem
zuziehen (steht vor Komma in Millime-
der eingedtzten Zahl ter an = 0,30 mm)

ein Minuszeichen, ist
der Wert zuzuzéhlen)

ergibt: 0,24 (bedeutet:
0,24 mm in Aus-
gleichscheiben mit
61 mm Auflendurch-
messer auswdhlen
und beilegen)

Nach dem errechneten Wert — im Beispiel
0,24 mm - Ausgleichscheiben mit 61 mm
AuBendurchmesser nach der in den ,Ein-
stell-  und Einbauhinweisen” in dieser
Gruppe unter ,Antriebkegelrad-Einstel-
lung” angefihrten Tabelle auswéhlen. Je-
weils die dem errechneten Wert am néch-
sten liegende Scheibenauswahl zusammen-
stellen. Scheibensatz vor dem Einbau mit
einem Mikrometer auf seine MaBhaltigkeit
Uberprifen.

. Antriebkegelrad wieder ausbauen. Hierzu
nach Herausnehmen der Hé&herkontroll-
lehre aus Hinterachsgehéduse Steckschlissel
S-1260 {77/3) auf Nut- bzw. Sechskantmutter
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14.

15.

16.

und Flansch auf Antriebkegelrad aufstecken.
Der Flansch braucht nicht mit der Schlitz-
mutter befestigt zu werden. Nut- bzw.
Sechskantmutter mit Steckschlissel (77/3)
unter Gegenhalten des Antriebkegelrad-
flansches mit Halteschlissel S-1213 (76/1)

|&sen.

Antriebkegelrad, dann Olablenkscheibe
und inneren Laufring mit Kegelkéfig des
dufleren

Lagers aus Hinterachsgehduse

herausnehmen.

Aufleren Laufring des inneren Lagers mit
AuspreBplatte ,1“ und Dorn von S-1204
aus Hinterachsgehduse auspressen. Ermit-
telte Ausgleichscheiben einlegen und Lauf-
ring mit Einprefscheibe ,3” von S-1204
wieder einpressen.

Wichtig!

Ausgleichscheiben so in Hinterachsgehduse
einlegen, daf3 sie mittig zum Lagersitz zu
liegen kommen. Die Scheiben dirfen kei-
nesfalls aufBermittig liegen, d. h. nach einer
Seite verschoben sein, da sonst der ein-
wandfreie Sitz des d&ufleren Laufringes
nach dem Einpressen nicht gewdhrleistet ist.
Die Folge davon ist, daf3 sich der Laufring
erst mit zunehmender Laufzeit der Achse
richtig setzt, was dann zur Verringerung
der Lagervorspannung und zum Lockern
des Antriebkegelrades fihrt.

Inneren Laufring mit Kegelkdtig des duf3e-
ren Lagers in Gufleren Laufring und Olab-
lenkscheibe in Hinterachsgehduse einlegen.

Antriebkegelrad Kontrollmessung
nochmals ohne Spannring in Hinterachs-
gehduse einsetzen und mit Nut- bzw.
Sechskantmutter, wie unter Pos. 6 und 7
beschrieben, vorgeschriebenes Drehmoment

zZur

fur Kegellagervorspannung einstellen. Kon-
trollmessung entsprechend Pos. 10 durch-
fihren. Die MefBuhr muB3 nunmehr den
wirklichen MeBBwert, der auf dem Antrieb-
kegelrad nicht untersirichen eingedtzt ist,
anzeigen.

Die zuldssige Toleranz nach dem Einbau
der Ausgleichscheiben fir Antriebkegelrad
darf + 0,04 bis - 0,02 mm betragen. Dabei
bedeutet + 0,04 mm in dem Beispiel, wenn
der unter Vorspannung stehende MeB3uhr-
zeiger entgegen dem Uhrzeigersinn auf

Ausiauschseite Dezember 1963
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17.

19.

20.

den roten Zahlen + 34 anzeigt. Bei
~ 0,02 mm schlégt der Zeiger auch entge-
gen dem Uhrzeigersinn aus und zeigt auf

den roten Zahlen + 28 an.

Liegt die Messung nicht im vorgeschriebe-
nen Toleranzbereich, ist eine Korrektur
durch entsprechende Anderung der Aus-
gleichscheibenauswahl durchzufihren und
die Kontrollmessung nochmals nach Pos. 16
zu wiederholen.

. Liegt die Messung im angegebenen Tole-

ranzbereich, Antriebkegelrad zum Aufstek-
ken des Spannringes (75/15) entsprechend
Pos. 13 ausbauen. Dabei braucht die Ol-
ablenkscheibe und der innere Laufring mit
Kegelkdtig des dufleren Lagers nicht aus
dem Hinterachsgehéuse herausgenommen
zu werden.

Antriebkegelrad  mit
wieder

Spannring  (75/15)
in Hinterachsgehduse einsetzen.
Nut-bzw. Sechskantmutter — mit Sicherungs-
bund nach auflen — von Hand so weit wie
méglich auf Gewinde des Kegelrades auf-
schrauben. Steckschlissel S-1260 (77/3) auf
Nut- bzw. Sechskantmutter und Flansch auf
Antriebkegelrad aufstecken.

Kegellagervorspannung, wie unter Pos. 7
beschrieben, einsiellen. Ist beim Einstellen
das Drehmoment einmal Uberzogen, darf
auf keinen Fall nur die Nut- bzw. Sechskant-
mutter zuriickgedreht werden. Durch das
Anziehen der entsprechenden Mutter auf
das angegebene Drehmoment wird der
Spannring plastisch verformt. Wird die
Nut- bzw. Sechskantmutter zuriickgedreht,
bleibt der Spannring in dem verformten
Zustand. Bei einem spéiteren Anziehen der
Mutter wisrde hierdurch nicht mehr die ge-
wiinschte Spannung des Ringes erreicht
werden. Deshalb muB in einem solchen
Fall der Einstellvorgang stets mit einem
neven Spannring wiederholt werden.

Wichtig!

Vor Beginn der Endeinstellung des Antrieb-
kegelrades auf das vorgeschriebene Dreh-
moment Kegelrad ca. 1 Minute drehen, da-
mit sich die Kegellager setzen. Zum Drehen
des Antriebkegelrades ist der Schlitzmutter-
SteckschlUssel S-1208 (77/2) mit einer Vier-
kantaufsteckkurbel zu verwenden.
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22.

Nach dem Einstellen der Lagervorspan-
nung Antriebkegelradflansch 16sen und
Steckschlissel S-1260 (77/3) von Nut- bzw.
Sechskantmutter abnehmen.

Nut- bzw. Sechskantmutter am Antrieb-
kegelrad sichern. Hierzu Bund an der ent-
sprechenden Mutter nasenférmig in die

beiden Nuten im Kegelrad einstemmen
(80/5).

Bild 80 - Nutmutter am Antriebkegelrad durch Ein-

23.

24.

stemmen gesichert — bei einer Sechskant-
mutter gilt das gleiche

1 Antriebkegelrad

2 Hinterachsgehduse

3 Sitz fir Dichtring in 2

4 Nutmutter

5 Nutmutter am Antriebkegelrad durch Ein-
stemmen des Sicherungsbundes an der
Mutter gesichert — zweite Sicherung gegen-
Uberliegend, nicht sichtbar

Neuen Dichtring (81/1) fir Antriebkegefrad
mit Einschlagdorn S-1209 (81/2) unter Ver-
wendung eines Kunststoffhammers bis zum
satten Anliegen des Dornes in Hinterachs-
gehduse einschlagen (Bild 81). Vor dem
Einschlagen Dichtring ca. 3 Minuten in Hy-
poiddl M 12 legen.

Hinterachsverldngerung so auf Antrieb-
kegelrad aufstecken, daf3 der Stitzarm der
Verldngerung - in Einbaulage der Hinter-
achse gesehen — nach unten zeigt. Dabei
darauf achten, dafB3 die Bohrungen im
Flansch der Verldngerung mit den Gewin-
debohrungen im Flansch des Hinterachsge-
hduses Gbereinstimmen. AnschlieBend Ver-
ldngerung durch Schlége mittels Kunststoff-
hammer auf die Oberseite der Verldnge-
rung (Bild 82) bis zum satten Anliegen am
Flansch des Hinterachsgehduses aufschla-
gen. Schldge gleichmaBig am Umfang der
Verldngerung verteilen.
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Bild 81 - Dichtring fir Antriebkegelrad in Hinterachs-

gehduse einschlagen

T Dichtring
2 Einschtagdorn S-1209

Bild 82 - Hinterachsverléngerung auf Hinterachs-

gehduse aufschlagen

1 Hinterachsverléngerung
2 Hinterachsgehduse

25. Hinterachsverldngerung an Hinterachse zu-

ndchst nur mit drei Schrauben — Feder-
ringen — befestigen. Die vierte Schraube —
Federring —, die gleichzeitig zum Befestigen
des Halters fir Bremsdruckschlauch und
Bremsleitung an die Hinterachse dient, erst
nach der Hinterachsmontage beim Befesti-
gen der Bremsleitungen festschrauben. Der
Halter wird mit der linken unteren Schraube
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27.

T 26.

—in Einbaulage der Achse gesehen — be-
festigt.

Flansch auf Antriebkegelrad aufstecken.
Schlitzmutter (83/3) auf Kegelrad aufschrau-
ben und mit Steckschlussel S-1208 und Rat-
sche unter Gegenhalten des Flansches mit
Halteschlissel S-1213 auf ein Drehmoment
von 5,0 mkg festziehen. AnschlieBend Ab-
stand (83/7) zwischen Wasserablenkblech
(83/8) und Schutzkappe (83/6) in Hinterachs-
verlédngerung mit Schieblehre kontrollieren.
Der vorgeschriebene Abstand betrdgt 0,5
bis 1,5 mm (Bild 83).

pl——1 :"Ji;f.f:".l L]

Bild 83 - Flansch auf Antriebkegelrad befestigt

1 Flansch fir 2

2 Antriebkegelrad

3 Schlitzmutter

4 Stitzarm von 5

5 Hinterachsverldngerung

6 Schutzkappe

7 Der Abstand zwischen 6 und 8 muf3
0,5 bis 1,5 mm betragen

8 Wasserablenkblech an 1

9 Verzahntes Endstick des Antriebkegelrades
vor dem Aufstecken des Flansches eingedlt

Erforderlichenfalls Abstand korrigieren. Ist
der Abstand grofler als 1,5 mm, Antrieb-
kegelradflansch ausbauen und Wasserab-
lenkblech (84/4) am Flansch unter Presse
mit Druckstick S-1206 (84/1) so weit zu-
rickpressen, bis der Bund (84/3) des Ble-
ches mit der Unterseite (84/2) des Flansches
abschlieBt. Zum Zurickpressen des Wasser-
ablenkbleches ist der Antriebkegelrad-
flansch in eine passende Aussparung der
Abdriickplatte SW-194 (84/6) einzusetzen.
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Bild 84 - Wasserablenkblech am Antriebkegelrad-
flansch zuriekpressen

1 Druckstick S-1206

2 Unterseite von 5

3 Bund an 4

4 Wasserablenkblech

5 Antriebkegelradfiansch
6 Abdrickplatte SW-194

Bild 85 - Abstand zwischen Wasserablenkblech am An-
triebkegelradflansch und Schutzkappe in Hin-
terachsverldngerung mit Abstandgabel ein-
stellen

1 Antriebkegefradflansch

2 Abstandgabel — Blechdicke 1 mm
3 Wasserablenkblech

4 Hinterachsverldngerung

28. Nach dem Zurickpressen des Bleches
Flansch auf Antriebkegelrad aufstecken und
eine Abstandgabel (85/2) von T mm Blech-
dicke zwischen Wasserablenkblech (85/3)
am Flansch und Schutzkappe (83/6) in Hin-
terachsverldngerung einschieben. Antrieb-
kegelradflansch mit Schlitzmutter auf ein
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| 29.

30.

Drehmoment von 5,0 mkg festziehen. Durch
das Festziehen des Flansches wird das
Ablenkblech auf dem Schaft des Flansches
verschoben und ein Abstand von 1 mm
zwischen Schutzkappe (83/6) und Wasser-
ablenkblech (85/3) erreicht (Bild 85). Flansch
wieder ausbauen und Abstandgabel ab-
nehmen. Anschlie3end Flansch entsprechend
Pos. 30 mit Dichtungsmasse versehen und
einbaven.

Anmerkung: Die Abstandgabel st
aus 1 mm dickem Blech nach der Maf3skizze
in Bild 86 in eigener Werkstatt selbst an-
zufertigen.

Stahlblech
—1x60x105
Sheet steel

e

60- -

—30- 1

80—

All dimensions are-melric

Bild 86 - Mafiskizze fir Abstandgabel

Ist der Abstand kleiner als 0,5 mm, Antrieb-
kegelradflansch 16sen und nach Einsetzen
der Abstandgabel auf 5,0 mkg festziehen.
Durch das Festziehen paBt sich das Wasser-
ablenkblech dem Abstand der Dicke der
Abstandgabel an. Flansch nach dem Korri-
gieren der Lage des Ablenkbleches wieder
ausbauen und Abstandgabel abnehmen.
Anschliefend Flansch entsprechend Pos. 30
mit Dichtungsmasse versehen und einbauen.

Vor dem endgiiltigen Aufstecken des Flan-
sches auf das Antriebkegelrad Dichtungs-
masse L 000 161/3 raupenférmig in lager-
seitige Aussparung des Flansches bis auf
Hoéhe der Innenverzahnung eindriicken und
gleichmdBig am Umfang der Aussparung
verteilen (Bild 86a). Beim Aufstecken des
Flansches auf das Antriebkegelrad verteilt
sich die Dichtungsmasse auf die Zahnflan-
kendesFlansches undKegelrades, wodurch
eine Ddmpfung zwischen beiden Teilen
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erreicht wird. Die Verzahnung am Antrieb-"]
kegelrad muf3 vollkommen frei von Fett und
Ol sein. Zum Reinigen einen mit Tri versehe-
nen Lappen verwenden. Dabei darauf ach-
ten, daf3 kein Tri in das Kugellager der
Hinterachsverldngerung gelangt. Schlitz-
mutter fir Flansch auf ein Drehmoment von

5,0 mkg festziehen.

%
)

3377

1

Bild 86a - Antriebkegelradflansch vor dem Aufstecken

31.

mit Dichtungsmasse versehen

1 Dichtungsmasse in lagerseitige Aussparung des Flansches

raupenférmig eingedriickt und gleichméBig am Umfang
der Aussparung verteilt

Wird beim Aufstecken des Flansches ohne
Dichtungsmasse auf das Antriebkegelrad
festgestellt, da3 zwischen beiden Teilen ein
zu groBles Spiel vorhanden ist, neuen
Flansch, der der Verzahnung des Antrieb-
kegelrades entsprechend auszuwdhlen ist,
verwenden. Neuen Flansch ebenfalls mit
Dichtungsmasse aufstecken und befestigen.

Wichtig!

Beim Kadett Coupé und bei allen Kadett-
Typen einschlieBlich Caravan 1000 mit ,S"-
Motor kommt, bedingt durch die héhere
Gelenkwellendrehzahl, ein anderer An-
triebkegelradflansch zum Einbau als bei
Fahrzeugen mit normalem Motor. Beim
Einbau eines neuen Flansches ist dies zu
beachten.

Schlitzmutter fur Antriebkegel radflansch

durch nasenférmiges Einstemmen des Si-
cherungsbundes am Flansch in zwei gegen-
Uberliegende Schlitze der Mutter mit einem
rund abgeschliffenen MeifBel sichern. Hier-
bei ist der Sicherungsbund nach Méglich-
keit nicht mehr an der Stelle einzustemmen,
an der er bereits vorher eingestemmt war.
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Ausgleichgetriebe zusammenbauen

Der Arbeitsvorgang entspricht dem gleichlau-
tenden Vorgang fir das Ausgleichgetriebe mit
Ausgleichscheiben im Technischen Grundbuch
,Hinterradaufhéngung”, jedoch ist folgendes
zu beachten:

1. Fir jedes Hinterachswellenkegelrad eine
Ausgleichscheibe so auswéhlen, daf3 bei be-
seitigtem Zahnflankenspiel zwischen Aus-
gleich- und Hinterachswellenkegelrad sowie
zwischen Ausgleichgehduse und Schulter des
Achswellenkegelrades ein maximales Spiel
von 0,15 mm vorhanden ist.

2. Die zur Verfigung stehenden Ausgleich- und
Kugelscheiben fir die Hinterachswellen- und
Ausgleichkegelréder sind der Tabelle in den
,Einstell- und Einbauhinweisen” in dieser
Gruppe zu entnehmen.

3. Vor dem Einbau Kegelrader, Ausgleich- und
Kugelscheiben sowie Achse fir Ausgleich-
kegelrdder mit Hochstdruck-Schmiersl M 66
eindlen.

Tellerrad auf Ausgleichgehéuse auf-
schrauben

Der Arbeitsvorgang entspricht dem gleichlau-
tenden Vorgang im Technischen Grundbuch
~Hinterradauthdngung”, jedoch ist folgendes
zu beachten:

| Ab Fahrgestell-Nr. 79073 erfolgt die Befesti-
gung des Tellerrades mit Sechskantschrauben
M 10 anstelle mit Sechskantschrauben M 9. Mit
dem Tellerrad kommt ein Ausgleichgehduse mit
10-mm-Durchgangsbohrungen zum Einbau. Ein
Tellerrad mit Gewindebohrungen M 9, das in
Verbindung mit einem Ausgleichgehduse mit
9-mm-Durchgangsbohrungen nur bis Fahrge-
stell-Nr. 79072 eingebaut werden darf, ist mit
Zwoltkant-Schaftschrauben (87a/A) zu befesti-
gen. Zum Befestigen eines Tellerrades mit Ge-
windebohrungen M 10 sind Sechskant-Schaft-
schrauben (87a/B) zu verwenden. Das gleiche
gilt auch, wenn bis Fahrgestell-Nr. 79072 an-
stelle eines Tellerrades mit Ausgleichgehduse
mit 9-mm-Durchgangsbohrungen ein Tellerrad
mit Gewindebohrungen M 10 und entsprechen-
dem Ausgleichgehduse eingebaut wird.

1. Tellerrad an Ausgleichgehduse mit Zwalf-
kant- bzw. Sechskant-Schaftschrauben -
ohne Federringe — kreuzweise leicht bei-
ziehen und nach der in Bild 87 angegebenen
Reihenfolge festziehen. Dabei Zwélftkant-
Schaftschrauben M 9 auf ein Drehmoment

Avustauschseite Dezember 1943
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von 5,0 mkg und Sechskant-Schaftschrauben™]
M 10 auf ein Drehmoment von 6,0 mkg fest-
ziehen. Tellerradschrauben - M 9 und M 10 -
vor dem Befestigen mit Tri reinigen und mit
PreBluft sauberblasen. Anschliefend Ge-
winde der Schrauben auf einer Lénge von
ca. 10 mm (87a/L) mit Dichtungsmasse
L 000 161/3, nicht zu dick, bestreichen. Mit
den Schrauben sind auch die Gewindeboh-
rungen im Tellerrad mit Tri zu reinigen und

mit PreB3luft auszublasen.

- |
(1007] |

Bild 87 - Reihenfolge fir das Anziehen der Sechskant-
bzw. Zwolfkant-Schaftschrauben des Teller-
rades an das Ausgleichgehduse

\

1T
S

Bild 870 - Ausfihrungen von Schrauben zur Befesti-
gung des Tellerrades an das Ausgleichge-
héuse

A = Zwbdlfkant-Schaftschraube M 9

B = Sechskant-Schaftschraube M 10

L = Gewinde auf einer Linge von ca. 10 mm mit
Dichtungsmasse L 000 161/3 bestreichen

1 Schraubenschaft

312
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2. Auf Ausgleichgehduse aufgeschraubtes Tel-
lerrad auf Seitenschlag prifen. Der hdchst-
zuldssige Seitenschlag betrdgt 0,08 mm.
Zum Prifen ist das Ausgleichgehduse mit
Tellerrad mit den Ausgleichgehdusezapfen
so in Prismen aufzunehmen, daf es sich frei
drehen 1&Bt. Damit sich das Ausgleichge-
hduse beim Drehen nicht seitlich verschieben
kann, beiderseits gegen die Lagerzapfen
Metallsticke (89/3) beidriicken (Bild 89).
Dabei missen die FlGchen der Metall-
sticke, die zum Lagerzapfen zeigen, glatt
sein.

= T
3 4
Bild 88 - In Taststift der Mef3uhr S-9 Einsatz mit
Zylinderstift eingeschraubt

1 Taststift von 4

2 Einsatz mit Zylinderstift
3 Normaler Taststifteinsatz
4 MeBuhr S-9

Bild 89 - Tellerrad am Ausgleichgehduse auf Seiten-
schlag prufen
1 Einsatz mit Zylinderstift
2 MefBuhr §-9 mit Halter
3 Metallstick gegen seitliches Verschieben
das Ausgleichgehduses an Lagerzapfen
des Gehduses beidricken
4 Prisma
5 Anreifiplatte

Beim Prifen des Seitenschlages ist vor dem
Ansetzen der Mef3uhr an das Tellerrad der
normale Taststifteinsatz (88/3) der MeBuhr
gegen einen Einsatz (88/2) mit Zylinderstift
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auszuwechseln. Dieser Einsatz ist erforder-
lich, um mit der Mef3uhr seitlich an das Tel-
lerrad zu kommen (Bild 89).

Der Einsatz mit Zylinderstift kann von der
Firma Matra-Werke GmbH, Frankfurt a. M.,
Dieselstrafie 30, unter der Nummer 570 be-
zogen werden.

3. Mefiuhr S-9 mit Halter zum Prifen des Sei-
tenschlages nach der in Bild 89 gezeigten
Anordnung am Tellerrad ansetzen.

Ausgleichgetriebe in Hinterachsgehduse
einsetzen und Zahnflankenspiel einstellen

Zur Bestimmung der Ausgleichscheibenstérke
sowie zum Messen der Breite der Ausgleich-
gehdusekegellager kommt anstelle von Einstell-
ringen das Zahnflankenspiel-Einstellwerkzeug
S-1202 zur Anwendung. Das Einstellwerkzeug
(Bild 90) besteht aus foigenden Teilen:

der Mefischere (90/5) in Verbindung mit
der Mef3uhr S-9 (90/6),

dem MeBklotz (90/2) zum Einstellen der
Mef3schere auf eine Breite von 18 mm —
siehe Einstellung unter nachstehender
Pos. 2 und Bild 92 — und

den beiden Halbringen (90/4).

5

Bild 90 - Mehrteiliges Zahnflankenspiel-Einstell-
werkzeug S-1202

1 Gabelarme der MeBschere am geraden Scherenarm

2 Mefklotz zum Einstellen der MeBschere

3 Der MeBklotz ist mit einer genau tolerierten Aus-
sparung von 18 mm Breite zum Einstellen der Mef-
schere versehen

4 Halbringe

5 Mefschere ~ gerader Scherenarm

6 MefBuhr S-9 in 5 eingeklemmt

7 Beweglicher, gebogener Scherenarm mit MefBfihler
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Hinterradaufhédngung

Tellerradbefestigung - Kadett, Kadett ,L”, Caravan 1000,

Kadett Coupé ;

Die Befestigung des Tellerrades an das Aus-
gleichgehduse ist ab Fahrgestell-Nr. 79073 von
Sechskantschrauben M 9 auf M 10 gedndert
worden. Die Sechskantschrauben werden nach
wie vor ohne Federringe eingeschraubt. Beim
Kadett Coupé erfolgt der Einbau der Sechskant-
schrauben M 10 ab Beginn.

Bedingt durch die dickeren Schrauben ver-
groferten
Tellerrad und die Durchgangsbohrungen im

sich die Gewindebohrungen im

Bund des Ausgleichgehduses.

Die Ersatzteile-Abteilung liefert das Tellerrad
mit den Gewindebohrungen M 10 in den RP-
Packungen 400-29 und RP 400-30 und das dazu-
gehdrige Ausgleichgehduse mit 10-mm-Durch-
gangsbohrungen unter der Ersatzteile-Nr.
410 206. Tellerrad und Ausgleichgehduse fir
Schrauben M 10 kénnen auch nachtrdglich in
Fahrzeuge vor genannter Fahrgestell-Nr. ein-
gebaut werden.

Das Tellerrad mit Gewindebohrungen M 9 wird
weiterhin von der Ersatzteile-Abteilung in den
RP-Packungen 400-23 und RP 400-24 geliefert.
Das Ausgleichgehduse mit den Durchgangs-
bohrungen fir Schrauben M 9 wird nicht mehr
geliefert. Noch bei der Handlerschaft evil. vor-
handene Ausgleichgehduse mit Durchgangs-
bohrungen fir Schrauben M 9 sind bei den
Fahrzeugen vor der angegebenen Fahrgestell-
Nr. zu verwenden.

Bei Montagearbeiten am Ausgleichgehéuse der
Hinterachse sind bei genannten Typen bis Fahr-
gestell-Nr. 79072 zur Befestigung des Teller-
rades nur noch Zwdltkant-Schaftschrauben
M 9 x 16 (1/A), Ersatzteile-Nr. 410434, ohne
Federringe, zu verwenden. Bei Fahrzeugen ab
der Fahrgestell-Nr. 79073 sind zur Befestigung
des Tellerrades grundsdtzlich nur noch Sechs-
kant-Schaftschrauben M 10 x 16 (1/B), Ersatz-

119

teile-Nr. 4 10 435 - ohne Federringe — zu ver-
wenden.

o -

3312

Bild 1 - AusfGhrungen von Schrauben zur Befestigung

des Tellerrades an das Ausgleichgehduse

A = Zwdlfkant-Schaftschraube M 9 x 16
B = Sechskant-Schaftschraube M 10 x 16

L = Gewinde auf einer Lédnge von ca. 10 ma mif
Dichtungsmasse L 000 1613 bestreichen

1 Schraubenschaft

Gleichgtltig ob die Befestigung mit Zwdltkant-
Schaftschrauben (M 9) oder mit Sechskant-
Schaftschrauben (M 10) erfolgt, sind einmal die
Schrauben selbst sowie die Gewindebohrungen
im Tellerrad gut mit Tri zu reinigen und mit
PreBluft auszublasen. Das Gewinde der Schrau-
ben ist auf einer Lédnge von ca. 10 mm (1/L) mit
Dichtungsmasse L 000 161/3, nicht zu dick, zu
bestreichen. AnschlieBend Schrauben nach der
im Werkstatt-Handbuch ,Fahrwerk-Triebwerk”
fur Kadett angegebenen Reihenfolge auf ein
Drehmoment von

6,0 mkg bei M 10

50 mkg bei M 9
festziehen.

Technische Nachrichten Nr. 6/196.



Die Halbringe werden in die Lagerstellen im
Hinterachsgehéduse eingelegt (Bild 93) und die-
nen einmal als Aufnahmen fir die Ausgleich-
gehduselagerzapfen und zum anderen als Auf-
lagen fur die Gabelarme der Mef3schere beim
Messen der Breite zwischen Ausgleich- und Hin-
ierachsgehduse (Bild 95 und 96).

Beim Messen der Breite zwischen Hinterachs-
und Ausgleichgehduse mit der Mef3schere
(Bild 95 und 96) bleibt das Zahnflankenspiel
zwischen Teller- und Antriebkegelrad zunéichst
unberiicksichtigi. Das Zahnflankenspiel wird
erst bei der Ermittlung der Scheiben fir die
Ausgleichgehdusekegellager durch Scheiben
festgelegt (siehe nachstehende Position 14 und
Rechenbeispiel).

1. In Mef3schere (90/5) des Werkzeuges S-1202
MefBuhr S-9 (91/1) einsetzen. Dabei MefBuhr
so weit in die Bohrung des geraden Scheren-
armes (91/2) einsetzen, bis die Taststiftfih-
rung (91/4) mit der Unterseite des Armes
bindig abschlief3t (Bild 91). Hierdurch wird
die zum Messen erforderliche Vorspannung
des MefBuhrtaststiftes erreicht. MeBuhr mit

Bild 91 - MeBuhr S-9 in Mef3schere eingeklemmt

1 MefBuhr S-9

1
2 Gerader Mefischerenarm
3 Anschlagstift

4 Fihrung fur Taststift von | — muf3 mit Unter-
seite von Z bindig abschlieen

5 Beweglicher, gebogener Scherenarm
6 Klemmschraube for 1

7 Halteschraube mit Feder — so weit einschrauben,
daf sie mit Oberseite von 2 abschlieft

8 Gabelarme von 2

9 MeBfihler von 5

Klemmschraube (91/6) festklemmen. Feder-
belastete Halteschraube (91/7) fir den ge-
bogenen Scherenarm (91/5) so weit in ge-
raden Scherenarm (91/2) einschrauben, daf3
das Schraubenende mit der Oberseite des
Scherenarmes bindig abschlieBt (91/7).

. Mefschere in MeB3klotz (92/1) einsetzen und

abwechselnd nach rechts und links schwen-
ken. Dabei wird der Mefluhrzeiger beim
Ubergang von der rechten in die linke
Schwenklage und umgekehrt in Mittelstel-
lung der Schere auf der Hundertstel-Skala
(92/4) - groBe Skala - einen Hochstaus-
schlag anzeigen. In dieser Stellung ist
die Mefuhr auf ,0” einzustellen (Bild 92,
MeBscherenstellung ,A”). Eingestellten Null-
punkt nochmals durch Schwenken der Me8-
schere nach rechts und links kontrollieren,
gegebenenfalls korrigieren. In Nullstellung
der Mefiuhr ist die Mef3schere auf 18 mm
Breite eingestellt.

. Anschliefend auf die Lage des Zeigers der

Millimeter-Skala (92/5) — kleine Skala — in-
nerhalb der MeBuhr achten. Die Lage des
Zeigers auf der kleinen Skala ist fir das
nachfolgende Messen mit der Mefschere
genau zu merken, gegebenenfalls zu notie-
ren. Beim Messen sind nur die roten Zahlen
der MeBuhr — sowohl auf der kleinen wie auf
der grofien Skala — von Bedeutung. Bei der
Mefscherenstellung A" (Nullstellung) in
Bild 92 steht der Zeiger der Millimeter-Skala
(92/5) beispielsweise zwischen denroten Zah-
len 1 und 2. Wandert der Zeiger der Milli-
meter-Skala im Uhrzeigersinn und der der
Hundertstel-Skala entgegen dem Uhrzeiger-
sinn ab, so wird die Breite groBer als 18 mm.

. Nach dem Einstellen Mef3schere aus MeB-

klotz (92/1) herausnehmen und vorsichtig ab-
legen, damit sich die Einstellung nicht ver-
dndert.

. Lagerstellen im Hinterachsgehduse kontrol-

lieren, daB3 sie frei von Verunreinigungen
und anhaftendem Grat sind. Dann Halb-
ringe (93/1) von $-1202 in Lagerstellen ein-
legen (Bild 93).
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Bild 92 - Mef3schere mit MeBuhr in MeBBklotz auf ,O" einstellen

A = Nullstellung der MeBschere. In dieser Stellung ist die Schere im Mefklotz auf 18 mm Breite eingestelll

B = Rechte Schwenklage der MefBschere. Der MeBuhrzeiger wandert vom Nullpunkt entgegen dem Uhrzeigersinn ab

C = Linke Schwenklage der Mefischere. Der MefBuhrzeiger wandert vom Nullpunkt entgegen dem Uhrzeigersinn ab

I MeBklotz
2 MeBschere
3 MeBuhr S-9

} S-1202

Bild 93 - Halbringe in Lagerstellen des Hinterachs-
gehduses eingelegt

1 Halbringe
2 Hinterachsgehduse

. Vor dem Einlegen des Ausgleichgehduses
in die Halbringe am Umfang des Teller-
rades mit Rotstift oder Kreide vier gleich-
mdBig verteilte Markierungspunkte mit Zah-
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4 Hundertstel-Skala auf 3 | die inneren Zahlen sind
5 Mitlimeter-Skala auf 3 J die roten Zahlen

len von 1 bis 4 anbringen (Bild 94). Dabei
dirfen die Ebenen (94/1) der Markierungs-
punkte nicht durch die Ebenen der beiden
Aussparungen (94/2) am Ausgleichgehduse
fohren. Dies ist erforderlich, um beim Messen
mit der Mef3schere keine unterbrochene Mef3-
figche fur den auf der Ausgleichgehduse-
seite liegenden MeBfihler (95/5) der MeB-
schere zu haben (Bild 95). Die Markierungs-
punkie sind erforderlich, um die geringste
Breite zwischen Ausgleich- und Hinterachs-
gehduse festlegen zu kdnnen.

. Nach dem Anbringen der Markierungs-

punkte Ausgleichgehdusezapfen kontrollie-
ren, daf sie frei von Verunreinigungen sind.
AuBBerdem ist besonders darauf zu achten,
daf} zwischen den Zé&hnen von Teller- und
Antriebkegelrad kein Schmutz vorhanden
ist. Auf duBBerste Sauberkeit achten.



Bild 94 - Tellerrad mit vier gleichméBig am Umfang

verteilten Markierungspunkten (Zahlen) ver-
sehen

1 Ebenen der Markierungspunkte

Z Aussparungen

8. Ausgleichgehduse mit einem Markierungs-

punkt (95/6) nach oben in Halbringe im Hin-
terachsgehduse einlegen und so gegen das
Antriebkegelrad verschieben, daf3 kein Spiel
zwischen Teller- und Antriebkegelrad vor-
handen ist. Dann Mefschere auf der Teller-
radseite zwischen Hinterachs- und Ausgleich-
gehduse auf Halbring aufsetzen. Dabei
muf3 der MeBfihler (95/5) des gebogenen
Scherenarmes (95/4) der Mef3schere auf der
Ausgleichgehduseseite liegen (Bild 95).

Wichtig!

Beim Messen der Breite zwischen Hinter-
achs- und Ausgleichgehduse ist stets zuerst
die Breite auf der Tellerradseite zu messen.

. Zundchst eine Kontrollmessung an den vier
Markierungspunkten auf der Tellerradseite
(Bild 95) vornehmen, um festzustellen, an
welchem Punkt die geringste Breite zwischen
Ausgleich- und Hinterachsgehduse vorliegt.
Beim Messen an einem Markierungspunkt
Ausgleichgehduse mit Tellerrad gegen An-
triebkegelrad driicken (95/3) und Mef3schere
abwechselnd nach rechts und links schwen-
ken und Héchstausschlag des MeBuhrzeigers
feststellen. Die MeBuhr in Bild 95 zeigt am
Punkt ,2“ z. B. 19,47 mm an. Dieser abgele-
sene Mef3wert ergibt sich wie folgt:

In Nullstellung der MeBBuhr beim Einstellen
der Mef3schere auf 18 mm Breite stand der
Zeiger der Millimeter-Skala (92/5) zwischen
den roten Zahlen ,1 und 2“ (siehe Mef3sche-
renstellung ,A"” in Bild 92). Bei der vorge-
nommenen Messung steht der Zeiger der
Millimeter-Skala auf ,3” (Bild 95). Dar-
aus ist ersichtlich, daB der Zeiger im
Uhrzeigersinn etwa 1,5 mm abgewandert ist
und die Breite sich vergréflert hat. Die ge-

47 .
160 -~ istauf
der Hundertstel-Skala abzulesen. Z&hlt man
die 1,47 mm zu den eingestellten 18 mm hin-

neue Verbreiterung — 1,47 mm =]

zu, so ergibt sich der Wert von 19,47 mm.

Bild 95 - Mit Mef3schere auf der Tellerradseite Breite

zwischen Hinterachs- und Ausgleichgehéduse
messen

1 Mefschere nach rechts und links schwenken
und Héchstausschlag der Mefiuhrzeigers feststellen

2 Mefischere

3 Ausgleichgehduse mit Tellerrad gegen Antrieb-
kegelrad dricken

4 Gebogener Arm von 2

5 MefBfuhler von 4 - mufl beim Messen auf der
Ausgleichgehduseseite liegen

6 Markierung am Tellerrad

Anmerkung: Zwischen Ausgleich- und
Hinterachsgehduse besteht die geringste
Breite, wenn das Tellerrad an der Stelle
mit dem Antriebkegelrad im Eingriff ist, an
der der gréfite Seitenschiag — héchstzulds-
siger Seitenschlag 0,08 mm — vorliegt. Die
Breite zwischen Ausgleich- und Hinterachs-
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10.

1.

gehduse ist am groBten, wenn das Teller-
rad an der Stelle mit dem Antriebkegelrad
im Eingriff ist, an der der geringste Seiten-
schlag vorliegt. Daraus geht folgendes her-
vor:

Legt man die geringste Breite zwi-
schen Ausgleich- und Hinterachsgehduse
fest, so wird unter Bericksichtigung des
anzustrebenden Zahnflankenspieles von
0,12 mm (siehe nachstehende Anweisung)
das Spiel am grofiten, sobald das Teller-
rad mit der Stelle des geringsten Seiten-
schlages im Eingriff mit dem Antriebke-
gelrad ist. Das Zahnflankenspiel betrégt
dann 0,20 mm, wenn der héchstzuléssige
Seitenschlag des Tellerrades von 0,08 mm
vorliegt.

Legt man die groBte Breite zwischen
Ausgleich- und Hinterachsgehduse fest,
so wird beim Zahnflankenspiel von
0,12 mm das Spiel am kleinsten, sobald
das Tellerrad an der Stelle des gréfiten
Seitenschlages im Eingriff mit dem An-
triebkegelrad ist. Das Zahnflankenspiel
betragt dann 0,04 mm, wenn der hdchst-
zul@ssige Seitenschlag des Tellerrades von
0,08 mm vorliegt. Dieses Spiel von 0,04 mm
ist keinesfalls vertretbar, da hierdurch ein
Festgehen von Antriebkegel- und Tellerrad
eintreten kann.

Es ist deshalb in jedem Fall, wie aus dem
Vorstehenden hervorgeht, die geringste
Breite zwischen Ausgleich- und Hinterachs-
gehduse festzulegen.

Gemessenen Wert (19,47 mm) notieren.
Gleiche Messung an den anderen Markie-
rungspunkten vornehmen und MefBwerte
notieren. Dabei Ausgleichgehduse durch
Drehen des Antriebkegelrades jeweils zu
dem ndchsten Markierungspunkt bringen.
Die Halbringe (93/1) sind nach dem Drehen
des Ausgleichgehduses auf einen Markie-
rungspunkt’ auszurichten, da sie sich bei
diesem Vorgang etwas verdrehen.

Wurde nach der Kontrollmessung an den
vier Markierungspunkten festgestellt, daf3
an Punkt ,2“ der geringste Abstand, z. B.
19,47 mm, vorhanden ist, so ist das Tel-
lerrad nochmals - jetzt entgegen der vor-
herigen Drehrichtung — auf den Markie-
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rungspunkt ,2” zu drehen und die Breite
zu messen. Die nun gemessene Breite, z. B.
19,48 mm, ist die endgultige Breite und zur
Bestimmung der Ausgleichscheiben zu no-
tieren. AnschlieBend om Markierungspunkt
,2" auf der Ausgleichgehduseseite Breite
zwischen Ausgleich- und Hinterachsge-
hduse messen (Bild 96). Meflwert, z. B.
18,82 mm (Bild 96), notieren. Beim Messen
Ausgleichgehduse mit Tellerrad gegen An-
triebkegelrad dricken (96/5). Es darf kein
Zahnflankenspiel vorhanden sein. Die
Breite auf der Ausgleichgeh&useseite ist
nur an dem Markierungspunkt zu messen,

an dem auf der Tellerradseite die gering-
ste Breite vorliegt.

Bild 96 - Mit Mef3schere auf der Ausgleichgehduseseite

Breite zwischen Hinterachs- und Ausgleich-
gehduse messen

1 Mef3schere nach rechts und links schwenken und
Héchstausschlag des MefBuhrzeigers feststellen

2 MefBschere

3 MefBfihler des gebogenen Scherenarmes von 2 —
mufl beim Messen auf der Ausgleichgehduseseite
liegen

4 Markierungspunkt am Tellerrad

5 Ausgleichgehduse mit Tellerrad gegen
Antriebkegelrad driicken

12. Breite beider Ausgleichgehdusekegellager

auf  Kegellager-MeBvorrichtung ~ 5-1065
(98/1) mit MefBschere (98/5) messen. Hier-
bei an den Hebel der Mefvorrichtung ein
Gewicht von 1 kg héngen, um die zur Mes-
sung noiwendige Vorbelastung der Lager
zu erreichen. Kegellager vor der Messung
einige Male in der Vorrichtung drehen, da-




mit sich die Kegelrollen des Lagers an die
Schultern des Innenringes anlegen. An-
schlieBend Mefischere so in MeBvorrich-
tung einsetzen, daB3 der MeBfihler (98/3)
nach oben zeigt und um ca. 90 zum Bela-
stungshebel der Vorrichtung versetzt liegt
(Bild 98). Durch Schwenken der Mef3schere
nach oben und unten Hdchstausschlag des
Mef3uhrzeigers und damit Lagerbreite fest-
stellen. Abgelesenen Wert, z. B. 18,23 mm
(Bild 98), notieren.

Anmerkung: Um die Ausgleichge-
hdusekegellager in der MeBvorrichtung
S-1065 aufnehmen zu kénnen, ist der Zap-
fen an der Auflageplatte der Vorrichtung
entsprechend nachstehender Skizze nach-
zuarbeiten. Die MeBvorrichtung S-1065
kann auch nach der Nacharbeit der Auf-
lageplatte fir Lager, die bisher mit der
Vorrichtung gemessen wurden, weiter ver-
wendet werden.

/ ,1////{{///

1266

Bild 97 - Auflageplatte von MeBvorrichtung S-1065
nacharbeiten

Bild 98 - Breite des Kegellagers mit Mef3schere in MeB-

vorrichtung messen

1 Kegellager-Mefvorrichtung S-1065

2 Kegetlager

3 Meffuhler des gebogenen Scherenarmes von 5 —
muf} in der Vorrichtung nach oben zeigen und
um ca. 90° zum Hebelarm versetzt liegen

4 Mefschere nach oben und unten schwenken und
Héchstausschiag des Mefluhrzeigers feststellen

5 MeBschere

13. Vor dem Herausnehmen des Ausgleich-

gehduses mit Tellerrad aus dem Hinter-
achsgehduse ist die Lage des Ausgleichge-
hduses zum Hinterachsgehduse zu zeichnen
(Bild 99). Hierdurch wird gewdhrleistet, daf3
beim nachfolgenden Einbau des Ausgleich-
gehduses mit Kegellagern die Z&hne des
Tellerrades mit denen des Antriebkegel-
rades an der gleichen Stelle in Eingriff
kommen, wie sie zuvor beim Messen der
Breite zwischen Ausgleich- und Hinterachs-
gehduse im Eingriff waren. Voraussetzung
for das Zeichnen ist, daf3 das Antriebkegel-
rad nach Herausnahme des Ausgleichge-
hé&uses nicht gedreht wird. Das gleiche gilt
auch beim Herausnehmen des Ausgleich-
gehduses aus dem Hinterachsgehduse. Ge-
gebenenfalls ist die Lage des Antriebkegel-
rades zum Hinterachsgehduse zu zeichnen.

Bild 99 - Lage des Ausgleichgehduses zum Hinter-

achsgehduse gezeichnet

14. AnschlieBBend entsprechend der Differenz

von Breite zwischen Hinterachs- und Aus-
gleichgehduse und Breite des Kegellagers
Ausgleichscheiben aus der Tabelle in den
,Einstell- und Einbauhinweisen” in dieser
Gruppe auswdhlen. Den beiden Kegel-
lagern ist zur Differenz aus der Messung
von Breite zwischen Hinterachs- und Aus-
gleichgehduse und Kegellagerbreite ein
Vorspannungswert von 0,04 bis 0,12mm zu-
zuzéhlen. Dabei ist bei neven Lagern ein
Mittelwert von 0,10 mm, bei gelaufenen
Lagern ein Mittelwert von 0,06 mm anzu-

4-55




streben. Jedem Lager ist die Hélfte des Be-
trages — 0,05 bzw. 0,03 mm - zuzuteilen
(sieche nachstehendes Rechenbeispiel).

Das Zahnflankenspiel zwischen Antrieb-
kegel- und Tellerrad betrdgt 0,10 bis
0,20 mm. Bei der Einstellung ist ein Spiel
von 0,12 mm anzustreben. Das Spiel von
0,12 mm wird ermittelt, indem auf der Tel-
lerradseite (Bild 95) von dem in Ausgleich-
scheiben auszuwdhlenden Betrag 0,15 mm
abgezogen und dem Betrag auf der Aus-
gleichgehduseseite (Bild 96) 0,15 mm zuge-
zéhlt werden (siehe nachstehendes Re-
chenbeispiel).

Rechenbeispiel zur Bestimmung der Ausgleich-

scheiben fiir Ausgleichgehdusekegellager un-
ter Beriicksichtigung des Zahnflankenspieles
und der Kegellagervorspannung:

a)

Geringste Breite zwischen Hinterachs-
und Ausgleichgehduse auf der Tellerrad-
seite mit Mefschere von S$-1202 gemessen 19,48 mm

Breite des Kegellagers von Tellerradseite
(in Kegellager-MeBvorrichtung S-1065) mit

Mefischere gemessen . . . . . . . . . 18,23 mm

Differenz . . . . . . . . . . .. .. 1,25 mm

zuziglichWert fir Kegellagervorspannung

(neve Lager) . . . . . . ..o 0,05 mm

Summe . . . . ... L 1,30 mm

abziiglich Wert fir Zahnflankenspiel von

012 mm . . . . . ... 0,15 mm
1,15 mm

Ausgleichscheibenauswahl (nach Tabelle

46 mm AuBlen-¢ in den ,Einstell- und

Einbauhinweisen”) 7 + 0 . 1,15 mm

Breite zwischen Hinterachs- und Ausgleich-

gehduse auf der Ausgleichgeh&useseite

(gegeniberliegend der geringsten Breite

auf der Tellerradseite) mit MeBschere von

S§-1202 gemessen . . . . . . . . . .. 18,82 mm

Breite des zweiten Kegellagers (in Kegel-

lager-Mef3vorrichtung S-1065) mit Mef3-

schere gemessen . . . . . . . . . .. 18,22 mm

Differenz . . . . . . . . . ... .. 0,60 mm

zuziglich Wert fir Kegellagervorspan-

nung (neuve Lager) . . . . . . . . .. 0,05 mm

Summe . .. ..o L 0,65 mm

zuziglich Wert fur Zahnflankenspiel von

012 mm . . . . ..o 0,15 mm
0,80 mm

Ausgleichscheibenauswahl (nach Tabelle

46 mm Auflen-0) 6 +0+0 . . . . . 0,80 mm
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15.

16.

Ausgewdhlte Ausgleichscheiben fir die
Ausgleichgehdusekegellager so auf der
vorgesehenen Seite auf den Ausgleichge-
hdusezapfen auflegen, daf3 die Nuten in
den Scheiben nach Méglichkeit nicht Gber
die Aussparungen im Ausgleichgehduse
zum Ansetzen der Abziehhaken des Ab-
ziehers S-13 zu liegen kommen. Hierdurch
wird beim Abziehen der Kegellager das
Abrutschen der Abziehhaken vermieden.
Das der linken bzw. rechten Ausgleichge-
hduseseite zugehérige Kegellager mit dem
Druckstick S-1206 unter Presse auf Lager-
zapfen aufpressen. Beim Aufpressen des
zweiten Kegellagers zweites Druckstiick
von S-1206 aufgeprefites Lager
legen, um Beschddigungen des Rollen-
kafigs zu verhindern.

unter

Das Einsetzen des Ausgleichgehduses mit
Lagern in das Hinterachsgehduse, das
Festziehen der Lagerdeckel und das Pri-
fen des Zahnflankenspieles entspricht bis
auf nachstehende Punkte der Anweisung
im Arbeitsvorgang ,Ausgleichgetriebe in
Hinterachsgehduse einsetzen und Zahn-
flankenspiel einstellen” im Technischen

Grundbuch ,Hinterradaufhéngung”.

Schrauben der Lagerdeckel fir Ausgleich-
gehdusekegellager auf ein Drehmoment
von 4,2 mkg festziehen.

Zahnflankenspiel mit MeBuhr und Halter
von S-9 prifen — soll 0,12 mm betragen.

Der Halter der Mef3uhr ist in die Gewinde-
bohrung fir die Befestigung des Verteiler-
stickes (100/3) einzuschrauben.

Hinterachsgehdusedeckel aufschrauben

Der Arbeitsvorgang entspricht dem gleichlau-
tenden Vorgang im Technischen Grundbuch
,Hinterradaufthéngung”, jedoch ist folgendes

ZU

1.

beachten:

Vor dem Avufschrauben des Hinterachsge-
hdusedeckels alle gleitenden und rotieren-
den Ausgleichgetriebeteile nochmals reich-
lich mit Héchstdruck-Schmierdl M 66 ein-
dlen.



neu

2. Gewinde der

. Hinterachsverldngerung

Befestigungsschrauben fir

Hinterachsgehé¢iusedeckel auf der ganzen
Ldnge mit Dichtungsmasse L 000 161/3 be-
streichen. Schrauben Uber Kreuz auf ein
Drehmoment von 0,7 mkg festziehen.

. Beim Einbau von neuen Hinterachsteilen

Erst-
Hochstdruck-

oder einer Ersatzhinterachse ist als
follung (bis 1000 km) das
Schmierdl M 66 zu verwenden.

Nach Beendigung der Einlaufperiode
(1000 km) ist die Olfillung abzulassen. Als
Neufillung ist nur das Hypoiddl M 12 zu
verwenden.

Bild 100 - Hinterachsgehduse mit Deckel

1 Schelle fir Bremsleitung an Hinterachstragrohr
2 Bremsleitung
3 Verteilerstick fiir Bremsleitungen
4 Bremsleitung an Bremsdruckschlauch fihrend
5 Oleinfollschraube
6 Hinterachsgehdusedeckel
7 Zsh. Sechskantschraube mit Federring
fir 6 = 10 Stock
8 Zsh. Schraube mit Federscheibe
9 Abstandhilse

Dichtring fur Antriebkegelrad ersetzen -

ohne Ausbau

ausbauen (siehe

Arbeitsvorgang in dieser Gruppe).

. Antriebkegelraddichtring (101/2) aus Sitz in

Hinterachsgehduse herauszwéingen. Dabei
Dichtring zundchst durch Einschlagen eines
Dornes so weit im Achsgehduse kippen, bis
und Achs-

gehduse zum Einsetzen eines Schrauben-

ein Spalt zwischen Dichtring

ziehers vorhanden ist.

Wichtig!

Beim Herauszwéngen des Dichtringes muf3
der Montagebock unter der StoBBdémpfer-
stitze herausgenommen und die Hinterachse
hochgeschwen’kt sein. Durch das Hoch-
schwenken wird ein Austreten von Ol aus
der Achse verhindert.

AnschlieBend Dichtring mit einem Schrau-
benzieher aus Hinterachsgehéduse heraus-
zwdngen (Bild 102). Dabei Schraubenzieher
auf einer Schraube, die in den Flansch des

Austauschseite Dezember 1963
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Bild 101

der Hinterachse

Achsgehduses einige Gewindegdinge einzu-—

schrauben ist, abstitzen. Keinesfalls darf der
Schraubenzieher am Bund (101/1) des Achs-
gehduses

abgestitzt werden, da dieser

sonst beschadigt wird.

- Antriebkegelraddichtring durch Einschlagen
eines Dornes im Hinferachsgehduse kippen

| Bund am Hinterachsgehduse
2 Dichtring

4-57

neu



gehduse einschlagen (Bild 103). Dichtring
vor dem Einschlagen ca. 3 Minuten in Hy-
poiddl M 12 legen.

neu

Bild 102 - Antriebkegelraddichtring aus Hinterachs-
gehduse herauszwdngen

3. Neuen Dichtring bei hochgeschwenkter Bild 103 - Antriebkegelraddichtring in Hinterachs-
Achse zundichst von Hand etwas in seinen gehduse einschlagen
Sitz eindricken. AnschlieBend Achse nach 1 Einschlagdorn $-1209

unten schwenken, abstitzen und Dichtring
mit Einschlagdorn S-1209 (103/1) bis zum 4. Hinterachsverldngerung einbauen (siehe Ar-
satten Anliegen des Dornes in Hinterachs- beitsvorgang in dieser Gruppe).

4-58 Austauschseite Dezember 1963
Kadett






