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OLE, FETTE, DICHTUNGSMITTEL

Getriebeslfillung

Alle gleitenden Teile beim Zusammenbauen des Getriebes eindlen

_ B Getriebes! M 15/1

Dichtlippen des Dichtringes auf Hauptantriebrad vor Einbau eindlen

Dichtlippen des Dichtringes in Getriebegehduseendstiick vor Einbau eindlen

Druckringe des Nebenwellen-Zahnradblockes einfetten, damit diese am Zahnrad- ‘ Walzlagerfett M 46
block haften (B 040 046/4)

|

Dichtung zwischen Getriebegehause und Getriebegehduseendstick bestreichen

Dichtungsmittel

L 000 167/4
Untere Befestigungsschraube an Gelriebegehduseendsiiick mit Dichtungsmittel
einsetzen ‘
e e = B
. . . Molybddéndisulfidpaste
Zapfen und Nutprofil Hcuptantriebrad b 4 P
apfen und Nutprofil vom Hauptantriebrad einreiben 1 B 040 852/4
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GETRIEBEDATEN

Getriebelbersetzungen

1. Gang . . . . . . . . . . . 3764
2 Gang . . . . . . . ... . 2156
3.Gang . . . . . . . . . . . 1406
4. Gang . . . . . . . . . . . 1,000
Riockwdrtsgang . . . . . . . . . 3,797
Oleinfollmenge . . . . . . . «ca. 06Lir.

DREHMOMENT-RICHTWERTE

Mutter an Mitnehmerhilse auf Hauptwelle . . . . . . . . 25 mkg
Schrauben, Getriebegehdusedeckel an Getriebegehduse . . . . 1,0 mkg

Schraube, Getriebegehduseendstick an Getriebegehéduse, unten . 3,5 mkg




SPEZIAL-WERKZEUGE

(Getriebe ausgebaut)

Arbeitsvorgang Wird verwendet fir Werrl\jzreug- Werkzeugbezeichnung Bemerkungen
Getriebe aus- und VerschluBkappe fir $-1233 Schalthebel-Montier-
einbauen Schalthebel aus- und hilse
einbaven
Getriebe aus- und Montagebolzen Selbstanfertigung
einfuhren
Getriebegehduseend- S-1232 Getriebehauptwellen-
stick gegen Ausfliefen Abdicht- und Dreh-
von Ol abdichten hilse
Kupplungsscheibe S-1229 Kupplungsfihrungs-
zentrieren dorn
Getriebe zerlegen und b Y
zusammenbauen y

Getriebegehdusedeckel
abschrauben und zer-
legen

Tachometerantrieb
ausbauven

Schaltstangen aus-
bauen

Hauptwellen-Zahnrad-
block mit Getriebege-
héGuseendstick aus-
bauen und zerlegen

Hauptantriebrad aus-
bauen und zerlegen

Nebenwellen-Zahnrad-
block ausbauen

v

Ricklaufrad ausbauen

Ricklaufrad einbauen

Nebenwellen-Zahnrad-
block einbauen

Hauptantriebrad zu-

sammen- und einbauen

Mitnehmerhilse,
1. Gang-Zahnrad und
Kugellager von Haupt-
welle abdricken

Synchronkérper for
1. und 2. Gang und
2. Gang-Zahnrad von

Keine Spezial-Werkzeuge

Keine Spezial-Werkzeuge

Keine Spezial-Werkzeuge

Hauptwelle abdriicken |

Synchronkdrper fir

3. und 4. Gang und

3. Gang-Zahnrad von

Hauptwelle abdricken
Kugellager von Haupt-
antriebrad abdricken

Kugellager auf Haupt-
antriebrad aufdricken

S;\}T-]’?z't Abdruckplatte
SW-194 _ Abdrickplatte
;W-194 Abdrickplatte
S-1231 - Getriebe-Montage-

hilsen

Keine Spezial-Werkzeuge

Keine Spezial-Werkzeuge

Keine Spezial-Werkzeuge

Keine Spezial-Werkzeuge

S-1231

Getriebe-Montage-
hilsen

Mit AbpreBBhilse

Mit langer Auf-
preBhilse
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Arbeitsvorgang

Wird verwendet fur Werkzeug-

Werkzeugbezeichnung

Bemerkungen

Hauptwellen-Zahnrad-
block mit Getriebege-
hduseendstick zusam-
men- und einbauen

Schaltstangen ein-
bauen

Tachometerantrieb
einbauen

Getriebegehdusedeckel
zusammenbauen und
anschrauben

Schalthebel aus- und
einbauen

Nr.

Synchronkarper for SW-194
3. und 4. Gang auf

Hauptwelle aufdricken
Synchronkérper fur SW-194
1. und 2. Gang auf

Hauptwelle aufdricken
Mitnehmerhilse und S-1231

Zusammenbau Getrie-
begehduseendstick auf
Hauptwelle aufdricken

Abdrickplatte

Abdrickplatte

Getriebe-Montage-
hilsen

Keine Spezial-Werkzeuge

Mit kurzer Auf-
pref3hilse

Keine Spezial-Werkzeuge

;;;.

Keine Spezial-Werkzeuge

VerschluBBkappe fir S-1233
Schalthebel aus- und

einbauen

Schalthebel-Montier-

hilse

Schalthebel zerlegen
und zusammenbauen
(Schalthebel ausgebaut)

Keine Spezial-Werkzeuge




EINFUHRUNG

Im Kadett ist ein voll-sperrsynchronisiertes 4-Gang-Getriebe eingebaut. Dieses Getriebe ist
mit der Kupplung und dem Séw\ grad in einem Gehduse aus GrauguB untergebracht. Die Sperr-
synchronisierung des Getﬂ_e&sprichf in Aufbau und Wirkungsweise der des 3-Gang-Getrie-
bes, wie sie im Technischen Grundbuch ,Voll-sperrsynchronisiertes 3-Gang-Getriebe” beschrieben

ist.

Mit Hilfe des auf dem Gelenkwellentunnel in Wagenmitte angeordneten Schalthebels 1663t sich
das Getriebe leicht schalten. Der Schalthebel ist auf dem gekrépften Schaltfinger zwei-

fach in Gummi gelagert, wodurch Stéf3e und Erschitterungen des Triebwerkes eliminiert werden.

Zwischen Getriebe und Hinterachsgelenk ist als Bindeglied zwischen vorderer und hinterer Mo-
toraufhdngung ein Stitzrohr vorhanden, das gleichzeitig als Schutzrohr fir die Gelenkwelle dient.
Das Motordrehmoment wird im Getriebe Gber eine Mitnehmerhilse mit Bogenzéhnen auf die
_Innenverzahnung der Gelenkwelle Gbertragen. Dadurch ist eine Verschiebung der Gelenkwelle

:_-rﬁt')gj'ich,- um so Léngsbewegungen innerhalb des Systems ausgleichen zu kdnnen.
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Getriebe aus- und einbauen

1. Gasregulierungsstange (1/1) am Vergaser 4. VerschluBkappe (2/3) mit Schalthebel-Mon-
aushdngen und aus Haltebigel (1/2) her- tierhtlse S-1233 (2/4) nach unten dricken
ausziehen. und nach links drehen, bis Bajonettver-

schlul der Kappe (2/3) aus Getriebege-

hdusedeckel ausrastet.

5. Schalthebel aus Getriebe herausnehmen.

6. Kupplungsseilzug (3/2) vom Kupplungsaus-
rickhebel (3/1) abschrauben und aus Ge-
triebegehduse ausfihren.

Bild 1 - Gasregulierungsstange aushdngen

1 Gasregulierungsstange
2 Haltebigel
3 Sicherungsfeder

2. Getriebe auf Leerlauf schalten. Bild 3 - Kupplungsseilzug eingebaut

. 1 Kupplungsausrickhebel
3. Gummikappe (2/2) auf Schalthebel nach 2 Kupplungsseilzug mit AuBenzug
oben ziehen und umstilpen.

7. Abdeckblech (4/2) zwischen Olwanne (4/1)
und Getriebegehduse (4/3) abschrauben -
Sechskantschrauben, Federringe.

Bild 4 - Abdeckblech an Getriebegehduse Igeschroubt

1 Olwanne
2 Abdeckblech
3 Getriebegehduse

Bild 2 - VerschluBkappe aus Getriebegehdusedeckel
ausbauven

1 Schalthebel 8. Uberwurfmutter fir Tachometerwelle ab-
2 Gummikappe schrauben und Tachometerwelle herauszie-
3 VerschluBkappe

P 4 Schalthebel-Montierhilse $-1233 hen.
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9. Gelenkwelle mit Stitzrohr ausbauen (siehe

Arbeitsvorgang in Gruppe 4).

Anmerkung: Um ein AusflieBen von
Ol aus dem Getriebe zu vermeiden, Ab-
dicht- und Drehhilse S-1232 (5/1) auf Mit-
nehmerhilse aufschieben und beide unte-
ren Bohrungen fir Stitzrohrbefestigung
durch Schrauben (5/2) verschlieflen.

Bild 5 - Abdicht- und Drehhilse in Getriebegehduse-

endstick eingesetzt

1 Abdicht- und Drehhulse S-1232
2 Schrauben in Bohrungen fiir Stitzrohrbefestigung

10. Gummiringe am hinteren Auspuffrohr und

-topf aushdngen.

Bild 6 - Montagebolzen eingeschraubt

| Montagebolzen
2 Auspuffronr
3 Cetriebegehduse

11. Beide Sechskantschrauben links und rechts
unterhalb der seitlichen Zentrierstifte her-
ausschrauben und Montagebolzen ein-

schrauben (Bild 6).
7-8

Anmerkung: Die erforderlichen 2
Montagebolzen sind nach folgender Zeich-
nung anzufertigen:

o 1x45°

x o~ 1

X 4 T .

ﬁ i -1
o ————— 50 -

All dimensions are melric
1462

Bild 7 - Maf3skizze zur Anfertigung der Montagebolzen

12. Alle Ubrigen Sechskantschrauben heraus-

13.

schrauben. Fir die zwei oberen Schrauben
ist zweckmdBig ein handelsiblicher 13er
Gelenkschlissel mit 2 langen Verléngerun-
gen zu benutzen.

Getriebe nach  hinten herausnehmen
(Bild 8), hierzu Motor so weit wie méglich
nach rechts dricken.

Bild 8 - Getriebe herausnehmen

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-

achten:

1. Kupplungsscheibe mit Kupplungsfihrungs-
dorn S-1229 zentrieren.

2. Zum Einfohren des Getriebes beide Mon-
tagebolzen wieder unter seitliche Zentrier-
stifte einschrauben.

3. Hauptantriebrad an seinem Zapfen und
dem Nutprofil mit Molybdéndisulfidpaste
B 040 852/4 einreiben. Hierzu muf3 das An-
triebrad fett-, &lfrei und véllig sauber sein.

4. Beim Einfihren des Getriebes Abdicht-

und Drehhilse langsam drehen, erforder-
lichenfalls einen beliebigen Gang einlegen.



N>

. Beim Einsetzen des Schalthebels darauf

achten, daf3 der Schaltfinger sich richtig in
die Schaltgabeln einsetzt.

Handschalthebel

. Getriebe auf Leerlauf schalten.

Gummikappe (9/2) auf Handschalthebel (9/1)
nach oben ziehen und umstilpen.

. VerschluBkappe (9/3) mit Schalthebel-Mon-

tierhilse S-1233 (9/4) nach unten dricken
und nach links drehen.

Handschalthebel aus Getriebegehdusedek-
kel herausnehmen.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-
achten:

1.

N

Schaltfinger vom Handschalthebel richtig in
Schaltgabeln einsetzen.

. Bajonettverschlu3 der VerschluBBkappe (9/3)

muf3 richtig einrasten. Die abgeflachten
Lochseiten in Mitte Verschlu3kappe stehen
hierbei in Fahrtrichtung.

é. Die VerschluBlkappe fur den Schalthebel ist
richtig eingerastet, wenn die abgeflachten
Lochseiten in Mitte VerschluBkappe in Fahrt-
richtung stehen.

aus- und einbauen

Bild 9 - VerschluBkappe aus Getriebegehéusedeckel
ausbauen

1 Handschalthebel

2 Gummikappe

3 Verschlufkappe

4 Schalthebel-Montierhilse $-1233

Handschalthebel zerlegen und zusammenbauen

Handschalthebel ausgebaut

. Vulkollankappe (10/1) aus Schaltrohr (10/6)

herauszwdngen.

. Schaltrohr (10/6) vom Schaltfinger (10/13)

abziehen.

Avustauschseite Dezember 1963
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3. Sprengring {10/5) vom Schaltfinger ab-
dricken.

4. Alle Teile vom Schaltfinger abnehmen.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei auf
richtige Anordnung der Teile nach Bild 10
achten.

Bild 10 - Anordnung Handschalthebel

1 Vulkollankappe

2 Abstandscheibe

3 Ddmpfungsring, unten
4 Abstandscheibe

5 Sprengring

6 Schaltrohr

7 Dampfungsring, oben
8 Abstandscheibe

9 Kunststoff-Reibkappe
10 VerschluBkappe mit Bajonettverschluf3
11 Gummikappe

12 Feder

13 Schaltfinger
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Getriebe zerlegen und zusammenbauen

Getriebe ausgebaut

27 26 25

|
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3 22
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| ‘ W | | , ‘ |
21 20 19 18 17 16 15 14 13

Bild 11 - Getriebe im Schnitt

1 Hauptaniriebrad

2 VerschluBstopfen fir Feder und
Arretierungskugel fir 6

3 Zusammenbau Nadellager

4 Anlaufring

5 Gleitstein fir 24 — 3 Stick

6 Schaltstange fir 1. und 2. Gang

7 3. Gang-Zahnrad

8 Gleitstein fir 19 — 3 Stick

9 1. Gang-Zahnrad

10 Handschalthebel

11 Abstandscheibe zwischen 9 und 12

12 Kugellager

13 Getriebegehduseendstiick

14 Mitnehmerhilse

15 Hauptwelle

16 Abstandscheibe zwischen 12 und 14
17 Dichtung zwischen 13 und 26

18 Synchronring fir 1. Gang

19 Schiebemuffe fir 1. und 2. Gang
20 Synchronring fir 2. Gang

21 2. Gang-Zahnrad

22 Achse fur 27

23 Synchronting fiir 3. Gang

24 Schiebemuffe fir 3. und 4. Gang
25 Synchronring fir 4. Gang

26 Getriebegehduse

27 Nebenwellen-Zahnradblock

Austauschseite Dezembe
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7—A47
Getriebe
Tachometerantrieb aus- und einbauen - Kadett,
Kadett Coupé, Caravan 1000
Der Ausbau des Tachometerantriebes ist auch 7. Schlankes Holzstick (1/1) an Tachometer-
bei eingebautem Getriebe nach folgender An- schraubenrad (1/2) ansetzen und leicht mit
weisung moglich: einem Hammer gegen das Holzstick schla-

1. Auf beiden Seiten untere StoBBdédmpferbefe- gen.

stigung 16sen.
VerschluBdeckel und Tachometerschrauben-

2. Handbremsseilausgleich von Handbrems- rad I6sen sich und lassen sich nach oben
zugstange abschrauben und Bremsseil aus herausnehmen, wobei der Dichtring fir das
Stitzen herauszwdngen. Schraubenrad nach unten herausféllt.

3. Halter fur Bremsdruckschlauch und Brems-

leitung von der Befestigung Hinterachsver-

M '. léngerung an Hinterachse abschrauben -
Sechskantschraube, Federring.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-
achten:

1. Tachometerschraubenrad von oben einset-

4. Gelenkbrick Zentralgelenk Wa-
elenkbrucke am Zeniraige'enk vom o zen (Bild 2) und Verschluf3deckel aufsetzen.

genboden abschrauben. Hierzu Wagen-
heber mit Holzklotz zum Abstitzen anset-
zen. AnschlieBend Gelenkbriicke ablassen.

5. Stutzrohr durch die beiden hinteren Schrau-
ben so weit 16sen, daf} sichdieses etwasnach
links dricken I&Bt, damit spéter das Tacho-
meterschraubenrad gut eingefihrt werden
kann. ‘

6. Uberwurfmutter fUr Tachometerwelle ab-
schrauben und Welle herausziehen.

Bild 2 - Tachometerschraubenrad einsetzen und
Verschluf3decke! aufsetzen

1 Getriebeendstiick

2 Tochometerschraubenrad

2. VerschluBkappe (3/2) auf Gewinde am Ge-
triebegeh&useendstiick unten aufschrauben
und Schraubzwinge nach Bild 3 ansetzen
und anziehen. Dadurch ist Gewdhr gegeben,
daf3 sich der Verschiuf3deckel genau zen-
trisch bis zur satten Anlage einpressen [G8t.

Bild 1 - Schlankes Holzstick an Tachometerschrauben-
rad ansetzen
Anmerkung: Die beim Einpressen zur
1 Schiankes Holzstick

e T o Verwendung kommende VerschluBkappe ist
3 Getriebeendstick bei allen von der Ersatzteile-Abteilung ge-
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7—A48

lieferten Getrieben aufgesetzt und somit auf-
zubewahren.

VerschluBkappe von Getriebegehguseend-
stick wieder abschrauben und Dichtring
einsetzen.

Am AnschluBzapfen vom Schraubenrad pri-
fen, daB3 dieses zum Verschlufldeckel ein
Spiel von mindestens 0,1 mm hat, da an-
dernfalls das Schraubenrad klemmt und die
Gefahr des Abscherens der Zéhne gegeben
ist. Erforderlichenfalls Deckel etwas nach
oben dricken (Bild 1) oder passende Scheibe
beilegen.

Technische Nachrichten Nr. 2/1964
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Bild 3 - Schraubzwinge ansetzen

1 Schraubzwinge
2 Verschlufikappe
3 Verschlufideckel




ZERLEGEN 5. Tachometerschraubenrad (14/4) nach oben
herausdricken.
Getriebegehdusedeckel abschraubenund

zeriegen

1. Getriebegehdusedeckel (12/2)vom Getriebe-
gehduse (12/1) abschrauben — Sechskant-
schrauben, Federscheiben.

[734]

Bild 14 - Tachometerschraubenrad in Getriebegehduse-

. . ) endstick eingebaut
Bild 12 - Getriebegehdusedeckel an Getriebegehduse

1 Dichtring
| Getriebegehduse

2 Getriebegehdusedecke! 2 Getriebegehduseendstiick

3 Verschlufldeckel

4 Tachometerschraubenrad

2. Getriebedl| aus Getriebegehduse ablassen.

3. Anschlagfeder (13/1) fir Rickwdértsgang aus 6. Dichtring (14/1) herausnehmen.
Getriebegehdusedeckel (13/2) herausneh-

men.
Schaltstangen ausbauen

7. Sprengringe (15/1) vor und hinter den
Schaltgabeln (15/3) und Schaltmitnehmer
(15/4) von Schaltstangen (15/2) abnehmen.

Bild 13 - Ansch!agfeder fur Ruckwértsgang heraus-
nehmen

i Anschlagfeder
2 Getriebegehdusedeckel

Bild 15 - Sprengringe von Schaltstangen abnehmen

Tachometerantrieb ausbauen 1 Sprengringe

2 Schalitstangen

4. Verschluf3deckel (14/3) aus Getriebege- 3 Schaltgabeln
hauseendstiick (14/2) herauszwdngen. 4 Schaltmitnehmer
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8. Verschluf3kappen (16/1) fiur Arretierungs- 12. Schaltgabeln (17/2 und 18/2) und Schalt-
kugeln und Federn herausziehen. Federn mitnehmer (18/3) herausnehmen.
und Kugeln herausnehmen.

Bild 18 - Schaltstange fir 3. und 4. Gang heraus-
schlagen

1 Schaltstange fir 3. und 4. Gang

. . 2 Schaltgabel for 3. und 4. Gang
Bild 16 - VerschluBkappe herausziehen 3 Schaltmitnehmer fur Rickwdrtsgang

4 Schaltstange fur Rickwdrtsgang
1 VerschluBBkappe — 3 Stiick

13. VerschluBstopfen (19/1) auf beiden Seiten
herausziehen und Sperrbolzen (2 Stick)
herausnehmen.

9. Befestigungsschraube unten am Getriebe-
gehduseendstick herausschrauben.

10. Getriebegehduseendstiick so drehen, bis
eine Bohrung mit der Schaltstange (17/1)
for 1. und 2. Gang fluchtet und Schalt-
stange nach vorn herausschlagen. Feder-
scheibe herausnehmen.

Bild 19 - VerschluBBstopfen fir Sperrbolzen heraus-
Bild 17 - Schaltstange fir 1. und 2. Gang heraus- ziehen

schlagen
/ 1 Verschiuf3stopfen

1 Schaltstange fir 1. und 2. Gang
2 Schaltgabel fir 1. und 2. Gang

Hauptwellen-Zahnradblock mit Getriebe-

11. Getriebegehduseendstick weiter drehen, gehduseendstiick ausbauen und zerlegen
bis Schaltstangen (18/1 und /4) fur 3. und

4. Gang und Ruckwdrtsgang frei liegen 14. Schiebemuffen, dazugehdrige Synchron-

und Schaltstangen nach vorn herausschla- ringe, Synchronkérper und Hauptwelle zu-

gen. Federscheiben herausnehmen. einander mit Farbe kennzeichnen, damit
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beim Einbau dieselben Zahnradpaare wie-
der ineinandergreifen.

15. Getriebegehduseendstiick so drehen, daf3
Bohrung fir Achse des Nebenwellen-Zahn-
radblockes freiliegt.

16. Achse (20/1) fir Nebenwellen-Zahnrad-
block von vorn nach hinten aus Getriebe-

gehduse herausschlagen. Auf Sicherungs-
kugel (20/2) achten!

17. Hauptwellen-Zahnradblock mit Endstick
aus Getriebegehduse herausziehen.

18. Schiebemuffe fir 3. und 4. Gang vom Syn-
chronkdrper abziehen. Gleitsteine und vor-
dere Synchronfeder aus Synchronkdrper
herausnehmen.

Bild 20 - Achse fir Nebenwellen-Zahnradblock
herausschlagen

1 Achse fur Nebenwellen-Zahnradblock
2 Sicherungskugel

5 6
| \
|
/
Sy neu
7
Bild 21 - Zusammenbau Hauptwellen-Zahnradblock mit Endstiick
1 1. Gang-Zahnrad 5 Mitnehmerhilse
2 Sprengring 6 Dichtring
3 Kugellager 7 Abstandscheiben
4 Getriebegehduseendstiick _
19. Hauptwellen-Zahnradblock unter Verwen- (21/1) unter Verwendung der Abdriickplatte™]
dung von Schutzbacken in Schraubstock SW-194 (23/3) von Hauptwelle abdriicken | neu
einspannen, Mutter auf Hauptwelle ent- (Bild 23). _

sichern und abschrauben (Bild 22).
20. Kugellager (21/3) und Getriebegehduse- 21.

neu

Schiebemuffe fir 1. und 2. Gang vom Syn-

endstick (21/4) zusammen mit den beiden
Abstandscheiben (21/7), der Mitnehmer-
hilse (21/5) und dem 1. Gang-Zahnrad

Avustauschseite Dezember 1963
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chronkérper abziehen. Gleitsteine und hin-
tere Synchronfeder aus Synchronkdrper
herausnehmen.
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Bild 22 - Mutter von Hauptwelle abschrauben

Bild 23 - Kugellager mit Endstick, Abstandscheiben,
Mitnehmerhilse und 1. Gang — Zahnrad von
Hauptwelle abdricken

1 Mithehmerhilse

2 Getriebegehduseendstick

3 Abdrickplatte SW-194

4 1. Gang-Zahnrad

22. Sprengring (21/2) aus Getriebegehduse-

endstick (21/4) herausnehmen. Anschlie-
Bend Kugelloger (21/3) mit Hammerstiel
vorsichtig herausdricken.

7-14

Anmerkung: Bei Fahrzeugen vor Mo-T|
tor-Nr. 10-101619 ist ein Ausschnitt im Ge-
triebegehduseendstiick — fir das Zusam-

mendricken des Sprengringes — vorhan-

den. Hierbei wurde ein Sprengring mit

Spannlappen anstelle des jetzigen Spreng-
ringes mit Osen verwendet. Von der Ersatz-
teile-Abteilung kommt nur noch die Neu-

ausfihrung des Sprengringes — mit Osen —

zur Auslieferung, die auch bei Fahrzeugen
vor oben angegebener Motor-Nr. in das

Endstiick eingebaut werden kann (siehe Ta-
belle auf Seite 7-22).

23. Dichtring (21/6) aus Getriebegehéuseend-
stiick herausziehen.

24. Sicherungsring (24/2) hinter Synchronkdr-
per fir 1. und 2. Gang von Hauptwelle
(24/1) abnehmen.

Bild 24 - Sicherungsring von Hauptwelle abnehmen

1 Hauptwelle

2 Sicherungsring

25. Synchronkérper fir 1. und 2. Gang (25/2)
und 2. Gang-Zahnrad (25/3) mit Abdrick-
platte SW-194 (25/4) von Hauptwelle ab-
dricken.

26. Vordere Synchronfeder aus Synchronkér-
per herausnehmen.

Austauschseite Dezember 1963
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Bild 25 - Synchronkérper und 2. Gang-Zahnrad von

28.

Hauptwelle abdricken

1 Pressenstempel
2 Synchronkdrper fiur 1. und 2. Gang
3 2. Gang-Zahnrad

4 Abdrickplatte SW-194

Sprengring (26/1) vor Synchronkérper fir
3. und 4. Gang (26/2) von Hauptwelie ab

nehmen.

Anmerkung: Bei den ersten zur Aus-
lieferung gelangten Fahrzeugen wurde
zwischen Sprengring und Synchronkérper
eine Federscheibe beigelegt, da die Na-
benldnge des Synchronkdrpers um ca.
1 mm kirzer war. AuBerdem war eine Fase
an der vorderen Stirnseite der Innenver-
zahnung vorhanden.

Von der Ersatzteile-Abteilung kommt nur
noch die Neuausfihrung des Synchronkor-
pers fir 3. und 4. Gang - ca. 17,5 mm Na-
benlédnge, ohne Fase — unter der bisheri-
gen Ersatzteile-Nr. 7 18 452 zur Ausliefe-
rung. Deshalb bei Instandsetzungsarbeiten
am Zsb. Hayptwelle mit Altausfihrung des
Synchronk&rpers darauf achten, daf3 die
entsprechende Federscheibe hinter den in
seiner Dicke gleichgebliebenen Sprengring
beigelegt wird.

Synchronkérper fir 3. und 4. Gang (27/2)
und 3. Gang-Zahnrad (27/3) mit Abdrick-

Austauschseite Dezember 1963
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platte SW-194 (27/4) von Hauptwelle ab-
dricken.

Bild 26 - Sprengring von Hauptwelle abnehmen

1 Sprengring
2 Synchronkérper fir 3. und 4. Gang

Bild 27 - Synchronk&rper und 3. Gang-Zahnrad von
Hauptwelle abdricken

1 Pressenstempel

2. Synchronkérper fir 3. und 4. Gang
3 3. Gang-Zahniad

4 Abdrickplatte SW-194

29. Hintere Synchronfeder ausSynchronkdrper
herausnehmen,

Hauptantriebrad ausbauen und zer-
legen

30. Kupplungsausriickhebel (28/1) mit Druck-
lager (28/2) vom Hauptantriebrad (28/3)
abnehmen.
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Bild 28 - Kupplungsausriickhebel eingebaut

1 Kupplungsausrickhebel
2 Drucklager
3 Hauptantriebrad

31. Sprengring (29/2) und Federscheibe (29/1)
aus Getriebegehduse herausnehmen.

Bild 29 - Hauptantriebrad in Getriebegehduse
eingebaut

1 Federscheibe
2 Sprengring
3 Hauptantriebrad

32. DrucklagerfGhrung mit  Dichtring vom

Hauptantriebrad abziehen.

33. Hauptantriebrad aus Getriebegehduse her-
ausziehen.

| 34. Sprengring vom Hauptantriebrad (30/2)
abnehmen und Kugellager (30/3) mit gro-
BBer AbpreBhilse von S$-1231 (30/4) ab-
dricken.

7-16

Anmerkung: Bei Fahrzeugen vor Mo-T]

tor-Nr. 10-100620 wird zwischen Spreng-
ring und Kugellager eine Federscheibe bei-
gelegt. Hier ist auf dem Hauptantriebrad
der Abstand von Hinterkante Nut fir
Sprengring bis zum Bund der Verzahnung
groBer und die Dicke des Sprengringes ge-
ringer als bei den jetzigen Ausfihrungen
beider Teile.

Weiterhin ist bei Fahrzeugen vor oben an-
gegebener Motor-Nr. die Dicke des auf
dem Kugellager sitzenden Sprengringes —
fir Anschlag am Getriebegehéuse — gerin-
ger gehalten als bei der jetzigen Spreng-
ring-AusfUhrung. Von der Ersatzteile-Ab-
teilung kommt nur noch die Neuausfih-
rung des Sprengringes unter der bisherigen
Ersatzteile-Nr. N-30 170 zur Auslieferung.
Deshalb bei Instandsetzungsarbeiten am
Zsb. Hauptantriebrad auf Alt- bzw. Neu-
ausfihrungen von Hauptantriebrad und
den beiden dazugehdrigen Sprengringen
achten.

Bild 30 - Kugellager abdriicken

1 Pressenstempel

2 Hauptantriebrad

3 Kugellager

4 Abprefhilse von $-1231

35. Dichtring aus Nut im Getriebegehduse fir

Abdichtung Drucklagerfihrung herausneh-
men.

36. Dichtring aus Drucklagerfihrung heraus-

nehmen.
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Nebenwellen-Zahnradblock ausbauven

37. Nebenwellen-Zahnradblock aus Getriebe-
gehduse herausnehmen.

38. Zusammenbau Nadellager aus Nebenwel-
len-Zahnradblock herausnehmen.

Ricklaufrad ausbauen

—39. Achse (32/3) fir Ricklaufrad von vorn nach
hinten aus Getriebegehduse herausschla-
gen. Auf Sicherungskugel achten!

Hierzu ist zweckmdBig ein Ausschlagdorn
nach den in Bild 31 angegebenen Maflen
in eigener Werkstatt anzufertigen.

C60- 16a320
Steel SAE 1060 -16x320

—

= 295 \ -
r P —— - -~ .
S ——
o NN SRR
N R 2x45
,211,5 . 20

All dimensions are metric 3194

Bild 31 - Skizze zur Selbstanfertigung fir Ricklaufrad-
achse ~ Ausschlagdorn

Bild 32 - Achse fur Ricklaufrad herausschlagen

1 Schalthebel fiir Rickwdrtsgang
2 Ricklaufrad
3 Achse fir 2

4 Ausschlagdorn

40. Rucklaufrad (32/2) aus Getriebegehduse
herausnehmen.

Austauschseite Dezember 1963
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41. Schalthebel (32/1) fur Rickwértsgang vom
Fuohrungsstift im Geiriebegehduse abneh-
men.

ZUSAMMENBAUEN

Vor der Montage sdmtliche Teile, besonders
die, die Gleitfunktionen ausiben, gut mit Ge-
triebed| M 15/1 eindlen.

Sdmtliche ausgebauten Teile auf Verschleify
prifen, erforderlichenfalls ersetzen.

Ricklaufrad einbauen

1. Schalthebel for Rickwdrtsgang auf Fih-
rungsstift im Getriebegehduse aufstecken.

2. Ricklaufrad so einsetzen, daf3 die angefa-
sten Zdhne nach vorn zeigen.

3. Achse fir Rucklaufrad von hinten nach vorn
zusammen mit eingesetzter Sicherungskugel
bindig zum Getriebegehduse einschlagen.

Nebenwellen-Zahnradblock einbauen

4. Zusammenbau Nadellager (33/5) in Neben-
wellen-Zahnradblock (33/3) einsetzen.

5. Neue Druckscheiben (33/1) mit Fett an Ge-
triebegehéuse (33/4) so ankleben, dafl die
Nasen der Druckscheiben in die Ausspo-
rungen des Getriebegehduses eingreifen.
Achse fir Nebenwellen-Zahnradblock von
hinten so weit in Getriebegehduse einfih-

ren, daf3 sie bindig mit hinterer Druck-
scheibe abschlief3t.

6. Nebenwellen-Zahnradblock (33/3) in Ge-
triebegehduse (33/4) einsetzen.

Von vorn durch Bohrung fir Achse des Ne-
benwellen-Zahnradblockes diinnen Schrau-
benzieher oder Dorn einfihren, damit vor-
dere Druckscheibe nicht ins Gehéduse fallen
kann.

Anmerkung: Achse fir Nebenwellen-
Zahnradblock erst nach Einbau des Haupt-
antriebrades und desHauptwellen-Zahnrad-
blockes einschlagen.
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Bild 33 - Nebenwellen-Zahnradblock eingebaut

1 Druckscheibe

2 Achse fir Nebenwellen-Zahnradblock
3 Nebenwellen-Zahnradblock

4 Getriebegehduse

5 Zusammenbau Nadellager

Hauptantriebrad zusammen- und ein-
baven

7. Neuen Dichtring in Nut des Getriebege-
hduses fir Abdichtung der Drucklagerfih-
rung einsetzen.

8. Kugellager (34/2) auf Hauptantriebrad
(34/3) mit langer AufpreBhilse von S-1231
(34/1) aufdriicken. Hierbei muf3 die Nut fur
den Sprengring im duf3eren Kugellagerring
nach vorn zeigen.

Bild 34 - Kugellager auf Hauptantriebrad aufdricken

1 AufpreBhilse von $-1231
2 Kugellager
3 Hauptantriebrad

7-18

1.

12.

13.

. Sprengring zur Sicherung des Kugellagers™]

auf dem Hauptantriebrad in seine Nut ein-
sefzen,

Ein Ersatz des Hauptantriebrades als Neu-
ausfohrung muf3 stets in Verbindung mit
der Neuvausfihrung des Sprengringes
erfolgen - ohne Federscheibe (sieche

Seite 7-16, Pos. 34).

. Zusammenbau Hauptantriebrad in Getrie-

begehduse einschieben.

Neuen Dichtring in Drucklagerfihrung bis
zum Anschlag einschlagen. Dichtungslip-
pen des Dichtringes vorher gut eindlen.

Drucklagerfihrung mit Dichtring auf Haupt-
anfriebrad aufschieben.

Anmerkung: Falls bereits produk-
tionsseitig zwischen Drucklagerfihrung und
Kugellager eine zusdtzlicke T mm dicke
Scheibe beigelegt war, so ist diese Scheibe
— Ersatzteile-Nr. U 3762 — wieder zu ver-
wenden, d. h. vor dem Aufschieben der
Drucklagerfihrung auf das Houptantrieb-
rad in die Fihrung einzulegen. Wenn bei
Instandsetzungsarbeiten das Getriebege-
hduse ersetzt wurde, so darf die Scheibe

nicht mehr beigelegt werden.

Federscheibe (35/1) — ballige Seite zeigt
nach hinten — in Getriebegehduse einset-
zen und mit Sprengring (35/2) sichern.

Bild 35 - Hauptantriebrad in Getriebegehduse

eingebaut

1 Federscheibe
2 Sprengring
3 Hauptantriebrad
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Nebenwellen-Zahnradblock aus- und einbauen -
alle Kadett-A-Typen

Der Nebenwellen-Zahnradblock ist bei den bau-Nadellagern gelagert, deren Ausfihrung
Kadett-A-Typen im Getriebegehduse auf seiner jeweils aus einem Kafig mit gefaBten Nadeln
Achse produktionsseitig mit zwei Zusammen- besteht. Sofern die Zusammenbauten Nadel-

45 Technische Nachrichten Nr. 3/1965
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Getriebe
Kupplungs-DrucklagerfUhrung - Kadett-Typen

Zur Abdichtung des GelriebegehGuses am Ein-
gang des Hauptantriebsrades wird ein Dichtring
verwendet, der in der Drucklagerfihrung ein-
geprefit ist.

Entgegen den Angaben im Werkstatt-Hand-
buch ,Fahrwerk-Triebwerk” fir Kadett, Gruppe
7, Seite 18, ist das Einpressen des Dichtringes
in die Drucklagerfihrung mit einem Einpref-
stick durchzufihren, das nach den in Bild 1
angegebenen Maflen in eigener Werksiatt an-
zufertigen ist.

c4s L
Steel SAE 1045 32 %42

\

01—

®

—31,5

All dimensions are metric 5507

Bild 1 - MafBiskizze zur Anfertigung des Drucklager-
fuhrung-Dichtring-EinpreBstickes

Der Einprefivorgang (Bild 2) wird im einzelnen
wie folgt vorgenommen.

Nach Abnahme der Schraubenzugfeder von
der Manschette des Dichtringes, der vor der
Montage 3 Minuten in Getriebedl M 15/1 zu
legen ist, wird das EinpreBstick (2/1) in die
Manschette des Dichtringes (2/2) eingefihrt.
Die Drucklagerfohrung (2/3), deren Anlage-

flache fir den Dichtring mit Getriebed! M 15/1
eingedlt wird, stitzt sich mit ihrer Schulter
auf den oberen Rand der Montagehiilse S-1231,
Teil 3 (2/4), ab. Das EinpreBstick (2/1) mit dem
aufgeschobenen Dichtring (2/2) wird nun ge-
rade ausgerichtet auf die Bohrung der Druck-
lagerfGhrung  (2/3) gesetzt und unter der
Presse gleichméBig bis zum Anschlag einge-
drickt,

i — )

T -

A

5559

Bild 2 - Dichtring in DrucklagerfUhrung einpressen

1 Druckiagerfohrung-Dichtring-Einprefistick
2 Dichtring, Schraubenzugfeder abgenommen
3 Drucklagerfihrung

4 Montagehiilse $-1231 (Teil 3;

Wichtig!

Anlagefléchen des Dichtringes an der Druck-
lagerfohrung missen vor dem Einpressen ein-
wandfrei von Schmutz geséubert sein.

Nach dem Einpressen Schraubenzugfeder
wieder in Nut des Dichtringes einlegen.
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Kugellager auf Hauptwelle - Rekord-A/B-Typen,
Kapitén-A, Admiral-A, Kadett-A/B-Typen

Bei Verwendung eines neuven Kugellagers auf
der Getriebehauptwelle muf3 hierzu, entspre-
chend dem Buchstabenkennzeichen auf dem
Verpackungskarton, ein neuver Sprengring aus-
gewdahlt werden. Die Ersatzteile-Nr. dieses
Sprengringes ist den Tabellen, die in Gruppe 7
der einzelnen Werkstatt-Handbicher versffent-
licht sind, zu entnehmen.

Die Ersatzteile-Abteilung wird in Zukunft nicht
mehr die einzelnen Lager-Toleranzsorten, son-
dern nur noch das Kugellager mit dem bis-
herigen Kennzeichen ,A" liefern, wobei der
dazugehdrige Sprengring mitverwendetwerden
muf3. Dieses Lager trdgt keine Kennzeichnung
auf dem Verpackungskarton.

In folgender Tabelle sind die Hauptwellen-
Kugellager mit den dazugehérigen Spreng-
ringen fir die einzelnen Wagentypen zusam-
mengestellt.

Zugehériger

Kugellager :
Wagentyp Ersatzteile- Sprengrfng
) N Ersatzteile-
r
Nr
Rekord-A/B mit 4-Zy- 720018
linder-Motor (3-Gang- (ersetzt 720082
und 4-Gang-Getriebe} 720012

Rekord-A/B mit 6-Zy-
linder-Motor, 720016 7 20 091
Kapitan-A, Admiral-A

Kadett-A/B 720015 N-55930

Unabhdngig hiervon kénnen alle Hauptwellen-
Kugellager, die sich noch im Ersatzteile-Lager
der einzelnen Werkstdtten befinden und deren
Verpackungskarton mit einem Buchstaben ge-
kennzeichnet ist, weiterhin mit dem entspre-
chenden Sprengring (It. Tabelle) aufgebraucht
werden.
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lager ersetzt werden sollen, sind anstelle dieser
vorn wie hinten je Loger 25 einzelne Nadeln mit
2 Druckringen in den Nebenwellen-Zahnrad-
block einzusetzen. Die Lagernadeln werden mit
Walzlagertett B 040 625/4 eingefettet, damit
diese bei der Montage haften.

Die Ersatzteile-Abteilung liefert — wie bei den
Kadett-B-Typen — die losen Nadeln mit 4 Druck-
ringen in einem RP-Satz. Der Einbau der losen
Nadeln muf3 stets satzweise erfolgen, d.h.
sémtliche Nadeln (je Lager 25 Stick) missen
dem RP-Satz entnommen werden.

Achtung!

Die Lagernadeln sind fir die Kadett-A-Typen
in der Lange, im Durchmesser und demnach
auch in der Stickzahl je Lager verschieden
gegeniber denjenigen der Kadett-B-Typen.

Gleichzeitig ist die Zahnradblockachse auf Ver-
schleif3 zu prifen und, falls erforderlich, zu
ersetzen,

Zum Avus- und Einbau des Zahnradblockes
mussen die in Bild 6 gezeigten Montierdorne
verwendet werden. Die Montierdorne sind
nach den angegebenen Maflen in eigener
Werkstatt anzufertigen und mit ,A” zu kenn-

zeichnen, da diese Dorne in den angegebenen
Abmessungen nur bei den Kadett-A-Typen Ver-
wendung finden (Durchmesser der Dorne um
I mm geringer als bei den Kadeti-B-Typen).

g C45-16 L
Steel SAE 1045-16% 257

(e 31O,

J;qs- K6 - 05245° ~138 =
-3 -3
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- Schnitt A-A

- B 255 _ Sectiona-A
[ (3

C45-15% 152 3C45-7616'2 »

" Steel SAE 1045-16 x152 x

* Steel SAE 1045-16
\ | SN

A 3Y ey

— 05145° —— 05545
- 495 - - 60 -
All aimensions are metric 6129

Bild 6 - Skizze zur Anfertigung der Nebenwellen-
Zahnradblock-Montierdorne fur Kadett-A-
Typen

1 Ausgesparter Montierdorn
? Laonger Montierdorn

3 Kurzer Montierdorn

Der Aus- und Einbau des Nebenwellen-Zahn-
radblockes erfolgt in gleicher Weise, wie er im
Werkstatt-Handbuch , Fahrwerk-Triebwerk” for
Kadett-B, Gruppe 7, beschrieben ist.




Hauptwellen-Zahnradblock mit Getriebegeh&useendstiick zusammen-
und einbauen

-
N

13 14 15

29 28 24 23 22 ) 18 17 16

Bild 36 - Einzelteile Hauptwellen-Zahnradblock

1 Zusammenbau Nadellager 11 Synchronfeder 21 Gleitsteine fir 22

2 Sprengring 14 Sicherungsblech 22 Schiebemuffe fir 1. und 2. Gang

3 Synchronring fir 4. Gang 13 Kugellager 23 Synchronring fir 2. Gang

4 Synchronfeder 14 Sichetungsblech 24 3. Gang-Zahnrad

5 Synchronkérper fir 3. und 4. Gang 15 Mutter 25 Synchronring fir 3. Gang

6 Synchronfeder 16 Mitnehmerhilse 26 Gleitsteine fir 27

7 Hauptwelle 17 Abstandscheibe zwischen 13 und 16 27 Schiebemuffe fir 3. und 4. Gang

8 2. Gang-Zahnrad 18 Abstandscheibe zwischen 13 und 19 28 Federscheibe (nur bei den ersten zur Aus-—

9 Synchronfeder 19 1. Gang-Zahnrad lieferung gelangten Fahrzeugen) | nev
10 Synchronkérper fir 1. und 2. Gang 20 Synchronring fir 1. Gang 29 Anlaufring

14. Alle vier Synchronfedern und sechs Gleit-
steine stets erneuern.

15. 3. Gang-Zahnrad (37/3) von vorn auf
Hauptwelle (37/1) aufschieben. Das Zahn-
rad mu3 sich leicht auf der Hauptwelle
drehen lassen.

'- ' : ‘ B 16. Synchronring fir 3. Gang (37/2) auf Konus
des 3. Gang-Zahnrades (37/3) aufsetzen.

e TaValsWaWatals =)

17. Hintere Synchronfeder (38/2) in Synchron-
kérper for 3. und 4. Gang (38/1) so ein-
legen, daBB der Haken der Feder in eine
Langsnut eingreift.

1 Hauptwelle

Bild 37 - 3. Gang-Zahnrad mit Synchronring auf 2 Synchronring fir 3. Gang
Hauptwelle aufgeschoben 3 3. Gang-Zahnrad
Ausiauschseite Dezember 1963 7-19
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Bild 38 - Hintere Synchronfeder in Synchronkérper
eingelegt

I Svnchronkérper fir 3. und 4. Gang
2 Synchronfeder

18. Synchronkérper fir 3. und 4. Gang (39/3)
auf Hauptwelle (39/2) so aufpressen, daf3
die beim Ausbau gekennzeichneten Zahn-
paare wieder ineinandergreifen. Zum Auf-
pressen Abdrickplatte SW-194 unterlegen
(Bild 39).

23.

Bild 39 - Synchronkérper auf Hauptwelle aufpressen

1 Pressenstempel
2 Hauptwelle
3 Synchronkérper fir 3. und 4. Gang
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19.

20.

22.

Synchronkérper fur 3. und 4. Gang mit™]
Sprengring sichern.

Bei Instandsetzungsarbeiten am Zsh.
Hauptwelle auf Altausfihrung — mit Feder-
scheibe — oder Neuausfihrung — ohne Fe-
derscheibe — des Synchronkérpers achten

(siehe Seite 7-15, Pos. 27). _

2. Gang-Zahnrad (40/3) von hinten auf
Hauptwelle (40/1) aufschieben. Das Zahn-
rad muf3 sich leicht auf der Hauptwelle
drehen lassen.

. Synchronring fir 2. Gang (40/2) auf Konus

des 2. Gang-Zahnrades (40/3) aufsetzen.

':':"-.-.w.--' 2
"N eaun 0=
———

Bild 40 - 2. Gang-Zahnrad mit Synchronring auf

Hauptwelle aufgeschoben
1 Hauptwelle

2 Synchronring fir 2. Gang
3 2. Gang-Zahnrad

Beide Synchronfedern (41/2 und /3) in Syn-

chronkérper fir 1. und 2. Gang (41/1) so
einlegen, daf3 die Haken der Federn in
einer Langsnut liegen und die Federn in ge-
genldufiger Richtung zueinander einge-
setzt sind. ' §

Synchronkérper for 1. und 2. Gang (42/3)
auf Hauptwelle (42/2) so aufpressen, daf3
die beim Ausbau gekennzeichneten Zahn-

paare wieder ineinandergreifen. Hierzu

Abdruckplatte SW-194 unterlegen (Bild 42).
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Bild 43 - Schiebemuffe auf Synchronkérper
. aufgeschoben
Bild 41 - Beide Synchronfedern in Synchronké&rper 1 Gleitstene
eingelegt 2 Synchronkérper fir 1. und 2. Gang
3 Schiebemuffe fir 1. und 2. Gang

1 Synchronkérper fir 1. und 2. Gang
2 Eine Synchronfeder

3 Andere Synchronfeder 25. Sicherungsring (44/2) in Nut der Haupt-
welle (44/1) einsetzen.

Bild 42 - Synchronkdrper auf Hauptwelle aufpressen

1 Pressenstempel Bild 44 - Sicherungsring in Nut der Haupiwelle ein-
2 Houptwelle setzen — im Bild sind Schiebemuffe und Gleit-

3 Synchronkérper fir 1. und 2. Gang steine noch nicht GUfgesetZt

/

1 Hauptwelle
2 Sicherungsring

24. Gleitsteine (43/1) in Synchronk&rper for 1.
und 2. Gang (43/2) einlegen und Schiebe-

muffe (43/3) auf Synchronkérper so auf- 26. Synchronring fir 1. Gang - auf Kennzeich-
schieben, daf3 die beim Ausbau gekenn- nung achten —, 1. Gang-Zahnrad (45/3) und
zeichneten Zahnpaare wieder ineinander- Abstandscheibe (45/2) auf Hauptwelle auf-
greifen. schieben.
Austauschseite Dezember 1963 7-21
Kadett




A\ %

Bild 45 - 1. Gang-Zahnrad auf Hauptwelle aufge-

schoben

1 Hauptwelle
2 Abstandscheibe

3 1. Gang-Zahnrad

27. Dichtring in Getriebegehduseendstick bis

28.

zum Anschlag einschlagen. Dichtlippen des
Dichtringes vor Einbau eindlen.

Kugellager (46/2) in Getriebegehduseend-
stick (46/1) eindricken und mit Spreng-
ring (46/3) sichern.

Anmerkung: Bei Wiederverwendung
des bisherigen Kugellagers (46/2) ist stets
derselbe Sprengring (46/3) wieder zu ver-
wenden, da die Dicke des Sprengringes auf
die Breite des Kugellager-AuBenringes ab-
gestimmt ist.

Wird ein neues Kugellager eingebaut, so
muf3 hierzu ein neuer Sprengring nach der
folgenden’ Tabelle ausgewdhlt werden.

Auf dem Karton, in dem das neve Kugel-
lager verpackt ist, befindet sich das Kenn-
zeichen A oder B oder C, das die enfspre-
chende Breite des Kugellager-AuBBenringes
bezeichnet.
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Kugellager ! Zugehdriger Sprengring
Kenn- | Breite des Kennfarbe
zeichen AuBenri ¢ Ersatz-
f uBenringes au !
au ; . teile-Nr.
Karton | in mm Sprengring
|
von 15,000
A ! blank N-55 930
bis 14970 |~ "
8 unter 14,970 bléut N5 931
ebld .
bis 14930 | 90
unter 14,930
C ' hwdarzt | N-55932
bis 14900 geschwdrz

Bild 46 - Kugellager in Getriebegehduseendstick

29.

30.

eingebaut

1 Getriebegehduseendstick
2 Kugellager

3 Sprengring

Zsb. Hauptwelle durch Kugellager (46/2) in
GCetriebegehduseendstick schieben, Ab-
standscheibe (36/17) und Mitnehmerhilse
(36/16) auf Houptwelle aufstecken und alle
Teile mit kleiner Aufpref3hiilse von S-1231
(47/1) auf Hauptwelle aufdricken.

Vordere Synchronfeder in Synchronkérper
fir 3. und 4. Gang so einsetzen, daf} der
Haken der Feder in derselben Nut wie
die hintere Feder Die vordere
Feder muB in gegenlidufiger Richtung zur
hinteren Synchronfeder eingesetzt werden.

liegt.
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33. Anlaufring (36/29) und Zusammenbau Na-
dellager (36/1) aufHauptwellenzapfen auf-
stecken.

34. Synchronring fir 4. Gang auf Hg;wcn
triebrad aufstecken. o

35. Zusammenbau Hauptwellen-Zahnradblock
in Getriebegehduse einfihren und in
Hauptantriebrad so einsetzen, daf3 die
beim Ausbau angebrachten Markierungen
auf Schiebemuffe und Synchronring iber-
einstimmen,

36. Nebenwellen-Zahnradblock mit Schrauben-
zieher anheben und Achse fir Nebenwel-
len-Zahnradblock mit eingelegter Siche-
rungskugel bindig zum Getriebegehduse

Bild 47 - Getriebegehduseendstiick und Mitnehmer- einschlagen.
hilse auf Hauptwelle aufdricken

| AvforeBhilse von S-1231 37. Getriebegehéuseendstiick (49/1) ausrich-
2 Mitnehmerhilse ten und in unterster Bohrung mit Sechs-
$ Getrichegehduseendsitek kantschraube (49/2) auf ein Drehmoment
von 3,5 mkg anschrauben. Schraube mit
Dichtungsmittel L 000 167/4 einsetzen.

31. Gleitsteine (48/2) in Synchronkérper for
3. und 4. Gang (48/3) einlegen und Schie-
bemuffe (48/1) auf Synchronkérper so auf-
schieben, daf3 die beim Ausbau ange-
brachten Markierungen auf Schiebemutfe
und Synchronring Ubereinstimmen.

Bild 49 - Geiriebegehduseendstick an Getriebege-
hduse angeschraubt

I Getriebegehduseendstick
Bild 48 - Schiebemuffe auf Synchronkdrper aufge- 2 Untere Befestigungsschraube

schoben

1 Schiebemuffe fir 3. und 4. Gang , . .
2 Gleitsteine 38. Zwei Gdéinge einlegen — 1. und 4. Gang

3 Synchronkérper fir 3. und 4. Gang durch Verschieben der Schiebemuffen ein-
gelegt (Bild 50) — und Mutter auf Haupt-

32. Neue Papierdichtung mit Dichtungsmittel welle auf ein Drehmoment von 2,5 mkg

L000167/4 an Getriebegehduseendstick festschrauben (Bild 50) und mit beigeleg-

ankleben. tem Sicherungsblech sichern.
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Bild 50 - Muiter auf Hauptwelle festziehen

I Drehmomentschlissel
2 1 Gang eingelegt
3 4. Gang eingelegt

Schaltstangen einbauen

39. Einen Sperrbolzen so weit in Bohrung ein-
fohren, daf3 er zwischen der Schaltstange
fur den Ruckwdrtsgang und der fur den 1.
und 2. Gang liegt. Zweiten Sperrbolzen so
weit in Bohrung einfihren, daB er zwi-
schen der Schaltstange fir 1. und 2. Gang
und der fir 3. und 4. Gang liegt (Bild 52).

40. Schaltgabeln (51/2 und /3) und Schaltmit-
nehmer (51/1) einsetzen.

-#!"rea
Bild 51 -_Schaltgabeln und Schaltmitnehmer
e lngesetzt

1 Schaltmitnehmer fir Rickwdrtsgang
2 Schaltgabel fir 3. und 4. Gang
3 échcltgabel fir 1. und 2. Gang

41. Schaltstange fur Rickwértsgang (52/3) vom
Kupplungsgehéuse aus in rechte Bohrung
einfihren. Federscheibe (53/2) - ballige
Seite zeigt nach vorn — aufstecken und
Schaltstange durch Schaltmitnehmer (53/1)
durchstecken.
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Bild 52 - Anordnung Schaltstangen

1 Sprengring, e Schaltsiange 2 Stiick

2 Federscheibe auf 3, liegt vorn

3 Schaltstange fir Ruckwdrtsgang .
A

4 Schaltstange fior 1. und 2. Gﬁ@.\ f R

5 Schaltstange fir 3. und 4. Gang 3 g

6 Federscheibe auf 5, liegl hinten

7 Federscheibe auf 4, liegt vorn

Bild 53 - Schaltstange fir Rickwdrtsgang einfihren

42.

43.

1 Schaltmitnehmer fir Rickwértsgang
2 Federscheibe
3 Schaltstange fior Rickwartsgang

Schaltstange  for 1. und 2. Gang
(52/4) vom Kupplungsgehduse aus in mitt-
lere  Bohrung einfihren, Federscheibe
(52/7) - ballige Seite zeigt nach vorn —
aufstecken und Schaltstange durch Schait-
gabel (51/3) und Schaltmitnehmer (51/1)
durchstecken.

Schaltstange fur 3. und 4. Gang (52/5) in
linke Bohrung vom Kupplungsgehduse aus
einfihren, durch Schaltgabel (54/2) durch-
stecken und Federscheibe (54/1) - ballige
Seite zeigt nach hinten — aufstecken.
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Biid 54 - Schaltstange fur 3. und 4. Gang einfihren

44,

45.

46.

47.

1 Federscheibe
2 Schaltgabel fur 3. und 4. Gang

3 Schaltstange fir 3. und 4. Gang

Sprengringe in die Nuten der Schaltstan-
gen einstecken. Die Federscheiben liegen
hierbei zwischen den Schaltgabeln bzw.
Schaltmitnehmer und den Sprengringen.

VerschluBBstopfen beiderseits in die Sperr-
bolzenbohrung einschlagen.

Arretierungskugeln und Federn in Bohrun-
gen einlegen, VerschluBBstopfen einschla-
gen.

VerschluBBkappen fir Schaltstangen-Boh-
rungen in Getriebegehduse mit Dichtungs-
masse L 000 167/4 einsetzen und einschla-
gen.

Tachometerantrieb einbauen

48.

49.

50.

Tachometerschraubenrad (55/4) in Getrie-
begehduseendstick (55/2) einschieben.

VerschluBdeckel (55/3) bis zum Anschlag

einschlagen.

Dichtring (55/1) in Getriebegehguseend-
stick einsetzen.
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Bild 55 - Tachometerschraubenrad in Getriebege-
hduseendstick eingebaut

1 Dichtring

2 Getriebegehduseendstick
3 VerschluBdeckel

4 Tachometerschraubenrad

Getriebegehdusedeckel zusammen-
bauen und anschrauben

51. Anschlagfeder (56/1) fur Rickwdrtsgang in
Getriebegehdusedeckel (56/2) einsetzen.

Bild 56 - Anschlagfeder fir Rickwdrtsgang einsetzen

1 Anschlagfeder

2 Gelriecegehdusedeckel

52. Schaltgabeln und  Schaltmitnehmer in
Leerlaufstellung bringen.

53. Gehdusedeckel an Getriebegehduse auf
ein Drehmoment von 1,0 mkg anschrauben.
Stets neue Dichtung verwenden.
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