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Follmenge Kraftstofftank . . . . . . . . . . . . . . ca. 33 L.

Kraftstoff nur bis zum unteren Ende des Einfillstutzens einfillen.

DREHMOMENT-RICHTWERT

Auspuffrohr an Auspuffkrimmer. . . . . . . . . . . . . 20 mkg



SPEZIAL-WERKZEUGE

Arbeitsvorgang

|
Wird verwendet fir \ Werkzeug-

| Nr. | Werkzeugbezeichnung

Bemerkungen

Allgemeine Prifung
des Kraftstoffsystems
bei Kraftstoffmangel

Ermittlung des Kraft-
stoffverbrauches

Kraftstoffieitung
ersetzen

Kraftstofftank aus-
und einbauen

Auspuffrohr und Aus-
pufftopf aus- und
einbauven

Forderleistung der
Kraftstoffoumpe prifen

Kraftstoffpumpen-Ab-
scheideraum reinigen

Kraftstoffpumpe aus-
und einbauen

Kraftstoffpumpe Uber-
holen

Leerlauf einregulieren

Luftfilter reinigen

Vergaser-Abscheide-
raum reinigen

Vergaser aus- und
einbauen

Vergasergestdnge
einstellen

Vergaser zerlegen,
reinigen und zusam-
menbauven

Keine Spezial-Werkzeuge

Keine Spezial-Werkzeuge

Keine Spezial-Werkzeuge

Keine Spezial-Werkzeuge

Keine Spezial-Werkzeuge

Keine Spezial-Werkzeuge

ZufluB3bohrung S-1180 Kraftstoffpumpen-Rei-
abdichten nigungshilfswerkzeug
\
S i—» —
Flanschschrauben MW 81 Vielzahnschlissel

aus- und einschrauben l

Zur Reinigung des
Abscheideraumes ist
nur die Federklam-
mer erforderlich

Keine Spezial-Werkzeuge

Keine Spezial-Werkzeuge

Keine Spezial-Werkzeuge

ZufluBbohrung von S-1179
Kraftstoffpumpe und

Bohrung zum Schwim-
mernadelventil ab-

dichten |

Vergaser-Reinigungs-
hilfswerkzeug

Keine Spezial-Werkzeuge

Keine Spezial-Werkzeuge

Vergasereinzelteile S-601
aus- und einbauen,

Kolbenmanschette ein-

fihren, Schwimmer- [
stand prifen, Teillast-

nadelstellung priifen

Vergaserwerkzeugsatz




EINFUHRUNG

Fur die Krafistoffanlage und Auspuffleitung gelten in weiten Teilen die Ausfihrungen, wie sie im
Technischen Grundbuch ,Kraftstoffanlage und Auspuffleitung” beschrieben und mit entsprechen-
den Abbildungen versehen sind. So entspricht z. B. der Opel-Fallstromvergaser in Aufbau und
Wirkungsweise der Ausfihrung, die in dem angegebenen Technischen Grundbuch behandelt ist.
Anderungen zu dieser Ausfihrung weist der Vergaser lediglich dort auf, wo entweder dem Motor
oder konstruktiv anders ausgebildeten Teilen Rechnung zu tragen ist. Das betrifft vornehmlich
die Vergaser-Kalibrierung, die auf den Motor abgestimmt sein muf3, und die AnschluB3-
teile fir die aus Kunststoff hergestellte Kraftstoff- und Unterdruckleitung. Das auferdem durch Blei-
kugeln erfolgte VerschlieBen der Kandle im Vergasergehduse ist fir die Werkstatt von keiner

Bedeutung.

Die Kraftstoffpumpe entspricht in ihrer Wirkungsweise ebenfalls der Ausfihrung, wie sie im Tech-
nischen Grundbuch ,Kraftstoffanlage und Auspuffleitung” beschrieben ist. Der zum Teil anders
gestaltete Aufbau ist in den entsprechenden Arbeitsvorgéngen ausfihrlich behandelt und be-

dingt den Fortfall einiger im Technischen Grundbuch angegebenen Arbeitsvorgéngen.

Die Kraftstoffleitung besteht, wie bereits angefihrt, aus Kunststoffrohr. Infolge der durch Gummi-
Zwischenstiicke erfolgten Anschlisse an den Stutzen von Vergaser und Kraftstoffpumpe sowie am
AnschluBBrohr des Kraftstofftankes ist ein leichtes Aus- und Einbauen der Leitungen méglich. Fur
die Verlegung der Kraftstoffleitung gelten nach wie vor die im Technischen Grundbuch ,Kraft-

stoffanlage und Auspuffleitung” angefishrten Richtlinien.

Der Kraftstofftank ist auf der rechten Seite im Kofferraum auf 2 Gummibécken aufrecht stehend
gelagert und wird von Spannbéndern gehalten. Diese Anordnung gewdhrleistet infolge eines
groBBen Winkelausschlages des Kraftstoffanzeigegerdtes eine prazise Angabe des Kraftstoffstan-
des und erméglicht gleichzeitig ein einfaches Aus- und Einbauen des Kraftstofftankes. Der Kraft-
stoff-Einfollstutzen ragt in eine durch eine Klappe verschlieBbare Mulde in der rechten Seiten-
wand hinein. Die Beltftung des Kraftstofftankes erfolgt durch einen Kunststoffschlauch, der an
einen Rohrstutzen am TankmeBgerdt angeschlossen ist und durch eine Offnung im Kofferraum-
boden nach auflen reicht. Deshalb beim Tanken darauf achten, daf3 Kraftstoff nur bis zum unte-
ren Ende des Einfillstutzens eingefillt wird, um einem evil. Uberlaufen von Kraftstoff infolge Vo-

Iumenvergréﬁer’ung (z. B. beim Parken durch starke Sonneneinwirkung) vorzubeugen.
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Kraftstoffleitung ersetzen

Die Kraftstoffleitung besteht aus einem Kunststoffrohr mit einem Aufiendurchmesser von 6 mm.

Bei Erneuerung einer Kraftstoffleitung ist unbedingt die urspringliche werkseitig bestimmte Lage
der Leitungsfihrung zugrunde zu legen (siehe Technisches Grundbuch ,Kraftstoffanlage und Aus-

puffleitung”).

I Die Kunststoffleitung wird im Gegensatz zur Metalleitung nicht gebdrdelt. Das zwischen Kraft-
stoffpumpe und Vergaser verlaufende Teil wird fertig gebogen, also einbaugerecht, geliefert, das

zwischen Pumpe und Tank verlaufende Teil dagegen in Langen zu 10 m. Letzteres weist nur grofBe
Radien auf und kann ohne HilfsmafBnahmen gebagen und verlegt werden.

Als Verbindungsstiick zwischen Kraftstoffleitung und den Anschlufistutzen am Vergaser und an
der Kraftstoffpumpe sowie zwischen Krafistoffleitung und AnschluBBrohr zum Kraftstofftank dient

jleweils ein 50 mm langer Verbindungsschlauch, der Gber Kraftstoffleitung und AnschluBstutzen

geschoben wird.

Zum Schutz gegen Scheuern am Fahrzeugunterbau ist die Kraftstoffleitung mit Gummitillen (ins-
gesamt 9 Stick) versehen. Bei Ersatz der Leitung sind die Tillen nach ihrer urspringlichen An-

ordnung wieder anzubringen.

Kraftstofftank aus- und einbauen

Der Kraftstofftank ist an der rechten Seite im Kofferraum auf zwei Gummibécken aufrecht stehend
gelagert. Der Einfillstutzen ragt vom Kofferraum aus in eine Mulde in der rechien Seitenwand
hinein, die durch eine Klappe verschlossen ist. Der Kraftstofftank-Renkverschluf3 trégi auf seiner
Unterseite die Beschriftung ,Ohne Liftung”. Die Beltftung des Tankes erfolgt Gber einen Kunst-
stoffschlauch, der an einen Rohrstutzen am Tankmef3gerdt angeschlossen ist und durch den Kof-

ferraumboden nach aufBen reicht.

Der Ein- und Ausbau des Kraftsiofftankes ist
wie folgt vorzunehmen.

1. Minuskabel von Batterie abklemmen.

ro

AnschluBBkabel vom TankmeBgerdt (2/6) ab-

klemmen.

3. Entliftungsschlauch vom Rohrstutzen am
TankmeBgerdt abziehen. Federschellen mit
dem eingelegten Entliftungsschlauch von
der StoBkante der beiden Tankhdlften ab-
ziehen.

4. Kraftstofftank-Renkverschlu abnehmen
(Bild 1),
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Bild T - Kraftstofftank-Renkverschlu3 abnehmen

1 Kraftstofftank-Einfillstutzen

2 Mulde fir Kraftstofftank-Einfullstutzen
in der rechten Seitenwand

3 Klappe fir 2
4 Kraftstofftank-Renkverschlufy
5 Abdichtgummiring
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. AnschluBBrohr-Abdichtgummi  aus

. Sechskantschraube

Kraftstoff aus Tank ablassen. Hierzu Krafi-
stoff-Kunststoffleitung  mit  Verbindungs-
schlauch von Kraftstofftank-Anschluf3rohr

abziehen.

Koffer-
raumboden herausziehen und Anschluf3rchr
vom Tank abschrauben.

herausschrauken

(2/5)
und Scheibe abnehmen.

Kraftstofftank von den beiden Gummibdk-
ken (2/1) abheben und in Richtung Koffer-
raummitte herausnehmen.

Bild 2 - Kraftstofftank-Befestigung im Kofferraum,
rechts

4 Winkel fir Spannband
5 Sechskantschraube, Scheibe
6 TankmefBgerdl

1 Gummibock fir Tankauflage
2 Halter fur Spannband
3 Spannband

Beim Herausnehmen des Einfillstutzens aus|

der Mulde in der rechten Seitenwand dar-
auf achten, daB der Abdichtgummiring nicht
beschédigt wird.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-
achten:

i. Beim Einsetzen des Einfullstutzens in die

Mulde der rechten Seitenwand auf einwand-
freien Sitz des Abdichtgummiringes achten.

2. Nach dem AnschlieBen des Kraftstoff-An-

schluBrohres an den Tank Gummitille zum
Abdichten gegen den Kofferraum gut ab-
schlieBend in den Kofferraumboden einset-
zen.

3. Entliftungsschlauch am Kofferraumboden-

Durchgang mit Ausgufmasse L 000 298/4
abdichten.

. Im Falle der Verwendung eines neuen Kraft-

stofftankes, der ohne Grundierung bzw.
Lackierung geliefert wird, ist die vom Kof-
ferraum aus sichtbare Fidche des Tankes vor
dem Einbau mit einer Einschicht-Lackierung
zu versehen. Ein vorheriges Grundieren ist
nicht erforderlich.

Um einen einwandfreien Massekontakt fir
das KroftstoffmeBBgerdt zu erhalten, muB
beim Lackieren des Tankes die Anlageflédche
fir das Spannband (2/3) sowie die Dicht-
fliche fir das KroftstoffmeBgerat (2/6) frei
von Lack bleiben.

Auspuffrohr und Auspufftopf aus- und einbauen

1. Vorders Auspuffrohr (3/1) vom Auspuff-

krommer (3/3) abschrauben — 2 Sechskant-

schrauben.

. Bigel (4/7) fir vorderes Auspuffrohr am

Auspufftopf 16sen — 2 Sechskantmuttern, Fe-
derringe — und Auspuffrohr aus Anschluf3-
stutzen am Auspufftopf herausziehen.

Bild 3 - Vorderes Auspuffrohr an Auspuffkrimmer

geschraubt

1 Vorderes Auspuffrohr
2 Sechskantschraube

3 Auspuffkrimmer

4 Sechskantschraube
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Bild 4 - Befestigung des vorderen Auspuffrohres und

des Auspufftopfes

I Sechskantmutter, Federring

2 Bige! fir Auspufftopfaufhdngung
3 Halter

4 Dampfungsring

5 Sechskantmutter, Federring

6 Vorderes Auspuffrohr

7 Bigel fur Befestigung des vorderen Auspuff-
rohres am Anschlufistutzen des Auspufftopfes

8 Auspufftopf

o

schrauben.

4. Sechskantschraube (5/1) an Rohrschelle (5/2)
am hinteren Auspuffrohr 18sen und Auspuft-

topf mit hinterem Auspuffrohr abnehmen.

KRAFTSTOFFPUMPE

Sechskantmutter (4/1) — Federring — am Be-
festigungsbigel des Auspufftopfes ab-

Bild 5 - Aufhdngung des hinteren Auspuffrohres

1 Sechskanischraube

2 Rohrschelle

3 Vierkant-Schweifimutter
4 Hinteres Auspufirohr

5 Halter

6 Dampfungsring

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-
cchten:

1. Démpfungsringe auf Verschler3 prifen, falls

erforderlich, ersetzen.

2. Zwischen Auspuffkrimmer und vorderem

Auspuffrohr kommt keine Dichtung. Die
beiden Sechskantschrauben, mit denen
das vordere Auspuffrohr an den Auspuff-
krimmer geschraubt wird, sind mit kolloi-
dalem Graphitfett Z-8277 zu bestreichen
und. auf ein Drehmoment von 2,0 mkg fest-
zuziehen.

Aufbau und Wirkungsweise

Die Kraftstoffpumpe entspricht in ihrer Wirkungsweise der Ausfihrung, wie sie im Technischen
Grundbuch ,Kraftstoffanlage und Auspuffleitung” ausfihrlich beschrieben ist, unterscheidet sich
allerdings in ihrem Aufbau von der im Technischen Grundbuch behandelten Ausfihrung.

[ Die Pumpenventile - Saug- bzw. EinlaBventil und Druck- bzw. AuslaBBventil - sind als Flatterventile

ausgebildet. Beide Ventile und die Ventilsitze sind nicht ausbau- und austauschbar. Der Zusam-
menbau von Membran (mit Stéf3el), Membranfeder, Niederhalter fir Membranfeder und Man-
schette kann dagegen zerlegt und die Einzelteile bei Beschddigung ersetzt werden.

Austauschseite Dezember 1963
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Kraftstoffpumpe aus- und einbauen

Der Aus- und Einbau der Kraftstoffpumpe ist
in der gleichen Weise vorzunehmen, wie im
Technischen Grundbuch ,Kraftstoffanlage und
Auspuftleitung” angegeben ist. Die beiden
Kunststoff-Kraftstoffleitungen sind allerdings
nicht an der Kraftstoffpumpe angeschraubt,
sondern durch Verbindungsschlduche (6/3) an
den Anschluf3stutzen (6/5) der Pumpe ange-
schlossen. Die Kunststoffleitungen sind mit den
Verbindungsschléuchen von den Anschlufstut-
zen der Pumpe abzuziehen.

t Kraftstoffpumpenunterteil

2 Kraftstoffpoumpenoberteil

3 Verbindungsschlauch

4 Kraftstoffleitung, Pumpe — Vergaser
5 Anschlufistutzen fir Kraftsteffleitung

zum Kraftstofftank

Bild 6 - Kraftstoffpumpe eingebaut

Krafistoffpumpen-Abscheideraum reinigen

Kraftstoffpumpe eingebaut

1. VerschluBkappe von Kraftstoffpumpe ab-
schrauben, Dichtung und Sieb abnehmen.

2. Federklammer (7/3) des Kraftstoffpumpen-

Reinigungshilfswerkzeuges  S-1180  nach

Bild 7 - Kraftstoffpumpen-Abscheideraum reinigen

1 Kraftstoffleitung zum Vergaser

2 Kraftstoffpumpe

3 Federklammer des Kraftstoffpumpen-
Reinigungshilfswerkzeuges S-1180

4 Kraftstoffleitung zum Kraftstofftank

8-8

Bild 7 aufsetzen, so daf3 die Kraftstoffzu-
fluBleitung verschlossen ist.

3. Freien Raum, an dessen Stirnseite sich das
EinlaBBventil — ein Saugventii — befindet, mit
Finger abdecken (Bild 7) und Abscheide-
raum mit Kraftstoff gut ausspilen. Anschlie-
Bend Abscheideraum mit PreBluft ausbla-
sen.

Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge,
dabei beachten:

1. Sieb muf3 gut im Kraftstoffpumpenoberteil
aufliegen und mit der profilierten Seite
nach oben zeigen.

2. Dichtung auf Sieb auflegen. Stets neue
Dichtung verwenden.

3. Schraube fir VerschluBBkappe bei betriebs-
warmem Motor nachziehen.

Avustauschseite Dezember 1963
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Forderleistung der Kraftstoffpumpe prifen

Kraftstoffpumpe ausgebaut

Die Prifung der Férderleistung ist nach den Anweisungen im Technischen Grundbuch ,Kraftstoff-
anlage und Auspuffleitung” vorzunehmen. Das im Katalog fir Opel-Spezial-Werkzeuge aufge-
fohrte Kraftstoffpumpenprifrohr SW-30 ist aus einem Kraftstoff-Kunststoffrohr nach den im Ka-
talog gemachten Maf3angaben anzufertigen, ist jedoch nicht mit einem Kegelring und einer
Uberwurfmutter zu versehen. Dieses Prifrohr aus Kunststoff wird im oben angefthrten Werk-
zeugkatalog nicht als Spezial-Werkzeug gefihrt. Der Anschlu3 des Prifrohres an den Kraftstoff-
EinlaBstutzen der Kraftstoffpumpe ist mit einem Verbindungsschlauch vorzunehmen, wie er fir den
[ Anschluf3 aller Kraftstoffleitungen verwendet wird. Eine einwandfrei arbeitende Pumpe wird nach

|_max. 30 Hubbewegungen Kraftstoff férdern.

Ein Nachstellen des Hubes ist nicht erforderlich. Eine nicht einwandfrei arbeitende Kraftstoffpumpe
ist zu Uberholen (siehe entsprechenden Arbeitsvorgang) oder, wenn hierdurch keine Abhilfe ge-
schaffen werden kann, durch eine neue zu ersetzen.

Kraftstoffpumpe Uberholen

Kraftstoffpumpe ausgebaut

1. Verschlu3kappe, Dichtung und Sieb von
Kraftstoffpumpe abnehmen. Sieb mit Kraft-

stoff reinigen und durchblasen.

2. Kraftstoffpumpenoberteil abschrauben -

6 Schlitzschrauben, Federringe.

4. Sicherungsring (8/2) fir Lagerbolzen auf
einer Seite des Gehduses abnehmen und
Lagerbolzen (8/1) mit Durchschlag heraus-
schlagen (Bild 9).

Bild 8 - Zusammenbau Kraftstoffpumpenunterteil

A Lagerbolzen

2 Sicherungsring

3 Gehduseunterteil

4 Membran-Zusammenbau
5 Kipphebeldruckfeder

6 Kipphebel

3. Kipphebeldruckfeder (8/5) vom Kipphebel
(8/6) abnehmen und aus Gehduseunterteil
herausziehen.

Austauschseite Dezember 1963
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Bild 9 - Lagerbolzen fir Kipphebel cus Gehduseunter-
teil herausschlagen

1 Gehduseuntertei!
2 Kipphebe!

5. Kipphebel unter gleichzeitigem Niederdrik-

ken der Membran aus Gehduseunterteil her-
ausziehen und Membran-Zusammenbau
herausnehmen.

8-9
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Bild 10 - Kipphebel und Membran-Zusammenbau aus

Gehduseunterteil herausgenommen

1 Membran-Zusammenbau
2 Gehduseunterteil
3 Kipphebel

Der Zusammenbau von Membran (mit Sto-
Bel), Membranfeder, Niederhalter und Man-
schette kannzerlegtwerden, indem die Mem-
branfeder (11/3) und der Niederhalter (11/2)
gegen den Membranteller gedriickt werden
und die Manschette (11/1) Gber den An-
schlag (11/4) am StdBelende gestilpt wird.
Beim Zusammenbau ist darauf zu achten,
daf3 derBund der Manschette in denNieder-
halter zu liegen kommt.

Bild 11 - Zusammenbau von Membran (mit Stéfel),

Membranfeder, Niederhalter und Manschette
in Einzelteile zerlegt

1 Manschette (Gummi}

2 Niederhalter for 3

3 Membranfeder

4 Anschlag am Stéflelende
5 Stofel

6 Membran

1

6. Saug- und Druckventil (bzw. EinlaB- und

AuslaBventil) auf leichte Beweglichkeit pro-
fen (Bild 12 und 13).

Bei einer Beschddigung der Pumpenventile
ist das gesamte Kraftstoffpumpenoberteil
zu ersetzen.

8-10

Bild 12 - Saugventil (Einlaf3ventil) auf leichte Beweg-
lichkeit prifen

1 Gehduseoberteil 3 Saugventil (EinlaBventil)
2 Druckventil (AuslaBventil) 4 Kraftstoffeinlafistutzen

Bild 13 - Druckventil (AuslaBBventil) auf leichte Beweg-
lichkeit prifen

1 Gehdauseoberteil 3 Saugventil (EinlaBBventil)
2 Druckventil {AuslaBventil) 4 KraftstoffeinlaBstutzen

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-
achten:

1. Membran-Zusammenbau gegen den Druck
der Membranfeder in das Gehduseunterteil
hineindricken, damit der Kipphebel mit dem
gabelférmig ausgebildeten Teil in den Sto-
el eingesetzt werden kann (Bild 14).

Bild 14 - Kipphebel und Membran-Zusammenbau in
Gehduseunterteil einbauen

I Gehduseunterteil
2 Kipphebel
3 Membran-Zusammenbau

Austauschseite Dezember 1943
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2. Nach dem Einschlagen des Lagerbolzens fir glltigen Festschrauben des Pumpenobertei-

den Kipphebel Sicherungsring am Lager- les der Kipphebel gegen den Druck der
bolzen anbringen. Kipphebeldruckfeder bis zum Anschlag
durchzudriicken.
3. Pumpenoberteil zunéchst nur leicht auf- 4. Kraftstoffpumpe nach Zusammenbau auf
schrauben. Um der Membran die erforder- Forderleistung prifen (siehe entsprechen-
liche Vorspannung zu geben, ist beim end- den Arbeitsvorgang).

VERGASER

Allgemeines

Der Vergaser entspricht sowohl in seinem Aufbau als auch in seiner Wirkungsweise der Ausfih-
rung des Opel-Fallstromvergasers, die im Technischen Grundbuch ,Kraftstoffanlage und Auspuff-
ieitung” ausfihrlich beschrieben ist. Anders dagegen sind die Anschluf3stutzen fir die Kraftstoff-
und die Unterdruckleitung. Beide Leitungen sind aus Kunststoffrohr und werden nicht an den An-
schluf3stuizen des Vergasers angeschraubt, sondern sind durch Verbindungsschlduche, die mit
einer Textilumhillung versehen sind, an den AnschluBstutzen angeschlossen. Die Kandle im Ver-
gasergehduse sind durch Bleikugeln verschlossen.

Die Kalibrierung des Vergasers geht aus der nachstehenden Tabelle hervor.

Vergaser-Kalibrierung

i ' Motor 10 Motor 10§
Kalibrierung A 3 A
?/érgz]seﬁ(gl\.l-umvr;r . ‘ des32  oema9
TeleNommer | sxo@  swwo

iufriditer O Plaggn @< C b 20 2
Howptdise 3% 75
VoHéﬁdd;e - | 75 200 _
neu L;;dQU;;Us;7 - R 7 60 60
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Vergasergestéinge einstellen

Das Vergasergesténge ist so einzustellen, daf3
bei Vollgasstellung, also geéffneter Drossel-
klappe, zwischen der Bodenmatte (15/5) im
Wageninnenraum und dem tiefsten Punkt des
Gasregulierungshebels (15/4) ein Abstand von
max. 10 mm vorliegt.

(3278

Bild 15 - Gospedalstellung beim Einstellen des
Vergasergestdnges

1 Gasregulierungshebel

2 Gaspedal

3 Bodenblech

4 Gasregulierungshebel in Einstellage
5 Bodenmaite

. Ruckzugfeder (16/5) aushdngen.
. Sicherungsfeder (16/3) abnehmen und Gas-

regulierungsstange (16/2) aushdngen.

. Gaspedal bis max. 10 mm vor Anschlag an

Bodenmatte niederdriicken und in dieser
Stellung festhalten.

4, Drosselklappe voll &ffnen und Gasregulie-

rungsstange (16/2) so im Gewinde des Ein-
stellstickes (16/1) drehen, bis sie sich ge-
rade in das Loch im Zwischenhebel (16/4)
einfGhren laBt,

Bild 16 - Vergasergestdnge

1 Einstellstick

2 Gasregulierungsstange
3 Sicherungsfeder

4 Zwischenhebel

5 Rickzugfeder

5. Gasregulierungsstange mit Sicherungsfeder

in Zwischenhebel sichern und Rickzugfeder
wieder einhdngen.

Leerlauf einregulieren

Die Einregulierung des Leerlaufes ist nach den im Technischen Grundbuch ,Krafistoffanlage und

Auspuffleitung” angefihrten Angaben durchzufihren. Die Leerlaufdrehzahl betréigt 550 bis
600 U/min.

8-12
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VERGASER - MOTOREN 10,105, 15,17,17 S, 26 UND 26T

Um beim Aushédngen des Gasgestdnges ein bei Motor
SchlieBen der Drosselklappe zu bewirken, )

wird produktionsseitig eine Rickzugfeder fur
die Drosselklappe eingebaut.

Der Einsatz erfolgte

17 ab Motor-Nr. 0846389
178, . . 0074615
26, . . 0116600
26T v W 043484

Diese Ruckzugfeder kann auch nachtréglich

i ] -Nr. . .
bei Mofor 10 ab Motor-Nr. 384260 eingebaut werden und wird von der Ersatz-
" " 108, " " 60736 teile-Abteilung unter der Ersatzteile-Nummer
. " 15 Y Y . 1273068 826701 geliefert.
Tochnische Nachrichten Nr. 7/1964 130
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‘

Die Ruckzugfeder ist am Drosselklappenhebel
nach Bild 10 zu befestigen.

Bild 10 Ruckrualvder emngebaut




it e ——

8—18

Kraflstoffanlage und Auspuffleitung

Opel-Fallstromvergaser

Produktionsseitig wird bei allen Opel-Fall-
stromvergasern das Gelenkstick for den
Pumpenkolben vom Ansaugstutzen her mon-

tiert (Bild 1).

Bild T - Gelenkstick vom Ansaugstutzen her montieri

Bei Arbeiten am eingebauten Vergaser besteht
die Gefahr, dafl das Gelenkstiick aus seinem
Sitz herausféllt und durch den Ansaugkanal in

einen Zylinderraum gelangt, ohne daf3 das
Fehlen des Gelenkstickes bemerkt wird.

Um diese Gefahr zu vermeiden, soll bei Ar-
beifen am Vergaser das Gelenkstick in ent-
gegengesetzter Richtung eingebaut werden
(Bild 2). Dies gilt fur alle Opel-Fallstromver-
gaser.

Bild 2 - Gelenkstick entgegen dem Ansaugstutzen
montiert

Leerlaufdrehzahl - Kadett-Motoren

Die Motorleerlaufdrehzahl ist ab sofort bei
allen Kadett-Motoren auf

800-900 U/min

einzustellen. Damit werden alle friheren

Drehzahlangaben, die im technischen Schrift-
tum hieriber verdffentlicht wurden, ungultig.
Auch alle Neufahrzeuge werden seit geraumer
Zeit bereits produktionsméfig auf diese Dreh-
zahl eingestellt.

/ Vergaser — Motoren 10 und 10§

In Gruppe 8 des Kadett-Werkstatt-Handbuches
wird im Inhaltsverzeichnis u. a. auf das Tech-
nische Grundbuch ,Kraftstoffanlage und Aus-
puffleitung” verwiesen. Die hier auf Seite 12
dargestellte Schnittzeichnung des Vergasers
weist unter Position 24 den Kanal fir Zu-

satzluft und eine in die Mischrohrkammer

24

(Pos. 25) auslaufende Bohrung des Mischrohres
auf.

Zur Vermeidung von evtl. entstehenden Unklar-
heiten sei darauf hingewiesen, daf3 im Gegen-
satz zum Motor 10 S der genannte Kanal fiir
Zusatzluft und die zweite Mischrohrbohrung
im Vergaser am Motor 10 nicht enthalten sind.

Technische Nachrichten Nr. 2/1965
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Kraftstoffanlage und Auspuffleitung

KraftstoffmeBgerdt - alle Kadett-Typen

In letzter Zeit wurden der Abteilung Gewdhr-
leistung in erh&htem Mafle komplette Kraft-
stoffmef3gerdte eingereicht, die mit der Begrin-
dung ,Meflgerdt zeigt nicht richtig an” ersetzt
wurden. In den meisten Fdllen log die Ursache

an einem vollig verbogenen Schwimmerhebel.
KraftstoffmefB3gerdte, die nicht richtig anzeigen,
sind auszubauen und mit der Kraftstoffmef3-
gerat-Priflehre zu prifen und, wenn nétig, zu
richten.

Flachstah!
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All dimensions are metric sz

Bild 1 -

Abbildung 1 zeigt die Mafiskizze, nach der die
Kraftstoffmefgerdt-Priflehre selbst anzuferti-
gen ist. Die Priflehre ist fir Kraftstoffmef3-
gerdte des Kadett, Kadett Coupé sowie des
Caravan 1000 zu verwenden.

Anwendung

Priflehre in linke Hand nehmen und Kraftstoft-
mefigerét, wie in Abbildung 2 und 3 gezeigt,
mit der rechten Hand seitlich an die schrége
Kante (2/6) der Priflehre dricken. Bei Krafi-
stoffmefigerdten fir Kadeti-Typen (auBer
Caravan 1000) muf3 der Schwimmerhebe! (2/4)
nun spannungsfrei am Anschlag (2/5) und an
der oberen Aussparung (2/1) der Priflehre lie-
gen.

Bei Kraftstoffmeflgerdten des Caravan 1000
muf3 der Schwimmerhebel (3/4) spannungsfrei
am Anschlag (3/5), dem Stehbolzen (3/2) und in
der unteren Aussparung (3/1) der Priflehre lie-
gen.

100

Kraftstoffmefigerat-Prifiehre fir Kadett-Typen

Bild 2 - Kraftstoffmefigerat fur Kadett-Typen (aufer
Caravan 1000j mit Priflehre

1 Obere Aussparung

2 Stehbolzen

3 Krofistoffmefigerar-Prifiehre

4 Schwimmerhebel

5 Anschlag tur Schwimmerhebel

6 Anschlag fur KraftstoffmeBgerat

7 Kraftstofimefgerat

Technische Nachrichten Nr. 611964
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Bild 3 - Kraftstoffmefigerat tir Caravan 1000 mit
Proflehre

Y Untere Aussparung

? Anschiag am Stehbolzen

3 KraftstoftmeBgerat-Priflehre

4 Schwimmerhebel

5 Anschlag fur Schwimmerhebel mit Gummiring
& Anschlag fur KraftstoffmeBgerat

7 Kraftstoffmefigera!

Anmerkung: Esist darauf zu achten, daf3
das KraftstotfmefBgerdt stets satt an der Prif-
lehre (2/3 und 3/3) anliegt und der Schwimmer-
hebel gerade den Anschlag (2/5 und 3/5) be-
rihrt.

Verbogene Schwimmerhebe! sind so mit einer
Zange oder im Schraubstock zu richten, dafi sie
leicht und spannungsfrei in der Priflehre liegen.

—_— =

Bild 4 - Verbogener Schwimmerhebel mit Priflehre

Bild 5 - Verbogener Schwimmerhebel mit Prifiehre

Achtung!

Von der Ersatzteile-Abteilung wird nur die ge-
bogene Ausfihrung mit Gummiring (3'5) am
Schwimmerhebel geliefert. Dieses Kraftstoff-
mef3gerdt ist bei allen Kaodett-Typen und
dem Caravan 1000 zu verwenden.

Defekte Kraftstoff-Mef3gerdte, deren Fehler-
quelle ein verbogener Schwimmerhebel ist,
werden in Zukunft von der Abteilung Gewdhr-
leistung zurickgesandt.



