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EINSTELL- UND

EINBAUHINWEISE

Benennung

MaBe, Werte und Hinweise Profung mit

Lenkung

Betdtigungsweg des Signalknopfes am Lenkrad
festlegen

Abstandbuchsen fir Signalknopf
MaB bis oberes

Belastungsmafle, entsprechend der Bereifung
des jeweiligen Fahrzeuges:

Bodenabstand am vorderen Ende des Vorder-
rahmenldngstrdgers

Bodenabstand am hinteren Ende des Unterbau-
ldngstrégers (Bodenblech)

Ausgleichscheiben fir Nachlaufeinstellung zwi-
schen oberem Lenker und Stitziréger beigelegt

Verdnderungswerte:

Nachlauf in belastetem Zustand

Radsturz in belastetem Zustand

v

Verdnderungswerte:

Vorspur in belastetem Zustand

X

Gréfiter AuBBenradeinschlagwinkel «

Dem AuBBenradeinschlagwinkel «
ordneter Innenradeinschlagwinkel

20° zuge-

Ende der Kennfarbe Ersatzteile-Nr.
[ Abschrédgung
i 7,65 mm ’ signalrot | 12 42 352
- 7,80 mm schwarz | 1242350
7,95 mm | braun 12 42 351
! 8,25 mm ‘ grin 1242 353
8,75 mm ‘ weid \ 12 42354
Abstand zwischen Lenkradnabe und Lenkstitz- { 2,5 %05 mm Ldngenmafl
rohrverkleidung |
Abstand zwischen Lenk- und ZindschloB3stirn- I 0,2 bis T mm Schieblehre
fldche und Vorderkante Abdeckring ’
Vorderradeinstellung
VorschriftsméBiger Reifendruck Kadett,
Kadett Coupé,  Caravan 1000

!

Kadett ,L”

Reifenfillmef3-

vorn: 1,4 ati vorn: 1,3 ati

Gt
hinten: hinten: 2,2 ati gera
Kadett 1,8 ati
Coupé 1,7 atis

5,50—12 6,00-12
A=3485mm A =235 mm Langenmaf
B=298 mm B = 3245 mm

Ausgleichscheibendicke Ersatzteile-Nr.

310700

3 mm
6 mm 310701
9 mm 310702

Ein Beilegen von Ausgleichscheiben vorn 3 mm und hinten
9 mm entspricht einer NachlaufvergréfBerung von 47/, vorn
9 mm und hinten 3 mm entspricht einer Nachlaufverkleine-
rung von 47'.

o ay + 30"
1030 T,
1030 =30

Ein Drehen des Kugelgelenkflansches um 180° entspricht
einer Sturzdnderung von 1° 20",

1 bis 3 mm
29°

22° 30
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EINSTELL- UND EINBAUHINWEISE

Benennung

MafBe, Werte und Hinweise Prifung mit

Lenkung

Betdtigungsweg des Signalknopfes am Lenkrad
festlegen

Abstandbuchsen fir Signalknopf
MaB bis oberes

rahmenldngstrdgers

Bodenabstand am hinteren Ende des Unterbau-
léngstrégers (Bodenblech)

Ausgleichscheiben fir Nachlaufeinstellung zwi-
schen oberem Lenker und Stiitztrager beigelegt

Verdnderungswerte:

Nachlauf in belastetem Zustand

Radsturz in belastetem Zustand

’

Verénderungswerte:

Vorspur in belastetem Zustand

GroBter AuBenradeinschlagwinkel «

Dem Auflenradeinschlagwinkel « 20° zuge-
ordneter Innenradeinschlagwinkel

2
J

Ende der Kennfarbe Ersatzteile-Nr.
' Abschrdgung
| 7,65 mm signalrot 12 42 352
| 7,80 mm schwarz 12 42 350
' 7,95 mm braun ‘ 12 42 351
8,25 mm grin 12 42 353
8,75 mm | weif3 | 12 42 354
Abstand zwischen Lenkradnabe und Lenkstitz- “ 25+ 05 mm Langenmaf3
rohrverkleidung ‘
Abstand zwischen Llenk- und Zindschlof3stirn- 0,2 bis T mm Schieblehre
fldéche und Vorderkante Abdeckring I
Vorderradeinstellung
VorschriftsméBiger Reifendruck Kadett,
Kadett Coupé,  Caravan 1000
Kadett ,L”
vorn: 1,4ati  vorn: 1,3 ati Reif”enfu”meﬁ'
| . . . gerdt
‘ hinten: hinten: 2,2 ati
Kadett 1,8 ati
Coupé 1,7 atii
Belastungsmafle, entsprechend der Bereifung 550-12 6.00-12
des jeweiligen Fahrzeuges: ' i
Bodenabstand am vorderen Ende des Vorder- A=23485mm A =235 mm LangenmaB

B=298 mm B =3245mm

Ausgleichscheibendicke Ersatzteile-Nr.

310700

3 mm
6 mm 310701
9 mm 310702

Ein Beilegen von Ausgleichscheiben vorn 3 mm und hinten
9 mm entspricht einer Nachlaufvergréflerung von 47/, vorn
9 mm und hinten 3 mm entspricht einer Nachlaufverkleine-
rung von 47'.

oy + 30
1930 790,

o3 -3

Ein Drehen des Kugelgelenkflansches um 180° entspricht
einer Sturzdnderung von 1° 20",

1 bis 3 mm
2° |

22° 30’ {
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L.

Nachlaufédnderung - Kadett-A/B-Typen

Bei den Kadett-B-Typen wurde produktions-
seitig die FUhrungshilse im linken und rechten
Vorderachs-Stiitztréiger um 4 mm nach hinten
versetzt — Abstand B gréBer als Abstand A
(Bild 1).

Fahrtrichtung
Front of care

—
|
|

-

Bild 1 - Befestigung oberer Lenker an Stutztréger

Hierdurch dndert sich der Nachlauf auf

+1°

1025 T

ab nachstehenden Fahrgestell-Nummern:

‘

li Mit Trommel- Mit Scheiben-
Typ | bremse ab bremse ab
Fahrgestell-Nr. Fahrgestel!l-Nr.

Kodett-B 966275 973101
Kadett-B Caravan
Kadett-B Coupé 972758 970440

64

DerVorderachskdrper der Kadett-A-Typen wird
in Zukunft von der Ersatzteile-Abteilung — nach
Aufbrauch der jetzigen Ausfihrung — mit der
gleichen Anderung wie bei den Kadett-B-Typen
geliefert.

Hier éndert sich der Nachlauf wie folgt:

Kadett-A | , +1°
. 1°10 o

Kadett-A Coupé ' -2
(<]

Caravan 1000 0° 55’ + 1

- 90

Achtung!

Stets auf Alt- oder Neuvausfithrung der Vorder-
achs-Stitztréger achten. Die Nachlauféinderung
bezieht sich nur auf Vorderachskérper mit nach
hinten versetzter Fihrungshiilse im Stiitztréiger.

For oben angefihrte Nachlaufwerte ist die zu-
lassige Abweichung vom linken zum rechten
Rad max. 2°.

Technische Nachrichten Nr. 7/1964



9—3

1ebenzinis wt asinysbuniyng 191z19s19A Ualuly yoeu yuw (.,
Bnaziye4 walsise|aq 1aq (,

7 b 00519,92 60

9 9dno7) y-pioyay

ﬁ
|
7 ’ ’
f , 1yprdsiua % ol Fol ,0E F,0€ o0 8'l g'l WPl .
| wuw gsiqg 7 _ 9 .,1" V-pio)ay
; F , , v-uabomiajan
_ 008l f 5e ol nEl V-UDADIDY)
! LolSI19, 2500 | | o
| Wpudspue ol 7,500 0 % .58 00 . .
_ ww /siq g Gl vl . €l adno) y-pioxay
L ¢l . €L VPO RY
Ww yge = usjuty _ Zol s ol . (. (11} 4 vaBomisjar
wwogg = uioa 6200519,0100 08+ - i (4 (1) d upADID
/0€ 08l | Hprdsiua T ool
ww Zgg = uajuiy | wdeRal Jzol 1 vL | (, 2dn0d (1)) 4 p1oY=y
Www [z = oA | 08 F ’ (o (1) g pro=y
S —— —
6l 'l ~EL/.TL 1" UBADIDD) g 2Py
,_ 8200519,/ 00 ol = ¢zl s B \ , .
:0€08l Jypradsius ol * ° Mm N /0¥ o0 ee et SEL/LTL URADIRD g-HBped
ww £z 519 £ ol 1 ,0200 \ -
, , adnon g-napny
Ll el ~ELL 2L .
_ g-uap
°C 55001,
ol ? 7't gL . el 000 upADIDT
ol 4+ ,0lcO- -
05 0 4L dsiua ol o
W g siq g ol T atoLl. 08 £ ' Zil adno) ,..?:B,
| ol *
W ol ¥.500 8'l 'l Al V-1apoy
I | T R 1T -
0 = Jndsiop 13q |
_ |93juImBo|yasutapou usiuy _ uioA
sgpwsbBunsojag | -usgny Jajaupioabing indsiop INDJY2DN Zinispoy uIBpDY 4B1A UB||D ) uebjay 9|jepow pun uadA|

~ 02 = |um
-Boyypsutapoiuduu) wa(]

uD NINIPHNIUSSISY
161G DS LyIsIoA

o

711966

Technische Nachrichten Nr.

66



s
TYP: ‘ NR.: GRUPPE
; DATUM: 15.10,1%/70
ADAM OPELAKTIENGESELLSCHAFT-RUSSELSHEIM BLATT ] VON_2
Betrifft: Vorderradeinstellung
Fahrzeuge: Alle Personen-, Liefer- und Lastwagen

Beim Kadett-B, Olympia-A und GT-A wird seit Anfang September 1969 produktionsseitig

der Nachlauf auf den maximalen Wert eingestellt. Dies bedeutet, dafl zwischen oberem
Lenker und StUtztrdger vorn 3 mm und hinten 9 mm starke Ausgleichscheiben beigelegtsind.
Demnach entspricht ein Beilegen von 6-mm-Scheiben vorn und hinten bzw. vorn 9 mm und
hinten 3 mm jeweils einer Nachlaufverkleinerung um 47'. Diese Anderung gilt kundendienst-
seitig auch ruckwirkend bis Kadett-B ab Fahrgestell-Nr. ca. 966 275 (mit einseitig versetz-
ter FUhrungshUlse im Stutztrager).

Die in der umseitigen Tabelle angegebenen Einstellwerte fur "unbelastet" sind Richtwerte
und beziehen sich auf ein Fahrzeug mit etwa halbgefulltem Kraftstofftank. Die Einstell-
werte fur "belastet" sind gultig bei einem Fahrzeug, daos auf einer ebenen, waagerechten
Priffliche beidseitig an den Vorderrahmenléngstragern und an den hinteren Langstrigern
auf bestimmte Bodenabstinde (Belastungsmale) heruntergezogen wird. Die entsprechenden
Langen fur die unterzustellenden Holzstdbe sowie deren Abstdnde von Mitte Vorderrad
nach vorn und von Mitte Hinterrad nach hinten sind der Tabellenspalte "Belastungsmalle"
zu entnehmen.

Der vorgeschriebene, an den Achsen links wie rechts gleiche Reifenluftdruck fur Vorderrad-
einstellung entspricht dem Luftdruck, der beim PKW fur Hochstgeschwindigkeit bzw, beim
Caravan, Lieferwagen und Voyage fir mittlere Belastung Gultigkeit hat.

Bei einer Vorderachsvermessung an einem unbelasteten Fohrzeug sind die angegebenen Richt-
werte gUltig. Diese MeBmethode ist nur bei vorsorglichen Kontrollmessungen usw. innerhalb
von Inspektionen und dergleichen zweckmdBig.

Bei Beanstandungen (einseitiger Reifenverschleif, Ablaufen nach links oder rechts usw.)
ist die eventuell erforderliche Achsvermessung grundstitzlich am belasteten Fahrzeug vor-
zunehmen. Dies gilt auch, wenn bei Messung des unbelasteten Fahrzeuges die Ergebnisse
wesentlich von den Richtwerten abweichen. Wichtig! In solchen Fallen beachten, ob die
Ursache gegebenenfalls auf einen Unfall, Bordsteinanprall oder dergleichen zurickzufth- |
ren ist.
\
|
|
\

Bei eventuellen Unstimmigkeiten in der Vorderachseinstellung, die Produktions-Neuwagen .
betreffen und werkseitig zu vertreten wiren, haben nur die Werte Gultigkeit, die unter
Belastung (heruntergezogen) gemessen wurden. Die in der Tabelle unter "belastet" angege-
benen Einstellwerte entsprechen der Produktionseinstellung.

Achtung, wichtige Anderungl!

Die zultssige Gesamtdicke der Ausgleichscheiben fur Sturz- und Nachlaufeinstellung, die
zwischen oberer Lenkerachse und Vorderachskérper eingesteckt werden, betrtgt bei Rekord-A/
B/C max. 7,5 mm, bei Rekord-C "Sprint" und Commodore-A max. 9,5 mm, bei K-A-D/A

max. 8,0 mm und bei K-A-D/B max. 11,0 mm.

Der zuldssige Dickenunterschied der Ausgleichscheiben fur Nachlaufeinstellung an einer
Lenkerachse vorn und hinten betridgt - bei allen im vorstehenden Absatz genannten Mo-
dellen - max. 1,5 mm.

Die zusammenfassende Tabelle ersetzt alle bisher versffentlichten Einstellwerte in der
technischen Literatur einschlieBlich der Technischen Information TI-C-51, Gruppe 09-9,
vom 9.5.1969.

i

KUNDENDIENST - TECHNISCHE ABTEILUNG [
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EINSTELLUNG

Sturz: Durch Drehen des Fihrungsgelenkes erreichen wir
eine Verinderunq_von ca. 1% 20'. Werksseitig sind

die Achsen auf den geringsten Sturz eingestellt.

Nachlauf: Durch Auswechseln der zwei vom Werk eingebauten
6 mm Scheiben in eine 9 mm und eine 3 mm starke
Scheibe, kann der Nachlauf um ca. 47! verédndert

werden.

NachlaufvergroBerung: vorn 3 mm; hinten 9 mm

Nachlaufverkleinerung: vorn 9 mm; hinten 3 mm.

Vorspur: An beiden Spurstangen einstellen - ohne Druckstange.

Kundendienst-Schule
Februar 1968 ‘

Anderungen vorbehalten
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FETTE

Alle Gleitfléichen am Blinkerschalter einfetten

Hohlraum zwischen den Lippen der Gummi-Schuizkappe auf dem Ritzelschaft mit

Fett follen

Ritzel und Zahnstange sowie alle gleitenden Teile innerhalb des Lenkgehduses
einfetten

Lenkgehduse mit Fett fillen

Hohlraum der Einstellschraubenéffnung am Lenkgehd&use mit Fett fillen

Anlagefléchen der Lenkspindel im Filzring und in Lenkspindelfihrungsbuchse
einfetten

Hohlraum unter dem Dichtungsbalg eines Kugelgelenkes mit Fett fillen

Schleiffléche der am Blinkerschaltergehduse angenieteten Kontaktfeder auf der
Lenkspindel einfetten

Schleiffldche des Kontaktfingers auf Hupen-Kontakiplatte am Blinkerschalter
einfetten

Wialzlagerfett M 46
(B 040 046/4)

Abschmierfett M 47

Lenkungsfett
B 040 858/5

Traggelenkfett
B 040 884/4

Kontaktfix
(lieferbar durch die
Firma Hans Bauer,
Chemische Fabrik,

Heidelberg)

Austauschseite Dezember 1963
Kadett
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DREHMOMENT-RICHTWERTE

Bezeichnung Drehr;nkc;ment
Sechskant-Gegenmutter fir Einstellschravbe . . . . . . . . . . . . . . .. 9
Mutter, Ritzel . . . . . oL 1,5
Kugelbolzen, Spurstange an Zahnstange . . . . . . . . . . .. . ... ... 6
Mutter, Lenkrad an Lenkspindel . . . . . . . . . ..o 2
Klemmschraube, Lenkspindelflansch an Lenkspindel . . . . . . . . . . . .. 3,2
Befestigung, Lenkgehduse an Vorderachskérper . . . . . . . . . . . . . . . 32
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Schraube, oberer Lenker an Stitztrdger . . . . . . . . . .. .. ... 4,2

r
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SPEZIAL-WERKZEUGE

Werkzeug-

N Werkzeugbezeichnung Bemerkungen
r.

Arbeitsvorgang Wird verwendet fir

Nachstellung der Len- ‘
kung (Lenkung einge- i Keine Spezial-Werkzeuge
baut) ;

\

|

Instandsetzungsarbeiten
an der Lenkung

Blinkerschaltergehduse | Lenkrad von Lenk- S-1033 Lenkradabzieher Mit Schutzhilse
mit Blinkerschalter spindel abziehen i
aus- und einbauven

Blinkerschalter zerle-

gen und zusammen-

bauen (Blinkerschalter- | Keine Spezial-Werkzeuge
gehduse mit Blinker-

schalter ausgebaut)

Buchsen und Nadel- Nadellager, Zahnstan- 21/3 Kukko-Innenauszieher |
lager im LenkgehdGuse gen-Fuhrungsbuchse | in Verbin-

ersetzen (Lenkgetriebe und Sintermetall- dung mit

mit Spurstangen aus- buchse herausziehen 221 Kukko-Gegenstitze

gebaut und zerlegt) \

Ritzel-Lagerbuchse S-1234 Ritzellagerbuchsen- ‘
. herausdricken und Aus- und Einprefidorn,

eindriicken, Nadellager Nadellager-Einpref3-
eindricken dorn
Sintermetallbuchse und S-1236 Zahnstangen-Lager- ‘
Zahnstangen-Fihrungs- buchsen-Einprefiwerk- |
buchse eindricken zeug

Halterung fur Lenk-

stitzrohr aus- und Keine Spezial-Werkzeuge

einbauen

Kugellagergehduse mit

Lenkspindel-Kugellager

im Blinkerschalterge-

hduse ersetzen (Blinker- Keine Spezial-Werkzeuge
schaltergehduse mit

Blinkerschalter ausge-

baut)
- —
Lenkgetriebe zerlegen, Um Beschddigungen S-1237 1 Ritzel-Montagehilse |
zusammenbauen und  des Gummidichtringes | |
Lenkung einstellen beim Einfihren des I

(Lenkgetriebe mit Spur-  Ritzels zu vermeiden
stangen ausgebaut)

Lenkrad aus- und Lenkrad von Lenk- S-1033 Lenkradabzieher Mit Schutzhilse
einbauen spindel abziehen

Austauschseite November 1962 9-5



Arbeitsvorgang

Wird verwendet fir

Werkzeug-
Nr.

Werkzeugbezeichnung

Bemerkungen

LenkstUtzrohr-Zusam-
menbau zerlegen und
zusammenbauen (Lenk-
stitzrohr-Zusammen-
bau ausgebaut)

Lenkung aus- und

einbauen

A) Lenkstitzrohr-
Zusammenbau aus-
und einbauen

B) Lenkgetriebe mit
Spurstangen aus-
und einbaven

Lenk- und Zindschlof3

ersefzen

Schliefizylinder und

Kontakiteil fir Lenk-
und Zindschlof3 aus-
und einbauen

Lenkrad von Lenk-
spindel abziehen

Kugelbolzen der Kugel-
gelenke aus linkem
oder rechtem Lenk-
hebel herausdriicken

Lenkrad von Lenk-
spindel abziehen

S-1033

Lenkradabzieher

Keine Spezial-Werkzeuge

S-1235

S-1033

Kugelbolzen-
Ausdrickvorrichtung

Lenkradabzieher

Keine Spezial-Werkzeuge

Mit Schutzhilse

Mit Schutzhiise

Lenkgesttinge

Linke oder rechte
Spurstange aus- und
einbauen

Linke oder rechte
Spurstange zerlegen
und zusammenbauen
(Spurstange ausgebaut)

Kugelbolzen der Kugel-
gelenke aus linkem
oder rechtem Lenk-
hebel herausdricken

S-1235

Kugelbolzen-
Ausdrickvorrichtung

Keine Spezial-Werkzeuge

Vorderradeinstellung

Allgemeine Voraus-
setzungen fur die Vor-
derradeinstellung

Nachlauf und Sturz der
Vorderrdder prifen
und einstellen

Vorspur der Vorder-
rédder prifen und
einstellen

Blattfeder am Vorder-
achskdrper spannen

Handelsubliches
Vorderradeinstellgerat

Handelstbliches
Vorderradeinstellgerdt

Keine Spezial-Werkzeuge

S-1198

Vorderfederspanner

9-6
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EINFUHRUNG

Die Lenkung mit den beiden Spurstangen stellt eines der lebenswichtigsten Teile am Wagen dar.
Sie ist als Zahnstangen-Lenkung ausgebildet und wartungsfrei geschmiert. Bei allen Arbeiten an
der Lenkung muBB mit gréBter Sorgfalt vorgegangen werden, damit die erforderliche Betriebs-

sicherheit gewdbhrleistet ist.

Das Lenkgetriebe der Lenkung hat die Auf-
gabe der Ubersetzung einer Kraftibertragung,
ausgehend vom Lenkrad bis zu den gelenkten
Rddern. Die Drehbewegung des Lenkrades
wird Gber dieLenkspindel und das dazwischen-
geschaltete Stahlscheibengelenk auf das am
Vorderachskérper  befestigte  Lenkgetriebe
Ubertragen. Uber ein Ritzel im Lenkgetriebe
wird in direkter Ubersetzung die drehende Be-
wegung in eine hin- und hergehende Bewe-
gung der Zahnstange umgewandelt, die ihrer-
seits diese Uber die beiden Spurstangen zu den
Lenkhebeln weiterleitet. Schliellich wird durch
Schwenken der Lenkhebel eine Ubertragung

der vom Lenkrad ausgehenden Lenkbewegung

. . Bild 1 - Anordnung Lenkung mit Spurstangen
auf die gelenkten Réder vorgenommen.

Der Radeinschlag ist durch Anschlag des lin-

ken bzw. rechten Lenkhebellappens im jeweiligen Ausschnitt des unteren Lenkers begrenzt.

Das Lenkgehduse ist an zwei Stellen in dickwandigen Gummilagerringen am Vorderachskdrper ge-
lagert und ist mit je zwei Schrauben befestigt. Die Lagerung in dickwandigen Gummiringen

ddmpft die Ubertragung von Fahrgerduschen.

Das Ritzel der Zahnstangenlenkung wird im
Lenkgehduse oben in einem Nadellager und
unten in einer Messingbuchse gelagert. Es ist
nicht méglich, diese Ritzellagerung ein-
bzw. nachzustellen. Je ein Gummidichtring ist nev

zur Abdichtung der beiden Ritzellager vorge-

3o

sehen. Ritzel und Zahnstange stehen — durch
Verstellen der Einstellschraube — unter einem Bild 2 - Lenkgetriebe — Querschnitt

sténdigen, genau abgestimmten Federdruck.

Eine federbelastete Lagerschale aus Sinterbronze pref3t die Zahnstange gegen das Ritzel, wodurch
einmal Spiel im Lenkgetriebe verhitet wird und zum anderen Fahrbahnstéf3e weitgehend von der
Lenkung ferngehalten werden.

Die Zahnstange ist im langen Lenkgehdusehals in einer selbstschmierenden Sintermetallbuchse
gelagert. Durch die federbelastete Lagerschale in der Einstellschraubendffnung wird die Zahn-
stange seitlich gefihrt. Eine weitere Fihrung erhélt die Zahnstange in der im Innendurchmesser
gréBer gehaltenen Leichtmetallbuchse im kurzen Lenkgehédusehals.
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Bild 3 - Lenkgetriebe — Léangsschnitt

An jedem Ende der Zahnstange ist eine Spurstange mit ihrem Kugelgelenk angebracht. Zwei Fal-
tenbédlge aus Gummi zwischen Kugelgelenk und Lenkagehduse schiitzen Zahnstange und Kugelge-
lenk vor Schmutz, Staub und Schlamm. Die Kugelgelenke der Spurstangen sowie die Kugelge-
lenke der Spurstangenképfe sind wartungsfrei. Dies bedeutet, daf3 keine Schmiernippel mehr vor-
handen und die Kugelgelenke werkseitig mit einer einmaligen Fettfillung versehen sind.

Die Lenkspindel ist mit dem Ritzel durch ein Stahlscheibengelenk verbunden, das als elastisches
Zwischenglied zwischen Lenkgetriebe und Lenksiitzrohr-Zusammenbau dient. Im Lenkstitzrohr
ist die Lenkspindel oben in einem Spezialkugeliager gelagert. Das Lenkrad ist als Zwei-Speichen-
Sicherheitslenkrad mit einer tiefliegenden Nabe ausgebildet. In der Nabenmitte befindet sich der
Hupenknopf.

Besondere Beachtung ist dem Kapitel ,Vorderradeinstellung” zu widmen. Soll der Sturz einge-
stellt werden, so kann dies am Kugelgelenkflansch des oberen Lenkers geschehen. Dieser Flansch
ist mit zwei Sechskantschrauben am oberen Lenker befestigt. Zur Einstellung des Nachlaufes kann
der obere Lenker auf der Lenkerachse nach vorn oder nach hinten verschoben werden. Hierzu
sind die gezahnten Scheiben, die in verschiedenen Dicken geliefert werden, zwischen Lenkerauge
und Achskdrper auszuwechseln. Die Vorspur ist an der linken und rechten Spurstange einstell-

bar.
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Nachstellung der Lenkung

Lenkung eingebaut

Unter ,Nachstellen der Lenkung” ist die Ar-
beit an einer im Wagen eingebauten Lenkung,
die bereits im Fahrbetrieb eingesetzt war, zu
verstehen, im Gegensatz zum ,Einstellen der
Lenkung”, das sich auf eine Lenkung (Lenkge-
triebe) bezieht, die zerlegt und wieder zusam-
mengebaut oder aus Einzelteilen zusammen-
gestellt und deshalb auBerhalb des Wagens

neu eingestellt wird.

.Lenkung einstellen” siehe innerhalb des Ar-
beitsvorganges ,Lenkgetriebe zerlegen, zu-
sammenbauen und Lenkung einstellen” in die-

ser Gruppe.

Das Nachstellen der Lenkung wird nur in be-
sonderen Féllen, wenn z.B. nach ldngerer Lauf-
zeit ein VerschleiB der Lagerschalengleitfléiche
auf der Zahnstange oder der Zahnstangen-
und Ritzelverzahnung avuftritt, vorgenommen.
Da ein gréferer Verschleil im Mittelbereich
der Zahnstangenverzahnung vorliegt und die
Nachstellung in diesem Bereich der Lenkung
erfolgen muf3, ist nach den erforderlichen
Nachstellarbeiten zu prifen, ob sich die Zahn-
stange Uber dem gesamten Lenkradeinschlag
frei bewegen laBt, d. h. beim linken oder

rechten Lenkradeinschlag nicht klemmt.

Zum Nachstellen ist am Lenkgehduse eine Ein-
stellschraube vorhanden, die beim Hinein-
schrauben — durch Federdruck auf die Zahn-
stange — ein Zahnflankenspiel zwischen Zahn-

stangen- und Ritzelverzahnung verhitet.

1. Lenkung genau in Mittelstellung bringen —
halbe Umdrehungszahl des Lenkrades vom
Linkseinschlag zum Rechtseinschlag —, so
daf3 Lenkspindelflansch mit oben liegendem
Loch fur Klemmschraube waagrecht steht

Austauschseile Dezember 1963
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und die Lenkradspeichen ausgemittelt

schrég nach oben zeigen (Bild 4).

—3

825

Bild 4 - Lage von Lenkrad und Lenkspindelfiansch
bei Mittelstellung der Lenkung

I Lenkradspeichen zeigen ausgemittelt schrdg nach oben

2 Schlitz bzw. Loch fir Klemmschraube in 3 liegt oben

3 Lenkspindelftansch steht waagrecht

neuv

Bild 5 - Sechskant-Gegenmutter fiir Einstellschraube
lésen {am ausgebauten Lenkgetriebe — ohne
Spurstangen — gezeigt)

1 Einstellschraube

2 Sechskant-Gegenmutter
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2. Sechskant-Gegenmutter (5/2) fir Einstell-
schraube (5/1) 16sen und einige Gewinde-

géinge zuriickschrauben.

3. Einstellschraube (6/5) bis zum fihlbaren
Widerstand in Lenkgehéuse (6/1) einschrau-

ben.

Anmerkung: Durch das entsprechende
Anziehen der Einstellschraube in Lenkmittel-
stellung wird zundchst zusétzlich - zu dem
sich hierbei ergebenden Federdruck — die
Lagerschale (6/3) gegen die Zahnstange
(6/2) gedrickt, so daf3 als Folge ein Blok-

kieren der Zahnstange eintritt.

4. Dann Einstellschraube (6/5) 20° bis 30° zu-
rickdrehen (Bild 5a) - entspricht etwa /12
Umdrehung — und prifen, ob sich die Zahn-
stange Uber den ganzen Bereich des Lenk-
radeinschlages frei bewegen ldBt. Ist dies
nicht der Fall, dann Einstellschraube vor-
sichtig so weit weiter zuriickdrehen, bis ge-

rade eine freie Beweglichkeit der Zahn-

Bild 5a - Einstellschraube 20° bis 30° zurickdrehen

(30° entsprechen /12 Umdrehung)

stange Uber den ganzen Lenkradeinschlag-

bereich erreicht ist.

Anmerkung: Durch das Lésen der Ein-
stellschraube entsteht ein kleiner Spalt (6/7)
zwischen dieser und der federbelasteten La-
gerschale, in dessen Héhe — nach beendeter
Nachstellung - die Druckfeder (6/4) wirk-
sam ist. Durch den Federdruck auf die Lo-
gerschale bzw. auf die Zahnstange wird das
stets richtige Ineinandergreifen von Zahn-

stangen- und Ritzelverzahnung ermdglicht.

Bild 6 - Lenkgetfriebe — Querschnitt

1 Lenkgehduse

2 Zahnstange

3 Lagerschale

4 Druckfeder

5 Einstellschraube

6 Sechskant-Gegenmutter

7 Spalt zwischen 3 und 5

. Einstellschraube mit passendem Schlissel

festhalten und Sechskant-Gegenmutter auf
ein Drehmoment von 9 mkg kontern, wobei

sich die Einstellschraube nicht verdrehen

darf.

Avustauschseite Dezember 1963
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INSTANDSETZUNGSARBEITEN AN DER LENKUNG

Lenkung aus- und einbauen

Vor Ausbau des Lenkstitzrohr-Zusammen-
bauves oder des Lenkgetriebes ist es zweck-
mafig, die Lenkung in Mittelstellung zu brin-
gen — Vorderrdder stehen geradeaus, Lenk-
spindelflansch mit oben liegendem Loch fir
Klemmschraube steht waagrecht, Lenkradspei-
chen zeigen ausgemittelt schrdg nach oben

(Bild 7).

| Weiterhin sind die Lenkungsaggregate am
| _Wagenunterbau gut zu sGubern.

)

Bild 7 - Lage von Lenkrad und Lenkspindelflansch bei

Mittelstellung der Lenkung

| Lenkradspeichen zeigen ausgemittelt schrég nach oben
2 Schlitz bzw. Loch fir Klemmschraube in 3 liegt oben

3 Lenkspindelfiansch steht waagrechf

A) Lenkstitzrohr-Zusammenbau aus-

und einbauen

1. Linken Vordersitz ausbauen (sieche Arbeits-
vorgang in Gruppe 1).

2. Minuskabel von Batterie abklemmen und
samtliche Kabel vom Kabelsatz fir Lenkung
(Blinkerschalter) sowie fur Lenk- und Zind-

Austauschseite Dezember 1963
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schlof3 von den entsprechenden Anschlissen
unter der Armaturentafel abziehen bzw. ab-
schrauben. Fernlichtkontrolleuchte aus ihrer
Fassung herausziehen.

W

SchlieBzylinder aus Lenk- und Ziindschlof3
ausbauen (sieche Arbeitsvorgang in dieser
Gruppe).

4. Gewindestift (8/5) fur Abdeckring (8/3) an
Lenk- und ZindschloB (8/6) losen und Ab-
deckring vom Schlof3 abnehmen.

Bild 8 - Abdeckring am Lenk- und ZindschioB befestigt

1 Armaturentafel
2 Schalterleiste
3 Abdeckring

4 Abstand zwischen Lenk- und Zindschiof-
slirnfidche und Vorderkante Abdeckring

5 Gewindestift {ir 3 an 6
6 Lenk- und Zindschiof

.U‘(

Sicherungsblech (9/4) fir Klemmschraube
(9/5) am Lenkspindelflansch (9/1) von Wa-
genunterseite aus aufbiegen, Mutter (9/3)
abschrauben und  Klemmschraube aus
Flansch herausziehen.
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Bild 9 - Klemmschraube am Lenkspindelflansch mit
Sicherungsblech gesichert (von Wagenunter-
seite aus gesehen)

1 Lenkspindelflonsch
2 Lenkspindel

3 Mutter fir 5

4 Sicherungsblech

5 Klemmschraube

6. Linsenschraube (11/1) fur Lenkspindelfih-
rungsbuchse an Lenkstitzrohr herausschrau-
ben und Lenkrad mit Lenkspindel bis zum
Anschlag nach oben ziehen — passenden
Holzklotz (10/2) zwischen Lenkrad und Lenk-
stotzrohrverkleidung stecken (Bild 10). Hier-

Bild 10 - Lenkrad mit Lenkspindel bis zum Anschlag
nach oben gezogen

1 Lenkstitzrohrverkleidung
2 Holzklotz zwischen | und 3

3 Lenkrad

bei wird die Lenkspindel aus dem Lenk-
spindelflansch  herausgezogen, wodurch
eine Trennung des Lenkstitzrohr-Zusam-
menbaues vom Lenkgetriebe erfolgt.

Bild 11 - Lenkstitzrohrbefestigung unter Armaturen-
tafel (Schalterleiste abgenommen)

I Linsenschraube fir Lenkspindelfihrungshuchse
an Lenkstifzrohr
2 Muttern der Schrauben fir Lenkstitzrohrbefestigung

3 Langloch im Lenkstitzrohr

7. Halterung fir Lenkstitzrohr ausbauen (siehe

Arbeitsvorgang in dieser Gruppe). Dann
Lenkstitzrohr so weit nach unten dricken,
bis Gehdusehals des Lenk- und Zindschlos-
ses hinter die Schalterleiste zu liegen
kommt.

. LenkstUtzrohr-Zusammenbau nach unten

schwenken und durch Gummiabdichtung
(12/1) hindurch ins Wageninnere fihren. Die
Lenkstitzrohr-Abdichtung  (12/1)  verbleibt
in der Stirnwand.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-
achten:

1. Der Blinkerschalter muf3 in Mittelstellung

stehen.

2. Lenkstitzrohr-Zusammenbau mit  seinem

Haltebigel an Armaturentafel zundchst nur

Austauschseite Dezember 1963
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ieicht verschiebbar anschrauben — Muttern
(11/2), Facherscheiben.

. Lenkstitzrohr-Abdichtung in Stirnwand in
richtiger Lage — wie in Bild 12 gezeigt — an-
ordnen.

>

Bild 12 - Abdichtung des Lenkstitzrohres in Stirnwand

1 Lenkstutzrohr-Abdichtung
2 Stirnwand

3 Lenkstitzrohr-Zusammenbau

4. Bevor die Klemmschraube (9/5) in den Lenk-

spindelflansch (9/1) eingefihrt wird, ist der
Haltebigel der Lenkstitzrohrbefestigung
(Bild 11) in seinen Langléchern so zu ver-
schieben, daf bei aufgesetztem Abdeckring
(8/3) ein Abstand von 0,2 bis 1T mm (8/4)
zwischen Lenk- und ZindschloBstirnfléche
und Vorderkante Abdeckring vorhanden ist.
Dann beide Muttern (11/2) der Schrauben
for LenkstUtzrohrbefestigung unter der Ar-
maturentafel fest anziehen.

. Sicherungsblech (9/4) aufLenkspindelflansch
(9/1) aufstecken und Klemmschraube (9/5)
von der Seite aus einfihren — noch nicht
festziehen —, wo sich die rechtwinklig abge-
bogene Zunge des Bleches befindet.

Hierzu Lenkrad so drehen, daf3 die ldng-
liche Aussparung (13/2) am unteren Ende
der Lenkspindel mit dem oben liegenden

Austauschseite November 1962

Loch (13/1) fur Klemmschraube im Lenk-
spindelflansch Ubereinstimmt. Hierbei zei-
gen die Lenkradspeichen ausgemittelt
schrdg nach oben.

Stets neues Sicherungsblech (9/4) verwen-
den, um eine einwandfreie Sicherung der
Klemmschraube zu erhalten.

Bild 13 - Lage der Lenkspindel zum Lenkspindelflansch

1 Loch fur Klemmschraube im Lenkspindelflansch liegt oben

2 Aussparung am unteren Ende der Lenkspindel

. Lenkspindel mit Lenkrad um 180" drehen,

so daf3 Klemmschraube nach unten zu lie-
gen kommt. Hierdurch wird das nachfolgen-
de Festziehen der Klemmschraube erleich-
tert.

. Lenkspindel (15/2) so weit nach unten in

Lenkspindelflansch (15/4) eindricken, bis ein
Abstand von 2,5 + 0,5 mm zwischen Lenk-
radnabe und Lenkstitzrohrverkleidung er-

reicht wird (Bild 14).

S o—

Bild 14 - Abstand zwischen Lenkradnabe und Lenk-
stotzrohrverkleidung
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In dieser Lage der Lenkspindel Klemm-
schraube (15/3) auf ein Drehmoment von
3,2 mkg - von Wagenunterseite aus — fesi-
ziehen und mit Sicherungsblech (15/1)
sichern.

8. Lenkspindelfihrungsbuchse mit Schrauben-
zieher durch Langloch (11/3) im Lenkstutz-
rohr bis zum Anschlag nach unten schieben
und mit Linsenschraube (11/1) befestigen.

Achtung!

Linsenschraube nur gefiihlsméBig festzie-

hen, da Gewinde in der Kunststoffbuchse Bild 16 - Klemmschraube am Lenkspindelflansch mit
Sicherungsblech gesichert (von Wagenunter-
seite aus gesehen)

beim festen Anziehen der Schraube ausrei-
Ben kann.

1 Lenkspindelflansch
2 Lenkspinde!

3 Mutter for 5

4 Sicherungsblech

5 Klemmschraube

stUtzrohr herausschrauben und Lenkrad mit
Lenkspindel bis zum Anschlag nach oben
ziehen — passenden Holzklotz {17/2) zwi-
schen Lenkrad und Lenkstutzrohrverklei-
dung stecken (Bild 17). Darauf achten, daf3
Lenk- und ZindschloB nicht in ,Block-Stel-
lung” steht.

Bild 15 - Sicherung der Klemmschraube am Lenk-
spindelflansch

1 Sicherungsblech
2 Lenkspindel
3 Klemmschraube

4 Lenkspindelflansch

B) Lenkgetriebe mit Spurstangen aus-

und einbauen

1. Sicherungsblech (16/4) fir Klemmschraube
(16/5) am ‘Lenkspindelflansch (16/1) von
Wagenunterseite aus aufbiegen, Mutter
(16/3) abschrauben und Klemmschraube aus

Bild 17 - Lenkrad mit Lenkspindel bis zum Anschlag

Flansch herausziehen. nach oben gezogen

2. Lenkstitzrohr-Zusammenbau vom Lenkge- 1 Lenkstitzrohrverkleidung
triebe trennen. Hierzu Linsenschraube (18/1) 2 Holzklotz zwischen 1 und 3
fir Lenkspindelfihrungsbuchse an Lenk- 3 Lenkrad
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4. Befestigungsschrauben (20/1) der beiden
Bigel fur Lenkgehduse an Vorderachskor-
per abschrauben und Lenkgetriebe mit
Spurstangen vom Achskérper nach vorn ab-

nehmen.

Bild 18 - Lenkstitzrohrbetestigung unter Armaturen-
tafel (Schalterleiste abgenommen)

T Linsenschraube fir Lenkspindelfihrungsbuchse
an Lenkstitzrohr

2 Muttern der Schrauben fir Lenkstitzrohrbefestigung

3 Langloch im Lenkstitzrohr

3. An beiden Spurstangen Kronenmuttern der Bild 20 - Lenkgehduse am Vorderachskérper befestigt
Gelenkképfe an Lenkhebel entsplinten, ab-
schrauben und Kugelbolzen mit Kugelbol-
zen-Ausdrickvorrichtung S-1235 (19/3) her-
ousdriscken (Bild 19). Zum Ansefzen des
Werkzeuges Réder jeweils nach links bzw. Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-

nach rechts einschlagen. achten:

1 Befestigungsschrauben fir Lenkgehduse an Vorderachskdrper

1. Befestigungsschrauben mit Federringen und
Scheiben fir Lenkgehduse an Vorderachs-
kérper auf ein Drehmoment von 3,2 mkg
festziehen.

2. Kronenmuttern der Gelenkkdpfe auf ein
Drehmoment von 4 mkg festziehen und ver-
splinten.

W

Lenkgetriebe in Mittelstellung bringen, so
daf3 die Vorderrdder in Geradeausstellung
stehen und der Lenkspindelflansch mit oben
liegendem Loch fir Klemmschraube waag-
recht liegt.

Bild 19 - Kugelbolzen des linken Gelenkkopfes aus 4. Die Befestigung der Lenkspindelfihrungs-
Lenkhebel herausdricken buchse am Lenkstitzrohr mit Linsenschraube
. (18/1) erfolgt erst, nachdem die Klemm-

) Gelenkkopf der linken Spurstange .
) Len:hebeolp o e schraube (16/5) am Lenkspindelflansch fest-

3 Kugelbolzen-Ausdrickvorrichtung $-1235 gezogen wurde.
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5.

(16/4) auf
aufstecken

Sicherungsblech Lenkspindel-
(16/1)

schraube (16/5) von der Seite aus einfihren

flansch und Klemm-
- noch nicht festziehen —, wo sich die recht-
winklig abgebogene Zunge des Bleches be-
findet.

Hierzu Lenkrad so drehen, daf3 die ldng-
liche Aussparung (21/2) am unteren Ende
der Lenkspindel mit dem oben liegenden
Loch (21/1) for Klemmschraube im Lenk-
spindelflansch (bereinstimmt. Hierbei zei-
ausgemittelt

gen die Lenkradspeichen

schrédg nach oben.

Stets neuves Sicherungsblech (16/4) verwen-
den, um eine einwandfreie Sicherung der

Klemmschraube zu erhalten.

Bild 21 - Lage der Lenkspindel zum Lenkspindelflansch

~J

T Loch fur Kiemmschraube im Lenkspindelflansch liegt oben

2 Aussparung am unteren Ende der Lenkspindel

. Lenkspindel mit Lenkrad um 180" drehen,

so daB3 Klemmschraube nach unten zu lie-
gen kommt. Hierdurch wird das nachfol-
gende Festziehen der Klemmschraube er-
leichtert.

. Lenkspindel (23/2) so weit nach unten in

Lenkspindelfiansch (23/4) eindriicken, bis ein
Abstand von 2,5 = 0,5 mm zwischen Lenk-
radnabe und Lenkstitzrohrverkleidung er-
reicht wird (Bild 22).

In dieser Lage der Lenkspindel Klemm-
schraube (23/3) auf ein Drehmoment von

9-16

3,2 mkg - von Wagenunterseite aus — fest-
(23/1)

ziehen und mit Sicherungsblech

sichern.

Bild 22 - Abstand zwischen Lenkradnabe und Lenk-
stitzrohrverkleidung

Bild 23 - Sicherung der Klemmschraube am Lenk-
spindelflansch

1 Sicherungsblech
2 Lenkspindel
3 Klemmschraube

4 Lenkspindelflansch

8. Lenkspindelfihrungsbuchse mit Schrauben-

zieher durch Langloch (18/3) im Lenkstitz-
rohr bis zum Anschlag nach unten schieben
und mit Linsenschraube (18/1) befestigen.

Achtung!

Linsenschraube nur gefihlsmdBig festzie-
hen, da Gewinde in der Kunststotfbuchse
beim festen Anziehen der Schraube ausrei-
Ben kann.

Austauschseite November 1962
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Lenkung und Vorderradeinstellung

Lenkspindel und Lenkradbefestigung - alle Kadett-Typen

Bei allen Kadett-Typen wird eine neuve Lenk-
spindel eingebaut. Zur Unterscheidung von der
bisher verwendeten AustUhrung haben die
neven Lenkspindeln auBer der waagrechten
Einkerbung auf der Stirnflgche, die zum Aus-
richten des Lenkrades dient, zusatzlich eine
senkrechte Einkerbung. Diese kreuzt die waag-
rechte Einkerbung auBermittig; sie darf ouf
keinen Fall zum Ausrichten des Lenkrades ver-
wendet werden,

Der Einbau der neuen Lenkspindel erfolgt bei

Kadett-Limousine ab Fahrgestell-Nr. 310524284

Kadett-Coupé  ab Fahrgestell-Nr. 320524282

15

Kadett-Caravan ab Fahrgestell-Nr. 340524283
Kadett-Luxus ab Fahrgestell-Nr. 380524288

Die verschiedenen Lenkradausfihrungen kon-
nen sowohl auf der bisherigen als auch auf der
neven Ausfuhrung der Lenkspindel montiert
werden. Dabei ist auf das richtige Anzugsdreh-
moment der Lenkradmutter zu achten, das un-
abhéngigvonder Lenkspindel-Ausfihrung, aber
abhéngig von der Lenkrad-Ausfihrung ist. Bei
Lenkrédern mit einem Kreuz auf der Oberseite
der Lenkradnabe darf die Lenkradmutter nur
auf ein Drehmoment von 1 kpm angezogen
werden; bei Lenkrédern ohne diese Markierung
ist die Lenkradmutter auf ein Drehmoment von
2kpm anzuziehen.

Technische Nachrichten Nr. 1/1965
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Betr.: Lenkradbefestigung - alle Kadett-[ypen

Kurzzeitig kommen bei allen Kadett-Typen lenkrdZcer zum Einbau, bei
denen in Abdnderung zu den Angaben im Werksteti-Handbuch "sehrwerk-
Triebwerk", Kadett, die Lenkradmutter auf ein DUrehmoment von 1,0 kpm
angezogen wird. Diese Lenkr&dder sind auf der Oberceite der Lenkrad-
nebe (unter dem Hupenknopf) durch ein deutlich sichttares Kreuz ze-
kennzeichnet, das entweder eingekerbt ist oder innerhslb einer kreis-
formigen Vertiefung erhaben hervortritt.

Bei kontage eines Lenkrades mit einer derartigen Kennzeichnung darf
die Lenkradmutter suf ein Drehmoment von nur 1,0 kpm angezogen wer-
den. Ein Nichtbeachten dieser Anweisung fihrt zu Schwierigkeiten
beim Aufsetzen und Betdtigen des Hupenknopfes.

Bei Lenkradern ohne diese Merkierung wird weiterhin die Lenkradmutter
nach den Angaben im Werkstatt-Handbuch "Fahrwerk-Triebwoerk" auf ein
Drehmoment ven 2,0 kpm angezogen.

Fochachtungsvoll
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KTA-833



Lenkrad aus- und einbauen

Dieser Arbeitsvorgang ist im Prinzip demjeni- 3. Beim Aufschieben des Lenkrades auf die
gen gleich, wie im Technischen Grundbuch Lenkspindel missen — bei genauer Gerade-
.Kugelumlauflenkung  mit  Vorderradeinstel- ausstellung der Vorderrdder und waag-
lung” beschrieben, bis auf folgende Anderun- recht stehendem Lenkspindelflansch (25/3)
gen: mit oben liegendem Loch (25/2) fir Klemm-

schraube—die Lenkradspeichen (25/1) ausge-

> de _ : mittelt schrég nach oben zeigen. Der Blin-
knopf mit Hilfe eines Schraubenziehers vom kerschalter muf3 sich hierbei in Mittelstel-
Haltering abgenommen.

1. An Stelle des Signalringes wird der Signal-

lung befinden.

2. Lenkrad mit Lenkradabzieher S-1033 (neue
Ausfohrung) von Lenkspindel abziehen.

Bei Verwendung der alten Ausfihrung von
S-1033 sind die beiden Schlitze in der Tra-
verse auf die im Bild 24 angegebenen Maf3e
von je 37 mm in eigener Werkstatt nach-
zuarbeiten.  Gleichzeitig ist eine neue
Schutzhilse — zum Aufsetzen auf den Ge-

windezapfen der Lenkspindel — anzuferti-
gen (Bild 24).
707 f .
Yo w C45-14x16 .
| = |  Steel SAE 1045-14'x16
' i
Lep3t]

E— |

Bild 25 - Lenkrad zum Lenkspindelflansch ausrichten

| Lenkradspeichen zeigen ausgemittelt schrég nach oben

2 Schlitz bzw. Loch fir Klemmschraube in 3 liegt oben

1—‘37'—>} e 37 — 3 Lenkspindelflansch steht waagerecht

All dimensions are metric
.
4. Lenkradmutter auf ein Drehmoment von
Bild 24 - Skizze zur Nacharbeit der Traverse von 2 mkg festziehen.
S-1033 (alte Ausfihrung) und Neuvanfertigung
der Schutzhilse . ) .
5. Betdtigungsweg des Signalknopfes am

Lenkrad durch Auswahl folgender Abstand-

Die neuve Ausfilhrung des Lenkradabziehers buchsen festlegen:
S-1033 wird bereits mit gednderten Schlit-
zen in der Traverse und mit Schutzhilse von Maf bis oberes Ersaigtel]
der Fa. Matra geliefert ' Ende der Kennfarbe e
’ 9 ’ Abschrédgung Nr.
\
Achtung! 7,65 mm ‘ signalrot ' 12 42 352
. . 7,8

Neve Lenkrdder werden von der Ersatzteile- 80 mm schwarz 1242350

. .. . . 7,95 mm braun 12 42 351
Abteilung nur mit eingepreBten Blinkerriick- 895 mm orim 12 49 353
s?ellshﬂen g?he.f.er.i. D.le Shfteﬂql‘s Einzelteil 875 mm wei | 124235
sind ersatzteilméBig nicht erhidltlich. ‘

917



Bild 26 - Signalknopf in Haltering einsetzen (an aus-
gebauter Lenkung gezeigt)

1 Nocken am Haltering

2 Nut im Signalknopf

6. Signalknopf mit seiner Nut (26/2) in ent-
sprechenden Nocken (26/1) am Haltering

einsetzen und anschlielend Knopf ganz
eindricken.

. Abstand zwischen Lenkradnabe und Lenk-

stutzrohrverkleidung prifen. Der Abstand
soll 25 + 0,5 mm betragen (Bild 27). Fest-
legung dieses Abstandes siehe innerhalb
des Arbeitsvorganges ,Lenkung aus- und
einbauen” in dieser Gruppe.

Bild 27 - Abstand zwischen Lenkradnabe und Lenk-

stitzrohrverkleidung

Blinkerschaltergehéuse mit Blinkerschalter aus- und einbauen

Lenkung eingebaut

1. Minuskabel von Batterie abklemmen.

2. Lenkrad ausbauen (siehe Arbeitsvorgang in
dieser Gruppe). Danach Druckfeder (28/5)
fir Lenkspindelkugellager (28/3) von Lenk-
spindel abnehmen.

| .
0 9 8 7 803
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3.

Blinkerschalter in Mittelstellung bringen und
Blinkerschalthebel (28/7) — nach Lésen der
Kontermutter — von Blinkerschalter ab-
schrauben.

Samiliche Kabel vom Kabelsatz fir Lenkung
(Blinkerschalter) von den entsprechenden
Steckanschlissen unter der Armaturentafel
abziehen.

Bild 28 - Anordnung Schaltergehduse mit Lenkstitz-

rohrverkleidung und Lenkrad

1 Schleiffidche der Kontaktfeder
2 Lenkstitzrohrverkieidung

3 Lenkspindelkugellager

4 Geschlitzter Fihrungsring

5 Druckfeder

6 Lenkrad

7 Blinkerschalthebel

8 Blinkerschaltergehéuse

9 Lenkstitzrohr

10 Linsenschraube (3 Stick) mit Federring,
Scheibe, fir 2 und 8 an 9



Bild 29 - Blinkerschaltergehéuse aus Lenkstitzrohr her-
ausziehen — Bild zeigt ausgebauten Lenk-
stitzrohr-Zusammenbau

1 Schaltergehduse mit Blinkerschalter
2 Lenkstitzrohrverkleidung
3 Kabelsatz Lenkung (Blinkerschalter)

5. Lenkstutzrohrverkleidung (28/2) und Schal-
tergehduse (28/8) vom Lenkstitzrohr (28/9)
abschrauben — drei Linsenschrauben (28/10)
mit Federringen, Scheiben — und Schalterge-

h&use mit Blinkerschalter (29/1) und Kabel-
satz nach oben aus Lenkstitzrohr heraus-
ziehen.

Darauf achten, dafl der geschlitzte Fih-
rungsring (28/4) vor dem Lenkspindelkugel-
lager nicht verloren geht.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-
achten:

1. Vor dem Einbau ist die Schleiffléche aut
der Lenkspindel fir die im Inneren des
Schaltergehéuses angenietete  Kontaktfe-
der (28/1) mit ,Kontaktfix” einzufetten.

2. Blinkerschaltergehéuse mit seiner Fihrungs-

nut in Lenkstitzrohr einsetzen, wobei gleich-
zeitig der Kabelsatz (29/3) durch das Ka-
beldurchgangsloch der Lenkstitzrohrver-
kleidung (29/2) gezogen wird.

3. Geschlitzten Fihrungsring (28/4) — mit Bund

nach oben - Uber Lenkspindel bis zum Ku-
gellager schieben.

Blinkerschalter zerlegen und zusammenbauen

Blinkerschaltergehduse mit Blinkerschalter ausgebaut

Der Blinkerschalter muf3 sich in Mittelstellung
befinden.

Bei Ersatz des Zusammenbaues Blinkerschal-
tergehduse mit Blinkerschalter oder zum Aus-
bau des Gelenkteiles am Blinkerschalter ist es
erforderlich, daB8 vorher das Kugellagerge-
hduse mit Kugellager und Kontaktplatte aus
dem Blinkerschaltergehéuse herausgenommen
wird. Hierzu muf3 das Signalhornkabel ge-
trennt ~ nicht vom Kugellagergehduse abge-
zogen — und nach Einbau des alten Kugella-
gergehéduses an der Trennstelle mit Rundstek-
ker und Rundsteckerhilse (Steckverbindung)
wieder verbunden werden.

Bei dieser Gelegenheit Lenkspindel-Kugella-
ger auf Verschleif3 prifen. Falls sich ein Ersatz
des Kugellagers fur erforderlich zeigt, Kugel-
lager mit Gehduse ersetzen. Hierbei wird das
Signalhornkabel vom Kugellagergehéuse ab-
gezogen (siche Arbeitsvorgang in dieser
Gruppe).

Bild 30 - Zusammenbau Blinkerschalter mit Kugel-
lagergehduse

1 Signathornkabel hier durchgeschnitten

2 Ruckstellfeder

3 Kugellagergehduse

4 Rickstellnocken

5 Sicherungsscheibe

6 Unteres Federende liegt hinter dem Haltestift
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1. Sicherungsscheibe (30/5) vom jeweiligen

Bolzen abdricken und Rickstellnocken
(30/4) mit Ruckstellfeder (30/2) abnehmen.

Achtung!
Die beiden Rickstellfedern dirfen nicht mit-
einander vertauscht werden — linke bzw.

rechte Ausfihrung.

. Signalhornkabel etwas aus Bougierohr nach
oben ziehen und ca. 50 mm vom Stecker-

ende entfernt durchschneiden (30/1).

Kugellagergehduse (30/3) an seinem Bund
gleichméBig tber dem Umfang mit Schrau-
benzieher hochdriicken und mit eingesteck-
tem Spezialstecker aus Blinkerschalterge-
hduse herausnehmen.

Wichtig!

Das ausgebaute Kugellagergehduse mit Ku-
gellager soll spdter, sofern es nicht ersetzt
wird, wieder eingebaut werden. Deshalb
darf auf keinen Fall der Spezialstecker (31/1)
aus dem Gehéuse (31/2) herausgezogen
werden, da hierbei eine Verformung des
Steckers und evil. der Kontaktplatte eintre-
ten kann. Der Stecker ist als schwer |6sbare
Verbindung zwischen Signalhornkabel und
Kontaktplatte ausgelegt. Die abgebogene
Nase des Spezialsteckers sitzt in einem Loch

der Kontaktplatte und wirkt somit beim Her-
ausziehen als Widerhaken (Bild 31).

!
ot ~
2 — 7__/._/./‘/,.‘/// , iy
/ﬁ‘.
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Bild 31 - Spezialstecker fir Signalhornkabel in Kugel-

lagergehduse eingesteckt

1 Spezialstecker

2 Kugellagergehduse
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3. Sicherungsring (32/2) aus seiner Nut her-
ausdricken und Gelenkteil (32/1) vom Blin-
kerschaltergehduse abnehmen. Dabei dar-
auf achten, daf3 Kugel (33/2) fir Blinker-
schalterarretierung nicht herausfdlit.

Bild 32 - Gelenkteil auf Blinkerschaltergehduse mit
Sicherungsring befestigt

1 Gelenkteil des Blinkerschaiters
2 Sicherungsring

3 Spezialstecker vom Signalhornkabel abgeschnitten

Bild 33 - Gelenkteil vom Blinkerschaltergehduse
abnehmen

I Blinkerschaltergehdause
2 Kugel fir Blinkerschalterarretierung

3 Gelenkteil



4. Kugel (33/2 bzw. 34/3) mit Druckfeder (34/2)

aus Blinkerschaltergehduse (34/1) heraus-
nehmen.

Anmerkung: Wenn das Gelenkteil
(33/3) nicht ersetzt wird, dann kann die Ku-
gel mit Druckfeder, ohne Trennung des Sig-
nalhornkabels und ohne Ausbau des Ku-
gellagergehduses (31/2), aus Blinkerschal-
tergehduse herausgenommen werden. Es ist
lediglich das Kugellagergehduse an seinem
Bund gleichmdBig Uber dem Umfang mit
Schraubenzieher hochzudriicken, der Siche-
rungsring (32/2) abzunehmen und das Ge-
lenkteil (33/3) so weit hochzuheben, bis Ku-
gel (33/2) freiliegt.

Bild 34 - Blinkerschalter zerlegt

1} Blinkerschaltergehduse
2 Druckfeder fur 3

3 Kugel

4 Rickstellfeder

5 Buchse

6 Sicherungsring

7 Gelenkteil

8 Sicherungsscheibe

19 Druckfeder fur 5

10 Rickstellinocken

5. Weiterhin kann die Druckfeder (34/9) aus

den beiden Ruickstellnocken (34/10) ausge-
baut werden, indem man die jeweilige

Buchse (34/5) herausdriickt und die Druck-

feder aus dem hierfir vorgesehenen Loch

im Nocken herausnimmt.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-
achten:

1. Alle Gleitfldchen mit Walzlagerfett M 46
gut einfetfen.

2. Nach dem Eindriicken des vorher ausge-
bauten Kugellagergehduses — mit einge-
stecktem Spezialstecker — in das Blinker-
schaltergehduse ist das Signalhornkabel
durch Steckverbindung (35/2) wieder zu-
sammenzufihren.

Hierzu Isolation beider Kabelenden 5-6 mm
abnehmen und Gummiisolierungsschlauch
(35/1) = 3mm 9, ca. 40 mm lang, Ersatz-
teile-Nr. 12 84 476 — iber langes Kabelende

schieben.

Rundstecker—Ersatzteile-Nr. 12 84 400—bzw.
Rundsteckerhiilse —Ersatzteile-Nr. 12 84 450—
am jeweiligen Kabelende befestigen und
zusammenstecken (Bild 35), Gummiisolie-
rungsschlauch mit etwas Glyzerin benetzen
und tber beide Stecker schieben, so daf3kein
Steckteil sichtbar ist — Isolation verhindert
Dauerhupenkontakt.

Bild 35 - Steckverbindung am Signalhornkabel

1 Gummiisolierungsschlauch

2 Steckverbindung
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3. Ruckstellfeder (30/2) und Rickstellnocken
(30/4) so auf den jeweiligen Bolzen aufset-
zen, daB3 einmal das obere Federende den
Nocken gegen die seitliche Anlage drijckt

und zum anderen das untere Federende
(30/6) nach dem Spannen hinter dem Halte-
stift zu liegen kommt. Hierbei auf linke bzw.
rechte Ausfihrung der Rickstellfeder achten.

Kugellagergehduse mit Lenkspindel-Kugellager
im Blinkerschaltergehduse ersetzen

Blinkerschaltergehduse mit Blinkerschalter ausgebaut

Das Kunststoff-Kugellagergehduse wird von der
Ersatzteile-Abteilung nur im Zusammenbau
mit Kugellager und Kontaktplatte geliefert.

1. Signalhornkabel mit seinem Spezialstecker
(36/1) aus Kugellagergehéduse (36/2) heraus-
ziehen.

Anmerkung: Da der Stecker als schwer
|6sbare Verbindung zwischen Signalhornka-
bel und Kontaktplatte ausgelegt ist, wird
beim Herausziehen des Steckers in jedem
Fall eine Verformung desselben und evil.
der Kontaktplatte entstehen. Die abgeboge-
ne Nase des Spezialsteckers sitzt in einem
Loch der Kontaktplatte und wirkt somit als
Widerhaken (Bild 36).

Bild 36 - Spezialstecker fur Signalhornkabel in Kugel-
lagergehduse eingesteckt

1 Spezialstecker
+2 Kugellagergehduse

2. Kugellagergehduse an seinem Bund gleich-
mé&Big Uber dem Umfang mit Schrauben-
zieher hochdricken und aus Blinkerschalter-
gehduse herausnehmen (Bild 37).

3. Neues Gehéduse mit Kugellager und Kon-
taktplatte bis zum Bundanschlag in Schal-
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tergehduse von Hand eindricken. Dabei
darauf achten, daf3 der Nocken am Kugel-
lagergehduse in die Aussparung fur Sig-
nalhornkabelanschiuB im Blinkerschalterge-
hduse zu liegen kommt. Das Kugellager ist
wartungsfrei, ist also mit einer ausreichen-
den Fettfullung versehen.

Bild 37 - Kugellagergehduse aus Blinkerschalterge-
héuse herausdriicken

4. Gummiisolierungsschlauch tber Signalhorn-

kabel schieben und deformierten Stecker
abschneiden. Isolation vom Kabel 5-6 mm
abnehmen, neuen Spezialstecker, Ersatz-
teile-Nr. 1284 405, anbringen und Gum-
miisolierungsschlauch  Gber  Steckerende
aufschieben.

. Stecker so weit in Kugellagergehduse ein-

dricken, bis abgebogene Nase des Stek-
kers in Loch der Kontaktplatte einrastet
(Bild 36).

Hiermit ist die schwer lésbare Verbindung
zwischen Signalhornkabel und Kontaktplatie
wieder hergestellt.
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Lenkung und Vorderradeinstellung

Lenkung — Kadett, Kadett ,L”, Caravan 1000, Kadett Coupé

Sofern bei einzelnen Fahrzeugen ein Klapper-
gerdusch als Lenkungsklappern lokalisiert
wurde, ist zundchst zu Gberprifen, ob eine lose
Schraubenverbindung am Lenkstitzrohr — Zu-
sammenbau dieses Gerdusch verursacht. So
konnen z. B. die Linsenschraube fir Lenkspin-
delfuhrungsbuchse an Lenkstitzrohrhalter oder
die drei Linsenschrauben fir Lenkstiitzrohrver-
kleidung und Blinkerschaltergehduse an Lenk-

stitzrohr nicht genigend festgezogen sein.

45

Sollte hierdurch keine Abhilfe erreicht werden,
dann ist die Lenkung nachzustellen (siehe Werk-
statt-Handbuch fir Kadett, Gruppe 9). Hierbei
ist unter anderem die Einstellschraube am
Lenkgehduse um 20° bis 30° zurickzudrehen.
Da werkseitig bei der Ersteinstellung die Ein-
stellschraube 1807 bis 200° zurickgedrehtwird,
entsteht zwischen Lagerschale und Einstell-
schraube ein gréBerer Spalt, so daf} sich die
Zahnstange vom Ritzel abheben und hierdurch
ein Klappergerdusch verursachen kann.

Technische Nachrichten Nr. 2/1964
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Lenkgetriebe zerlegen, zusammenbauen
und Lenkung einstellen

Lenkgetriebe mit Spurstangen ausgebaut

Das Zerlegen und Zusammenbauen [GBtsich nur Sicherungsbleche (40/3) fir linken und rech-

bei ausgebautem Lenkgetriebe durchfihren. ten Kugelbolzen (40/2) aufbiegen und Ku-

nev | Auf saubere Demontage und Montage achten! gelbolzen aus Zahnstange (40/4) heraus-
_1. Lenkgetriebe unter Verwendung von Schutz- schrauben. Hierzy passende Gabelschlus-

sel an den abgeflachten Stellen des jewei-

ligen Kugelbolzens und der Zahnstange an-
setzen (Bild 41).

backen in Schraubstock einspannen (Bild 39).
Vorsicht, dafl  Leichtmetall-Lenkgehduse
nicht beschddigt wird.

Anmerkung: Die Zahnstange muB mit
einem Gabelschlissel gegengehalten wer-

den, damit die Verzahnung derselben nicht
beschadigt wird.

Bild 39 - Lenkgetriebe mit Spurstangen im Schraub-
stock eingespannt

2. Linke und rechte Spurstange von Zahn-
stange abschrauben. Hierzu Klemmdrdhte
(40/6) mit Zange von ihrem Sitz herunter-
ziehen und jeweiligen Faltenbalg (40/5) von
Spurstange (40/1) und Lenkgehduse (40/7)
abdricken.

Bild 41 - Spurstange von Zahnstange abschrauben

A T AN N ]

neu

Bild 40 - Faltenbalg von Spurstange und Lenkgehéuse

abgedrickt

1 Spurstange
2 Kugelbolzen !
3 Sicherungsblech Bild 42 - Sechskant-Gegenmutter fir Einstellschraube
4 Zahnstange 18
5 Faltenbalg osen
6 Klemmdrahte 1 Einstellschraube
7 Lenkgehduse 2 Sechskant-Gegenmutter
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3. Sechskant-Gegenmutter (42/2) fir Einstell- Anmerkung: DieStahlscheiben (3 Stick)
schraube (42/1) I8sen und Einstellschraube sind mit dem Ritzel- bzw. Lenkspindelflansch
aus Lenkgehduse herausschrauben. fest vernietet. Bei Ersatz ist der Zsb. Ritzel

4. Druckfeder (43/4) und Lagerschale (43/3) aus (45/4) zu verwenden. Einzelteile dieses Zu-

Einstellschraubendffnung herausnehmen.

2

Bild 43 - Lenkgetriebe — Querschnitt

1 Lenkgehduse

2 Zahnsiange

3 Lagerschale

4 Druckfeder

5 Einsiellschraube

6 Sechskant-Gegenmutter
7 Spalt zwischen 3 und 5

Zahnstange (44/2) aus Lenkgehduse heraus-
ziehen.

sammenbaues werden ersatzteilméaBig nicht
geliefert.

|

|

|
4

Bild 45 - Zsb. Ritzel aus Lenkgehduse herausgenommen

1 Scheibe mit Langloch

2 Unterlegscheibe

3 Sechskantmutter mit Kunststoffeinsatz
4 Zusammenbau Riizel

zel auf Verschleif3 prifen, wenn erforderlich,
ersefzen.

neu

5. Sechskantmutter (44/3) vom Ritzel abschrau-
ben, Unterlegscheibe (45/2) und Scheibe mit 7. Gummidichtringe (38/4 und /16) aus Ritzel-
Langloch (45/1) abnehmen. Um ein Bescha- Lagerbuchse und Dichtringfassung  sowie
digen der Verzahnungen von Zahnstange Druckscheibe (38/6) fir Ritzel aus Lenkge-
und Ritzel in Endstellung zu vermeiden, ist hduse mit dinnem Schraubenzieher heraus-
zum Abschrauben bzw. Festziehen der Mui- nehmen.
ter das Riizel mit seinem Flansch in den
Schraubstock einzuspannen (Bild 44). —
. e
0°
8 W
H
ia‘ ﬂ J ﬁ neu
T e—— =
m o =0-______——E=é
Bild 44 - Riizel mit ceinem Flansch im Schraubstock é mﬂ o Mﬂ A
eingespannt . ;
1 Ritzsl mil Stahlscheibengelenk Bild 46 - Lenkgetriebe mit Spurstangen zerlegt
2 Zahnstange
3 Sechskantmutter for Ritzel 8. Beide Gummi-Lagerringe (38/27) fir Befesti-]
gung Lenkgehéuse an Vorderradtréger und
6. Ritzel mit Stahlscheibengelenk (44/1) sowie die Gummi-Schutzkappe (38/18) auf dem Rit- | neu
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Das Aufziehen der Gummi-Lagerringe Uber
den langen Lenkgehé&usehals erfolgt zweck-
mdfBig mit Hilfe zweier nicht schartkantiger
Schraubenzieher (Bild 47) — evtl. Wasser als
Gleitmittel verwenden.

Bild 47 - Inneren Gummi-Lagerring Gber seinen
Sitz bringen

Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge, da-
bei beachten:

1. Vor dem Zusammenbau sémtliche gleiten-
den Teile, besonders Ritzel (38/19), Nadel-
lager (38/15), Ritzel-Lagerbuchse (38/5) und
Zahnstange (38/7) auf FreBspuren, Rostan-
satz oder Schmutz prifen, sGubern und mit
Lenkungsfett B 040 858/5 gut einfetten. Er-
forderlichentfalls sind beschédigte Teile zu
ersetzen.

Weiterhin ist der Innenraum des langen
Lenkgehdusehalses zwischen den Lagerstel-
len gleichméflig mit ca. 50 g Lenkungsfett
B 040 858/5 zu fillen.

2. Lenkgehduse, mit Einstellschraubenétfnung
(48/1) nach oben, in den Schraubstock ein-
spannen (Bild 48). Vorsicht, da3 Leichtme-
tall-Lenkgehduse nicht beschadigt wird.

3. Gehdrtete Druckscheibe (50/3) fur Ritzel auf
beiden Seiten mit Lenkungsfett B 040 858/5
einfetten und im Lenkgehé&use an die Ritzel-
Lagerbuchse (50/6) mit dem anhaftenden
Fett ankleben.

4. Daos lange, zahnlose Ende der Zahnstange
(49/3) in das Lenkgehé&use auf der Seite mit

9-26

. Vor dem EinfUhren des Ritzels in das Lenk-]

kurzem Hals (49/2) so weit einfihren, bis
zwischen Stirnfléche Zahnstange und Bund
Lenkgehéusehals auf beiden Seiten ein
gleichméBiger Abstand von 73 mm vorhan-
den ist (Bild 49). Dabei darf das vorher in
den Lenkgehdusehals eingebrachte Len-
kungsfett nicht herausgedriickt werden.

Bild 48 - Lenkgehduse fir den Zusammenbau im

Schraubstock eingespannt

1 Einstellschraubendffnung zeigl nach oben

Bild 49 - Zahnstange in Lenkgehéduse einfihren

1 Langer Lenkgehdusehals
2 Kurzer Lenkgehdusehals
3 Zahnstange

Wichtig!

Es ist in jedem Fall darauf zu achten, daf3
die drei Nuten (Luftkandle) der Sinterme-
tallbuchse (38/28) im langen Lenkgehduse-
hals (49/1) frei von Fett sind. Ist dies nicht
der Fall, dann wird bei Lenkbetdtigung der
Faltenbalg (38/26) durch Vakuum in die
Zahnstangenverzahnung  hineingezogen,
und die Lenkung klemmt,

gehduse ist der Hohlraum (50/7) zwischen
den Lippen der Gummi-Schutzkappe (50/8)
mit Abschmierfett M 47 zu fillen. Auf rich-
tigen Sitz der Schutzkappe auf dem Ritzel-

schaft achten (Bild 50).
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Bild 50 - Ritzel-Montagehilse auf Ritzelzapfen
aufgesteckt

1 Ritzelzapfen

2 Abflachung am Ritzelzapfen

3 Druckscheibe fir Ritzel

4 Gummidichtring in 6

5 Ritzel-Moniagehilse S-1237

6 Ritzel-Lagerbuchse

7 Hohlraum, mit Abschmierfett M 47 gefilit
8 Gummi-Schutzkappe

Dann Ritzel-Montagehilse S-1237 (50/5)
Uber die beiden gegeniberliegenden Ab-
flachungen (50/2) auf den Ritzelzapfen (50/1)
aufstecken. Hierdurch wird ein Beschddigen
des Gummidichtringes (50/4) in der Ritzel-
Lagerbuchse (50/6) durch die scharfen Kan-
ten der Abflachungen verhindert.

Bild 51 - Ritzel in Lenkgehéuse einfihren

1 Zahnstange

2 Zsb. Ritzel

3 Lenkspindelflansch steht waagrecht

4 Schlitz bzw. Loch fiir Klemmschraube in 3 liegt oben

Avusiauschseite Dezember 1963
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. Zsb. Ritzel (51/2) so in Lenkgehduse einfih-

ren, daB die entsprechende Nut der Ritzel-
verzahnung — bei genau waagrecht stehen-
dem Lenkspindelflansch (51/3) und oben lie-
gendem Schlitz bzw. Loch fir Klemm-
schraube (51/4) — mit dem mittleren (zwolf-
ten) Zahn der Zahnstange (51/1) Uberein-
stimmt. Die Stellung der Zahnstange ist
durch Einhaltung des vorher angegebenen
Abstandes (Bild 49) bestimmt. Hierdurch ist
die Mittelstellung des Lenkgetriebes festge-
legt.

Nach dem Einfihren des Ritzels muf3 die in-7]
nere Lippe der Gummi-Schutzkappe (50/8)
an der Dichtringfassung und die duflere
Lippe um das Lenkgehduse liegen (Bild 55)._|

. Neue Sechskantmutter fiur Ritzel auf ein

Drehmoment von 1,5 mkg festziehen. Hier-
bei Ritzel mit seinem Flansch in den
Schraubstock einspannen (Bild 44). Das
Drehmoment von 1,5 mkg darf nicht iber-
schritten werden, da sonst Klemmerschei-
nungen an der Lenkung auftreten kénnen.

Anmerkung: Die Sechskantmutter ist
als selbstsichernde Mutter mit einem Kunst-
stoffeinsatz versehen (Bild 52). Deshalb nach
Abschrauben der Mutter vom Ritzel-Gewin-
dezapfen stets eine neue Sechskantmutter
verwenden, um den erforderlichen Sitz am
Gewindezapfen zu gewdhrleisten.

805

Bild 52 - Sechskantmutter fir Ritzel im Schnitt

1 Kunststoffeinsatz

. Beim Einbringen der Lagerschale in die Ein-

stellschraubendffnung muB sich die kugel-
formige Aussparung derselben Uber die
Zahnstange setzen (Bild 53).

Nach Einsetzen der Druckfeder (55/4) muf3
der Hohlraum der Einstellschraubendffnung
mit Lenkungsfett B 040 858/5 gefillt werden.

. Einstellschraube nur leicht auf Lenkgehduse

aufschrauben — noch nicht kontern —, da
erst spdter, nach Anschrauben der beiden
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Bild 54a - Einstellschraube 20° bis 30° zurickdrehen

(30° entsprechen /12 Umdrehung)

14. Dann Einstellschraube (55/5) 20° bis 30°

zuriickdrehen (Bild 54a) - entspricht etwa
/12 Umdrehung — und prifen, ob sich die
Zahnstange iiber den ganzen Bereich des
Ritzeleingriffes frei bewegen laBt.

Ist dies nicht derFall,dann Einstellschraube
vorsichtig so weit weiter zurickdrehen, bis
gerade eine freie Beweglichkeit der Zahn-
stange Uber den ganzen Ritzeleingriffbe-
reich erreicht ist.

Anmerkung: Durch das Lésen der
Einstelischraube entsteht ein kleiner Spalt

(55/7) zwischen dieser und der federbela-
steten Lagerschale, in dessen Héhe — nach

beendeter Einstellung - die Druckfeder
(55/4) wirksam ist. Durch den Federdruck
auf die Logerschale bzw. auf die Zahn-
stange wird das stets richtige Ineinander-
greifen von Zahnstangen- und Ritzelver-
zahnung ermdglicht.

Bild 55 - Lenkgetriebe — Querschnitt

1 Lenkgehduse

2 Zahnstange

3 Lagerschale

4 Druckfeder

5 Einstellschraube

6 Sechskant-Gegenmutter
7 Spalt zwischen 3 und 5

15. Einstellschraube mit passendem Schlissel

festhalten und Sechskant-Gegenmutter auf
ein Drehmoment von 9 mkg kontern, wo-
bei sich die Einstellschraube nicht verstel-
len darf.

Buchsen und Nadellager im Lenkgehduse ersetzen

Lenkgetriebe mit Spurstangen ausgebaut und zerlegt

. Lenkgehduse unter Verwendung von Schutz-
backen in Schraubstock einspannen. Vor-
sicht, daf3 Leichtmetall-Lenkgehduse nicht
beschddigt wird.

. Nadellager ~ mit  Kukko-Innenauszieher
Nr. 21/3 (56/2) in Verbindung mit Kukko-

Austauschseite Dezember 1963
Kadett

Gegenstitze Nr. 22/1 (56/1) aus Lenkge-
hduse herausziehen. Dabei dricki sich die
Dichtringfassung (56/3) mit aus dem Lenk-
gehduse heraus.

Wichtig!

In jedem Fall ist dos ausgebaute Nadellager
durch ein von der Ersatzteile-Abteilung be-
zogenes Nevteil zu ersetzen.

. Ritzel-Lagerbuchse (57/1) mit Aus- und Ein-

pre3dorn S-1234 (57/2) unter der Presse aus
Lenkgehduse von auBBen nach innen her-
ausdricken. Dabei Lenkgehduse mit Aufla-

Bild 56 - Nadellager mit Dichtringfassung aus Lenkge-

héuse herausziehen

1 Kukko-Gegenstiitze Nr. 22/1
2 Kukko-lnnenauszieher Nr. 21/3
3 Dichtringfassung
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gefléche waagrecht auf Pressentisch aufset-
zen.

Bild 57 - Ritzel-Lagerbuchse aus Lenkgehd&use heraus-

dricken

1 Ritzel-Lagerbuchse
2 Aus- und Einprefidorn $-1234

Anmerkung: Zum Ersetzen der Ritzel-
Lagerbuchse ist unbedingt erforderlich, daf3
vorher das Nadellager und die Dichtring-
fassung aus dem Lenkgehduse herausgezo-
gen wurden.

. Zahnstangen-Fuhrungsbuchse aus kurzem
Lenkgehdusehals (Bild 58) und Sintermetall-
buchse aus langem Lenkgehdusehals mit
Kukko-Innenauszieher Nr. 21/3 (58/1) in Ver-
bindung mit Kukko-Gegenstitze Nr. 22/1
(58/2) herausziehen. Hierzu Lenkgehduse
unter Verwendung von Schutzbacken in
Schraubstock einspannen. Vorsicht, daf3
Leichtmetall-Lenkgeh&use nicht beschddigt
wird.

. Zuerst neue Ritzel-Lagerbuchse (59/3) mit
Aus- und Einpref3dorn S-1234 (59/1) unter
der Presse in Lenkgehduse von innen nach
auBen bis zum Anschlag eindriicken. Der
Dorn wird hierbei im Nadellagersitz (59/2)
gefihrt. Beim Einpressen Lenkgehduse mit
Auflagefldche an passender Aussparung
waagrecht so auf Pressenaufsatz (59/4) auf-
setzen, daf3 Ritzel-Lagerbuchse frei liegt.
Die eingeprefite Buchse hat bereits Fertig-
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maf, braucht also nicht zusétzlich ausgerie-
ben zu werden.

&

1508]*

Bild 58 - Zahnstangen-Fihrungsbuchse aus Lenkge-
héuse herausziehen

1 Kukko-Innenauszieher Nr. 21/3
2 Kukko-Gegenstitze Nr. 22/1

EAN

731

Bild 59 - Ritzel-Lagerbuchse in Lenkgehduse eindriicken

1 Aus- und EinpreBdorn S-1234

2 Fohrung des Dornes im Nadellagersitz

3 Ritzel-Lagerbuchse

4 Pressenaufsatz mit verschieden groflen Aussparungen

6. Dann neues Nadellager (60/2) vorsichtig

bis zum Anschlag mitAus- und EinpreBdorn
S-1234 (60/1) unter der Presse in Lenkge-
hduse eindriicken. Der Dorn wird hierbei
in der Ritzel-Lagerbuchsenbohrung (60/3)
gefihrt.

Danach Dichtringfassung (61/2) mit Pressen-
stempel in Lenkgehduse bindig mit der Ge-
hdusefléche eindriicken (Bild é1). Dabei
Lenkgehduse mit Auflageflédche an passen-
der Aussparung waagrecht so auf Pressen-
aufsatz (60/4 bzw. 61/1) aufsetzen, daf3
Ritzel-Lagerbuchse frei liegt.
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Zahnstange von der langen Lenkgehduse-
halsseite aus in Gehduse und Fihrungs-
| scheibe einfihren (Bild 62). Dabei Sinterme-
' tallbuchse (63/2) so auf langen Gehduse-
hals aufsetzen, daBB eine der drei Nuten

1 B (63/4) in der Buchse in entgegengesetzter
Richtung derEinstellschraubendffnung (63/1)
# ’ o zu liegen kommt.
A
4| ¥
SR
{ oty
S e
\
it e
/ S Wl
AR \\ // N
R
Bild 60 - Nadellager in Lenkgehduse eindriicken ] [rso8]
1 Aus- und Einpredorn S-1234 ) . . .
2 Nadellager Bild 62 - Sintermetallbuchse zum Eindricken in Lenk-
3 Fuhrung des Dornes in Ritzel-Lagerbuchsenbohrung gehc'iuse vorbereiten

4 Pressenaufsatz mit verschieden groflen Aussparungen

1 Fuhrungsscheibe von Werkzeug $-1236
2 Zahnstange

3 Sintermetallbuchse

4 Einprefistick von Werkzeug $-1236

803

Bild 63 - Lage der Sintermetallbuchse beim Eindriicken

Bild 61 - Dichtringfassung in Lenkgehduse eindricken in Lenkgehduse

1P aufsatz mit verschieden grofien Aussparungen —

ressenauisatz mi g P g 1 Stutzen mit Einstellschrauben&ffnung
2 Dichtringfass .

nrRgrastieg 2 Sintermetallbuchse

3 Lenkgehduse
4 Nut in 2, liegt in entgegengesetzter Richtung von 1

7. Neue Sintermetallbuchse (62/3) unter der
Presse bis zum Anschlag in Lenkgehduse

eindricken. Hierzu Buchse auf Zahnstange Anmerkung: Durch die Fihrung der
(62/2) aufschieben und Einprefistick (62/4) Zahnstange (62/2) in der Fihrungsscheibe
von Werkzeug S-1236 auf einer Seite der (62/1) wird ein Verkanten der Buchse beim
Zahnstange aufschrauben. Fihrungsscheibe Eindricken weitgehend verhindert. Ein Aus-
(62/1) des gleichen Werkzeuges S-1236 auf reiben der Sintermetallbuchse ist nicht er-
kurzen Lenkgehdusehals aufsetzen und forderlich.
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8. Neuve Zahnstangen-Fihrungsbuchse (64/2) [ =

in kurzen Lenkgehdusehals mit auf Zahn- I :
stange aufgeschraubtem EinpreBstick (64/1) _ - LA,
unter Presse bindig mit Gehdusefléche ein- ‘ "@‘ s

v . . . . . k_l =
dricken. Hierbei dient die vorher einge- ‘ \\*
drickte Sintermetallbuchse als Fihrung der = 2

Zahnstange und die auf dem langen Ge-
hdusehals  aufgesetzte  Fihrungsscheibe
(64/3) als Auflage auf dem Pressenaufsatz
(64/4) mit verschieden groBen Aussparun-
gen.

Bild 64 - Zahnstangen-Fihrungsbuchse in Lenkgehduse
eindricken

1 Einprefistick von Werkzeug S-1236

2 Zahnstangen-Fithrungsbuchse

3 Fihrungsscheibe von Werkzeug $-1236

4 Pressenaufsatz mit verschieden grofien Aussparungen

Lenkstitzrohr-Zusammenbau zerlegen und zusammenbauen

Lenkstitzrohr-Zusammenbau ausgebaut

1. Lenkstitzrohr-Zusammenbau unter Verwen-
dung eines Haltewinkels — Unterlegschei-
ben, Muttern — in den Schraubstock ein-
spannen (Bild 66). Der Haltewinkel ist nach
den in Bild 65 angegebenen Maflen in
eigener Werkstatt anzufertigen.

|Schraube N-41101 - 2Stuck
| Screw N-41101 - 2Pieces

Mutter M8-DIN 934-2Stick
| Nut M8-DIN934-2Pieces
|Scheibe N-35622 - 2Stiick
Washer N-35622 -2Pieces

:@f L,
] ¢! ]
Ul . ~ A
geschweifit: ]
" welded i
b
- 110 ]2 -
! Bild 66 - Lenkstitzrohr-Zusammenbau mit Haltewinkel
- - 35 - . . . .
~—x% a0 im Schraubstock eingespannt — im Bild
;ggf:’f;g:’ 35x6x190 SchlieBzylinder des Lenk- und Zindschlosses
All dimensions are melric 776 montiert

Bild 65 - Skizze zur Anfertigung des Haltewinkels

‘

Die auf dem Lenkstitzrohr verbliebene

2. Lenkrad ausbauen (siehe Arbeitsvorgang in Lenkstitzrohrverkleidung nach oben ab-

dieser Gruppe).

. Blinkerschaltergehduse mit Blinkerschalter
ausbauen (siehe Arbeitsvorgang in dieser
Gruppe).
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ziehen (Bild 67).

. Lenkspindel mit Lenkspindelfihrungsbuchse

in Richtung Lenkrad aus Lenkstitzrohr her-
ausziehen (Bild 68).



Bild 69 - Filzring im LenkstUtzrohr

1 Lenkstitzrohr

2 Filzring

3 Einprdgungen in 1
4 Lenkspindel

Bild 67 - Lenkstitzrohrverkleidung vom Lenkstitzrohr

aiie 2. Anlageflichen der Lenkspindel (69/4) im

Filzring (69/2) und in Lenkspindelfihrungs-

Anmerkung: DieBefestigungsschraube buchse (68/2) mit Lenkungsfett B 040 858/5
for LenkspindelfGhrungsbuchse an Lenk- einfetten.

stitzrohr wurde bereits beim Ausbau des
Lenkstitzrohr-Zusammenbaues  herausge-
schraubt.

3. Nach dem Einschieben der Lenkspindel
(70/2) ist die Lenkspindelfihrungsbuchse mit
ihrer Nut (70/3) — von Lenkradseite aus -
in die hintereinanderliegenden Fihrungs-
nocken (70/4) im Lenkstitzrohr einzusetzen.

Bild 68 - Lenkspindel mit Buchse aus Lenkstitzrohr Bild 70 - Anordnung der Lenkspindelfihrungsbuchse
herausziehen im LenkstUtzrohr
1 Loch fir Befestigungsschraube Lenkspindel- 1 Linsenschraube mit Federring
fohrungsbuchse an Lenkstitzrohr 2 Lenkspindel
2 Lenkspindelfihrungsbuchse 3 Nut in Lenkspindelfihrungsbuchse
3 Lenkspindel 4 Fihrungsnocken im Lenkstitzrohr

5. Filzring (69/2) aus Lenkstitzrohr in Richtung 4. Die Befestigung der Fihrungsbuchse mit

Lenkgetriebe herausnehmen. Linsenschraube (70/1) am Lenkstitzrohr er-
folgt erst, nachdem die Lenkung komplett
Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge, in den Wagen eingebaut ist.
dabei beachten: 5. Lenkstitzrohrverkleidung so auf Lenkstitz-
1. Filzring (69/2) so weit einschieben, bis er rohr schieben, dafl Kabeldurchgangsloch
zwischen die Einprdgungen (69/3) im Lenk- (71/2) entgegen dem Lenkstitzrohr-Lang-
stitzrohr zu liegen kommt. loch (71/1) zu liegen kommt.
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nabe  der Lenkstitzrohr-Zusammenbau
zweckmdBig senkrecht in den Schraubstock
einzuspannen (Bild 72).

Bild 71 - Lenkstitzrohr-Zusammenbau

1 Langloch im Lenkstitzrohr
2 Kabeldurchgangsloch in Lenkstitzrohrverkleidung

6. Nachdem das Lenkrad auf der Lenkspindel
montiert und mit Sicherungsblech gesichert

R : ; ) Bild 72 - Lenkstitzrohr-Zusammenbau zum Einbau
ist, ist zum anschlieBenden Einbau der Sig- der Signalhornbetdtigungsteile senkrecht

nalhornbetdtigungsteile in  die Lenkrad- im Schraubstock eingespannt

Halterung fir Lenkstitzrohr aus- und einbauen

1. Je eine Sechskantschraube (73/1) mit 123 1
Scheibe — Federring, Mutter — fir linke Hal- )
testrebe (73/2) an linkes Haubenscharnier-
lager und fur rechte Haltestrebe (73/3) an
Luftfangtrichter hinter Armaturentafel ab-
schrauben.

2. Beide Muttern — Federringe, Scheiben — der
Schweif3schrauben (73/4) fir Lenkstitzrohr-
befestigung unter Armaturentafel abschrau-

ben und Haltestreben abnehmen. Bild 73 - Anordnung Halterung fir Lenkstitzrohr
. . . X 1 Sechskantschraube mit Scheibe, Federring, Mutter
Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei auf 2 Linke Haltesirebe
linke und rechte Ausfihrung der Haltestreben 3 Rechte Haltestrebe
ochfen. 4 Schweif3schraube, Mutter, Federring, Scheibe

’

Lenk- und ZindschloB ersetzen

Zum Verstemmen der drei Befestigungsniete 1. Lenkstitzrohr-Zusammenbau ausbauen (sie-
fir Lenk- und ZindschloB an Halter sind zwei he innerhalb des Arbeitsvorganges ,Len-
Nietkopfmacher 5 mm erforderlich. kung aus- und einbauen” in dieser Gruppe).
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2. LenkstUtzrohr-Zusammenbau zerlegen (sie-

he Arbeitsvorgang in dieser Gruppe).

. Nietkoptmacher (74/1) senkrecht in Schraub-
stock einspannen und Lenkstitzrohr — wie in
Bild 74 gezeigt — mit langem Ende nach
oben so auf Nietkopfmacher aufsetzen,
dafB3 Nietkopf in der kugeligen Aussparung
des Nietkopfmachers zu liegen kommt.

. Oben liegender Nietkopf — durch zweiten
Monteur — in der Mitte ankérnen und mit
7-mm-Bohrer abbohren (Bild 74). Darauf
achten, daf3 Halteflansch for Lenk- und
Zindschlof3 nicht angebohrt wird. An-
schlieBend Rest des Nietes mit schlankem
Durchschlag aus Halterung herausschlagen.
Das Entfernen der beiden anderen Niete
erfolgt in gleicher Weise.

Bild 74 - Nietkopf abbohren

1 Nietkopfmacher

5. Lenk- und Zindschlo3 iber langes Ende

vom Lenkstitzrohr abnehmen.

. SchlieBzylinder des neuen Lenk- und Zind-
schlosses ausbauen (siehe innerhalb des
Arbeitsvorganges  ,Schlieflzylinder  und
Kontaktteil fir Lenk- und Zindschlol aus-
und einbauen” in dieser Gruppe).

Anmerkung: Das Lenk-und Zindschlof3
wird von der Ersatzteile-Abteilung im Zu-

sammenbau mit SchlieBzylinder und Kon-
taktteil geliefert. Fir den spdteren Einbau
des Lenkstitzrohr-Zusammenbaues in den
Wagen muf3 der Schlief3zylinder aus Lenk-
und Zindschlo3 ausgebaut sein.

. Neuves Lenk- und Zindschlo3 Uber Lenk-

stitzrohr schieben, Niet — Ersatzteile-Nr.
N-10102 - von kurzem Lenkstitzrohrende
aus einstecken, in kugelige Aussparung des
Nietkopfmachers (75/3) einsetzen und oben
liegende Stirnseite des Nietes mit breitem
Durchschlag anstauchen.

Schon beim Anstauchen des Nietes darauf
achten, daf3 die Fléchen (75/2) von Halte-
flansch und Halter genau parallel liegen.

. AnschlieBend mit zweitem Nietkopfmacher

(75/1) Nietkopf halbrund ausarbeiten.

Das Bearbeiten der beiden anderen Niete
erfolgt in gleicher Weise.

Bild 75 - Nietkopf mit Nietkopfmacher ausarbeiten

1 Mit Nietkopfmacher Nietkopf ausarbeiten

2 Diese Flachen missen nach dem Vernieten
genau parallel liegen

3 Nietkopfmacher im Schraubstock eingespannt

9. Sdmtliche Nietképfe, in gleicher Farbe wie

Lenkstitzrohrbefestigung, mit Farbtupfen
rostschijtzen.

10. LenkstUtzrohr-Zusammenbau  zusammen-

bauen und in Wagen einbauen.
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SchlieBzylinder und Kontaktteil fir Lenk- und ZindschloB
aus- und einbauen

Lenkung mit Lenk- und ZiindschloB eingebaut

Der Zond- und Anlaf3schalter ist mit dem Lenk-
radsperrschloB kombiniert zu einem Lenk- und
Zindschlof3 ausgebildet, so daf3 nur ein Schlis-
sel zum Starten und gleichzeitig zur Diebstahl-
sicherung des Wagens vorhanden ist. Die ein-
zelnen Schlisselstellungen des SchliefBzylin-
ders sind in Bild 76 dargestellt und werden wie
folgt betdtigt:

In ,Block-Stellung” ist die Lenkung verriegelt
(Lenkspindel mit Lenkrad gesperrt). Um den
SchlieBBzylinder in ,Garagen-Stellung” zu brin-
gen, ist dieser mit eingestecktem Schlissel nie-
derzudriicken und nach rechts bis zur ersten
Raste zu drehen. Hierdurch wird die Lenkung
entsichert. Das Verriegeln der Lenkung erfolgt
sinngemd&fB umgekehrt. Die weiteren Schlissel-
stellungen des SchlieBzylinders lassen sich
durch einfaches Rechtsdrehen Uber die ,Ein-
Stellung” (Zindung) bis zum ,Anlassen” errei-
chen. Der Schliussel kann nur in Block- bzw.
Garagen-Stellung abgezogen werden.

807,

Bild 76 - Schliefizylinderstellungen am Lenk- und Zind-
schloB (am ausgebauten Schlof3 in Einbaula-
ge dargestellt)

Fir die nachfolgend beschriebenen Arbeiten
ist das Minuskabel von der Batterie abzuklem-
men.

SchlieBzylinder aus- und einbauen

1. SchlieBzylinder in Ein-Stellung bringen.

Anmerkung: Wenn der Schlussel in
Garagen-Stellung abgezogen wurde, ist der

9-36

Zylinder von Hand eine Raste weiter in
Ein-Stellung zu bringen.

2. Hinter der Schalterleiste an Armaturenta-

fel Raststift des SchlieBzylinders (77/2) mit
passendem Rundeisenstab (z. B. ReiBnadel)
durch Loch (77/1) in Lenk- und Zindschlof3
eindricken und SchlieBzylinder herauszie-
hen.

Wichtig!
Der Raststift laBt sich nur in Ein-Stellung
des SchlieBzylinders eindriicken. In allen an-

deren Schlisselstellungen ist der Stift blok-
kiert.

Bild 77 - SchlieBzylinder aus Lenk- und Zindschliof

ausbauen (am ausgebauten Schiof in Einbau-
lage dargestellt)

1 Loch fir Raststift des SchlieBzylinders
2 Schliezylinder

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-
achten:

1. Die Fihrungsleiste des SchlieBzylinders muf3
genau mit der Nase des verchromten Ober-
teiles fluchten (78/4).

Nur in dieser Stellung wird der Raststift
(78/3) im SchlieBzylinder nicht blockiert.

2. SchlieBzylinder mit Fihrungsleiste in Fih-
rungsnut (78/2) des Lenk- und Zindschlosses



einsetzen (Bild 78) und so weit nach unten
dricken, bis Raststift in Loch (78/1) einra-
stet.

Bild 78 - SchlieBzylinder in Lenk- und Zindschlof ein-
bauen (am ausgebauten Schlof3 in Einbaulage
dargestellt)

1 Loch fir Raststift
2 Fihrungsnut im Lenk- und Zindschlof}
3 Raststift

4 Mittellinie Fihrungsleiste muf3 genau mit
Nase des SchlieBzylinders fluchten

Achtung!

Bei evil. gleichzeitigem Ersetzen des Kontakt-
teiles muB3 in jedem Fall der SchlieBzylinder
eingebaut sein.

Kontaktteil aus- und einbauen

1. Sédmtliche Kabel am Lenk- und Ziindschlof3
von den entsprechenden Anschlissen ab-
ziehen bzw. abschrauben.

2. Kontaktteil (79/2) vom Lenk- und Zind-
schloB abschrauben — zwei Befestigungs-
schrauben (79/1) — und abnehmen.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-
achten:

1. Beim Einsetzen des Kontaktteiles in das
Lenk- und ZindschloB muf3 der breite Nok-

2

Bild 79 - Kontaktteil am Lenk- und Zindschiof3 befes-
tigt (am ausgebauten Schlof3 dargestellt)

1 Schrauben fir 2 an Lenk- und Ziindschlof}

2 Kontaktteil

ken (80/2) des Schlosses mit der breiten Nut
(80/4) der Kontaktteil-Isolierhilse genau
Ubereinstimmen. Hierzu Kontaktteil etwas
drehen, bis fohlbares Einrasten erfolgt.

2. Kontaktteil weiterdrehen, bis sich der Zen-

triernocken (80/3) in die Zentriernut (80/1)

des Schlosses einsetzt.

Bild 80 - Kontakiteil vom Lenk- und Zindschlo abge-
nommen (am ausgebauten Schlof dargestellt)

1 Zentriernut im Lenk- und Zindschiof}
2 Breiter Nocken des Lenk- und Zindschlosses
3 Zentriernocken am Kontaktteil

4 Breite Nut in Kontaktteil — {solierhilse

Achtung!

Bei evtl. gleichzeitigem Ersetzen des Schlie-
zylinders muf3 in jedem Fall das Kontaktteil
eingebaut sein.
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LENKGESTANGE

Die Ubertragung der Bewegung der Zahnstange auf die Lenkhebel der beiden Vorderrdder er-
folgt durch die jeweils dazwischengeschaltete linke und rechte Spurstange.

Linke oder rechte Spurstange aus- und einbauen

Voraussetzung ist, daf3 bei dieser Arbeit das
Lenkgetriebe mit Spurstangen wie auch der
Wagenunterbau iber dem Lenkgetriebe frei
von StraBenschmutz ist.

1. Kronenmutter des Gelenkkopfes am linken
oder rechten Lenkhebel entsplinten, ab-
schrauben und Kugelbolzen mit Kugelbol-
zen-Ausdrickvorrichtung S-1235 (81/3) her-
ausdriicken. Hierzu Réder jeweils nach links

bzw. rechts einschlagen.

Bild 81 - Kugelbolzen des linken Gelenkkopfes aus
Lenkhebel herausdricken

1 Gelenkkopf der linken Spurstange
2 Lenkhebel
3 Kugelboizen-Ausdrickvorrichtung $-1235

2. Spurstange von Zahnstange abschrauben.
Hierzu Klemmdraht (82/6) an Spurstange
(82/1) mit Zange von seinem Sitz herunter-
ziehen und Faltenbalg (82/5) von Spur-
stange abdricken.

Sicherungsblech (82/3) fir Kugelbolzen (82/2)
aufbiegen und Kugelbolzen aus Zahnstange
(82/4) herausschrauben. Hierzu passende
Gabelschlissel an den abgeflachten Stellen
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des Kugelbolzens und der Zahnstange an-
setzen (Bild 83).

Bild 82 - Faltenbalg von Spurstange abgedrickt (am

ausgebauten Lenkgetriebe gezeigt)

1 Spurstange

2 Kugelbolzen

3 Sicherungsblech
4 Zahnstange

5 Faltenbalg

6 Klemmdréhte

7 Lenkgehduse

Bild 83 - Spurstange von Zahnstange abschrauben (am

ausgebauten Lenkgetriebe gezeigt)



Anmerkung: Die Zahnstange muf3 mit
einem Gabelschlissel gegengehalien wer-
den, damit die Verzahnung derselben nicht
beschddigt wird.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge, dabei be-
achten:

1. Kugelgelenke auf Verschleif3 prifen, wenn
notwendig, Gelenkkopf bzw. Spurstange
mit Kugelbolzen komplett ersetzen (siehe
Arbeitsvorgang ,Linke oder rechte Spur-
stange zerlegen und zusammenbauen” in
dieser Gruppe). Weiterhin ist zu prifen, ob
der Dichtungsbalg mit Spannring auf den
Gelenkkopf des Kugelgelenkes richtig auf-
geschoben ist.

Anmerkung: Der Gelenkkopf bzw. die

Bild 84 - Sicherungsblech iber Kugelbolzen umbiegen
Spurstange mit Kugelbolzen kann nicht zer-

(am ausgebauten Lenkgetriebe gezeigt)
legt werden und wird nur im Zusammenbau
von der Ersatzteile-Abteilung geliefert.

1 Spurstange

2 Kugelbolzen

3 Sicherungsblech
4 Zahnstange

5 Faltenbalg

Bei Ersatz des Dichtungsbalges auf dem Ge-
lenkkopf eines Kugelgelenkes ist der Hohl-

€
ne raum unter dem Dichtungsbalg mit Tragge-

lenkfett B 040 884/4 aufzufillen.

Sonst sind die Kugelgelenke wartungsfrei,

3. Kronenmutter des Gelenkkopfes auf ein
Drehmoment von 4 mkg festziehen und ver-
splinten.

d. h. werkseitig mit einer einmaligen Feti-
fullung versehen.

Achtung!

Beim Einbau darf keinerlei Schmutz mit der

eingefetteten Zahnstange in  BerUhrung

kommen.

2. Stets neues Sicherungsblech (84/3) fir Ku-
gelbolzen (84/2) verwender, um eine ein-
wandfreie Sicherung zu erhalten. Rechtwink-
lig abgebogene Zunge des Sicherungsble-
ches Uber abgeflachtes Zahnstangenende
legen.

Drehmomeni  von
6 mkg festziehen, wobei die Zahnstange an
den abgeflachten Stellen mit einem Gabel-

Kugelbolzen auf ein

Bild 85 - Faltenbalg Ober Spurstange befestigt (am
schlissel gegengehalten  werden muf3 ausgebauien Lenkgetriebe gezeigt)
(Bild 83). 1 Faltenbalg

2 Kiemmdraht

AnschlieBend rundes Teil des Sicherungs-
bleches mit

3 Inneres Kugelbolzengelenk von 4

4 Spurstange

einer Wasserpumpenzange

Uber einer abgeflachten Stelle des Kugelbol-

zens umbiegen (Bild 84) und mit einem fla-
chen Durchschlag beirichten. Beim Beirich-
ten des Sicherungsbleches ist die Zahn-
stange mit einem Kunststoffhammer gegen-
zuhalten,

Austauschseite Dezember 1963
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Wichtig!

Sofern die linke oder rechte Spurstange zer-
legt und zusammengebaut wurde, ist jetzt —
mit noch nicht befestigtem Faltenbalg auf
der Spurstange — die Vorspur einzustellen
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(siehe Arbeitsvorgang ,Vorspur der Vorder-
rdder prifen und einstellen” in dieser
Gruppe).

. Faltenbalg (85/1) Gber Spurstange ziehen
und mit Klemmdraht (85/2) gut befe-
stigen. Hierbei darf der Faltenbalg nicht
verdreht werden, und die Klemmdrahtenden

missen in Richtung Eiﬁstellschruuben&ffnung
zeigen.

. Nach dem Einbau der entsprechenden Spur-

stange Lenkrad mehrmals vorsichtig in linke
und rechte Endstellung drehen, um festzu-
stellen, ob eine einwandfreie Befestigung
des Faltenbalges an Spursfongé und Lenk-
gehduse gewdbhrleistet ist.

Linke oder rechte Spurstange zerlegen und zusammenbauen

Spurstange ausgebaut

1. Klemmschraube (87/7) zum Festklemmen des

Gelenkkopfes in Spurstange I6sen und Ge-
lenkkopf (87/3) herausschrauben.

2. Bei VerschleiBerscheinungen am Kugelge-
lenk des Gelenkkopfes (86/1) bzw. an dem
der Spurstange (86/2) dirfen dieselben nicht
zerlegt werden. Vielmehr muf3 in diesem
Fall das komplette Teil ersetzt werden.

Bild 86 - Zusammenbau Spurstange

1 Gelenkkopf
2 Kugelgelenk der Spurstange

3. Der Gelenkkopf (87/3) wird werkseitig

komplett mit Dichtungsbalg (87/4) und
Spannring (67/5) geliefert. Wird ein ver-
schlissener Dichtungsbalg gegen einen neu-
en ausgetauscht, so ist der Spannring mit
einem kleinen Schraubenzieher abzuneh-
men und nach Aufsetzen eines neuen Dich-
tungsbalges auf den Gelenkkopf durch
Spannen mit zwei kleinen Schraubenziehern
wieder in die Ringnut des Balges einzuzie-
hen.
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Bild 87 - Gelenkkopf in Spurstange

I Spurstangenrohr

2 Klemmschelle

3 Gelenkkqpf

4 Dichtungsbalg

5 Spannring

6 Sechskantmutter (Federring)
fur Klemmschraube

7 Klemmschraube

Anmerkung: Vor dem Einzichen des |

Spannringes ist der Hohlraum unter dem
Dichtungsbalg mit Traggelenkfett B 040 884/4
aufzufillen.

Sonst ist das Kugelgelenk des Gelenkkopfes
(86/1) bzw. das der Spurstange (86/2) werk-
seitig mit einer einmaligen Fettfillung ver-
sehen (wartungsfrei).

. Das Gewinde der linken oder rechten Spur-

stange sowie das des dazugehorigen Ge-
lenkkopfbolzens ist nur als Rechtsgewinde
ausgebildet.
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Die Klemmschraube (87/7) der Klemm-
schelle (87/2) zum Festklemmen des Gelenk-
kopfes (87/3) ist so weit festzuziehen, daf3
sich der Gelenkkopf gerade noch leicht dre-

(8]

VORDERRADEINSTELLUNG

hen 1GBt. Das endgiltige Festziehen erfolgt
erst, nachdem die jeweilige linke oder
rechte Spurstange eingebaut und die Vor-
spur eingestellt ist.

Allgemeine Voraussetzungen fir die Vorderradeinstellung

Dieser Arbeitsvorgang ist im Prinzip demijeni-
gen gleich, wie er im Technischen Grundbuch
~Kugelumlauflenkung mit  Vorderradeinstel-
lung” beschrieben ist.

Der vorschriftsm&fige Reifendruck betrdgt:

Kadett, Caravan i Kadett

Kadett ,L” 1000 Coupé

vorn 14 ati 1,3 ati 1,4 ati
hinten 1,8 ati 2,2 ati | 1,7 ati

Der Wagen muf vorn und hinten auf folgende
Belastungsmafle heruntergezogen werden:

Kadett, c
Kadett Coupé, aravan
Kadett ,L” 1000
Maf3 A 348,5 mm 356 mm
Maf3 B 298 mm 324,5 mm

A = Bodenabstand am vorderen Ende des Vorderrah-
menidngstrdgers
B = Bodenabstand am hinteren Ende des Unterbau-

léngstrégers (Bodenblech)

Vorspur der Vorderrdder prifen und einstellen

/ 3 4 |
__“_G_.G—nnn'.!\ -ir'*l-%' N 9%“ ’ \

Bild 88 -

Linke und rechte Spurstange zum Einstellen der Vorspur verstellen (Wagen von vorn gesehen)

1 Kiemmschraube fir rechtes Spurstangenrohr an Gelenkkopf
2 In dieser Drehrichtung der rechten Spurstange wird die Vorspur groBer
3 In dieser Drehrichtung der linken Spurstange wird die Vorspur gréBer
4 Klemmschraube fir linkes Spurstangenrohi an Gelenkkopf
5 In dieser Drehrichtung der linken Spurstange wird die Vorspur kleiner
6 In dieser Drehrichtung der rechten Spurstange wird die Vorspur kleiner

Dieser Arbeitsvorgang ist im Prinzip demjeni-
gen gleich, wie er im Technischen Grundbuch
.Kugelumlauflenkung mit Vorderradeinstel-
lung” beschrieben ist, bis auf folgende Ande-
rungen:

1. Klemmdrdhte (89/2) an linker und rechter
Spurstange mit Zange von ihrem Sitz her-

Austauschseite Dezember 1963
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unterziehen und Faltenbalg (89/1) von je-
weiliger Spurstange abdricken.

2. Zum Einstellen der Vorspur je eine Klemm-
schraube (88/1 bzw. /4) — am Gelenkkopf —
der Spurstangenrohre an linker und rech-
ter Spurstange |6sen bzw. nach beendeter
Einstellung festziehen.
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3. Die Vorspur soll 1 bis 3 mm betragen.

Achtung!

Auf keinen Fall darf zur Einstellung die

Spurstange am inneren Kugelbolzengelenk
(89/3) angefafdt werden.

Gelenkkopf jeder Spurstange mittig zu den
Kugelbolzen ausrichten, damit der Kugel-
bolzen nicht an die Lochloibung des Ge-
lenkkopfes zum Anliegen kommt.

4. Faltenbalg Gber jeweilige Spurstange zie-
hen und mit Klemmdraht gut befestigen
(Bild 89). Hierbei darf der Faltenbalg nicht
verdreht werden, und die Klemmdrahtenden
missen in Richtung Lenkgetriebe-Einstell-
schraubendffnung zeigen.

5. Nach beendeter Einstellung Lenkrad mehi-
mals vorsichtig in linke und rechte End-
stellung drehen, um festzustellen, ob eine
einwandfreie Befestigung des Faltenbalges

an Spurstange und Lenkgehduse gewdhr-
leistet ist.

Bild 89 - Falienbalg Uber Spurstange befestigt (am
ausgebauten Lenkgetriebe gezeigt)

I Faltenbalg

2 Klemmdraht

3 Inneres Kugelbolzengelenk von 4
4 Spurstange

Nachlauf und Sturz der Vorderrdder prifen und einstellen

Zundchst ist der zu vermessende Wagen auf
allgemeine Voraussetzungen fir die Vorder-
radeinstellung zu Uberprifen (siehe Arbeits-
vorgang in dieser Gruppe) und — mit Vorder-
rGdern in Geradeausstellung — auf eine Prif-
fladche zu stellen. Dann Wagen in Mef3ebene
bringen. Hierzu Wagen mit entsprechenden
Yorrichtungen vorn und hinten auf die vorge-
schriebenen Mafe herunierziehen.

Die Einstellung des Nachlaufes und des Stur-
zes erfolgt unabhéngig voneinander. Der
Nachlauf wird durch ungleichméBiges Beile-
gen von Ausgleichscheiben auf beiden Seiten
der oberen Lerkerachse eingesiellt, wéhrend
der Sturz durch Umsetzen des Kugelgelenk-
flansches an der oberen Achsschenkellagerung
verdndert werden kann. Hierzu sind die Befe-
stigungsldcher des Kugelgelenkflansches auBBer-
mittig versetzt.

Wachlauf und Sturz It. nachfolgenden Anga-
ben prifen. Der Nachlauf soll an beiden Rda-
dern gleich und der Sturz positiv — Rad oben
nach aufBen geneigt — sein. Entsprechen Nach-
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lauf und Sturz nicht den vorgeschriebenen
Werten, dann ist Nachlauf und Sturz neu
einzustellen,

+ 30
N ° 30
achlauf 1° 30" _ 1° 30°
Radsturz 1° 30‘t ]33'

Nach durchgefihrter Nachlauf -und Sturzein-
stellung ist in jedem Fall die Vorspur zu Gber-
prifen und, falls erforderlich, neu einzustellen
(siehe Arbeitsvorgang in dieser Gruppe).

a) Nachlauf einstellen

1. Wagen mii Wagenheber — unter Mitte Vor-
derachskérper angesetzt — hochheben. Zur
Sicherung  Handbremse anziehen  und
Bremsklotze hinter beiden Hinterrddern bei-
legen.

Um einen einwandfreien Sitz des Wagen-
hebers zu gewdhrleisten, ist ein nach den
in Bild 90 angegebenen Maflen in eigener
Werkstatt anzufertigender Aufnahmeklotz

Avustauschseite Dezember 1963
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(Hartholz) zwischen Wagenheber und Vor-
derachskérper zwischenzulegen (Bild 91).
Hierbei darauf achten, daf3 sich der Achs-
korper in die Aussparung des Holzklotzes
(91/1) einsetzt und die abgeschrdgte Kante
in Richtung Motordlwanne zu liegen kommt.

— Hartholz 150x100x50
Hardwood 150x100x50

f/[
. }\ ;
=15

0e 22 =108 —

neu 40+

Bild 92 - Wagen unter Vorderrahmen abgestitzt (Vor-
derrad auf Einstellseite abgenommen)

150 —

4. Sechskantmutter (93/5) von oberer Lenker-
- 100 - -~ 50 o achse (93/1) - Sechskantschraube — ab-
schrauben und Achse aus oberem Lenker

All dimensicns are melric 3266

— (93/8)und Stitztrager (93/11) herausziehen

Bild 90 - Skizze zur Anfertigung des Vorderachs- - je eine Tellerscheibe (93/6), Federring.
Aufnahmeklotzes

Anmerkung: Sitzt die Lenkerachse sehr
fest (eingerostet), ist diese mit einem am
Sechskantkopf angesetzten Schlissel loszu-
drehen und, wenn notwendig, mit einem
Messingdorn herauszuschlagen. Daber dar-
auf achten, da3 das Gewinde der Lenker-
achse nicht beschadigt wird.

Fahrtrichtung

—— ——— -
Front of care

Bild 91 - Vorderachs-Aufnahmeklotz zwischen Wagen-
heber und Vorderachskérper zwischengelegt

1 Hartholzklotz

2. Wagen mit Abstitzbécken unter Vorder- ' ' o
rahmen abstitzen (Bild 92) und Vorderrad Bild 93 - Befestigung oberer Lenker an Stitztrdger

GU'F der Seite, GU'F der der NClChIC‘Uf einge- 1 Obete Lenkerachse (Sechskanschraube)
stellt werden soll, abnehmen. § ':"e"h”.'.”
uBBenhilse
4 Gummiddmpfungsring
5 Sechskantmutter, Federring

3. Vorderfederspanner S-1198 an Vorderachs- 6 Tellerscheibe
. . . 7 Dampfungsgummi
kérper montieren und Feder spannen (siehe 8 Oberer Lenker
Arbeifsvorgong Vordercchsfeder mit Vor- 9 Ausgleichscheibe (Nachlaufeinstellung)
" 10 Fihrungshilse in 11
derfederspanner spannen” in Gruppe 3). 11 Stitzirager
Austauschseite Dezember 1963 9-43
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5. Oberen Lenker vom Stitztréger abschwen-

ken. Dabei auf herausfallende Ausgleich-
scheiben (93/9) achten.

. Nachlauf durch ungleichméBiges Beilegen
von neuen Ausgleichscheiben auf beiden
Seiten zwischen oberem Lenker (93/8) und
Stutztrager (93/11) einstellen.

Ausgleichscheiben fir Nachlaufeinstellung
Dicke Ersatzteile-Nummer
mm
{
3 | 310700
é 310701
9 310702

Anmerkung: Produktionsseitig ist auf
jeder Wagenseite vorn und hinten zwischen
oberem Lenker und Stitztréger je eine $mm
dicke Ausgleichscheibe beigelegt. Demnach
sind fior die Nachlaufeinstellung, durch un-
gleichmdfBiges Beilegen, nur zwei Verstell-

moglichkeiten vorhanden:
< e

vorn 9 mm und hinten 3 mm (Nachlaufver-
grofBBerung)

oder

vorn 9mm und hinten 3 mm (Nachlaufver-
kleinerung)

Auf keinen Fall dirfen mehrere Scheiben
an einer Stelle - vorn oder hinten - beige-
legt werden.

. Oberen Lenker mit beigelegten neuen Aus-
gleichscheiben mit einem in eigener Werk-
statt angefertigten Fihrungsdorn-=12mm @,
200 mm lang, an einem Ende zugespitzt —
zur Bohrung des Stitzirdgers ausrichten.
Dabei darauf achten, daB3 Démpfungsring
(93/4) Gber Innenhilse (93/2) der hinteren
Dampfungsbuchse (in Fahririchtung gese-
hen) aufgeschoben ist.

. Lenkerachse mit aufgesteckter Tellerscheibe
von vorn nach hinten (in Fahrtrichtung ge-
sehen) in oberen Lenker und Stiiztrdger
einfGhren. Sechskantmuiter — Federring, Tei-

lerscheibe -

auf ein Drehmoment von

4,2 mkg festziehen.
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Darauf achten, daB die Wélbung der bei-
den Tellerscheiben (93/6) jeweils nach innen
zeigt.

Vorderachsfeder entspannen, Federspanner
abnehmen und Vorderrad montieren. Nach-
lauf nochmals kontrollieren, wenn erfor-
derlich, Einstellung wiederholen.

b) Sturz einstellen

1.

. Abstitzbdcke unter

Wagen vorn mit Wagenheber — unter Mii-
te Vorderachskérper angesetzt — hochhe-
ben. Hierzu in eigener Werkstatt angefer-
tigten Hartholzklotz (Bild 90) so zwischen
Wagenheber und Vorderachskérper zwi-
schenlegen (Bild 91), daB8 sich der Achs-
korper in die Aussparung des Holzklotzes
einsefzt und die abgeschrégte Kante in Rich-
tung Motordlwanne zu liegen kommt.

linkem und rechtem

Achskorper-Federauge am unteren Lenker
untersetzen (Bild 94) und Vorderrad auf der
Seite, auf der der Sturz eingestellt werden
soll, abnehmen.

Bild 94 - Wagen unter Achskérper-Federauge abge-

i~

slitzt (Vorderrad auf Einstellseite abgenom-
men)

Kugelgelenk (95/4) der oberen Achsschen-
kellagerung vom oberen Lenker (95/5) —
2 Sechskantschrauben (95/3), Federringe,
Muttern — und von Klemmschelle (95/2) des
Achsschenkels — Klemmschraube (95/1), Fe-
derring, Mutter — abschrauben.
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Nachlaufeinstellung - Kadett, Kadett ,L”,
Caravan 1000, Kadett Coupé

Im Werkstatt-Hondbuch , Fahrwerk-Triebwerk”
fur Kadett wurde auf Seite 9-44 unter anderem
das ungleichméBige Beilegen von Ausgleich-
scheiben auf beiden Seiten zwischen oberem

Lenker und Stitztréger fur Nachlaufvergrofe-
rung bzw. Nachlaufverkieinerung veroéffentlicht.
Es wird gebeten, die Angaben Uber die Schei-
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bendicken in der entsprechenden Zeile wie

folgt handschriftlich zu andern:
vorn 3 mm und hinten 9 mm (Nachlaufver-
grofBerung)

oder
vorn 9 mm und hinten 3 mm (Nachlaufver-

kleinerung).
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4. Oberen Lenker etwas anheben und Flansch
des Kugelgelenkes um 180° drehen.

Anmerkung: Die Schraubenlécher im
Flansch des Kugelgelenkes sind fir die
Sturzeinstellung auBlermittig versetzt. Das
bedeutet, daf3 fir die Sturzeinstellung nur
zwei Einstellmdglichkeiten gegeben sind.

Produktionsseitig wird das Kugelgelenk so
montiert, da3 der geringste positive Rad-
sturz vorhanden ist, wobei die auflermitti-
gen Ldcher nach auBBen — wie Bild 95 zeigt —
zum Radlaaerzapfen zeigen.

5. Zuerst beide Befestigungsschrauben (95/3)
des Kugelgelenkes am oberen Lenker, dann
Klemmschraube (95/1) fir Klemmschelle

des Achsschenkels festziehen. Bild 95 - Befestigung der oberen Achsschenkellagerung
z 1 Klemmschraube, Federring, Mutter, fir 2
6. Rad montieren und Sturz nochmals kontrol- 2 Klgmmscholls
lieren. Wenn erforderlich, Einstellung wie- 3 Sechskantschraube, Federring, Mutter
4 Kugelgelenk der oberen Achsschenkellagerung
derholen. 5 Oberer Lenker
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