Gruppe 6

MOTOR UND KUPPLUNG
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Allgemeine Motorhinweise

Fur die Kadett-B-Modelle ab Fahrgestell-Nr. 1234 068 und Olympia-A-Modelle kom-
men folgende Motortypen der 4-Zylinderreihe zum Einbau:

1 Ltr. /45 PS
,1 Ltr.=S /55 PS
1 Ltr.-SR/60 PS
7 Ltr.=S /75 PS
9 Ltr.-S /90 PS

Kadett=B

serienméflig

wahlweise

wahlweise (bei Kadett-Rallye serienmaBig)
wahlweise

wahlweise (nur bei Coupé und Rallye)

Olympia-A

1,1 Ltr.-SR/60 PS
1,7 Ltr.=S /75 PS
1,9 Ltr.=S /90 PS

= serienméfBig

Il

wahlweise _
wahlweise (nur bei Coupé)

Fur die Instandsetzung der angefihrten Motoren gelten weiterhin die Anweisungen in
den entsprechenden Werkstatt-Handbuchern. Im folgenden wird deshalb nur auf Ab-

weichungen bzw. Anderungen eingegangen, die in den Handbuchern nicht verzeich-
net, zur Information fUr das Werkstattpersonal aber erforderlich sind.

Bei jedem Austausch von Ersatzteilen streng nach Teile~Katalog- Angaben vorgehen.

Fur alle Motoren nur HD=-0OlI (legiertes Ol) verwenden.
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Technische Motordaten

Benennung

1,1 Ltr. |1,1 Ltr.=S | 1,1 Ltr.-SR

] ;7 Ltra=8 | 1:2 Lte=5

Bauart

Arbeitsweise
Zylinderzahl

Bohrung

Hub

Hubvolumen, effektiv

Hubvolumen, Steuer
Leistung, PS/UPM

Verdichtung
Zundkerzen, Bosch
AC
Elektrodenabstand
Unterbrecherkontakt-
abstand
SchlieBwinkel in ©
SchlieBzeit in %
Zundfolge
Kolbenspiel, Nennmaf3
Motorens|
Kraftstoff
Fillmenge, Motorensl
Erstfullung
ohne Filterwechsel
mit Filterwechsel

Vergaser

Starterklappe

Leerlaufdrehzahl UPM
Kupplung
Kupplungs-Pedalspiel
Kuhlung

Schmierung

Drehmoment, kpm/UPM

Reihenmotor mit hiingenden Ventilen
und im Zylinderblock liegender
Nockenwelle

Viertakt
4
75,0 mm
61,0 mm
1078 cm3
1071 cm
45/5000 55/5400 60/5600
7,6 5.3 8,3
2400-3200 | 2400-3600 | 3500-4500
7,8 8,8 @2
W 200 T 35
42 F |
0,7-0,8 mm
0,4 -0,5mm

43 FO |

50%3

5613

1-3-4-2

0,02 mm |
nur legiert

wahlweise | Super

ca. 3,00 Ltr.

ce; 2,50 Ltr,

co..2,75 Ltr,

Solex
(Zweiverga-
seranlage)

manuel|

Solex

750 - 800 | 950-1000 |

Reihenmotor mit héingen-
den Ventilen und im
Zylinderkopf liegender
Nockenwelle

88,0 mm | 93,0 mm

62,8 mm
1698 cm® | 1897 em3
1679 cm3 | 1875 cmS
75/5200 | 90/5100
13,0 14,9
2500-2900| 2500-3100
8,8 9,0
43 FO
0,08 ik
3,30 Ltr.
2. 75 L.
3,00 Lir.
Solex Solex
(Register)
Start=
automatik
700 - 750

Einscheiben-Trockenkupplung, Seilzugbetdtigung

15 - 20 mm

15 - 25 mm

Wasserumlauf durch wartungsfreie Umwiilzpumpe
Druckumlauf durch Zahnradpumpe = Olfilter im Hauptstrom
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Wichtige Motor=Detailunterschiede

Benennung

1,1 Ltr. | 1,1 Ltr.=S [1,1 Lir.=SR

Bemerkung

Zylinderblock

FormmaBig gleich

Fur 1,1 Ltr.=SR Spezialgu3.
Deshalb andere Teil-Nr.

Zylinderkopfdichtung | 1,3-1,4 0,8-0,9 Bei angezogenem Zylinder=-
mm kopf. Im Anlieferungszu-

stand ca. 0,2 mm stdrker

Zylinderkopf gleich 0,5 mm Gleiche VentiltellergrsBen

niedriger

Nockenwelle gleich Auch fir 1,0 Ltr.=S-Motor
verwendbar

Ventildrehvorrich- nein ja Beim 1,1 Ltr.-Moctor wegen

tfung "Roto=-Caps" Fehlens der Ansenkung am
Zylinderkopf nicht verwend-
bar

EinlaBventil 39 Fur 1,1 Ltr.=S und SR-Mo-

Teller ® mm toren werden produktions-
seitig Ventile mit dem Le-

AuslaBventil 7 gierungszeichen "Z" ver-

Teller ® mm wendet. Fur Kundendienst-
zwecke werden fur alle Mo-
toren generell nur "Z"-Ven-
tile geliefert. Bei AuslaBven-
til Sitzflache gepanzert,
Tellerstirnflache alitiert.

Kolben ¢ mm 74,98 Autothermik-Vollschaft-

(NennmaR) kolben-bei 1,1 Lir. Mulde,
bei 1,1 Lir.-S u.-SR2
Nischen im Kolbenboden

Kolbenbolzen, 65,0 Schrumpfsitz in Plevelauge

Liange mm

Kolbenspiel mm 0,02 Nennwert

AnsaugkrUmmer Einvergaser-Anordnung| Zweiver- | Pulsergemischvorwtrmung

gaser-An durch Vorwdrmkanal
ordnung :
Auspuffkrimmer Einfach Zwilling
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Wichtige Motor-Detailunterschiede

runder Zylinderausschnitt

Benennung 1,7 Ltr.=S 1,9 Ltr.=S Bemerkung
Zylinderblock A o Unterscheidungskennzeichen
' links und rechts am Zylinder-
block angegossen
Zylinderkopfdichtung 0,6 -0,7 Werte gelten bei angezogenem

Zylinderkopf. Im Anlieferungs-
zustand ca. 0,2 mm stérker

Zylinderkopf T 4T Unterscheidungskennzeichen
- zwischen 1. u. 2. StéBelboh-
rung geschlagen, sowie an
Stirnseite angegossenen Rippen
mit folgender Bedeutung:
eine Rippe = 1,7 Ltr.=S
zwei Rippen= 1,9 Ltr.=S
Nockenwelle gleich Ohne Kenn zeichen
Ventildrehvorrichtung
""Roto=-Caps" ja
EinlaBventil 40 Sitzflache alitiert
Teller @ mm
AuslaBventil 34 Sitzfldche gepanzert,
Teller ® mm Tellerstirnflache alitiert
Kolben ®» mm Autothermik=Vollschaftkolben
(NennmaB) 0L Rl mit Nischen im Kolbenboden
I'('?lbenbolzen, 74,0 82,0 Schrumpfsitz in Plevelauge
Lénge mm
Kolbenspiel mm 0,03 Nennwert
Ansaugkrimmer Zweikanal=| Vierkanal- Vorwidrmung: Beheizte Ver-
system system dampfungsplatte und Wdrme-
rippen
AuspuffkrUmmer Zwilling
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Ole, Fette, Dichtungsmittel

Motorfullung bei ldnger anhaltenden Temperaturen unter
minus 10° C, legiert fur alle Motoren

M 28 (SAE 10)

oder Mehrbereichssl

Motorfullung bei normalen Temperaturen, legiert fur
alle Motoren

M 26 (SAE 20)

oder Mehrbereichssl

Kolben und Zylinderlaufbahn einlen

. Haftsl B 040 095/0

Schrauben fur Auspuffkrimmer bestreichen

Ventilschifte bestreichen

Olgraphit Z-8279

Auspuffflanschschrauben vor Montage einfetten

Kolloidal-
Graphitfett Z-8277

Zahnflanken vom Schiebestick der Kupplungsscheibe
einreiben

Kupplungss!
B 040 992,0

Kupplungsausriickhebellagerung (Kugelgelenk) ein-
reiben

Gleitflachen fur Kupplungsdrucklager an der FUhrungs-
hulse einreiben

Gleitflache vom Filzstreifen fur Kupplungsdrucklager
bestreichen

Molybddndisulfidpaste

B 040 852/4

Nutgrund des Kupplungsdrucklagers fur Filzstreifen
fullen
UnterbrechergleitstUck und Verteilernocken leicht ein-
reiben
Gleitstellen der Seilzugbetdtigung fur Kupplung
Hohlraum unter der Dichtlippe des Abdichtringes fur
Cetriebe-Hauptantriebsrad fillen Schutzfatt

B 040 881/4

Dichtlippe des Wellendichtringes fur hinteres Kurbel-
wellenhauptlager einstreichen

Nadelhtlse fur Getriebehauptantriebsrad in Kurbel-
welle einfetten (nur wenn erforderlich)

Wilzlagerfett
B 040 046/4




Anlageflachen von hinterem Hauptlagerdeckel innen
und auBen bestreichen Dichtungsmasse
L 000 402/4

StoBecken der Olwannendichtungen ausfullen

Anlageflachen fur Kork= und Gummidichtungen der

Olwanne am Zylinderblock einstreichen ;
Dichtungsmasse

Schrauben fur linken und rechten Motorhalter be- L.oag 76173
streichen

AuBBenfldche des Steuergehdusedichtringes einstreichen

Dichtflachen fir NockenwellenverschluBdeckel ein=- Dichtungsmi ttel
streichen L. 000 167/4

Dichtflachen fur Wasserpumpe einstreichen

Drehmoment-Richtwerte

Drehmoment kpm
Bezeichnung 1,1 Ltr. 1,7 Ltr.=S
| B LIS
Sebmaubern, Plevelstange wuan & sowis & vavis a5 vy 2,5 5,0
Schrauben, Kurbelwellen-Hauptlager . .....covvntt. [ 10,0
Schrauben, Schwungrad an Kurbelwelle ............ 3.5 6,0
Schrauben, Zylinderkopfbefestigung ............... 4,5 10,0 (kalt)
8,0 (warm)
Schraube (n), Kettenrad an Nockenwelle .......... 4,0 2,5
Schrauben, Lichtmaschinenhalter an Zylinderblock . 3,0 4,0
Schrauben, Lichtmaschinenhalter an Stevergehduse . 4,0
Schraube, Riemenscheibe an Kurbelwelle .......... 4,0 5
Ventilkipphebelbolzen an Zylinderkopf ........... 4,0
Gincllemrln s o seey S B O SOEEE £ GIREH 4,0 4,0
Schrauben, Kupplungsgehduse an Zylinderblock . ... 5,0
Schrauben, Steuergehduse an Zylinderblock ....... 2,0
Schrauben, Wasserpumpe an Steuvergehduse ........ ls2
Schrauben, Motorhalteb8cke an Zylinderblock .. .. 5,5




Drehmoment kpm
Bezeichnung 1 1 L 1.7 Liri=5
[ 0% ~8

Schraube (n), hintere Motoraufhdingung an Getriebe=

SHEEIUBIE s s o raoicss va aasmers wuwase - 4,0 3.0
Schrauben, Getriebe an Kupplungsgehduse ....... 4,0
Schrauben, Anlasser an Kupplungsgehtuse ........ 20
Mirtter, StUfze an ARLGSIET « o e crvvwn e vv v ¢ 0,5

Schrauben, Saugrohr und Auspuffkrimmer an Zy=
[IAGBHBEE o ven cosmmsn covaaws s R T — 4,5
Winkelstutzen, Oldruckgeber - nur Rallye ....... 4,0

Spezial-Werkzeuge

Werkzeug- Werkzeugbezeichnung Bemerkungen

Nr.

1,1 Ltr.-Motorreihe

S-634 Ventilfederheber Ventile aus= und einbauen
S-1109 Keilriemen=Spannlehre Keilriemen spannen
5-1218 25%-Korrektionsfrdser
5-1219 45°-Ventilsitzfraser
S-1220 Motorheber mit 3 Drahtseilen Motor aus Wagen ausfihren
§5-1221 Ventilsitzfriser-Fuhrungsschacht
5-1222 Ventilsi tzfriser-Fuhrungspilot
S-1223 Ventilfthrungsreibahle, 0,075 mm UbergrsBe fur Ein- und AuslaB
S-1224 Ventilfuhrungsreibahle, 0,15 mm UbergréBe fur Ein- und AusleB
S-1225 Ventilfuhrungsreibahle, 0,25 mm UbergrsBe fur Ein- und AuslaB
S-1226 Kolbenbolzen=Aus- und-EinpreBwerk- Teil 4 nur fur 75 mm ¢ Kolben
zusidtz- zeug verwenden
lich Teil 4




Werkzeug- Werkzeugbezeichnung Bemerkungen
Nr.
S=1227 Kurbelwellennadellager-und Dichtring- | Fur FUhrungslager Teil 1, fur
Einschlagwerkzeug Radialdichtring Teil 1 und
2 verwenden
S-1228 Schwungrad= und Kupplungs=Auswucht= | In Verbindung mit Auswucht-
dorn bock von S-1164
$~1229 Kupplungsfuhrungsdorn
S-1230 Ventilhalter Ersatz fur S-748/2
S-1239 Ventilfederspanner Mutter M 8 x 1 mit Scheibe
verwenden
5-1243 Motorglfilter-Demontagewerkzeug Olfiltereinbau darf nur von
Hand erfolgen
S-1244 Motorheber
SW=~15 Kupplungsscheiben=-Richtgabel Kann auch durch verstellbaren
Schraubenschlussel ersetzt
werden
SW=-285 Innenvielzahnsteckschlussel Zylinderkopfschraube unter dem
AnsaugkrUmmer nachziehen
MW 81 Vielzchn=Steckschlussel-Einsatz Kraftstoffpumpe, Auspuffkrimmer,
AnsaugkrUmmer, Olfilterkopf
und Schwungrad ab- und anbau-
en
MW 82 Vielzahn=SteckschlUssel-Einsatz Olpumpe aus- und einbauen
MW 84 Vielzahn-Steckschlussel=Einsatz Zylinderkopf aus- und einbauen
MW 101 Elektro-Ofen Zum Anwirmen der Pleuvelstangen
Elektro-Ofen unbedingt erforder-
lich
MW 113 WasserablaBschraube-Gelenkschlus- WasserablaBschraube am Zylin-
sel, 9 mm derkurbelgehduse
22-1 mit Kukko=-Abzieher FUhrungslager aus Kurbelwelle
Einsatz herausziehen
21/2

06-8

Kolbenringspanner

Handelstblich




Werkzeug~

Werkzeugbezeichnung Bemerkungen
Nr.
1,7 Ltr.=S-bzw. 1,9 Ltr.=-S-Motor
S~745 Ventilklemmer Ventile einschleifen
S-1028 Kupplungsfuhrungsdorn Kupplungsscheibe zentrieren
S=1092 45° AuslaB-Ventilsitzfraser AuslaBventilsitze
5-1096 Fuhrungsdorn Normalgrsfie
S- 1109 Keilriemen=Spannlehre Riemenspannung prufen
S-1130 Ventilfuhrungsreibahle 0, 150 mm UbergréRe
S-1131 Ventilfuhrungsreibahle 0,300 mm UbergrsRe
S=1132 FUhrungsdorn 0, 150 mm UbergréBe
5=1133 Fuhrungsdorn 0,300 mm Ubergrsie
S-1164 Schwungrad=- und Kupplungs-Aus- In Verbindung mit S-1306
wuchtvorrichtung
5-1183 Ventilfohrungsreibahle 0,075 mm UbergrsRe
S-1184 Fuhrungsdorn 0,075 mm Ubergrse
5-1230 Ventilhalter In Verbindung mit S-1298
S-1243 Motorslfilter-Demontagewerkzeug Olfilterwechsel
S-1244 Motorheber In Verbindung mit kurzem
Seil von Motorheber 5-1220
S-1296 Kurbelwellenlagerbuchsen= und 4 Teile
Dichtring=Einschlagwerkzeug
S-1297 Kolbenbolzen-Aus- und -Ein- Heizofen MW 101 zusitzlich
preBwerkzeug erforderlich
S-1298 Ventilfederspanner In Verbindung mit S-1230
$-1302 45° EinlaB-Ventilsitzfréser EinlaBventilsitze
S-1303 30° Korrektionsfrtiser EinlaBventilsitze,

AuBBenkorrektion
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Werkzeug- Werkzeugbezeichnung Bemerkungen
Nr.
S-1304 30° Korrektionsfriser AuslaBventilsitze,
AuBBenkorrektion
S-1305 Stevergehdusedich tring=Montagewerk= Bei eingebautem und ausge-
zeug bautem Steuvergehduse ver-
wendbar
S-1306 Schwungrad- und KupplungsfUhrungs- In Verbindung mit 5-1164
hulse zum Schwungrad- und Kupp-
lungsauswuchten
SW-286 Wagenheberaufsatz Selbstanfertigung
MW 81 Vielzahn=Steckschlussel-Einsatz In Verbindung mit Ratsche -
fur Schrauben Nockenwellen-
kettenrad und Steuergehduse
MW 101 Elektro-Ofen Unbedingt erforderlich
MW 110 Vielzahn-Einsatz In Verbindung mit handels-
Ublichem DrehmomentschlUs-
sel = fur Zylinderkopfschrau-
ben
MW 111 Ventilfederheber Ventile aus- und einbauen
MW 113 9-mm=-Gelenksteckschlussel Fur WasserablaBstopfen an
Zylinderblock
20-1 Kukko-Abzieher In Verbindung mit passendem
Druckpilz - Kettenrad von
Kurbelwelle abziehen
122 Kukko~Abzieher Kombiniert anwenden, Nadel-
21/2 Kukko-Einsatz hiulse aus Kurbelwelle heraus-
ziehen
EFAW 52 Bosch=Kontaktreinigungsstreifen Unterbrecherkontakte gldtten

O1-Schleuderschutzblech

Selbstanfertigung

13-mm=-GelenksteckschlUssel

Aufpuffflansch-Schrauben

Kolbenringspanner

Handelstblich
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1,1 Ltr.-Motoren

Motor aus- und einbauen 06 1000 10

Der Aus- und Einbau des Motors ist nach den Anweisungen, wie sie im Werkstatt-Hand-
buch fur Kadett bekanntgegeben wurden, durchzufthren. Die vordere und hintere Motor-
aufhdngung wurde jedoch etwas gedndert, wie aus nachstehenden Skizzen zu ersehen ist.

bei Sportschaltung, rechte Seite
Sport shift only, right side

Schnitt:
Section: A4

\

\

AR

\ \‘_‘_-_—__;\
\\\\Z‘-.\ /\‘( )
‘L;‘___:'T / '\\\I

Schnitt A-A | | _bei Sportschaltung
'{ Sport shift only
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Auf folgende Punkte wird nochmals besonders hingewiesen:

Die vordere und hintere Motoraufhdngung sowie der Auspuffflansch mUssen span=
nungsfrei befestigt sein.
Anzugsmoment fir Schrauben Ddampfungsblock an Getriebeendstick: 4,0 kpm.

Untere Schrauben rechts und links fur die Motorhalter gegen Olverlust immer mit
Dichtungsmasse L 000 161/3 einsetzen.

Bei vorhandener Sportschaltung wird rechtsseitig ein besonderer Motorhalter ver=
wendet.

Halteschelle fur Kupplungsseilzug so montieren, daB eingelegter Seilzug span-
nungsfrei gefhrt wird,

Bei vorhandenem Bremskraftverstiéirker mufl zum Aus= und Einbau des Motors die
Kraftstoffpumpe ausgebaut werden.

Kurbe I.gehauseen Huftung

Das bisher offene Einkreis-System der Kurbelgehduse~Zwangsentliftung wurde = bis

auf einige Motoren innerhalb der Anlaufserie = an allen Motoren in ein geschlossenes
Zweikreis=System, shnlich wie beim SR-Motor, getindert. Dabei ist der frihere mit
Stahlwolle bepackte Beluftungskorb am OlmeRstab durch eine geschlossene Fuhrung er-
setzt worden. Ein noch besserer Wirkungsgrad in bezug auf Unschddlichmachung von Ab-
gasen wird damit erreicht.

Um die KurbelgehtuseentlUftung immer voll wirksam zu erhalten, wird empfohlen, nach
léngeren Laufzeiten den Filtereinsatz innerhalb der Zylinderkopfhaube mit reinem Kraft-

stoff von Ol- und SchlammrUcksttinden zu reinigen. Ebenso ist auf freie Durchgéngigkeit
der kalibrierten Bohrung im Einschraubstutzen fur die dinne Rohrleitung zu achten.

Die Funktionsbeschreibung mit Schemadarstellung der Zweikreis-Motorentluftung ist der
- Werkstatt-Handbuch-Ergdnzung fiir Rallye-Kadett zu entnehmen.

Kupplung

Die Kupplung ist bis auf einige geringfugige Anderungen innerhalb der Seilzugbetdtigung
(Bild) unvertndert geblieben.

e

b - T gneo_
H::I%Jm. B‘{‘&:‘ -
ez
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Der bisherige Pedalanschlaggummi wurde durch eine Schlauchtille, die Uber einen
Zapfen gestreift wird, ersetzt,

Die in Bild 0225 mit Pfeilen markierten Gleitstellen sind vor jeder Montage mit
Molybdiindisulfidpaste B 040 852/4 einzufetten.

Das Pedalspiel betragt 20 = 25 mm.,

Das zum Schmieren der Zahnflanken von Kupplungsscheibe und Getriebeantriebsrad vor=-
geschriebene Kupplungssl B 040 992/0 soll vor dem Zusammenbau der Teile schon ange-
zogen haben. Eine gewisse Trockenzeit ist dazu erforderlich. Das Einslen mufl daher
schon vor Beginn der Arbeiten (neue Scheibe) bzw. sofort nach Freilegung der betref-
fenden Teile erfolgen.

Schwungrad

Das bisher fur 1,1 Lir.-Motoren gul-
tige Abstand-Mal3 "X" am Schwung- N
rad wurde von bisher 5,9 mm auf 7
5,1 mm gedndert. P

re— X=51t01mm

Ventilfederteller mit Gummidichtring

Alle 1,1 Ltr.=Motoren besitzen produktionsseitig an den EinlaBventilen Ventilfeder-
teller mit Dichtringen.

Abweichend von dieser produktionsseitigen AusfUhrung werden ersatzteilmaBig fur
alle Ventile nur Federteller mit Gummidichtringen geliefert. Bei jedem Austausch
der Federteller an den AuslaBventilen mussen die entsprechenden neuen Ventilkeile
(Hghe 8,5 mm) mit verwendet werden.
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Ventildrehvorrichtung (Roto-Caps)

Fur die 1,1 Ltr.=5- und ~SR-Motoren
werden Ventildrehvorrichtungen (Ro-
to-Caps) verwendet. Die Einbauan-
ordnung ist aus nebenstehendem Bild
zu ersehen.

Eine Verwendung der Roto-Caps beim
1,1 Ltr.-Motor ist wegen Fehlens der
Sitzfrasungen nicht méglich.

Winkelstutzen fur Oldruckgeber - nur Rallye

Der Winkelstutzen fur den Oldruckgeber bei SR~Motoren darf nur bis zu einem Drehmo-
ment von 4 kpm angezogen werden, wobei das GeberanschluBgewinde oben stehen muf3.
Bei Nichtbeachtung dieses angegebenen Drehmomentwertes besteht Gefahr, daB das Ge-
windeauge am Zylinderblock gesprengt und damit der Block unbrauchbar wird.

Kettenspanner
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Fur die 1,1 Ltr.-Motoren kommt neben
der bisher bekannten Kettenspannerqus-
fuhrung eine zweite Ausfihrung zum

Einbau (0111).

Die Funktionsweise ist feder-hydrau~-
lisch und &hnelt im Prinzip der bisher
verwendeten AusfGhrung.



Der Aus- und Einbau erfolgt wie bisher unter Beachtung, da3 zum Anschrauben des Ket-
tenspanners das Gle*t= und Drucksegment vollkommen in das FUhrungsgehduse einzu-
dricken ist. Dazu Arretierung durch Fingerdruck auf die Rastzunge |&sen.

Ein evtl. Klemmen des Gleit- und Drucksegmentes oder der Rastzunge, das sich durch
Kettengerdusch bemerkbar macht, ist durch Gangbarmachen in bekannter Weise zu be-

heben.
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TeilemdBig gelieferte Kettenspan-

ner werden mit einer Transportklam-

mer zusammengehalten, die vor Ein- E
bau zu entfernen ist,
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Eine Austauschbarkeit beider Ket-
tenspannerausfUhrungen unterein-
ander ist gegeben.
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Kolbenmontage mit Haftsl

Zur Verbesserung des Schmierfilmes zwischen Kolben und Zylinderlaufbahn ist das
Haftsl B 040 095/0 zu verwenden.

Mit diesem Ol sollen anstelle von normalem Motorensl vor jedem Kolbeneinbau die
Zylinderlaufbahnen und die Kolben sowie die Kolbenringe reichlich benetzt werden.

Zylinderkopfschrauben

Zylinderkopfschrauben kdnnen wahlweise warm oder kalt angezogen werden. Das
vorgeschriebene Drehmoment fur die Schrauben M 9 betrdgt in beiden Féllen 4,5 kpm.

Dartiber hinaus muB beim Nachziehen der Schrauben die sogenannte "Ruckreibung”
berUcksichtigt werden, d.h. der Anfangswiderstand einer nachzuziehenden Schraube ist,
am DrehmomentschlUssel ablesbar, hsher als das wirklich vorhandene Anzugsdrehmoment.
Erst nach Uberwindung dieses Punktes wird der wirkliche Istwert erreicht, Diese Tat-
sache ist oft die Ursache von nicht fest angezogenen Zylinderkopfschrauben, die dann
zu den bekannten Undichtigkeiten fuhrt.
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Beim Nachziehen von Zylinderkopfschrauben ist deshalb so vorzugehen, daf zundchst
die Schrauben etwas gel&st und erst dann in einem Zug auf den vorgeschriebenen Wert
anzuziehen sind. Dabei dirfen die Schrauben nur einzeln nach der bekannten Anzugs-

reihenfolge geldst und wieder angezogen werden.

Zylinderkopfschraube unter dem AnsaugkrUmmer

Flachstahl
—MW-100  Flaf steet ~18%6x220

. geschweilit
A oo /7 welded
SR s k)
o s §) i
Wi 5 [}
—
SR i —:‘
[EL A Eogs

All dimensions are metric

Zum Nachziehen der unter dem An-
saugkrUmmer (Einvergaser-Ausfthrung)
angeordneten einzelnen Zylinder=-
kopfschraube wurde ein Spezial-
schlussel entwickelt.

Der Schlussel kann unter Verwendung
des Vielzahn=Einsatzes MW=-100 nach
gezeigter Skizze selbst angefertigt
oder aber Uber die Firma Matra,
Frankfurt/Main, unter der Nummer
SW=-285 bezogen werden.

Ventilatorflugel

06-16

Der zur Vermeidung von Luftgerdu-
schen unsymmetrisch geformte funf-
fluglige Ventilator besteht aus Kunst-
stoff. Zum Aus- und Einbau mu3 der

Kuhler ausgebaut sein.



1,7 Ltr.=S-und 1,9 Ltr.-S-Motor

Motor aus- und einbauen

06 1000 10

S-1244  Motorheber

SW=-191 Getriebehauptwellen-Abdicht-
und -DrehhUlse

SW-286 Wagenheberaufsatz

MW=113  9-mm-Vierkant-GelenkschlUssel
1,50 m Seil von Motorheber
S-1220
13-mm=-GelenkschlUssel

Der Aus- und Einbau der 1,7 Ltr.=S- und 1,9 Ltr.-S-Motoren ist nur nach unten bzw.
von unten mdglich. Ein Wagenheberaufsatz (SW=-286), der nach der gezeigten Skizze
in Selbstanfertigung zu erstellen ist, ist dazu erforderlich. Das gezeigte Material ist
dabei nicht vorschriftsgebunden. Es kann je nach vorhandenen Profilsorten ausgewdh|t
und verwendet werden. Eine Lieferméglichkeit durch die Fa. Matra, Frankfurt/Main,

besteht nicht.
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Kuhlflussigkeit ablassen sowie oberen
und unteren Schlauchbogen l&sen.
Kuhler braucht nicht ausgebaut zu
werden,

Handschalthebel ausbauen (siehe Ar-
beitsvorgang in Gruppe 7).

Zwillingsauspuffleitung sowie alle
weiteren Verbindungselemente - so-
weit sie das AusfUhren des Motors be=
hindern = zwischen Motor und Fahrge-
stell 18sen. An Kraftstoffpumpe gelsste
Benzinleitung mit Stopfen verschliefen,

Achtung: Zur Montageerleichterung
innen liegende zwei Auspuffflansch-
schrauben (offene Schlitzlscher) nicht
ganz herausschrauben.

Kurzes Seil (1,50 m) von 5-1220 in
geeigneter Weise vorn an Motor an-
legen und wie gezeigt in Haken von
Motorheber S-1244 einhdngen und so-
weit anziehen, daB3 die vorderen Mo-
torddmpfungsblscke etwas entlastet
werden,

Wagen vorn und hinten ca. 90 cm
aufbocken.

Vorderachse und Gelenkwelle qus-
bauen (siehe Arbeitsvorgédnge in

Gruppe 3 und 4).



Wagenheberaufsatz SW=286 mit Dreh-
zapfen auf handelstblichen Wagenhe-
ber stecken und = noch bewegbar ~
festschrauben.

Wagenheberaufsatz SW=286 mit Wa-
genheber so an Motor ansetzen, dafl
beide Aufnahmezapfen sich in die Be-
festigungslscher der Motorhaltebscke
einsetzen und die hintere Auflageplat=-
te am Kupplungsgehduse zur Anlage
kommt.

Getriebetraverse von Getriebe und
Rahmen abschrauben.

Motor mit Wagenheber ablassen und
ausfahren.

P

p

P
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Motor in umgekehrter Reihenfolge einbauen. Dabei alle Motor= und Auspuffflanschschrau-
ben bzw. Muttern vorerst nur handfest anziehen. Motor durch seitliche Schiittelbewegungen
zum spannungsfreien Setzen innerhalb der Befestigungspunkte bringen, anschlieBend alle
Schrauben und Muttern endgiiltig festziehen.

Achtung: Die Motorhaltebdcke fur vorstehende Motortypen besitzen zusdtzliche ange-
schweillte Abstandhilsen. Die Btcke sind daher typgebunden und nicht austauschbar.

Anzugsmoment fUr Schrauben des Ddmpfungsblockes der hinteren Motoraufhingung an Ge-
triebeendsticks 3,0 kpm.

Auspuffflanschschrauben mit Kolloidal-Graphitfett (Z-8277) einsetzen und Uber Kreuz an-
ziehen. Scheiben an den Schlitzléchern beachten.
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Zylinderblock

Der Zylinderblock beider Motortypen
entspricht in seiner Form, bis auf ein
rechtsseitig hinten angeordnetes Zund-
zeitpunkt=-Schauloch mit Zeiger zur
leichteren Zundeinstellung, der bis-
herigen AusfUhrung.

Olwanne

Die Olwanne besteht aus einer DruckguB-Alu-Legierung. Der OlablaBstopfen -
22-mm=Sechskant = ist seitlich angeordnet.

Der Aus- und Einbau erfolgt in herkémmlicher Weise unter Verwendung des bisherigen

Dichtungssatzes. Die Vorderachse muB dazu ausgebaut werden - siehe dazu Hinweise
in der Gruppe 3.

Kolbenmontage mit Haftsl

Zur Verbesserung des Schmierfilmes zwischen Kolben und Zylinderlaufbahn ist das
Haftsl B 040 095/0 zu verwenden.

Mit diesem Ol sollen anstelle von normalem Motorend| vor jedem Kolbeneinbau die
Zylinderlaufbahnen und Kolben sowie die Kolbenringe reichlich benetzt werden.

06-21



.

i
-

o
o
-

i
zfggﬁ

06-22

PC-Kolbenringe

<

Als Olabstreifring wird in der unte-
ren Kolbenringnut ein PC-Ring ver-
wendet.

PC-Ringe verlangen tiefer eingesto-

chene Ringnuten in den Kolben. Zur
Kenntlichmachung solcher Kolben ist
die vordere der beiden Olbohrungen

fur die Kolbenbolzenschmierung gré=-
Ber ausgesenkt als die hintere.

Beim Ausbau der PC-Ringe zuerst
Stahlbandringe einzeln mit Kombi-
zange, an einem Sto3ende gefalit,
aus Ringnut spiralférmig herauszie-
hen und Uber den Kolbenschaft nach
unten abstreifen, dann Zwischenring
abnehmen,



Beim Wiedereinbau zuerst Zwischen-

ring in Nut einlegen. Dabei darauf

achten, dal Stoenden nicht Uberein-

ander liegen. Dann Stahlbandringe %
einzeln mit einem Stoende auf An-

satz des Zwischenringes in Nut ein-

legen und - umgekehrt wie beim Aus-

bau - spiralfermig einrollen.

Eingelegte PC-Ringkombination auf
Klemmfreiheit in der Nut prufen.
Dabei muB sich das Ringpaket feder-
stramm, aber trotzdem klemmfrei, in
der Nut bewegen lassen.

Vor Einbau der Kolben in die Zylinder -
Kolbenringspanner verwenden - Ringe
sowie Kolben und Zylinderlaufbahnen
reichlich mit Haftsl B 040 095/0 be-
netzen und so verdrehen, daf
a) Stof3 des Zwischenringes vorn
steht _
b) StéBe der Stahlbandringe jeweils o
zum Sto des Zwischenringes um %
25 - 50 mm nach rechts und links

‘..‘\

K
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X
N
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/
s

——

S

versefzt sind ¥
c) StoB des unteren Kompressions- Qz
ringes zum Stol3 des Zwischen-
ringes um 180° versetzt ist. Stof3 A
des oberen Kompressionsringes
steht vorn.

PC-Zwischen- und Stahlbandringe sind auf Produktions=- und UbergrsBenzylindermale
(NennmaBe) abgestimmt und, wie nachstehend angefthrt, an der Ringstofipartie ge-
kennzeichnet.

ly:f Lirs=§
Zylinderbohrung Farbkennzeichen
mm O orange
88,0 1 Farbstrich
88,5 2 Farbstriche
82,0 3 Farbstriche
1,9 Lir.-S
Zylinderbohrung Farbkennzeichen
mm O grin
93,0 1 Farbstrich
93,5 2 Farbstriche
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Der an den Zwischenringen, 90° vom Ringsto3 entfernt, vorhandene weifle Farbstrich
hat keine Einbaubedeutung und bleibt daher unberUcksichtigt.

Hydraulischer Kettenspanner

Der Kettensapnner, eine Neuaus=
fuhrung, wird nur im Zusammen-
bau geliefert. Ein Uberholen bzw.
Ersetzen von Einzelteilen ist daher
nicht méglich. Durch einfaches
Aus= und Einschrauben kann die-
ser Zusammenbau komplett, von
auBBen zugéingig, ersetzt werden,

Nadelhulse (FUhrungslager) fur Getriebehauptantriebsrad in Kurbelwelle

el Die Sitztiefe der Nadelhiilse in der
Kurbelwelle - Schriftzeichen nach
aulen = betrdgt ¢,5 mm.

0256
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Zum Eintreiben ist der Dorn S-1296 C 45— 22‘4‘1 é

zu verwenden. Er muBl durch einen Steel SAE 1045—22'x 8
Abstandring, der nach der Ma3skizze %
in eigener Werkstatt anzufertigen —

ist, ergdnzt werden. Bei Neubestel-
lung des Dornes Uber die Fa. Matra &
wird dieser Abstandring mitgeliefert.

2 () —a—

Zum Avusziehen der NadelhUlse ist
der Kukko-Abzieher Nr. 22-1 mit %
Einsatz Nr. 21/2 zu verwenden.

Die Nadelhilse wird einbaufertig -

mit Schmiermittel versehen - ange-

liefert. Trockene HUlsen sind mit
Walzlagerfett B 040 046/4 nachzu-

fullen.

Fur die in einzelnen Fdllen an die-
ser Stelle verwendeten 1,0 mm Uber-
groBenlager - durch Zeichen "A"
auf Kurbelwellenstirnfldche des
Schwungradzentrierbundes gekenn-
zeichnet - werden nach wie vor nur
Sinterbronzebuchsen verwendet und
ersatzteilmdBig geliefert. Die Sitz-
tiefe betragt in diesem Fall 4,5 mm,
so daf} der Einschlagdorn hier ohne
den Abstandring zur Anwendung kom-
men muf3.

Zylinderkopfschrauben

Zylinderkopfschrauben kénnen wahlweise warm oder kalt angezogen werden, jedoch
ist das vorgeschriebene Drehmoment unterschiedlich. Es betrdgt fur die verwendeten

Schrauben M 12 bei

warmem Motor 8,0 kpm
kaltem Motor 10,0 kpm .

Dartber hinaus muBl beim Nachziehen der Schrauben die sogenannte "Ruckreibung"

bercksichtigt werden, d.h. der Anfangswiderstand einer nachzuziehenden Schraube
ist, am DrehmomentschlUssel ablesbar, hsher als das wirklich vorhandene Anzugs-
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drehmoment. Erst nach Uberwindung dieses Punktes wird der wirkliche Istwert erreicht.
Diese Tatsache ist oft die Ursache von nicht fest angezogenen Zylinderkopfschrauben,
die dann zu den bekannten Undichtigkeiten fuhrt.

Beim Nachziehen von Zylinderkopfschrauben ist deshalb so vorzugehen, dafl zuntichst

die Schrauben etwas geldst und erst dann in einem Zug auf den vorgeschriebenen Wert

anzuziehen sind. Dabei durfen die Schrauben naturlich nur einzeln nach der bekannten
Anzugsreihenfolge gel&st und wieder angezogen werden,

Nockenwellenlingsspiel

Das Langsspiel der Nockenwelle zwischen Anlauffldche des vorderen VerschluBRdeckels
und der Begrenzungsschraube, bei cbhgenommener Zylinderkopfhaube mit Fuhllehre meR3-
bar, soll 0,1 bis 0,2 mm betragen.

Vorhandenes gréBBeres Spiel kann durch Nachrichten des vorderen VerschluRdeckels an
der Anlaufflidche mit einem stumpfen Dorn reduziert werden. Der VerschluBdeckel ist
dabei auszubauen.

Zu grofles Lingsspiel der Nockenwelle kann - besonders bei noch nicht erreichter Be-
triebstemperatur = zu metallisch klingenden Motorengerduschen fUhren.

Kupplung

Entsprechend der an diesen Wagen vorhandenen rdumlichen Verhdltnisse mull beim
Aus- und Einbau der Kupplung wie auch sonstiger Folgearbeiten das Getriebe und das
Kupplungsgehduse einzeln nacheinander ausgebaut werden.

Das zum Schmieren der Zahnflanken von Kupplungsscheibe und Getriebeantriebsrad vor=
geschriebene Kupplungss! B 040 992/0 soll vor dem Zusammenbau der Teile schon ange-
zogen haben. Eine gewisse Trockenzeit ist dazu erforderlich. Das Einslen mu daher
schon vor Beginn der Arbeiten (neue Scheibe) bzw. sofort nach Freilegung der betreffen-
den Teile erfolgen.
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Die Kupplungsseilzugbetdtigung hat
sich in einigen Datails (Bild) gering=
fugig getindert,.

Der bisherige Pedalanschlaggummi
wurde durch eine Schlauchtille, die
Uber einen Zapfen gestreift wird,
ersetzt.

Eine ausgleichende Rohrhulse zwi-
schen Seilzughalter an Stirnwand
und Seilzug wurde zugefigt.

Im Bild markierte Gleitstellen der
Seilzugbetdtigung sind vor jeder
Montage mit Molybdidndisulfidpaste
B 040 852/4 einzutetten.

Das Pedalspiel betragt 20 = 25 mm.

Ventilatorflugel

Der zur Vermeidung von Luftge-
rduschen unsymmetrisch geformte
funffluglige Ventilator besteht
aus Kunststoff. Zum Aus- und
Einbau muB der Kthler ausge-
baut sein.
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