EINFUHRUNG

Die Hinterrad-Aufhdngung umfaBt die eigentliche Hinterachse, die beiden Langslenkerpaare, den
Querlenker, die Schraubenfedern, die StoBdampfer und den auf Wunsch eingebauten Stabilisator
sowie als Antriebselement die zweiteilige Gelenkwelle.

Die Hinterachse ist ungeteilt. Sie besteht aus dem Achsgehduse mit Tragrohren, Antriebskegelrad,
Tellerrad mit Ausgleichgetriebe und den Hinterachswellen. An den Tragrohrenden sind die Bremsen
angeordnet. Das Antriebskegelrad tbertrégt die Motorkraft auf das Tellerrad. Dieses leitet die Kraft
weiter Uber das Ausgleichgetriebe und die Hinterachswellen zu den Radern. Durch die Hypoid-Ver-
zahnung von Antriebskegel- und Tellerrad ist die Mitte des Antriebskegelrades zur Mitte des Teller-
rades nach unten versetzt. Hierdurch tritt eine zusditzliche Gleifbewegdng auf, wodurch hohe Zahn-
flankendricke entstehen, die das Schmiermittel wegzudriicken versuchen. Es diirfen deshalb bei
diesem Antrieb keine gewohnlichen Getriebedle, sondern nur Spezial-Ole mit sehr hoher Druck-
festigkeit verwendet werden.Fir die Fillung sind nur Markensle der Spezifikation M 12 zu verwen-
den, die im Werk geprift und freigegeben wurden. Werden Teller- und Antriebskegelrad ausgewech-
selt oder wird eine véllig neve Hinterachse eingebaut, so ist wichtig, daB fir das Einlaufen dieses
Triebes das Hinterachsél M 66 verwendet wird, das von der Ersatzteile- und Zubehér-Abteilung
unter der Bestell-Nummer Z-8385 in 1-kg-Dosen lieferbar ist. Dieses Ol ist genau wie die Fabrik-
Fillung nach 1000 km abzulassen.
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Die Entloftung der Hinterachse efolgt durch ein Kunststoffventil, das in das rechte Hinterachstragrohr
in Néhe des Achsgehduses eingesetzt ist. Das Ventil ist auf der Oberseite labyrinthartig ausgebildet
und mit einem beweglichen Deckel versehen.

Die spur- und sturzkonstante Hinterachse besitzt als Federelemente Schraubenfedern und wird mit
Léngslenkerpaaren und einem Querlenker gefihrt. Die unteren Lenker sind die Traggelenke. Zwi-
schen ihnen und den dariiber liegenden Léngstrégern am Unterbau der Karosserie sind die Schrau-
benfedern angeordnet. Oben und unten sitzt die Schraubenfeder in einem Ddmpfungsring aus pro-
filiertem Gummi. Die oberen Lenker sind Fihrungsgelenke, die zusammen mit den Traggelenken
Fahr- und Bremsmomente von der Hinterachse auf den Unterbau Ubertragen. Der Querlenker (in
diesem Werkstatt-Handbuch auch Schubstange genannt) sorgt fiir die seitliche Fishrung der Hinter-
achse zum Wagen. Am Unterbau der Karosserie wie auch an der Hinterachse sind alle Lenker in
grofvolumigen Gummibuchsen gelagert. ;

Die wartungsfrei arbeitenden und doppelseitig wirkenden, hydraulischen Teleskopsto3démpfer sind
zwischen federnder Achse und Wagenboden angeordnet. Sie sollen ibertragene Stéf3e, z. B. durch
Fahrbahnunebenheiten, aufnehmen und ddmpfen. Beide StoBddmpfer sind einmal am Wagenboden
und zum anderen an einer Stiitze, die am Achsrohr angeschweifit ist, gelagert.

Als Sonderausstattung kann ein Drehstabstabilisator eingebaut werden. Er ist an den oberen Len-
kern befestigt.

Die zweiteilige Gelenkwelle besteht aus der vorderen und hinteren Gelenkwelle und dem Zwischen-
lager. Das Zwischenlager ist auf der vorderen Gelenkwelle vor der Befestigungsstelle der beiden
Wellen angeordnet. Es umfaft das Kugellager, den Gummidémpfungsring, in dem das Kugellager
eingelassen ist, und die Fihrungshiilse, die den Ddmpfungsring umgibt. Das Zwischenlager wird am
Wagenboden befestigt. Das Kugellager des Zwischenlagers istdurch eine Dauverfettfillung wartungs-
frei. Die vordere Gelenkwelle ist am Getriebe mit Innenverzahnung verschiebbar aufder Hauptwelle
angeordnet. Die hintere Welle wird mit zwei Briden am Antriebskegelradflansch der Hinterachse
befestigt.
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Hinterachse aus- und einbauen

5-1261 Bremsentlifter-Anschluf3

Gelenkwelle von Hinterachse ab- und an-
schrauben.

Hinterfedern aus- und einbauen.

Schubstange (A) von Achse abschrauben und
Handbremsseil auf einer Seite von Hinterrad-
bremse 16sen.

Untere Lenker von Rahmenléngstrédgern ab-
schrauben. Achse mit unteren Lenkern unter
Wagen herausnehmen. Lenker von Achse ab-
schrauben.

04 4000 30

04 3001 30

04 100010




04100025

05 0001 85

05 0002 85

05 0003 86

05 0003 66

Vor Einbau der Hinterachse untere Lenker leicht
an Achse befestigen.

Ful3bremse einstellen.

Handbremse einstellen.

Bremsanlage entliften (hinterer Kreis).

Bremsanlage auf Dichtheit priifen.

Hinterachse Uberholen

041000 10

04 1000 75

Hinterachse aus- und einbauen.

Hinterachse tberholen.

S



Hinterachse Gberholen

04100075

— Hinterachse ausgebaut —

S-9 MeBuhr mit Halter

S-13  Universalabzieher

S-1061 Zahnflankenspiel-Einstellringe

S-1063 Antriebskegelrad-Héhenkontrollehre
5-1065 Kegellager-Mefivorrichtung

S$-1202 MeBschere mit Mef3klotz

S-1265 Hinterachsgehdusedichtring-Ausdriicker
S5-1274  Antriebskegelradflansch-Halteschlissel
S-1307 Antriebskegelradlager-Abdrickring
S-1308 Antriebskegelrad-Kaliberdorn

SW-56 Hauptantriebsradkugellager- und Antriebs-
kegelradlager-AufpreBhiilse

SW-91 Hinterachsgehdusedichtring-Einschlagdorn
for LZ, LV, SZ

SW-94 Hinterachsgehduse-AuspreBhilse fur Dicht-
ring und Kegellager

SW-95 Antriebskegelradlager-Einpref3scheibe und
-Ausprefiplatte mit Dorn (GuBeres Lager)

SW-96 Antriebskegelradlager-Einprefischeibe und

-AuspreBiplatte mit Dorn (inneres Lager)

SW-221 Ausgleichgehdusekegellager-Druckstiicke
(2 Stick) |

SW-222 Hinterachsgehdusedichtring-Einschlagdorn
for L, KW

SW-223 Hinterachswellen-Abzieher
SW-224 Hinterachswellen-Abziehplatte

SW-225 Antriebskegelrad- und Getriebehaupt-
wellendichtring-EinpreBhiilse

76/25  Torsiometer (0—25 kpem)
mit Kupplungsstiick 410 oder 772

Einsatz mit Zylinderstift fir MeBuhr S-9
(unter Nr. 570 von Matra-Werke GmbH.
lieferbar)

Hinterachswellen aus- und einbauen.

Bremsleitungen und Gehdusedeckel abschrau-

ben.

Ausgleichgehduse herausheben.

04 2501 30
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Antriebskegelrad aus- und einbauen und
einstellen

Mutter fir Antriebskegelradflansch l6sen, da-
bei Flansch mit S-1274 gegenhalten.

Flansch mit S-13 abziehen, Antriebskegelrad
mit Kunststoffhammer aus Achsgehduse her-
ausschlagen.

" AuBeres Lager komplett mit Olablenkscheibe

und Dichtring mit Ausprefiplatte von SW-95
und AuspreBhilse SW-94 auspressen.

AuBeren Laufring des inneren Lagers mit Aus-
preB3platte von SW-96 auspressen.

Kegelkédfig von Antriebskegelrad mit S-1307

abpressen.
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AuBeren Laufring (A) zundchst ohne Ausgleich- | L
scheiben mit Einprefischeibe von SW-96, %
duBeren Laufring (B) mit EinpreBscheibe von B T
SW-95 einpressen. N N1

Kegelkdfig mit SW-56 auf Antriebskegelrad
aufpressen.

Antriebskegelrad zur Héhenkontrollmessung
ohne Spannring (A) einbauen.

Flanschmutter fortschreitend festziehen, dabei
laufend Lagervorspannung mit Torsiometer %
76/25 prifen.

Zuldssige Lagervorspannung bei:
neuen Lagern 8 bis 15 kpcm,

anzustrebender Mittelwert 12 kpem,

bereits gelaufenen Lagern 6 bis 9 kpem,
anzustrebender Mittelwert 8 kpem.

Hahenkontrolle des Antriebskegelrades durch-

fohren. Das Kegelrad wird nach der Kontroll- ‘
zahl, auf der Stirnfléche des Kegelkopfes ein-
graviert, eingestellt.




Allgemeine Erklérung:

®

+ 20 Kontrollzahl, gibt an, um wieviel hundertstel Milli--

meter der Antriebskegel von der Nullinie gemes-

sen tiefer stehen muB.

Eine Kontrollzahl mit Minuszeichen (~20) gibt an,
um wieviel hundertstel Millimeter der Antriebs-

kegel von der Mittellinie aus hoher stehen muf3.
310 B Pacrungszahl fir Antriebskegel- und Tellerrad.

+ 18 Unterstrichene Zahl — fir Kundendienst ohne

Bedeutung.
9:35 Zdhnezahl des Antriebskegel- und Tellerrades.

- Nullinie (A) verlduft Gber héchstem Punkt des eingesetz-

£

ten Mef3dornes.

MeBuhr S-9 auf héchstem Punkt des MeBdornes‘

von S-1063 auf ,0” einstellen (A).

MeBschiene von S-1063 verséhieben bis Taststift
der MeBuhr S-9 auf Kaliberdorn S-1308 aufsitzt

(B).

MeBuhr ablesen und feststellen, um wieviel
Kaliberdorn gegeniiber Nullinie tiefer bzw.
héher sitzt.

Festgestellf_er Wert: z. B. 50/100 = 0,50 mm (B).



-

Antrfebskegelrod darf gemaB Kontrollzahl in

_diesem Beispiel nur 0,20 mm (+ 20) tiefer sitzen

(C), also Kegelrad um 0,50 mm - 0,20 mm =
0,30 mm hodher setzen. Entsprechende Anzahl
Ausgleichscheiben unter éuferen Laufring des
inneren Lagers beilegen.

Bei einer Minus-Konfr_oI'lzchi, z.B. ,—20", muf
Antriebskegel .0,20 mm héher (Kaliberdorn

- S5-1308 0,20 mm Gber Nullinie) stehen, z. B.

0,50 mm-+ 0,20 mm = 0,70 mm (Ausgleich-
scheibenstdrke). i

Antriebskegelrad ausbauen, Laufring des inne-
ren Lagers aus Achsgehduse aus- und nach
Einlegen errechneter Ausgleichscheiben ein-
pressen — mittige Lage der Scheiben im Lager-
sitz beachten.

Dichtring mit SW-225 einschlagen. Hohlraum
zwischen den Dichtlippen mit Schutzfett fillen.

Kegellager leicht einélen mit Héchstdruck-
Schmierdl '

oder

Antriebskegelrad mit neuvem Spannring ein-
bauen, Lagervorspannung auf die vorstehend

_ angegebenen Werte einstellen.

Bei Uberscﬁrrei’rung der Vorspannung Spannring
ernevern und Messung wiederholen.

%

Ausgleichscheiben
73,5 mm Auflen-

Blechdicke " Anzahl der Nuten

M 66

M 12

mm”~ ~ am AuBenumfang
0,05 Einseitige
Abflachung
0,250 0

0275 1

0,300 2

0,325 3

0,350 4

0,375 5

B 040 881/4
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Zuldssige Toleranz in der Sitzhche des An-

ST

g % triebskegelrades nach Einbau der Ausgleich- »_

E S i —— g +18(-0,02) scheiben: + 0,04 mm bis — 0,02 mm (entspricht
,'f;- —————— \‘\\ +24(+0,04) im Beispiel MefBBwert: + 24 bis + 18).
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A Flanschmutter durch Einstemmen in Nut des
N Antriebskegelrades sichern.

Ausgleichgetriebe zerlegen und zusam- ?'”':-\_/.’-*\
menbauen :



N

Seitenschlag des aufgeschraubten Tellerrades

prifen, zuldssig: 0,08 mm max.. Einsatz mit
Zylinderstift (A) fir MeBuhr verwenden.

Bei gréBerem Schlag Ursache feststellen, z. B.
Schmutz oder Grat zwischen Anlagefldchen,
Tellerrad schrdg aufgesetzt, Schrauben un-
gleichméfBig angezogen.

Zahnflankenspiel zwischen Antriebske-
gel- und Tellerrad einstellen

Zahnflankenspiel einstellen — 0,10 bis 0,20 mm.

An engster Stelle zwischen Antriebskegel- und
Tellerrad Zahnflankenspiel von 0,12 mm an-
streben. Einstellringe S-1061, MeBuhr S-9 mit
Halter verwenden.

Mit ,T" gezeichneter Einstellring auf Tellerrad-
seite. Ringmuttern der Einstellringe miissen
nach aufBen zum Achsgehduse zeigen.
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21,025 mm 20,750 mm
— 20,180 mm — 20,150 mm
0,845 mm 0,600 mm
+ 0,050 mm‘ + 0,050 mm
0,895 mm 0,650 mm
__ 0,900mm 0,650 mm

6+2+2) (6+0)

. i

Einstellringe kontern und gegen Verstellen
zeichnen.

T = Tellerradseite

G = Gegenseite

Breite der Einstellringe messen, Mafe notieren,
%.B.:

T~ = 21,025 'mm

G = 20,750 mm

Breite der Ausgleichgehdusekegellager in
MefBvorrichtung S-1065 mit MeBschere von
5-1202 messen.

Schere zuvor in MeBklotz von S5-1202 auf 18 mm
Breite — Mefluhr S-9 dabei in Nullstellung -

einstellen.

Gemessene Lagerbreite, z. B.:
T = 20,180 mm
G = 20,150 mm

Ausgleichscheiben errechnen.

Beispiel:

Breite der Einstellringe
Abziiglich Breite der Lager

Differenz
- Zuziglich Wert fir Lagervorspannung (neuve Lager)
Summe

aufgerundet

Ausgleichscheibenauswahl nach Tabelle

A

.
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Zuschlag fiir Vorspannung je Lager bei:

neuen Lagern 0,050 mm,

bereits gelaufenen Lagern 0,030 mm

Kegellager (mit Ausgleichscheiben) mit SW-221
aufpressen.

P

Lagervorspannung priifen. Die Vorspannung
& ist richtig, wenn sich das Ausgleichgehéuse so

N weit einsetzen l&Bt, daB die Oberseiten der La- %
ger mit der Oberseite des Achsgehduses ab-
schlieBen. ' '

Lagerdeckel fiir Ausgleichgehduselager gleich-
mdBig, von Seite zu Seite wechselnd, auf
45 kpm festziehen. Seitenmarkierung auf
Lagerdeckel beachten.
Zahnflankenspiel zwischen Antriebskegel- und
\ 4 Tellerrad kontrollieren.
—

Ausgleichschaiben
50 mm AuBen-¢H

Blechdicke ‘

mm

Anzahl der Nuten
am AuBBenumfang

0,150
0,175
0,200
0,225
0,250
0,275
0,500
1,000

04
1000-13



L000161/3

04 2500 66

04 1700 80

M 66
M 12

L 000 161/3

04
1600-1
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Hinterachsgehdusedeckel befestigen. Obere
und untere Schraube mit Dichtungsmasse ein-
setzen. Alle Schrauben auf 2,5 kpm festziehen
— bei 1000 km-Dienst Schrauben nach Clwechsel
auf angegebenes Drehmoment nachziehen.

Hinterachswellen auf Schlag prifen.

Dichtringe beider Hinterachswellen ersetzen.

Hinterachsslfilllung mit Hochstdruck-Schmierdl:
Bis 1000 km
Nach 1000 km

Auf festen Sitz und einwandfreie Verlegung
der hinter der Achse verlaufenden Bremslei-
tung achten.

04160030 | Dichtung fiir Hinterachsgehdusedeckel ersetzen

Zum Ersetzen der Dichtung ist die hinter dem
Achsgehduse verlaufende Bremsleitung nicht zu
|&sen.

Auf festen Sitz und einwandfreie Verlegung
der hinter der Achse verlaufenden Bremslei-
tung achten. ‘

Obere und untere Schraube mit Dichtungsmasse
einsetzen.

Alle Schrauben auf 2,5 kpm festziehen.

“\ — %



Dichtring einer Hinterachswelle ersetzen 041700 30

— e

Entspricht Vorgang
Eine Hinterachswelle komplett ersetzen. 04 2500 30

Bei der Wiederverwendung der ausgebauten

Hinterachswelle diese vor Einbau auf Radial-

und Seitenschlag priifen — zusdtzlich Verbund- 04 2500 66
arbeit durchfihren.

T

Dichtring einer Hinterachswelle ersetzen 04170080

— Hinterachswelle ausgebaui —

S-1265 Hinterachsgehdusedichtring-Ausdriicker SW-222 Hinterachsgehdusedichtring-Einschlagdorn

3 : fir L, KW
SW-91  Hinterachsgehéusedichtring-Einschlagdorn

fur LZ, LV, SZ

04
1700-1




Dichtring mit S-1265 aus Achsrohr heraus-

driscken. s
Neuen Dichtring vor Einbau ca. 3 Minuten in
M 12 Héchstdruck-Schmierdl legen.
L
Dichtring mit SW-91 bzw. SW-222 einschlagen.
é Dorn beim Einschlagen drehen.
6667
04170130 | Dichtringe beider Hinterachswellen ersetzen o
\__~

Entspricht Vorgang
04 2500 30 Eine Hinterachswelle komplett ersetzen
jedoch beidseitig

Bei Wiederverwendung der ausgebauten Hin-
terachswellen diese vor Einbau auf Radial- und

04 2500 66 Seitenschlag priifen — zusdtzlich Verbundarbeit
durchfihren.

04
1701-1



Dichtring fir Antriebskegelrad ersetzen

S-13 Universalabzieher

S-835. Radlagerring-Abzieher mit langer Druck-

schraube

S-1274  Antriebskegelradflansch-Halteschlissel

Gelenkwelle von Antriebskegelradflansch ab-
und anschrauben.

Eigendrehmoment der Hinterachse mit Torsio-
meter 76/25 prifen, Wert notieren.

Zum Prisfen des Eigendrehmomentes der Achse
muf3 ein Hinterrad frei laufen, das andere
blockiert sein.

Flanschmutter 16sen, dabei Flansch mit S-1274
gegenhalten. Flansch mit S-13 abziehen.

Dichtring mit Schraubenzieher herauszwdngen.

042000 30

§-1275 Antriebskegelradlager-Innenring-Abziehhilse
(in Verbindung mit S-835)

SW-225 Antriebskegelrad- und Getriebehauptwellen-
dichtring-EinpreBhiilse

76/25  Torsiometer (0 bis 25 kpem) mit Kupplungsstiick
410 oder 772

04 4000 30
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04210130 |

041000 10
04 2501 30

04 1000 75

Inneren Laufring mit S-835 und S-1275 von An-
triebskegelrad abziehen, Spannring abnehmen.

Dichtring mit SW-225 einschlagen — Hohlraum
zwischen den Dichtlippen mit Schutzfett fullen.

Kegellagervorspannung einstellen, betréigt:

Festgestelltes Eigendrehmoment der Achse
zuziglich 10 kpem, darf 15 kpem als Ge-
samtwert nicht Gbersteigen.

Stets neven Spannring und neve selbstsichernde
Mutter fir Flansch verwenden.

Mutter durch Einstemmen in Nut des Antriebs-
kegelrades sichern.

Beide Lager fir Antriebskegelrad ersetzen

Hinterachse aus- und einbauen.

Beide Hinterachswellen aus- und einbauen.

Hinterachsgehéusedeckel ab- und anschrau-
ben. Ausgleichgehéuse und Antriebskegelrad
ausbauen. Beide Lager auswechseln, Kegelrad
einbaven und einstellen. Zahnflankenspiel
zwischen Antriebskegel- und Tellerrad ein-
stellen.




Teller- und Antriebskegelrad ersetzen 042200 30

Hinterachse aus- und einbauen. 041000 10

Beide Hinterachswellen aus- und einbauen. 04 2501 30

Hinterachsgehdusedeckel ab- und anschrau- 041000 75

ben. Ausgleichgehduse herausheben. Antriebs-

kegelrad ersetzen und einstellen. Tellerrad

ersetzen. Zahnflankenspiel zwischen Antriebs-

kegel- und Tellerrad einstellen.

Hinterachsolfillung mit Héchstdruck-Schmierd!:

Bis 1000 km ° M 66

Nach 1000 km M 12
Beide Lager fir Ausgleichgehdiuse ersetzen 042301 30

Hinterachse aus- und einbauen. 04 1000 10

Beide Hinterachswellen aus- und einbauen. 04 2501 30

Hinterachsgehdusedeckel ab- und anschrau- 04 1000 75

ben. Ausgleichgehduse herausheben, Lager er-

setzen, Zahnflankenspiel zwischen Antriebs-

kegel- und Tellerrad einstellen.

Ausgleichkegelréider ersetzen 04 2400 30

Hinterachse aus- und einbauen. 04 1000 10

Beide Hinterachswellen aus- und einbauen. 04250130

Hinterachsgehéusedeckel ab- und anschrau- 04 1000 75

ben. Ausgleichgehduse herausheben. Tellerrad
von Ausgleichgehduse abschrauben, Ausgleich-
kegelréder ersetzen und Axialspiel einstellen.
Tellerrad befestigen. Zahnflankenspiel zwi-
schen Antriebskegel- und Tellerrad einstellen.

|’
"

04
2200-1
2400-1



04250030 | Eine Hinterachswelle komplett ersetzen
S-1265 Hinterachsgehdusedichtring-Ausdricker SW-224 Hinterachswellen-Abziehplatte \_ N
SW-223 Hinterachswellen-Abzieher
Halteplatte fir Hinterachswelle abschrauben
und Welle mit SW-223 und SW-224 aus Achs-
rohr herausziehen.
Neue Papierdichtung (A) verwenden.
Axialspiel der Hinterachswelle prifen:
A a) Sitztiefe messen — Bremstrdgerplatte mit
Papierdichtung am Achsrohr befestigt.
'\d- a~
b) Gemessene Tiefe minus Kugellagerbreite
A % =. Dicke beizulegender Ausgleichscheiben
L (A).
L [

04
25001 / 4



Kugellagerbreite: Ausgleichscheiben

16 mm (LZ, LV, SZ) ARSI L - SN
17 mm (L, KW) g | Modell

mm

66 LZ, LV, §Z
Zuldssiges Axialspiel: 0,05 mm 71 L, KW

Zuldssige Pressung: 0,15 mm

Stets Pressung anstreben.

Dichtring einer Hinterachswelle ersetzen. 041700 80

Nuten der Hinterachswelle und Umfang des
Kugellagers ‘mit Hochstdruck-Schmiers! be- M 12
streichen.

Beim Einsetzen der Hinterachswelle in das
Achsrohr darauf achten, daB die Lippen des
Dichtringes nicht beschédigt werden.

Eine Hinterachswelle auf Schlag prifen 042500 66

— Hinterachswelle ausgebaut —

S-9 MeBuhr

Zuldssiger Seitenschlag A:

0,10 mm max.
(nahe am gréBten Flanschdurchmesser ge-
messen)

Zuldssiger Radialschlag B:

0,03 mm max.

Ein Richten der Hinterachswelle ist nicht zZU-
lassig.

Beide Hinterachswellen komplett ersetzen | 04250130

Entspricht Vorgang
Eine Hinterachswelle komplett ersetzen 04 2500 30
jedoch beidseitig

04
2500-2
2501-1



04 2650 30 Lagerteile einer Hinterachswelle ersetzen

04 2500 30 Hinterachswelle aus- und einbauen.

04 2500 66 Eine Hinterachswelle auf Schlag prifen.

04 2650 80 Lagerteile einer Hinterachswelle ersetzen.

04 1700 80 Dichtring einer Hinterachswelle ersetzen.
04265080 | Lagerteile einer Hinterachswelle ersetzen

— Hinterachswelle ausgebaut —

5-1169 Hinterachswellen-Kugellager-AufpreBringe

é Haltering fir Kugellager aufspreizen und ab-

nehmen.

Lagerteile unter Presse abdricken.

Neue Lagerteile mit AufpreBring von S-1169
(78 mm AuBendurchmesser) aufpressen.

Ein Gleitmittel ist nicht erforderlich.

04
2650-1



Beim Aufpressen des Ablenkbleches muf abge- b

rundete Innenkante des AufpreBringes zum Ab-

lenkblech zeigen.

S-1169/3 7 |

N i

Lagerteile beider Hinterachswellen ersetzen

Entspricht Vorgang
Lagerteile einer Hinterachswelle ersetzen - 04 2650 30
jedoch beidseitig

Einen Radbolzen einer Hinterachswelle ersetzen

Hinterachswelle aus- und einbauen. 04 2500 30
Eine Hinterachswelle auf Schlag prifen. 04 2500 66
Einen Radbolzen einer Hinterachswelle er- 04 2800 80
setzen.

04 2651 30

042800 30

04
2651-1
2800-1



04280080 | Einen Radbolzen einer Hinterachswelle ersetzen

— Hinterachswelle ausgebaut —

S-1242 Stemmer

(378)

04 5600 30

04
2800-2
3000-1

Kopf des Radbolzens anbohren und mit Meif3el
abschlagen.  Zum  Anbohren  Winkelbohr-
maschine mit 14-mm-Bohrer verwenden.

Radbolzen mit Dorn herausschlagen (A), neven
Bolzen einpressen (B) und verstemmen (C).

Vorsicht, daB bei allen Arbeiten der Flansch
der Welle nicht beschédigt wird.

043000 30 Eine Hinterfeder ersetzen

Rad aus- und einbauen, Wagen beidseitig auf-
bocken.

StoBd@mpfer und oberen Lenker auf der Seite
der auszubauenden Feder von Achse ab-
schrauben. Die Schubstange bleibt an der
Achse befestigt.

Bei eingebautem Stabilisator diesen vom Len-
ker ab- und anschrauben — eventuell zwischen
Stabilisator und Lenker vorhandene Ausgleich-
scheiben sowie deren Dicke beachten.

Vor dem Absenken der Achse Muttern bzw.
Schrauben etwas 18sen damit die Gummi-
buchsen der oberen und unteren Lenker auf
beiden Seiten entspannt sind. Hierdurch Ver-
meidung von zu starkem Verdrehen der

Buchsen beim Absenken der Achse.

1\\-4 y.



Achse absenken, dadurch Feder entlasten.
Feder aus unterem Lenker herausnehmen.

Neue Dampfungsringe (A, B) verwenden.

Feder mit aufgesetztem D&mpfungsring (A) in 0
unteren Lenker einsetzen. Achse anheben und A @
Feder spannen.

Auf richtige Lage beider Démpfungsringe im
Lenker und in Aufnahme am Léngstréger
achten.

Wagen belasten, bis untere Lenker in ca.
waagrechter Lage stehen, dann Muttern bzw.
Schrauben fir obere und untere Lenker fest-
ziehen.

Anzugsdrehmoment fiir oberen Lenker an:

Hinterachse

} 3,5kpm EsET

Langstréger

Beide Hinterfedern ersetzen 04 3001 30

Entspricht Vorgang
Eine Hinterfeder ersetzen 04 3000 30
jedoch beidseitig

Bei eingebautem Stabilisator braucht dieser
bei Ausbau beider Hinterfedern nicht von den
oberen Lenkern abgeschraubt zu werden.

04
3001-1



043401 30 Buchsen eines unteren Lenkers ersetzen

S-1317 Unterer Lenker — Gummibuchsen-Montage-
werkzeug

04 3000 30 Hinterfeder aus- und einbauen.

\z,f;; ~ Unteren Lenker ausbauen.
&7 1

]
LY

Gummibuchse aus Lenker aus- (A) und ein-

pressen (B). Abstandgabel zwischen Lenker ein-
% setzen (C), damit dieser beim Aus- und Ein-

pressen der Buchse nicht verformt wird.

SH317/47

04
3401-1



Gummibuchse aus Halter am Achsrohr heraus-

(A) und neue Buchse einziehen (B). Abstand-
gabel zwischen Halter einsetzen (C), damit %
dieser beim Aus- und Einziehen der Buchse
nicht verformt wird. Buchse vor dem Einziehen
etwas in Halter am Achsrohr einschlagen.

Unteren Lenker zuerst an Achse, dann am
Lédngstrager leicht anschrauben.

Stets neve selbstsichernde Muttern verwenden.

Buchsen beider unteren Lenker ersetzen 04 3402 30

Entspricht. Vorgang
Buchsen eines unteren Lenkers ersetzen 04 3401 30
jedoch beidseitig

Einen oberen Lenker ersetzen 043600 30

Wagen unter Hinterachse anheben, Réder blei-
ben angeschraubt.

Lenker aus- und einbauen. Lenker beim Einbau
zuerst am Ldngstréger, dann an Achse be-
festigen.

Woagen belasten, bis untere Lenker in ca.
waagrechter Lage stehen, dann obere Lenker
festziehen.

Anzugsdrehmoment fiir oberen Lenker an:

Langstrdger 1
Hinterachse I 3,5 kpm

[6669]

Bei eingebautem Stabilisator diesen von Lenker 04 5600 30
ab- und anschrauben — evtl. zwischen Stabili-

sator und Lenker vorhandene Ausgleichscheiben

sowie deren Dicke beachten.

Beide oberen Lenker ersetzen 04 3601 30

Entspricht Vorgang
Einen oberen Lenker ersetzen 04 3600 30
jedoch beidseitig

04
3402-1
3601-1



04 4000 30 Gelenkwelle ersetzen

S-1279 Einschlag-, Abdicht- und Drehhilse (bei automat. SW-191 Getriebehauptwellen-Abdicht- und Drehhilse
Getriebe)

Gegen AusflieBen von Ol Hilse SW-191 bzw. .
S-1279 auf Getriebehauptwelle aufstecken.

1.5t é InHulse SW-191 eingesetzten Keil nacharbeiten.
Bei den neuen zur Auslieferung gelangenden,
Hilsen ist der Keil entsprechend gedindert.

60°

Erforderlichenfalls Nadellagergehduse mit
kleiner Spannzwinge vorsichtig zusammen-

% spannen, damit Welle zwischen den Warzen
am Antriebskegelradflansch eingesetzt werden
kann.

Stets neue selbstsichernde Muttern verwenden
und auf 2,0 kpm festziehen.

Zwischenlager der Gelenkwelle bei durch das
Wagengewicht belasteten Hinterfedern fest-
ziehen.

Getriebedlstand kontrollieren.

04
4000-1



Einen StoBdédmpfer ersetzen | 04500030 |

Woagen unter Hinterachse anheben. Keinesfalls
darf die Hinterachse frei durchhéngen.

Maf} von 10 mm (A) an oberer Befestigung ein-
halten.

Stets neue selbstsichernde Mutter an oberer
Befestigung verwenden.

Beide StoBddmpfer ersetzen 045001 30

Entspricht Vorgang
Einen Sto3démpfer ersetzen 04 5000 30
jedoch beidseitig

Gummibuchsen beider StoBddmpfer ersetzen 04 5501 30

Entspricht Vorgang
Beide StoB3dé@mpfer ersetzen ' 04 5001 30

04
50001
5501-1



04560030

Ausgleichscheiben

Blechdicke

mm

0,5
1,0
1,5
2,0

045600 66

04
56001

Stabilisator ersetzen

Stabilisator von oberen Lenkern abschrauben.
Zwischen Stabilisator und Lenker kénnen auf
einer bzw. beiden Seiten Ausgleichscheiben
verschiedener Dicke vorhanden sein.

Vor dem Befestigen Abstand (A) zwischen
Lenkern und Stabilisatorenden prifen.

Je nach Abstand Ausgleichscheiben entspre-
chender Dicke auf einer bzw. beiden Seiten bei-
fugen. ‘

Stabilisator so einbauen, daf3 das nach oben
gebogene Mittelteil nach oben zeigt.

Stets neue selbstsichernde Muttern verwenden.

Stabilisator prifen

— Stabilisator ausgebaut —

Zuldssiger Abstand von Mitte bis Mitte Stabili-
satorende 771 = 1 mm (A).



N
s

Gummibuchsen der Schubstange ersetzen 046201 30

Wagen unter Achse anheben.

Schubstange ausbauen.

Gummibuchsen aufschneiden, dann aus Schub-
stange herauszwdingen.

Bei Buchse mit Abstandhilse — Befestigung am
Lédngstrager — Hilse vor Herauszwéingen der
Buchse mit passendem Dorn herausdriicken.

Meue Buchsen unter Presse einpressen. Zuvor
in eine der Buchsen Abstandhiilse von Hand
eindriicken.

Als Gleitmittel Testbenzin verwenden.

Nl

7
04
6201-1




04
6201-2

Schubstange erst am Ldngstrager, dann an
Achse befestigen. Spannzwinge fir Befestigung
an Achse verwenden.

Wagen belasten, bis untere Lenker in ca.
waagrechter Lage stehen, dann Muttern fir
Schubstange festziehen.

Stets neue selbstsichernde Muttern verwenden.

__~¥



