Gruppe 8

KRAFTSTOFFANLAGE
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EINFUHRUNG

Dem Vergaser wird aus dem Kraftstofftank Uber eine mechanisch angetriebene Kraftstoffpumpe
Kraftstoff zugefihrt. Angeschlossen wird die Saugleitung der Kraftstoffpumpe am TankmeBgerdit,
das in sich neben dem eigentlichen MeBgerét ein Rohr mit aufgeschobenem Kraftstoffsieb trégt.
Saug- und Druckleitung — aus Kunststoff bzw. Stahl bestehend — sind mit kurzen Verbindungs-
schléuchen aus Gummi an den AnschluBrohren an TankmeBgerdt, Kraftstoffpumpe und Vergaser
angeschlossen. Die Kraftstoffoumpen der versch’edenen Motoren gleichen einander. Lediglich
beim 1,9 Ltr.-S-Motor wird eine gréfer ausgelegte Kraftstoffpumpe mit Anschlurohren von 8 mm 0}

verwendet.

Mit einem Opel-Vergaser sind die 1,5 Ltr.- und 1,7 Ltr.-Motoren ausgeristet, wéhrend beim 1,7 Ltr.-
S-Motor ein Solex-Einfach- und beim 1,9 Ltr.-S-Motor ein Solex-Registervergaser verwendet wird.
Gelangt bei Fahrzeugen mit 1,7 Lir.-S-Motor eine automatische Kupplung zum Einbau, so entféllt
beim Solex-Einfachvergaser die Startautomatik. An ihrer Stelle findet ein Bowdenzug Anwendung.
Sind Fahrzeuge mit 1,9 Lir.-S-Motor mit einem automatischem Getriebe ausgerustet, so wird zu-

sditzlich ein Gesténgedd@mpfer (Dash Pot) mit dem Vergaser eingebaut.

Das Luftfilter for die 1,5 Ltr.-, 1,7 Ltr.- und 1,7 Lir.-S-Motoren ist umschaltbar. Im Sommerbetrieb saugt
der Motor iber den Frischluftstutzen die Luft an, wahrend im Winterbetrieb vom Auspuffkrimmer

vorgewdrmte Luft Uber Hutze und Luftschlauch dem Luftfilter zugefishrt wird.

Der Kraftstofftank fafit 55 Liter. Fir seine Entliftung sorgen an zwei Stellen angeschlossene Kunst-
stoffschlduche. Beide Schlduche vereinen sich in einem T-Stick. Der dort angeschlossene Entlif-

tungsschlauch endet im Karosserieboden und |68t Kroffsioffddhpfe in die Atmosphdre entweichen.

Die Auspuffanlage bei Fahrzeugen mit 1,5 Ltr.- und 1,7 Ltr.-Motor besitzt nur einen Auspufftopf.
Der 2-Loch-Flansch des vorderen Auspuffrohres ist ohne Dichtung an den Auspuffkrimmer ge-
schraubt. Bei Fahrzeugen mit 1,7 Lir.-S- und 1,9 Ltr.-S-Motoren werden dagegen 2 Auspufftépfe und
eine Dichtung zwischen dem é-Loch-Flansch des vorderen Auspuffrohres und dem Auspuffkrimmer
eingebaut. Der Auspuffkrimmer wird hierbei zusétzlich mit einem Halter am Zylinderblock und das
vordere Auspuffrohr Uber eine Halterung am Getriebe abgestiitzt. Bei Fahrzeugen mit 1,9 Lir.-S-

Motor und automatischem Getriebe entfdllt diese Halterung.
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Opel-Vergaser
1,5 Ltr.- und 1,7 Lir.-Motor
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Solex-Vergaser
Einfach, 1,7 Lir.-S-Motor
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Solex-Vergaser
Register, 1,9 Ltr.-S-Motor
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Kraftstoffsystem reinigen

S-601 Vergaserwerkzeugsatz

Kraftstoff ablassen, filtern.

KraftstoffmeBgerdt ausbauen. Sieb reinigen.

Kraftstofftank ausspiien, ausblasen.

Verbinduh'gséchldt'jche der Kraftstoffleitungen

. von AnschluBBrohren an Kraftstoffpumpe und

Vergaser abziehen, Kraftstoffleitungen durch-
blasen.

Entliftungsschlduche durchblasen.

VerschluBkappe und Kraftstoffsieb von Pum-
penoberteil abnehmen. Kraftstoffabscheide-

raum reinigen.

Luftfilter cusbauen und mit Kraftstoff aus-
waschen. AnschliefBend Filter ausblasen und
Einsatz mit Ol benetzen.

Vergaser reinigen:

Opel-Vergaser fiir 1,5 Lir.-
und 1,7 Ltr.-Motor

Vergaserlufistutzen  und Vergaserdeckel ab-
bauen. e

Sdmtliche Dusen herausschrauben, Pumpenkol-
ben herausziehen, Schwimmer und Schwimmer-
nadelventil Uberprifen.

Alle Teile einschieBlich Vergaserabscheideraum
reinigen. Schwimmer und Teillastnadel ein-
stellen.

Leerlauf einstellen.

MW 112 Sprengringzange

08 3000 75

08 3000 30

08 0001 19
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Solex-Vergaser fiir 1,7 Lir.-S-Motor

08 3000 30 Vergaser aus- und einbauen, Leerlauf ein-
stellen.
Vergaserdeckel abschrauben, Schwimmernadel-
ventil, Leerlauf-, Luftkorrektur- und Hauptdise
herausschrauben.
Beschleunigungspumpe abschrauben.
Alle Teile mit Kraftstoff auswaschen und durch-
blasen. ;
Solex-Vergaser fir 1,9 Lir.-S-Motor

08 3000 30 Vergaser aus- und einbauven, Leerlauf ein-
stellen.

08 3000 75 Beliftungsventil einstellen.
Leerlauf-, Luftkorrektur- und Hauptdiisen sowie
Schraubstopfen mit Kugelventil herausschrau-
ben.
Beschleunigungspumpe abschrauben.
Alle Teile mit Kraftstoff auswaschen und
durchblasen.

08100019 Kraftstofftank reinigen

Kraftstofftank aus- und einbauen.

08 1000 60

i . - 0 69{2_

L 000 402/4

08
1000-1

Kraftstoffmefigerdt ausbauven.

Kraftstoffsieb in Kraftstoff gut auswaschen und
durchblasen.

Kraftstofftank teilweise mit Kraftstoff fillen
und mit Inhalt wiederholt hin- und herschitteln.
AnschlieBend Tank iber Einfillstutzen ent-
leeren.

Beim Einbau des KraftstoffmeB3gerdtes Dichtung
mit Dichtungsmasse bestreichen.



Kraftstofftank aus- und einbauen

Ablaf3schraube mit 5-mm-Inbusschlissel aus
Tankboden herousschroub__en und Kraftstoff ab- %
lassen.
\
Alle Anschlisse vom Tank entfernen.
:\\-_/
\

08 1000 60
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1000-3

L 000 161/3

L 002 407/4

L 001 586/0

L 000 402/4

q

Renkverschlu3 und Gummitille vom Einfill-
stutzen abnehmen.

14 Sechskantblechschrauben entfernen und
Tank herausheben.

Mit Dichtungsmasse bestrichene Ablaf3schraube
einschrauben.

Kordeldichtung mit Gummikleber einkleben.

Auflagefléche fir Tank am Unterbau mit Pla-
stischer Masse versehen.

Befestigungsschrauben fir Tank mit Dichtungs-
masse einschrauben.




Tankentliftungsschlduche ersetzen

Tankentliftungsschlauch aus Durchgang im
Kofferraumboden herausziehen, Dichtungs-
masse vorsichtig entfernen.

Entliftungsschlauch  von  AnschluBrohr am
Tankeinfillstutzen (Schlauchbinder) und von
Metalleitung abziehen. Schlduche aus Halte-
rungen herausnehmen.

Bei KW und L linke Seitenverkleidung und Tank-
abdeckung aus- und einbauen.

Entliftungsschlduche beim Einbau weit genug %
auf Anschlisse aufschieben.

Entliftungsschlauch am Durchgang im Koffer-
raumboden mit AusguBmasse abdichten. L 000 298/4

Kraftstoffleitung vom Tank zur Pumpe ersetzen

Verbindungsschlduche der Kraftstoffleitung von
AnschluBBrohren an Kraftstoffpumpe und Tank-
meBgerdt abziehen.

Schellen und Klammern fir Kraftstoffleitung
(und Bremsleitung) an Wagenboden aufbiegen
bzw. abnehmen.

Auf einwandfreie Schellen und Gummitillen
sowie richtige Leitungsverlegung achten. ;

Im Motorraum ist auf die Kraftstoffleitung zum
Tank ein Schutzschlauch aufgeschoben.

08 1231 30

08 1400 30

08
1231-1
1400-1



08 2000 25 Kraﬂsioﬂ:punipe Uberholen

08 2000 30 Kraftstoffpumpe aus- und einbauen. st
08 2000 75 Kraftstoffpumpe tberholen.
08 2000 30 Krafistoffpumpe (Flanschdichtungen) ersetzen

Verbindungsschlduche der Kraftstoffleitungen
von Anschlufirohren abziehen.

Kraftstoffpumpe abschrauben.

5 :
o, S -
\\\-.l//'“ :7——5—1('“4\ % Steinasbestdichtung stets zwischen den neuen %
‘“'-//h{}:/\ G ;;j/ Papierdichtungen anordnen.
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Kraftstoffpumpe iberholen 08 2000 75

— Kraftstoffpumpe ausgebaut —

VerschluBBkappe und Kraftstoffsieb abnehmen.

Pumpenober- und -unterteil mit Reinadel zu-
- einander markieren und Oberteil abschrauben.

EinlafBventil abschrauben. [>

Sicherungsscheibe aus StéBelringnut entfernen.

Pumpenunterteil zerlegen.

08
2000-2



Pumpenoberteil nur dann wiederverwenden,
wenn Dichtfldche fur EinlaBBventil keinen Ver-
schlei aufweist und Einlafiventil einwandfrei
funktioniert.

AuslaBBventil auf Funktion prifen.

Bei schadhaftem Oldichtring Pumpenunterteil
ersetzen.

Leicht gedlten PumpenstdBel mit Druckfedern
in Pumpenunterteil einbauen.

Pumpenoberteil entsprechend den angebrach-
ten Markierungen mit Unterteil verschrauben.
Neue Dichtringe fir Verschlukappe verwen-
den.

7657,

08 3000 25 Vergaser Uberholen
08 3000 30 -”";\_/el;g&ser aus-und einbauen, Leerlauf einstellen.
08 3000 75 Vergaser iberholen.
08 3500 35 Automatische Startvorrichtung einstellen.

. 08
3000-1



Schwimmernadelventil auf Dichtheit prifen.

Handelstbliches DruckmeBgerdt nach Angaben
des Gerdteherstellers zwischen Kraftstoffpumpe
und Vergaser anschlieBen. Motor nach kurzem
Lauf im Leerlauf abstellen. Druck steigern.

Druck steigt nicht an —

Schwimmernadelventil undicht.

Druck steigt an, bis Ventil Gberdrickt wird —

Schwimmernadelventil dicht.

Ergéinzungsseite, Januar 1967
KTA-934/2
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Vergaser ersetzen | 08 3000 30

Drehzahlmesser

Luftfilter aus- und einbauen.

Verbindungsschlduche fir Unterdruck- und
Kraftstoffleitung von VergaseranschluBrohren
abziehen.

Beim Einbau der Vergaser stets neue Dichtun-
gen zwischen Vergaser und Saugrohr verwen-
den.

Opel-Vergaser bei 1,5 Ltr.- und
1,7 Ltr.-Motor

Bowdenzug von Vergaser |8sen und befestigen.

Befestigungsteile von Gasregulierungswelle %
entfernen. i

Beim Einbau mit der motorseitigen Mutter Hal-
ter fir Heizungsschlauch mitverschrauben.

Leerlauf einstellen — siehe Anweisung auf Seite

3000-4.

Solex-Vergaser bei 1,7 Ltr.-S-Motor
Kuhlflussigkeit teilweise ablassen und auffan-

gen.

Wasserschlduche fir Drosselklappenteil und
Startautomatik von AnschluBrohren abziehen.

08
3000-2



Befestigungsteile von Gasregulierungswelle
entfernen.

Beim Einbau mit der motorseitigen Mutter Hal-
ter fur Heizungsschlauch mitverschrauben.

Leerlauf einstellen — siehe Anweisung auf Seite
3000-4.

KihImittelstand priifen.

Solex-Vergaser bei 1,9 Lir.-S-Motor
Kihlflissigkeit teilweise ablassen und auffan-

gen.

é Woasserschlduche fir Drosselklappenteil und
Startautomatik von AnschluBBrohren abziehen.

Gasregulierungswelle von Kugelmutter des
Drosselklappenhebels nach Entfernen der
Sicherungsfeder abdriicken.

08
3000-3



Beim Einbau mit der hinteren motorseitigen
Mutter Halter fir Heizungsschlauch mitver-
schrauben.

Leerlaufeinstellung aller Vergaser

(bei betriebswarmem Motor und eingebautem
Luftfilter)

Mit Drosselklappen-Anschlagschraube Leerlauf-
drehzahl (siehe Tabelle) einstellen, bei:

A = Opel-Vergaser (1,5 Lir.- und 1,7 Ltr.-Motor)
B = Solex-Vergaser (1,7 Ltr.-S-Motor)
C = Solex-Vergaser (1,9 Ltr.-S-Motor)

Mittels Leerlaufgemisch-Regulierschraube
Héchstdrehzahl des Motors einstellen.

Drehzahlmesser verwenden.

Wird die Leerlaufdrehzahl Uberschritten, beide
Schrauben korrigieren.

i Leerlaufdreh-
Motorentyp Getriebe il TN
) PR
147 ‘
Schaltgetriebe 700-750
1,7-S
1,9-S
19.5 Automatisches 550-600
4 Getriebe in Fahrstufe ,D”

08
3000-4




08 3000 75 Vergaser Uberholen

— Vergaser ausgebaut —

§-601 Vergaserwerkzeugsatz (Opel-Vergaser) MW 112 Sprengringzange

Opel-Vergaser fiir 1,5 Ltr.- und 1,7 Lir.-

Motoren
1555157 Motarentyp
A Kalibrierung
g ggg giz*) Vergaser-Kenn-Nummer
25,5 @ Lufttrichter
75 Hauptdise
200 Vollastdise
60 Leerlaufdise
50 Leerlaufdrossel
50 Pumpendise
341 Teillastnadel
12 mm Schwimmereinstellmaf3
200 Teillastnadellehre
155 Schwimmernadelventil
Leerlaufgemisch-Regulierschraube:
1a=13/ Umdrehungen offen

*) bei 1,5 Ltr.-Motor mit automatischer Kupplung

% Luftklappenstutzen vom Vergasergehduse ab-
schrauben.

08
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Teillastnadelandrickfeder aushéngen. Teillast-
nadel /4 Umdrehung nach links drehen und
herausziehen.

Vergaserdeckel abschrauben und abnehmen.

Beschleunigerpumpenkolben herausziehen.

Leerlaufdiise (A) mit $-601/3 und Hauptdiise (B)
mit S-601/2 herausschrauben.

08
3000-6



08
3000-7

Verschluf3schraube fir Vollastdise mit S-601/1
und Vollastdiise (A) mit S-601/5 herausschrau-
ben.

Mischrohr nicht herausnehmen.

VerschluBschraube fiir Leerlaufkanal mitS-601/1
und Leerlaufdrossel (B) mit S-601/5 heraus-
schrauben.

VerschluBschraube fir Pumpendisenkanal mit
S-601/1 und Pumpendiise mit S-601/5 heraus-

schrauben.

VerschluBschraube fir Pumpeneinlaf- und
PumpenauslaBventil herausschrauben.

PumpeneinlaB- und PumpenauslaBventil mit
S-601/3 herausschrauben.



o

Schwimmerachse herausziehen.

Schwimmernadel herausnehmen und Schwim-
mernadelventilsitz mit S-601/2 herausschrauben.

VerschluBBkappe vom Vergaserdeckel abschrau-
ben und Sieb abnehmen.

Leerlaufgemisch-Regulierschraube mit S-601/1
herausschrauben.

Alle Teile gut mit Kraftstoff reinigen und durch-
blasen.

Dichtringe und Dichtungen ersetzen.

Eingeschlagene Schwimmernadel nur zusam-
men mit Schwimmernadelventilsitz auswechseln.

Schwimmerstand bei abgenommener Dichtung
mit SchwimmermaBlehre (12 mm) von S$-601/6
prifen.

Korrektur durch Biegen an Nase des Schwim-
mers vornehmen. Bei leichtem Fingerdruck muf3
Nase (A) des Schwimmers auf Schwimmernadel
und Schwimmer (B) auf Lehre aufliegen.

%

W
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é Beschleunigerpumpenkolben mit S-601/7 ein- o

fohren. \
o —
Bei zu groflem Spiel zwischen Pumpenhebel
und Lagerzapfen Pumpenhebel ersetzen.
Stellung der Teillastnadel mit Teillastnadellehre
A 200 (dem Werkzeugsatz S-601 beigefigt) pri-
= t 5
N fen. Die Drosselklappe muB3 dabei vollkommen
geschlossen sein.
\/‘i

| Oberkante Verbindungsstange muf3 an Ober-
‘ kante Pumpenhebelbohrung (A) spielfrei an-
| liegen.

é Bei richtiger Einstellung soll die Lehre gerade
|  bewegt werden kdnnen, ohne daf3 ein merk-
| liches Spiel zwischen Oberkante Lehre und
. Lagerzapfen (B) vorhanden ist.

A
l Korrektur durch Nachbiegen am unteren Ende
L,~ der Verbindungsstange. Hierbei Teillastnadel-
lehre herausziehen.
6935
Grundeinstellung der Leerlaufgemisch-Regulier-
schraube:
1'/4 = 13/2 Umdrehungen offen.
08 N,
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Solex-Vergaser fur 1,7 Lir.-S-Motor

Motorentyp
Kalibrierung

Vergaser-Kenn-Nummer

Schwimmernadelventil

Kupferdichtring fir Schwimmernadelventil
in mm

Einspritzmenge in cem/Hub
Drosselklappenspalt in mm
Leerlaufgemisch-Regulierschraube:
Umdrehungen, offen

Lufttrichter

Houp’rdijsé

Leerlaufdiise

Luftkorrekturdiise

*) for automatische Kupplung (Hellgriner Farbklecks
neben AnschluBirohr fir Unterdruckleitung zum
Steuerventil. Keine Startautomatik)

Spannring mit MW 112 entfernen und Stange
aushéngen.

Vergaserdeckel abschrauben.

1. Austauschseite, Januar 1967
KTA-934/2

1,78
A

2 891 504
2 891°505*

175

2,0
08 + 0,1
0,85

2-2'2
28 O
X140
52,5
110

615 |

08
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08
3000-11

Schwimmernadelventil aus Vergaserdeckel her-
ausschrauben. Kupferdichtring abnehmen.

Zylinderschraube und Fillstift aus Vergaser-
deckel entfernen.

Haltering von Starterkérper abschrauben und
Starterdeckel abnehmen.

Deckel fir Unterdruckverstellung von Starter-
kérper abschrauben.

1. Austauschseite, Januar 1967,
KTA-934/2
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Schwimmer mit Schwimmerachse und Blattfeder
aus Schwimmergehé&use herausnehmen.

Leerlaufdise (A) und Luftkorrekturdise (B) her-
ausschrauben.

VerschluBBschraube mit Dichtring und Haupt-
diise herausschrauben.

Anreicherungsventil komplett herausschrauben.

Spannring von Pumpenverbindungsstange ent-
fernen. Beschleunigungspumpe abschrauben.

Leerlaufgemisch-Regulierschraube aus Drossel-
klappenteil herausschrauben.

1. Austauschseite, Januar 1967
"KTA-934/2
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Betdtigungsteile im Starterkérper einschlieBlich
é Membran auf VerschleiB und Zugstange auf
Leichtgéngigkeit priifen.

Startautomatik nicht zerlegen. Austausch nur
im Zusammenbau mit dem Vergaserdeckel
moglich.

Alle Teile reinigen und mit PreBluft ausblasen.
Anreicherungsventil in Tri reinigen. Dichtungen
und Dichtringe ersetzen.

Achtung!

Vergasergehduse in FlieBrichtung des Kraft-
stoffes durchblasen. Druck der Luft dosieren,
héchstens 6 atii.

Leerlaufgemisch-Regulierschraube  auf  Ver-
schleif prifen.

Unterdruck- und Ausgleichbohrung ausblasen.

% Unterdruckkolben auf Freigdngigkeit priifen.

Einspritzkanal fir Beschleunigungspumpe aus-
blasen.

08 » 3 1. Austauschseite, Januar 1967
3000-13 -8 ' KTA-934/2



Saugkanal fir Beschleunigungspumpe
blasen.

Zeigt sich an der Ventilnadel des Anreicherungs-
ventiles Verschlei3, so ist das komplette Ventil
Zu ersetzen.

Schwimmer auf Dichtheit prifen. Eine Schwim-
mereinstellung kann nicht durchgefihrt werden.

Stellung des Schwimmerarmes durch Vergleich

mit einem neuen Schwimmer des gleichen Ver-
gasertyps prifen. Bei verbogenem Schwimmer-
arm Schwimmer ersetzen.

1. Austauschseite, Januar 1967
KTA-934/2
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03
3000-15

Blattfeder so einlegen, daB3 die Federenden
auf der Schwimmerachse aufliegen.

Schwimmernadelventil  mit  Kupferdichtring
(2,0 mm dick) einschrauben.

Beim Aufsetzen des Vergaserdeckels neue Aus-
fohrung der Deckeldichtung verwenden.
Altausfihrung: grine Deckeldichtung.

Zur Einstellung des Schnelleerlaufs Drossel-
klappenspalt von 0,85 mm bei geschlossener
Luftklappe durch Verdrehen der Muttern der
Starterverbindungsstange einstellen. Dadurch
entfdllt die Einstellung des Schnelleerlaufs im
eingebauten Zustand.

Dichtung zwischen Starterdeckel und Starter-
kérper einsetzen.

Starterdeckel so auf Starterkérper aufsetzen,
daf3 sich der Mitnehmer der Bi-Metallfeder auf
abgewinkeltes Ende des Mitnehmerhebels auf-
steckt.

Dabei darauf achten, daf3 der Starterdeckel
nicht um 180° verdreht wird, da sich sonst die
Bi-Metallfeder iiberdreht und die Startauto-
matik funktfionslos ist.

1. Austauschseite, Januar 1967
KTA-934/2



Starterdeckel im Uhrzeigersinn verdrehen und
prifen, ob sich die Starterklappe &ffnet. An-
schlieBend Starterdeckel ausrichten und fest-
ziehen.

Grundeinstellung der Leerlaufgemisch-Regulier-
schraube:

2 bis 2'/2 Umdrehungen offen.

Einspritzmenge einstellen.

Kraftstoffbehdlter (Selbstanfertigung) am
AnschluBBrohr fir Kraftstoffleitung anschlie-
Ben.

10 Hibe durch langsames Hin- und Her-
drehen des Drosselklappenhebels ausfithren
und Kraftstoffmenge in einem Mefglas auf-
fangen.

Die eingespritzte Menge soll 0,8 + 0,1 ccm/
Hub betragen.

Bei Vergasern mit versplinteter Pumpenverbin-
dungsstange Einspritzmenge durch Zulegen
oder Wegnehmen von Scheiben einstellen.
a) Scheiben zulegen, gréBere Einspritz-
menge,

b) Scheiben wegnehmen, kleinere Einspritz-
menge.

Bei Vergasern mit Messingmutter an der Pum-
penverbindungsstange Korrektur durch Ver-
drehen der Mutter vornehmen.

AnschlieBend Gewinde der Pumpenverbin-
dungsstange verstemmen.

1. Austauschseite, Januar 1967
KTA-934/2
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24 @
28
X120
- 50
120

50

Solex-Vergaser fir 1,9 Lir.-S-Motor

1,95 Motorentyp
G Kalibrierung
2 891 006 Vergaser-Kenn-Nummer
2891 012*
2,0 Schwimmernadelventil
Kupferdichtring fir Schwimmernadelventil
2,0 in mm
0,95 + 0.15 Einspritzmenge in ccm/Hub
0,95 Drosselklappenspalt der I. Stufe in mm
6,0 Einstellmaf3 fir Beliftungsventil in mm
Leerlaufgemisch-Regulierschraube:
24— 234 Umdrehungen, offen
Il Stufe
28 @ Lufttrichter
32 Nebenlufttrichter
X155 Hauptdise
75 Leerlaufdise
80 Luftkorrekturdise
- Einspritzrohr
120 Anreicherungsdise
120 Reduzierdise fir Unterdruckdose
1,2

Leerlaufluftbohrung

*) bei Fahrzeugen mit automatischem Getriebe

Unterscheidungsmerkmale der einzelnen Kalibrierungen

Kalibrierung A:
Kalibrierung B:
Kalibrierung C:

Kalibrierung D:
Kalibrierung E:
Kalibrierung F:

Kalibrierung G:

08
3000-17

Gerade Verbindungsstange zwischen Unterdruckdose und Drosselhebel.

Wourde nicht ausgefihrt.

Unterdruckdose und Drosselklappenteil gedndert; erkennbar an doppelt gekropt-
ter Verbindungsstange zwischen Drosselhebel und Unterdruckdose.

Gedindertes Heif3leerlaufventil. '

Kennzahl ,9” am Starterdeckel zugefigt.

Schwimmergehduse-Beliftung 6 mm durchbohrt.

Anreicherungsdiise von 80 auf 60 gedindert.

Hauptdiise der Il. Stufe von X 160 auf X 155 gedndert.

Kein Anreicherungssystem.

Neues Anreicherungssystem; erkennbar am Anreicherungsrohr in der Il. Stufe,
Anreicherungsdise 120.

1. Austauschseite, Januar 1967
KTA-934/2



e

Spannring mit MW 112 entfernen und Stange
aushéngen.

Mitnehmerhebel der Unterdruckdose ab-
driicken.

Splint aus Ventilstange des Beliftungsventiles
entfernen, Spannring und Druckfeder abneh-
men.

Vergaserdeckel abschrauben.

1. Austauschseite, Januar 1967
KTA-934/2

b

08
3000-18



i Schwimmernadelventil aus Vergaserdeckel her-
% ausschrauben. Kupferdichtring abnehmen.

% Deckel fiir Unterdruckverstellung der Startauto-
matik und

% Deckel fir Anreicherung abschrauben.

03 1. Austauschseite, Januar 1967
3000-19 KTA-934/2



Haltering von Starterkérper abschrauben und
\ Starterdeckel abnehmen.

Unterdruckdose abschrauben. Reduzierdiise
\ herausschrauben. %

- Einspritzrohr mit Kugelventil und Feder aus
L Schwimmergehéuse herausziehen. %

Schwimmer mit Schwimmerachse und Blatifeder
aus Schwimmergehéuse herausnehmen.

a2 1. Austauschseite, Januar 1967 08

KTA-934/2 3000-20

- SEAT AL



Disen herausschrauben:

Leerlaufgemisch-Regulierschraube aus Drossel-
klappenteil herausschrauben.

Alle Teile reinigen und mit PreBBluft ausblasen.
. Dichtungen und Dichtringe ersetzen.

- Achtung!

Vergasergehduse in FlieBrichtung des Kraft-
stoffes durchblasen. Druck der Luft dosieren,
hochstens 6 ati.

08 1. Austauschseite, Januar 1967
3000-21 KTA-934/2

. Stufe 1 II. Stufe

Leerlaufdise i Al All

Leerlaufkorrekturdise BI Bl
Hauptdisen (A | = I. Stufe, All = II. Stufe),
Schraubstopfen (B) mit Kugelventil und Anrei- 3
cherungsdiise (C) herausschrauben. \__
Spannring der Pumpenverbindungsstange ent- #
fernen. Beschleunigungspumpe ausbauen. e



Prifung des HeiBBleerlaufventils:

Drosselklappenteil in Wasser von unter bzw.
iber 90° C tauchen. Die Bi-Metallfeder muf3 bei
Wassertemperatur Uber 90° C abheben und
unter 90° C anliegen. Andernfalls Bi-Metall-

feder erneuvern.

Betdtigungsteile im Starterkérper einschliefilich
Membran auf VerschleiB und Zugstange auf %
Leichtgéngigkeit kontrollieren.

Die Startautomatik darf nicht zerlegt werden.
Der Austausch ist nur im Zusammenbau mit dem
Vergaserdéckel méglich.

Bohrungen in Messingbuchsen reinigen. Bei
Verschlei3 der plangeschliffenen Buchsen kom- %
plette neve Dose einbauen.

Mit Dichtungsmittel bestrichene Teile zusam- L 000 167/4
menfigen.

08
KTA-934/2 3000-22

1. Austauschseite, Januar 1967



Dichtung zwischen Starterdeckel und Starter-
kérper einsetzen.

Starterdeckel so auf Starterkérper aufsetzen,

% dafB sich der Mitnehmer der Bi-Metallfeder auf
abgewinkeltes Ende des Mitnehmerhebels auf-
steckt.

Dabei darauf achten, da3 der Starterdeckel
nicht um 180° verdreht wird, da sich sonst die
Bi-Metallfeder berdreht und die Startauto-
matik funktionslos ist.

é Starterdeckel ausrichten und festschrauben.

Beltftungsventil auf Leichtgéngigkeit prifen.
é Ventilstange darf nicht verbogen sein.

Disen entsprechend Kalibrierungstabelle (siehe
Seite 3000-17) einschrauben. Auf keinen Fall

dirfen die Teile fir die 1. und Il. Stufe ver-
tauscht werden.

1. Austauschseite, Januar 1967
KTA-934/2

08
3000-23

Lo



Drosselklappe der 1l. Stufe mit Stellschraube
leicht anstellen, daB3 ein kleiner Spalt
(ca. 0.05 mm) entsteht, um ein Klemmen der
Drosselklappe zu vermeiden. Stellschraube
kontern.

Pumpenverbindungsstange innen einhéngen
(bei Vergasern mit Kalibrierung A aufien). Auf
Splintstellung und Scheiben achten. | ’f,’,’,’,’ﬂ

Bei einer Pumpenverbindungsstange mit einem
Lochabstand von 2,7 mm eine Scheibe (siehe
Bild), bei einer Verbindungsstange mit 4 mm
Lochabstand drei Scheiben beilegen.

Schwimmer auf Dichtheit prifen. Eine Schwim-
mereinstellung kann nicht durchgefiihrt werden.

Stellung des Schwimmerarmes durch Vergleich
mit einem neuven Schwimmer des gleichen Ver-
gasertyps priifen. Bei verbogenem Schwimmer-
arm Schwimmer ersetzen.

Blattfeder so einlegen, daf3 die Federenden auf %
Schwimmerachse aufliegen.

Schwimmernadelventil  mit  Kupferdichtring
(2,0 mm dick) einschrauben.

Einspritzrohr so einsetzen, daf3 das abgebo-
gene Rohrende mit der Mindung in den Saug-
kanal der I. Stufe zeigt.

1. Austauschseite, Januar 1967 08
KTA-934/2 3000-24



Zur Einstellung des Schnelleerlaufs Drossel-
klappenspalt (I. Stufe) von 0,95 mm bei ge-
schlossener Luftklappe durch Verdrehen der §
Muttern der Starterverbindungsstange ein-
stellen. Dadurch entfdllt die Einstellung des
Schnelleerlaufs im eingebauten Zustand.

{ Am Beliftungsventil Spiel von 6 mm zwischen
i Hebel und Scheibe prifen — Drosselklappe voll
geschlossen.

Korrektur durch Nachbiegen am Mitnehmer-
hebel.

1. Austauschseite, Januar 1967 ' 08
KTA-934/2 3000-26




08 3500 35

Drehzahlmesser

[ s e S e

AN

08
3500-1

Automatische Startvorrichtung einstellen

Die Feineinstellung erfolgt bei betriebswarmem
Motor.

Ubereinstimmung der Markierungen am Starter-
deckel und Starterkérper kontrollieren:

bei 1,7 Ltr.-S-Motor

bei 1,9 Lir.-S-Motor

Vergaser auf erhohte Leerlaufdrehzahl der
Kaltstartstellung bringen. Dazu bei laufendem
Motor mit einer Hand Gasgestéinge so weit be-
tétigen, bis Drosselklappe ungefdhr halb ge-
offnet ist. Mit der anderen Hand Luftklappe
vollkommen schlieen und dann Gasgestéinge
und anschlieBend Luftklappe loslassen.



Durch diesen Vorgang wird im Starterkérper
der Anschlaghebel auf die &uBBerste Stellung
der Stufenscheibe gebracht und die Drossel-
klappe dadurch einen Spalt gedffnet.

Gaspedal oder Gasgestéinge nicht beriihren.
Die geringste BerGhrung hat ein Zuriickspringen
der Drosselklappe an den echten Leerlauf-
anschlag zur Folge.

Die Drehzahl muB3 bei dieser Drosselklappen-
stellung beim

1,7 Ltr.-S-Motor 2400 U/min und beim
1,9 Ltr.-S-Motor 2700 U/min betragen.

Korrektur durch Verdrehen der Muttern an der
Starterverbindungsstange.

Gestdnge kirzen:

Untere Mutter |6sen, obere nachziehen, bedeu-
tet Drehzahl vermindern.

Gestdnge verldngern:

Obere Mutter I6sen, untere nachziehen, bedeu-
tet Drehzahl erhdhen.

Verbindungsstange nicht verkanten.

5




08390030 |  Flanschdichtung fir Vergaser ersetzen

Entspricht Vorgang

08 3000 30 Vergaser ersetzen.
Es ist jedoch zu beachten, daf3 bei den Solex-
Vergasern die Wasserschlguche nicht abgezo-
gen zu werden brauchen.
08410030 | Lager fir Gasregulierungshebel ersetzen

L 001 586/0
B 040 625/4

08
3900-1
4100-1°

Sicherungsfeder von Einstellstick abnehmen
und dieses aus Gasregulierungshebel heraus-
dricken.

Lagerdeckel im Wageninnern von Stirnwand
abschrauben.

Gasregulierungshebel zum Innenraum hin aus
Stirnwand herausziehen.

Lager von Gasregulierungshebel abnehmen.

Beim Einbau Anlagefléchen des Lagerdeckels
mit Plastischer Masse und Lagerstellen des Gas-
gestédnges mit Wailzlagerfett versehen.



Gaspedal so einstellen, daf3 zwischen Ober-
kante Gummimatte und Unterkante Gaspedal
5 mm Spiel (A) vorhanden ist.

Bei Fahrzeugen mit automatischem Getriebe 07 7900 35
D. V.-Seilzug einstellen.

Gestingedémpfer ersetzen 08 4250 30

(bei Fahrzeugen mit automatischem Getriebe)

Hintere d&uflere Vergaser-Befestigungsmutfer
abschrauben und Halter mit Gestédngedédmpfer
abnehmen.

Beim Einbau Halter mit Gesténgedémpfer so
befestigen, da3 Druckpilz mittig zum Drossel-
klappenhebel steht.

Gestéingedé@mpfer einstellen. 08 4250 85

Gestdngeddmpfer einstellen 08 4250 85

Démpfer durch Verdrehen im Halter so einstel-

len, daf3 bei Leerlaufstellung Druckpilz durch-
aufliegenden Drosselklappenhebel 3,5 mm (A) %
eingeschoben wird. Gegenmutter kontern.

08
4250-1



08 4300 30

Gesamte Auspuffleitung ersetzen

08
4300-1

Z-8277

Bei 1,5 Ltr.- und 1,7 Lir.-Motor

Vorderes Auspuffrohr durchségen und von
Auspufftkrimmer abschrauben.

Vorderen Topf mit hinterem Rohr von Unterbau
|6sen — Démpfungsringe aushéngen - und
unter Wagen herausnehmen.

Hinteres Rohr mit Topf verschweifien.
Stets neue Befestigungsteile verwenden.
Schrauben fiir Auspuffrohr an Kriimmer mit

Kolloidal-Graphitfett versehen.

Auf spannungsfreien Einbau der Auspuffanlage
achten.

Bei 1,7 Ltr.-S- und 1,9 Ltr.-S-Motor

Vorderes und mittleres Auspuffrohr durch-
sdgen.

Tépfe mit Rohren von Unterbau lésen -
Dé&mpfungsringe aushéngen — und unter Wa-
gen herausnehmen.

1. Austauschseite, Januar 1967
KTA-934/2
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08 4300 30

Gesamte Auspuffleitung ersetzen

08
4300-1

Z-8277

Bei 1,5 Ltr.- und 1,7 Lir.-Motor

Vorderes Auspuffrohr durchségen und von
Auspuffkrimmer abschrauben.

Vorderen Topf mit hinterem Rohr von Unterbau
|6sen — Dé&mpfungsringe aushéngen - und
unter Wagen herausnehmen.

Hinteres Rohr mit Topf verschweif3en.

Stets neue Befestigungsteile verwenden.
Schrauben fir Auspuffrohr an Krimmer mit
Kolloidal-Graphitfett versehen.

Auf spannungsfreien Einbau der Auspuffanlage
achten.

Bei 1,7 Ltr.-S- und 1,9 Ltr.-S-Motor

Vorderes und mittleres Auspuffrohr durch-
scigen.

Tépfe mit Rohren von Unterbau |ésen -
Démpfungsringe aushéngen — und unter Wa-
gen herausnehmen.

1. Austauschseite, Januar 1967
KTA-934/2



Vorderes Rohr von Halter am Getriebe und
von Auspuffkrimmer abschrauben — 13-mm-
Gelenkschlissel verwenden.

Entsprechende Rohre mit entsprechenden
Topfen verschweifien.

Stets neue Befestigungsteile und Flanschdich-
tung verwenden. Schrauben fir Auspuffrohr an
Krimmer mit Kolloidal-Graphitfett versehen. Z-8277

Auf spannungsfreien Einbau der Auspuffanlage
achten. '

Gummiaufhdngung am vorderen Auspuffiopf 08 4600 30
ersetzen

Gummiaufhéngung am hinteren Auspuffrohr | 08470030
ersetzen




08 5400 30 Flan.schdichfung fir vorderes Auspuffrohr
ersetzen

(bei Fahrzeugen mit Zwillings-Auspuffanlage)

Vorderes Auspuffrohr von Halter am Getriebe
lésen — Biigel etwas losschrauben. Bei Fahr-

é zeugen mit automatischem Getriebe ist diese
Halterung nicht vorhanden:

Auspuffrohrflansch von Auspuffkrimmer mit
13-mm-Gelenkschlissel abschrauben.

Halter von Zylinderblock I6sen und gesamte
Auspuffanlage etwas nach hinten verschieben.
Flanschdichtung ersetzen.

08 5500 30 Vorderes Auspuffrohr ersetzen

Nach Arbeiten an der Auspuffanlage auf
spannungsfreien Einbau derselben achten.

Bei 1,5 Ltr.- und 1,7 Lir.-Motor

Auspufftopf mit hinterem Rohr von Unterbau
|6sen — Démpfungsringe aushdngen.

Topf aus vorderem Rohr herauszwéngen, dann
dieses von Auspuffkrimmer abschrauben. Eine
Flanschdichtung ist nicht vorhanden.

08 1. Austauschseite, Januar 1967
5400-1 1 KTA-934/2

5500-1

N



S ~ pufftopf von Unterbau lésen - Ddmpfungs-

Bei 1,7 Ltr.-S- und 1,9 Ltr.-S-Motor

Mittleres und hinteres Rohr mit jeweiligem Aus-

ringe aushdngen.

Vorderen Topf aus vorderem Rohr heraus-
zwdngen, dann dieses von Halter am Getriebe
und von Auspuffkrimmer abschrauben — 13-
mm-Gelenkschlissel verwenden.

Bei Fahrzeugen mit automatischem Getriebe
ist keine Halterung des Rohres am Getriebe
vorhanden.

Neue Flanschdichtung verwenden.

Schrauben fiir vorderes Rohr an Auspuffkrim-

mer mit Kolloidal-Graphitfett versehen. Unter- Z-8277
legscheiben an beiden Schlitzléchern und am

Langloch des Flansches beachten.

Mittleres Auspuffrohr mit vorderem Topf
ersetzen

Hinteres Auspuffrohr mit hinterem Topf aus- 08 5801 30
und einbauen.

Mittleres Auspuffrohr mit vorderem Topf von
Unterbau l6sen — Démpfungsringe aushéngen. %

Vorderen Topf aus vorderem Rohr heraus-
zwdngen.

o 1. Austauschseite, Januar 1967
KTA-934/2

08 5601 30

08
5601-1



Mittleres Rohr mit vorderem Topf verschweif3en.

Beim Einbau auf richtige Lage des Gummi-
puffers im Halter am Unterbau achten.

Auf spannungsfreien Einbau der Auspuffan-
lage achten.

08 5601 80 Mittleres Auspuffrohr mit vorderem Topf
ersetzen

— Hinteres Auspuffrohr mit hinterem Auspufftopf ausgebaut 7

08 5601 30 Mittleres Auspuffrohr mit vorderem Topf aus-
bauen. Neuve Teile miteinander verschweifien
und einbauen.

08 5801 30 Hinteres Auspuffrohr mit hinterem Topf
ersetzen

Hinteres Rohr mit hinterem Topf von Unterbau
é |&sen — Dédmpfungsringe aushéngen.

08
5601-2 ;
5801~1

A



Hinteren Topf von mittlerem Auspuffrohr 1&sen
und Topf aus Rohr herauszwéngen. %

Hinteres Rohr mit hinterem Topf verschweiBBen.

Beim Einbau auf richtige Lage des Gummipuf- %
fers im Halter am Unterbau achten.

Auf spannungsfreien Einbau der Auspuffanlage
achten.

Hinteres Auspuffrohr mit vorderem Topf
ersetzen

Hinteres Auspuffrohr mit vorderem Topf von
Unterbau |6sen — Démpfungsringe aushdngen.

Vorderen Topf aus vorderem Rohr heraus-
zwdngen.

Hinteres Rohr mit vorderem Topf verschweifen.

Beim Einbau auf richtige Lage der Gummipuffer
in Haltern am Unterbau achten.

Auf spannungsfreien Einbau der Auspuffanlage
achten.

08 5901 30

08
5901-1



