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Einflihrung

Alle Rekord-D-Modelle, ausgenommen die Fahrzeuge mit ,Sprint-Ausstattung”, werden ab Werk
mit konventionellen Reifen, d. h. Diagonalreifen ausgestattet. Alle Commodore-B-Modelle, sowie
Rekord-D mit ,Sprint-Ausstattung®, erhalten ab Werk Gurtelreifen. Die {ibrigen Modelle kénnen
auf Wunsch als Sonderausfilhrung mit Giirtelreifen geliefert werden.

In allen Fillen handelt es sich um schlauchlose Reifen, auch bei den Girtelreifen.

Néhere Angaben wollen Sie bitte der Tabelle Reifen- und Felgendaten entnehmen.

In Verbindung mit den schlauchlosen Reifen
diirfen nur Sicherheitsfelgen — sogenannte
Hump-Felgen — verwendet werden.

«Hump" nennt man eine ringférmige Erhebung
auf der Felgenschulter, die den Reifenwulst
gegen Abgleiten in das Felgenbett sichert.

VaorschriftsméBiger Reifenluftdruck und eine
genaue Radeinstellung sind maligebend fiir
die Lebensdauer eines Reifens. Ein ungeni-
gend aufgepumpter Reifen wird durch zu
starkes Walken friihzeitig zerstért. AuBerdem
werden die Profilseiten gegeniiber der Profil-
mitte vorzeitig stark abgenutzt. Zu hoher Luft-
druck wirkt sich negativ auf den Federungs-
komfort aus und fiihrt zu VerschleiB der Profil-
mitte des Reifens.

Bei Auswaschungen der Reifenlauffliche kénnen Unwucht der Rider, schadhafte StoBdampfer
oder eine ungenaue Radeinstellung die Ursache sein.

Alle fir die einzelnen Reifen vorgeschriebenen Luftdriicke (siehe Tabelle) gelten nur im kalten
Zustand des Reifens. Bei Drucksteigerung, verursacht durch Erwérmung des Reifens, keinesfalls
Luft ablassen.

Laut StVZO sind Reifen noch zuldssig, wenn die Profilrillen oder Einschnitte (original oder nach-
geschnitten) am ganzen Umfang und auf der ganzen Breite der Lauffliche noch mindestens 1 mm
tief sind. Hiermit ist jedoch die Grenze der Verkehrs- und Rutschsicherheit der Reifen erreicht.
Wenn dieser Abnutzungsgrad auch nur auf einem Teil der Lauffliche {iberschritten wird oder
wesentliche Verletzungen der Laufflache, der Seitenwand sowie Gewebebriiche oder eine ge-
gerissene Drahteinlage vorliegen, dann ist der Reifen unzulassig.

Ein schlauchloser Reifen sollte nur in Ausnahmefillen, namlich dann, wenn Verletzungen des
Reifens vorliegen oder durch Felgenfehler keine Dichtheit mehr zustande kommi, kurzzeitig mit
Schlauch gefahren werden.

Bei Ersatz eines Reifens ist auBer der ReifengréBe auch die PR-Zahl, z. B. 6 PR, zu beachten.
Diese sogenannte Ply-Rating-Zahl kennzeichnet die Reifenfestigkeit und -tragfahigkeit. Gurtel-
reifen weisen keine PR-Zahl auf.

Bei den hohen Geschwindi_gkeiien, die heute gefahren werden konnen, ist es unbedingt er-
forderlich, daf die Rader keine Unwucht haben. Unausgewuchiete Rider konnen Trampel- und
Flattererscheinungen und damit eine unruhige Lenkung zur Folge haben.
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Die beste Auswuchtung wird erzielt, wenn das Rad am Wagen mit einem Radantreiber mit elek-
tronischer MeBanzeige ausgewuchtet wird. Die Hinterrdder miissen statisch, die Vorderrader
statisch und dynamisch ausgewuchtet werden. Dabei ist nach der Bedienungsanleitung der Her-
stellerfirma der jeweiligen elektronischen Radauswuchtmaschine zu verfahren. Allgemeingiiltig
kann gesagt werden, daB der MeBgeber, der die Unwucht zum MeBgerét Ubermittelt und ent-
weder zum dynamischen gegeniiber dem statischen Auswuchten umgesetzt werden muB oder
umschaltbar ist, stets in unmittelbarer Nihe des auszuwuchtenden Rades angebracht werden
muB. Zum statischen Auswuchten eines Hinterrades ist der Wagen auf der auszuwuchtenden
Radseite unter dem Rahmen und auf der Gegenseite unter dem Hinterachs-Fiihrungsrohr auBen
ahzustiitzen. Das Hinterachs-Fiihrungsrohr soll sich dabei in anndhernd waagrechter Lage be-
finden.

Obwohl das vom Wagen abgenommene Rad auch mit einer stationdren Auswuchtmaschine ein-
wandfrei ausgewuchtet werden kann, kénnen sich nach dem Montieren am Wagen wiederum

Unwuchten ergeben, die vor allem durch umlaufende Teile der Bremsanlage, schlechte Zentrierung
und ungleichmaBiges Anziehen des Rades an die Nabe entstehen kénnen.

Mit einem Radantreiber ohne elektrische MeBanzeige sollte lediglich gepriift werden, ob eine
Unwucht vorhanden ist oder nicht. Bei Radantreibern mit elektronischer MeBanzeige wird die
Unwucht in GréBe und Lage angezeigt, so daB eine einwandfreie Auswuchtung des Rades am
Wagen erfolgen kann.

Die Winterreifen als M+S- oder Eisreifen sind nach den in der Tabelle Reifen- und Felgendaten
aufgefithrten SommerreifengréBen zu wihlen. In diesem Zusammenhang ist folgendes zu beachten:

Winterreifen die der GroBe 185 HR 14 entsprechen, sind zu breit und nicht zulassig. Winterreifen,
die den ProduktionsgréBen des seitherigen Rekord-C und Commodore-A entsprechen, knnen
sinngemsB bei den neuen Fahrzeugtypen aufgebraucht werden. Ausgenommen davon sind die
Felgen, die beim Rekord-D und Commodore-B nicht montiert werden diirfen. MaBgebend hier-
fiir ist die gednderte EinpreBtiefe der Felgenschiissel und damit eine unzureichende Freigangig-
keit. Die neuen Felgen sind durch ihr geéindertes Aussehen, d. h. die am Umfang verlaufenden
linglichen Luftschlitze, von den alten Rekord- und Commodore-Felgen zu unterscheiden.

Als Winterreifen werden z. Zt. angeboten:

1. Konventionelle Reifen (Diagonalreifen) und zwar M+S-Reifen (Matsch- u, Schnee-Profil) oder
M+S-E-Reifen (Matsch- u. Schnee-Profil mit Spikes, sogenannte Eisreifen)

2. Giirtelreifen (Radialreifen) und zwar M+5-Reifen (Matsch- u. Schnee-Profil) oder M+5-E-Reifen
(Matsch- u. Schnee-Profil mit Spikes, sogenannte Eisreifen).

Als Grundsatz gilt sowohl fiir Sommer- als auch fiir Winterreifen, daB ein Fahrzeug niemals mit
einer Mischung aus Reifen konventioneller Bauart (Diagonalreifen) und Giirtelreifen ausgeristet
werden darf. Dariiber hinaus missen Eis-Reifen auf allen vier Riadern gefahren werden.

Damit ergeben sich folgende sinnvolle Bereifungsmoglichkeiten:
a) Vorderachse: Sommerreifen (Diagonalreifen)
Hinterachse: M+S-Reifen (Diagonalreifen) !
b) Vorder- und Hinterachse: M+5-Reifen (Diagonalreifen)
¢} Vorder- und Hinterachse: M+S-E-Reifen (Diagonalreifen)
d) Vorder- und Hinterachse: M+S-Reifen (Giirtelreifen)
e} Vorder- und Hinterachse: M+S-E-Reifen (Giirtelreifen)
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In der Regel wird der Winterreifen mit einem um 0,2 atl, teilweise auch 0,3 atll hoheren Luftdruck
gefahren. Die Luftdruckempfehlungen des jeweiligen Reifenherstellers bei Winterreifen sind zu

beachten,

Die flir Winterreifen zuldssigen Hdchstgeschwindigkeiten sind aus nachfolgender Tabelle zu

ersehen:

Reifenbauart Profilausfithrung Reifenkennzeichnung Geschwindigkeit
ohne Spikes
Diagonalreifen
M-+S-Profil - 100 km/h
mit Spikes
M-+5-Profil
SR 180 km/h
ohne Spikes
Gurtelreifen
M-+5-Profil SR 100 km/h
mit Spikes

AuBerdem muf} bei Wagen mit Spikes-Reifen an der Rickseite des Fahrzeuges das vorschrifts-
méBige Geschwindigkeitsschild mit der Ziffer 100 angebracht sein.

Beim Aufziehen von Schneeketten ist zu beachten, dal nur feingliedrige Ketten verwendet werden
dirfen. Eingehende Erprobungen mehrerer Fabrikate feingliedriger Schneeketten haben gezeigt,
dab die Ketten der Firma Rieger u. Dietz (RUD) fiir die Modelle Rekord-D und Commodore-B

zu empfehlen sind.
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Reifen- und Felgendaten

Reifengribe (FelgengroBe)
Fahrzeugtyp Motor
serienmabig Sonderausstattung
nBKoRE L) 6.40-13/4 PR
Limousinen 1,7 Lir. 6 Jx13)
LZ, LY, LZL, LWL
175 SR 14
; ; ; 5 1x14
Rekord-D Limousinen 1,7 Lir-S | 6.40 S 134 PR et
LZ, LV, LZL, LVL 1,0 Lir.-SH (65 Jx 13)
u. Coupeg, SZ
Rel.mrd—D 1.7 Lir.-S 185/70 SR 14 L.allfe Rekﬂrd—D-Mlodéile, an.tﬁrar.lL
Loprint-Aus- 1.9 Ltr.-SH (5 1/2 J x 14) leferwagen sowie Caravan mi
stattung" erhdhter Hinterachslast
Rekord-D Caravan 17 Lr 8,40-13/6 PR
und Lieferwagen ' ' (5Jx13)
KD, KF. KFL, LD 175 SR 14
mit normaler 1,7 Ltr-S | 6.40 S13/6 PR 5 1 x 14)
Hinterachslast 1,9 Ltr.-SH (5 1x13)
Rekord-D Caravan 1.9 U B.40-13/8 PR
und Lieferwagen § (5 Jx13)
KD, KF, KFL, LD 175 SR 14
mit 1100 kg 1,7 Lir-S | 6.40 S 13/8 PR (5 Jx 14)
Hinterachslast 1,8 Lir.-SH (5 1x13)
Gummndure-? Lim. LV 25 Ltr.-S 175 HR 14
u. Coupé SZ (6 Jx14)
Commodore-B ,GS"* Lim. LV 9.5 Lir-H 175 HR 14 XAS 185/70 HR 14
u. Coupe SZ ' ’ 6 Jx14) (6 Jx14)
i 6.40-13 175 SR 14 | 185/70 SR 14
Haitsngroe 6.40 513 175 HR 14 | 185/70 HR 14
. . . Giirtelreifen
: : lauch ;
Reifenart Diagonalreifen, schiauchlos schlauchlos | mit Schlauch
5 1 x 14 = Normalfelge
5Jx13 51/2 1 x 14 = Sportfelge
Felgengrobe Normalfelge (beide 4 Loch)
4 Loch 6 J x 14 = Normalfelge;
5 Loch; Sportfelge bei ,GS"
Felgenart Tiefbettielge, unsymmetrisch
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Bei der Felge ist zu beriicksichtigen, dal ein gréBter HGhenschlag von 0,8 mm — gemessen
an der Felgenschulter — und ein groBter Seitenschlag von 0,1 mm — gemessen an der seit-
lichen Flache des Felgenhornes — zuldssig ist.

Wichtig! In Verbindung mit der Sportfelge der GréBe 5 1/2 J x 14 wird produktionsseitig
jeweils zwischen Vorderradnabe und der Sportfelge eine ca. 6 mm starke Distanzscheibe mit
je 1 Sicherungsmutter montiert. Dies ist erforderlich, um bei der breiteren Sportfelge eine
ausreichende Freigdngigkeit zu gewdhrleisten.

Drehmoment-Richtwert

Bezeichnung Drehmoment kpm

Befestigung, Radmuttern. . . . . . . . . . . . . 9,0

Reifenluftdruck

Reifenluftdruck in atii

bei Belastung und

Fahrzeugt Reitengrob S .

gyp HRREIEES Geschwindigkeit vorn | hint.
bis 3 Personen u., 140 km/h 15| 1,5

6.40-13/4 PR bis 3 Personen u. Hochstgeschw.
1,7 | 1,8

6.40 5 13/4 PR volle Belastung bis 140 km/h
volle Belastung u. Hochstgeschw. 1,9 | 2,1
bis 3 Personen u. 140 km/h 1.8 | 1,8
Rekord-D
Limousinen, bis 3 Personen u. Héchstgeschw.

Coupé und 175 SR 14 1,8 | 2,0

\Sprint-Aus- volle Belastung bis 140 km/h
stattung"
volle Belastung u. Hachstgeschw. 20| 22
bis 3 Personen u. 140 km/h 1,6 | 1,8

bis 3 Personen u. Hichstgeschw.

- 185/70 SR 14 16 | 1,8
volle Belastung bis 140 km/h

volle Belastung u. Hochstgeschw, 1.8 1 2,0
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Reifenluftdruck (Fortsetzung)

Reifenluftdruck in atii
; P bei Belastung und
Fahrzeugye FaisngrdOs Geschwindigkeit vorn | hint.
bis 3 Personen u. 140 km/h 1,8 | 1,8
his 3 Personen u. Hichstgeschw.
175 HR 14 20 | 2,2
volle Belastung bis 140 km/h
Commadore-B volle Belastung u. Hochstgeschw. 221 24
Commodore-B ,GS"
Limousine und ,
Coupe bis 3 Personen u. 140 km/h 1,6 | 1,8
bis 3 Personen u. Hochstgeschw.
185/70 HR 14 2.0 | 24
volle Belastung bis 140 km/h
volle Belastung u. Hichstgeschw. 29 | 2.6
—
Bei Belastung bis Bei maximaler
3 Personen und | 5 Personen und Belastung
leichtes Ge- 60 kg Gepéck
péack
vorn | hinten vorn hinten vorn hinten
Rekord-D 6.40-13/6 PR
1.5 1.9 1,7 23 1,8 3,0
Caravan, Liefer- 6.40 S 13/6 PR
wagen u. ,Sprint-
Ausstattung” 175 SR 14 1.8 2,0 1,8 2.5 1,8 2,7
mit normaler
Hinterachslast 185/70 SR 14 1.8 1,8 1.8 2.0 2.0 25
Rekord-D Caravan 6.40-13/8 PR
i Lisforwenan | sapSqamer | BB | VR [ WE | ZR | B0 a8
mit 1100 kg
Hinterachslast 175 SR 14 1,8 2.8 1.8 2.5 1,8 3.2

Bei sporilicher Fahrweise empfehlen wir den Rejfenluftdruck an Vorder- und Hinterachse um
0,2 atii zu erhdhen. Bei dieser Erhthung ist vom Basis-Luftdruck auszugehen, wie er fir die ver-
schiedenen Belastungszustinde oder Geschwindigkeiten vorgeschrieben ist.

Samtliche Luftdruckangaben beziehen sich auf kalte Reifen. Der sich bei langerer Fahrt einstellende
héhere Luftdruck darf nicht reduziert werden.
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Ein Rad stationar auswuchten

Radkappe mit Radkappen-Abheber SW-311 entfernen. Falls vorhanden, Zierring abnehmen,

Anmerkung: Die kleine Zierkappe sowie die Zierblende, die in Verbindung mit den sportlichen
Felgen zum Einbau kommen, werden jeweils durch Federn gehalten und sind zum Entfernen van
der Felge abzudriicken.

Radmuttern ldsen, Wagen anheben und Rad abnehmen.

Alle Ausgleichgewichte entfernen.

Rad nach Bedienungsanleitung der Hersteller-
firma der jeweiligen stationdren Auswuchtma-
schine statisch und dynamisch auswuchten.

Bei Anbringung der Ausgleichgewichte darauf
achten, dafl der Radzierring einwandfrei mon-
tiert werden kann bzw. nicht beschidigt wird.

Radmuttern gleichmaBig anziehen und iber
Kreuz auf 9,0 kpm festziehen,

Rad elektronisch am Wagen auswuchten

Vorderrad

Rad nach Bedienungsanleitung der Herstellerfirma der jeweiligen elekironischen Radauswuchi-
maschine statisch und dynamisch auswuchien,

Alle Ausgleichgewichie entfernen.

MeBgeber — auch Schwingungsaufnehmer ge-
nannt — zum statischen Auswuchien am un-
teren Lenker angebracht.

Hierbei handelt es sich zundchst um einen
sogenannten Einweg-MeBgeber, der jeweils
zum statischen oder dynamischen Auswuchten
umgesetzt werden mul.
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MeBgeber zum dynamischen Auswuchten auf
Bremssattel oder Lenkspurhebel umgesetzt,
Zur besseren Darstellung auBere Spurstange
ausgebaut.

Das Abdeckblech der Scheibenbremse ist als
Anlagetlache ungeeignet,

Wird ein sogenannter Zweiweg-Meligeber ver-
wendet — er wird nicht umgesetzt — so kann
bei Anlage am Bremssattel oder Lenkspur-
hebel statisch und dynamisch ausgewuchtet
werden,

Zange mit Melgeber fiir statisches und dyna-
misches Auswuchten am Lenkspurhebel oder
Bremssattel festgeklemmt. Dieser MeBgeber
braucht ebenfalls nicht umgesetzt zu werden.

Der MeBgeber ist drehbar auf der Zange an-
gebracht und soll beim Auswuchten so aus-
gerichtet werden, dall die Oberflache (A) stets
anndhernd waagrecht und die Stirnflache (B)
parallel zur Radflache stehen.

Die statische und dynamische Unwucht kéinnen getrennt voneinander durch Umschalten am

Gerit ermittelt werden.

Beim Anbringen der Ausgleichgewichie darauf achten, daB der Radzierring einwandfrei montiert

werden kann bzw. nicht beschidigt wird.

Hinterrad

Rad nach Bedienungsanleitung der Herstellerfirma der jeweiligen elektronischen Radauswucht-

maschine statisch auswuchten,
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Auf der auszuwuchtenden Radseite Wagen
unter Rahmen abstiitzen (A), auf der Gegen-
seite unter Hinterachstragrohr abstiitzen (B).

Die Hinterachse muf sich dabei in waagrechter
Lage befinden.

=

MeBgeber zum statischen Auswuchten des
Hinterrades unter Stitze fur untere Lenker-
lagerung hinten angesetzt,

MeBgeber mit Zange zum statischen Aus-
wuchten des Hinterrades an unterer Stol3-
dampferbefestigung festgeklemmt.

Das Gerat muB auf statisches Auswuchten
geschaltet werden.

Zum Auswuchten die Hinterrdder mit Motar-
kraft — nicht mit Radantreiber — durch zwei-
ten Monteur mit gleichbleibender Geschwin-
digkeit von 110 km/h antreiben.

Beim Anbringen der Ausgleichgewichte daraut
achten, daBl der Radzierring einwandfrei mon-
tiert werden kann bzw. nicht beschidigt wird.




Reifen ersetzen

Radkappe mit Radkappen-Abheber SW-311 entfernen. Falls vorhanden, Zierring abnehmen.

Anmerkung: Die kleine Zierkappe sowie die Zierblende, die in Verbindung mit den sportlichen
Felgen zum Einbau kommen, werden jeweils durch Federn gehalten und sind zum Entfernen
von der Felge abzudriicken.

Radmuttern I6sen, Wagen anheben und Rad abnehmen.

Alle Ausgleichgewichte entfernen.

Ventileinsatz herausschrauben, Rad auf Reifen-
montiergerdt spannen. Reifen beidseitig von
Felgenschulter abdriicken und abziehen.

Bei den unsymmetrischen Felgen muB der
Reifen jeweils iliber die schmale Felgenschul-
ter (A), d. h. von der FelgenauBenseite her,
montiert werden.

Die Reifenwulste und Felgenhérner diirfen
beim Ab- und Aufziehen des Reifens nicht
beschadigt werden.

G 4037

Felgenhérner und -schultern griindlich reinigen, damit eine gute Abdichtung des ReifenfuBes
aut der Felgenschulter gewihrleistet ist.

Verbeulte Felgen nicht wiederverwenden.

Reifenwulste des neuen Reifens zwecks besseren Gleitens vor dem Aufziehen mit Reifenmontage-
creme bestreichen, Die Reifenmontagecreme kann unter den Katalog-Mummern 17 58 250 bis
17 58 252 in verschiedenen GebindegroBen von der Abteilung Ersatzteile und Zubehér bezogen
werden.

Reifen mit Reifenmontiergerit auf Felge aufziehen. Reifen mit Reifenspanner umgeben und ohne
Ventileinsatz mit starkem LuftstoB aufpumpen. Dabei miissen die Reifenwulste auf die Felgen-
schultern springen und sich luftdicht an die Felgenhorner anlegen. Reifen auf vorgeschriebenen
Reifenluftdruck bringen.

Radmutiern gleichméBig anziehen und Gber Kreuz auf 9,0 kpm festziehen.
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Spezial-Werkzeug

MNr. Werkzeug-Bezeichnung Anwendung
SW-311 Radkappen-Abheber Zum Abheben der
Radzierkappe
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