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Dichtungsmittel, Kiihlerfrostschutz f

Wilzlagerfett

Dichtflache fiir Wasserpumpe einstreichen 19 46 9254

% = Opel-Kiihlerfrostschutz
Kiihlsystem-Fiillung 19p40 580/19 40 686

Drehmoment-Richtwerte

Schraube zur Befestigung des Schwingungsdidmpfers an Kurbelwelle mit 10 kpm
anziehen.

Schraube zur Befestigung der Visco-Liifterkupplung an Riemenscheibe mit 4 kpm |
anziehen. :

Filillmengen, Kihlsystem

Fassungsvermogen bei Motoren

Schaltgetriebe 17 N 17 5 19 SH 25 5 25 H
Mit Heizung = 6,5 Lir, 6,5 Ltr. 7,2 Ltr. 96 Ltr., 0,6 Ltr.
Ohne Heizung 5.9 Ltr. 5,8 Lir, 6,5 Lir. 8,9 Lir, 8,9 Ltr.
Fassungsvermdgen bei Motoren

autom. Getriebe 17 N 175 19 SH 26 5 26 H
Mit Heizung = 7.3 Lir. 7,1 Ltr. | 10,0 Lir. | 10,0 Lir.
Ohne Heizung = 6,6 Lir. 8,4 Ltr. 9,3 Lir. 9,3 Lir.




Frostschutzmittelmischungen bei Schaltgetriebe

Mit Heizung
Wasser in Lir. Frostschutzmittel in Lir, Gefrierpunkt
Motoren
17N | 1785 |198H|) 258 | 26H | 17N | 17S |19SH| 255 | 25 H
51 5,1 5,6 7.7 7.7 1,4 1,4 1,6 1,9 1,9 =105 G
4.2 4.2 4,7 6,3 6,3 23 2,3 25 3,3 3,3 —20° C
36 36" | 40 54 5,4 2.9 2,9 3,2 4,2 4,2 —30° C
3,2 3,2 3,6 4,6 46 33 3,3 3,6 50 5,0 —40° C
Frostschutzmittelmischungen bei autom. Getriebe
Mit Heizung
Wasser in Ltr. Frostschutzmittel in Lir. Gefrierpunkt
Motoren
17 8 19 SH 25S 25 H 17 S 19 SH 25 5 25 H
5.7 5,0 8,0 8,0 1,6 1,6 2,0 2,0 =-10°C
4,7 4,6 6,6 6,6 2,6 2,5 3,4 3.4 -20° C
4.1 4,0 5,6 0,6 3,2 a1 4.4 4.4 -30° C
3,6 3,6 4,8 4,8 3,7 3.6 52 9,2 —40° C
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Einfuhrung

Die Kiihlung ist als Fliissigkeitskilhlung mit Umwélzpumpe und Temperaturregler (Thermostat)
ausgelegt. Das Kiihimittel ist korrosionsverhiitend und bis —80° C frostsicher. Es wird Sommer
wie Winter verwendet und braucht bei Beginn der kalten Jahreszeit nur auf seinen Frostschutz
nachgepriift zu werden.

Die KiihlerverschluBkappe (RenkverschluB) ist mit einem Uberdruckventil versehen, das einen :
Uberdruck von ca. 1,0 atii im Kiihlsystem halt.

Als Kennzeichen ist auf der KiihlerverschluB-
kappe die Zahl ,1000" eingepragt und daneben
ein gelber Punkt bei 4-Zylinder-Motoren, ein
roter Punkt bei 6-Zylinder-Motoren vorhanden.
Die beiden KiihlerverschluBkappen diirfen
auf keinen Fall verwechselt werden.

Der Siedepunkt des Kiihimittels wird durch das Uberdruckventil auf etwa 120° C heraufgesetzt.
Bei httherem Druck &ffnet das Ventil und laBt den Uberdruck entweichen. Um ein Zusammenziehen
der Kiihimittelschlduche beim Abkiihlen nach dem Abstellen des Motors zu vermeiden, ist in der
KiihlerverschluBkappe zusitzlich ein Unterdruckventil eingebaut, das bei einem Unterdruck von
0,06 bis 0,10 atu dffnet und Luft (bei Fahrzeugen mit 4-Zylinder-Motoren) und Kiihlflissigkeit (bei
Fahrzeugen mit 6-Zylinder-Motoren) in das Kiihlsystem einstromen l6t.

Bei Uberdruck offnet das Uberdruckventil Bei Unterdruck 6ffnet das Unterdruckventil

4-Zylinder-Motoren
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Das Kiihlmittel durchflieBt den Wasserrohrkihler von oben nach unten und wird dabei vom Fahrt-
wind bzw. vom Lufistrom des Ventilators abgekiihlt. Am unteren Wasserkasten wird das Kiihl-
mittel iiber einen Schlauchbogen von der Wasserpumpe — die als Kreiselpumpe ausgelegt und
im Steuergehduse eingebaut ist — angesaugt und vorne rechts in das Zylinderkurbelgehduse
gedriickt. Dieses ist so konstruiert, daB jeder einzelne Zylinder an seinem gesamten Umfang vom
KihImittel umspdilt wird. Von hier gelangt das Kiihimittel in den Zylinderkopf, wo durch Leitkanile
eine besonders intensive Kiihlung von Zindkerzen und Ventilsitzen erzielt wird. An der vorderen
rechten Seite, wo das Temperaturreglergehduse angebracht ist, tritt das Kiihimittel wieder aus
und stromt durch den gedffneten Temperaturregler Uber einen Schlauchbogen in den oberen
Wasserkasten des Kihlers, wo der Kreislauf von neuem beginnt. Im Temperaturreglergehause
ist auBer dem Temperaturregler, der nach dem Dehnstoffprinzip arbeitet und druckunabhéangig ist,
auch der Temperaturfiihler fiir das Fernthermometer eingebaut.

Bei Kiihlmitteltemperaturen unter ca. 87° C bleibt der Temperaturregler geschlossen (4-Zylinder-
Motoren). Uber einen NebenschluBkanal wird dann das Kiihimittel von der Wasserpumpe direkt
aus dem Zylinderkopf angesaugt und in das Zylinderkurbelgehduse gedriickt, wodurch eine
rasche und gleichméBige Erwédrmung des Motors erzielt wird. Bei ca. 87° C beginnt der Tempera-
turregler zu Sffnen und hat bei ca. 102° C die volle Offnung erreicht. Der Kiihler ist dann voll in
den Kreislauf eingeschaliet,

Bei den 6-Zylinder-Motoren konnen Temperaturregler fiir Sommer- und Winterbetrieb eingebaut
werden. Der Sommer-Temperaturregler 6ffnet bei ca. 80° C und ist voll gedfinet bei ca. 95" C.

Der Winter-Temperaturregler &ffnet bei ca. 85" C und ist voll gedffnet bei ca. 100° C.

An der tiefsten Stelle des Zylinderkurbelge-
hiduses, rechts hinten, ist eine AblaBschraube
angeordnet, um das Kihimittel vollstindig ab-
lassen zu konnen, Zum Aus- und Einschrauben
ist der Gelenksteckschlissel MW 113 zu ver-
wenden.

Bei Fahrzeugen mit automatischem Getriebe ist im unteren Wasserkasten des Kihlers ein Wirme-
tauscher eingebaut, in dem das Getriebedl, das bei Beginn einer Fahrt langsamer warm wird
als das Kihlmittel, zundchst erwdrmt wird. Spéater kehrt sich der ProzeB um und das heife Ge-
triebedl wird vom Kiihlmittel gekiihlt, wobei die zusatzliche Warmemenge liber den Kiihler an die
Luft abgefiihrt wird.

Die Fahrzeuge mit 6-Zylinder-Motoren sind mit einem Querstromkilhler und einefn zusaizlichen
Ausgleichbehilter ausgerlistet. Bei bis zur Unterkante des Kihlereinfullstutzens gefilltem Kiihler
gelangt infolge der bei Erwdrmung stattfindenden Ausdehnung Kiihlflissigkeit liber das Uber-
druckventil im RenkverschluB und lber einen Verbindungsschlauch in den Ausgleichbehélter.

Umgekehrt entsteht beim Abkiihlen der Kiihlflissigkeit nach dem Abstellen des Motors Unterdruck
im Kihlsystem, so daB sich das Unterdruckventil im RenkverschiuB 6ffnet und Kihlflissigkeit
aus dem Ausgleichbehilter in den Kiihler zuriickstromt.

13-6

jr

()



—

S

~

1 Fq-u
oy
by
by

Bei Uberdruck offnet das Uberdruckventil
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Bei Unterdruck &ffnet das Unterdruckventil

6-Zylinder-Motoren

Wird das Kihlsystem entleert, muB beim
Wiederauffillen der Kiihler bis 3 c¢m unter
Oberkante Kiihlereinfillstutzen gefiillt werden.
Der Flissigkeitsstand im Ausgleichbehilter
muB bis ca. 20 mm (MaB ,X*) liber die Mar-
kierung KALT" reichen, evil. Kiihlfliissigkeit
nach Abnehmen der Plastikkappe in den Aus-
gleichbehélter nachfiillen.

Bei kaltem Motor darf der Kiihlfliissigkeits-
stand im Ausgleichbehélter nicht unter die
Markierung ,KALT" und im Kiihler nicht unter
Unterkante Kiihlersinfillstutzen absinken.




Kuhler aus- und einbauen

Rekord D:

Unteren Schlauchbogen am Kiihler abziehen
und Kiihlfliissigkeit ablassen. Kihlilissigkeit
zur Wiederverwendung aufiangen.

Bei Fahrzeugen mit automatischem Getriebe
Olleitungen vom unteren Wasserkasten ab-
schrauben und Offnungen verschlieBen. Da-
bei muB vermieden werden, daf# Schmutz
in die Olleitungen eindringt.

*Mach Abschrauben der Sechskamtmutter am

unteren Gummipuffer Kiihler nach oben aus-
bauen.

Nach dem Wiedereinbau des Kihlers Kiihl-
fliissigkeit bis Unterkante Kiihlereinfillstutzen
einfiillen, dabei Heizungsregulierventil &ffnen
(Warmstellung).

Normalstand der Kiihlfliissigkeit ca. 4 cm unter Oberkante Kiihlereinfillstutzen.

Commodore B:

Unteren Schlauchbogen am Kiihler abziehen und Kiihifliissigkeit ablassen. Kihlflissigkeit zur
Wiederverwendung auffangen.

Bei Fahrzeugen mit automatischem Getriebe Olleitungen am linken Wasserkasten abschrauben
und verschlieBen. Dabei muB vermieden werden, daB Schmutz in den Olkihler und die Lei-
tungen eindringt.

Nach Abschrauben der beiden Sechskantmuttern der linken und rechten Kiihlerbefestigung
Kiihler komplett mit Luftfangtrichter nach oben herausheben. Bei Fahrzeugen mit Visco-Liifter-
kupplung muB zusitzlich vor dem Ausbau des Kiihlers der Luftfangtrichter geldst werden.
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Nach dem Wiedereinbau des Kiihlers Kilhifliissigkeit einfiillen. Dabei Heizungsregulierventil
6ffnen (Warmstellung) und Entliiftungsschraube sowie Temperaturfiihler herausschrauben.
Dadurch wird ein schnelles Auffiillen des Kiihlsystems bei gleichzeitiger Entliftung erreicht.

Das Auftlillen ist so lange fortzusetzen, bis Kiihlflissigkeit an der Offnung fiir den Temperatur-
flihler austritt. AnschlieBend Temperaturfiihler einbauen und Kiihlfliissigkeit weiter bis 3 cm
unter Oberkante Kiihlereinfiillstutzen auffiillen. Entliftungséffnung im Thermostaigehéuse schlieBen.

Im Ausgleichbehilter muB der Fliissigkeitsstand ca. 20 mm iiber der Markierung ,KALT* stehen,
evil. KihHlissigkeit nach Abnehmen der Plastikkappe in den Ausgleichbehilter nachfiillen.

Kiihler im eingebauten Zustand auf Dichtheit priifen

Kiihimittelstand richtigstellen, Heizungshebel auf warm stellen.

Anstelle des Renkverschlusses handelsiibliches Kiihlerpriifgerét (Lieferant: ,Matra®) aufseizen
und Kiihlsystem durch Pumpen bis auf ca. 1,5 atii unter Druck setzen.

Undichte Stellen sind an ausflieBendem Kiihl-
mittel zu erkennen. Wenn der Druck ohne
Austritt von Kihlmittel abféllt, kann auf inneren
Kiihimittelverlust im Motor, z. B. durch eine
defekte Zylinderkopfdichtung oder einen Ge-
hduseriB, geschlossen werden.

Ausgebauten Kiihler auf Dichtheit priifen

AnschluBstutzen fiir Wasserschlduche — bei automatischem Getriebe Olleitungen — dicht ver-
schliefen.

Druckfesten Schlauch mit 7 mm lichter Weite
tiber Rohr von Uberlaufschlauch schieben und
mit Schelie befestigen. Am anderen Ende des
Schlauches kurzes Rohrstuck mit 7,5 mm
AuBen-@ einschieben und mit Schelle befesti-
gen.

2453

Kihler in mit Wasser gefiillten Behélter legen, an ReifenfiillmeBgerat anschlieBen und langsam
bis zu max. 1,5 atii unter Druck setzen. Undichte Stellen sind an ausstrémenden Luftblasen zu
erkennen.
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Wasserpumpe ersetzen £
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Ersatzteile fiir Wasserpumpen sind nicht lie-
tferbar. Defekte Wasserpumpen konnen des-
halb nicht iiberholt, sondern nur komplett er-
setzt werden.

DT s LR UL

Kiilhler aus- und einbauen.

Ventilatorfliigel mit Riemenscheibe und Kur-
belwellenriemenscheibe aus- und einbauen.

Wasserpumpe ab- und anschrauben.

Bevor die Wasserpumpe abgeschraubt wird,

ist die Offnung der Kurbelwelle im Steuerge-

hiuse mit dem Steuergehdusedichtring-Mon- -
tagewerkzeug S-1305 zu verschlieBen, damit -
beim Losen der Wasserpumpe keine Kihl-
flissigkeit in das Steuergehduse eindringt.

bew b B L

AR - e

Zwecks Haftung der neuen Wasserpumpen-
dichtung an der Wasserpumpe diese mit etwas
Walzlagerfett, Katalog-Nr. 19 46 254, bestrei-

. chen.
i
Keilriemenspannung mit KM 128 priiten.

Anmerkung: Beschadigten Ventilatorfligel grundsatzlich erneuern. Bei Einstellarbeiten nicht am
Ventilatorfliigel drehen. Beim 6-Zylinder-Motor Kiihlsystem beim Auffiillen der Kiihifliissigkeit
entliiften (siehe dazu Arbeitsvorgang ,Kiihler aus- und einbauen’ 3

Thermostat ersetzen

Nach Abschrauben des WasserauslaBstutzens
vom Kiihlwasserreglergehause — Kiihlflissig-
keit auffangen — kann der Thermostat heraus-
genommen werden.

Beim Wiedereinbau Thermostat wie neben-
stehend gezeigt einbauen (Pfeil auf Thermo-
stat zeigt nach oben). Stets neue Dichtung
verwenden. WasserauslaBstutzen wieder an-
schrauben.  Kihiflissigkeitsstand  richtig-
stellen. Bei 6-Zylinder-Motoren Thermostatge-
hiuse oberhalb Thermostat entliiften.
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{ Thermostat 4-Zyl.-Motaren 6-Zyl.-Motoren
: Sommer | Winter
Offnungsbeginn: bei ca. 87° C ca: 80° G | ca. 85° C
Volle C'anung: bei ca. 102° C ca. 95° G ¢a. 100° C

1"_.i'iE;nmc:n-Li.h‘twe.-rkupplung aus-

Zum Ausbau der 1ul'Esc:r:r-Liif‘tre.-ricup:s;:-ll..lr'lg ist der
Kiihle Sauszubauen, Danach stirnseitige
Schraube mit Linksgewinde fiir Liifter an Rie-
mens:hélbe  abschrauben. Hierzu einen
Schraibeszieher zwischen die Befestigungs-
schraiben der Riemenscheibe durchstecken
und egenhalten.

Keinsfalls an den Fliigeln gegenhalten, um
UnwichtzuszuschlieBen — Unfallgefahr!

Anscllieend Ventilatorfliige! von Liifterkupp-

lung ;t:sc'gl'au ben.

g

o anldigr

und einbauen
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Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter §
Reihenfolge. Das Anzugsmoment der Schrau-
be mit Linksgewinde betragt 4,0 kpm.

&

| | ; Funktion der Visco-Liifterkupplung

b _ Die Arbeitsweise entspricht der Visco-Liifter-
# : kupplung, wie sie im GT-A und Commodoge-A
: : mit automatischem Getriebe sowie Admiral-B
und Diplomat-B mit 6-Zylinder-Motoren serien-
maBig eingebaut ist. Sie arbeitet nicht tempe-
raturabhdngig, sondern mit einem drehzahl-
begrenzten Ventilatorantrieb. '

Die Liifterkupplung ist stirnseitig mit| einer
Schraube ander Wasaerpumpen-ﬁiemensmei-
be befestigt. Bei einem spateren Einbau einer
Visco-Liifterkupplung muB die Riemenscheibe
ausgetauscht werden, da die normale Riemen-
scheibe nicht mehr zu verwenden ist.

Die Visco-Lifterkupplung begrenzt die Dreh-
; Jahl des Ventilatorfliigels auf max. 4000 Ufmin,
' £ wodurch die Ventilatorgerdusche wesentlich
. reduziert werden und ein Leistungsgewinn im
: oberen Motor-Drehzahlbereich erzieli wird. Die L
I ; : Lifterkupplung ist mit einer konstanten Menge
' | Ol bestimmter Viskositat gefullt Das Aggregat
b arbeitet wie eine Fliissigkeitskupplung, | deren
| Kupplungswirkung drehzahlabhangig ist. Bis
o —— -u einer Motordrehzahl von 1000 U/min ist kein
¢ 3 : 7 Schiupf vorhanden. Bei hoherer Motardreh-
ey 110 4 2ahl nimmt die Drehzahl des Ventilatorfligels
ST : (zunehmender Luftwiderstand und Anderung
der Viskositat der Olfiillung) progressiv ab,
wobei der Hochstdrehzahl des Motors eine
SnE 4 Fliigeldrehzahl von nur 4000 Ulmin gegen-
tibersteht. '

| R : Die Lifterkupplung darf in keiner Betriebszu-
§ stand O verlieren. Bei Undichtheit der Dicht-

ringe muf die Liifterkupplung ersetzt werden. -




