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Einstell- und Einbauhinweise

Benennung

MalRe, Werte, Hinweise

Priifung mit

Vorderradlagerspiel
einstellen

Achsschenkelmutter auf 2,5 kpm festziehen, dann 3
Schlitze der Achsschenkelkronenmutter lésen. Bei Ver-

satz von Schlitz- und Splintloch, Achsschenkelmutier

his zum nachstliegenden Splintloch I&sen, nicht festziehen.

Zuldssiger Radialschlag der 0,025 mm MeBuhr
inneren und duBeren Rad-
lagersitzflache am Achs-
schenkel
Abstand (Einstellmal) Rekord, Commodore Langenmal
zwischen Oberkante StoB- MaB: A =15 mm
dampfer-Kolbenstange und Rekord, Commodare mit
Unterkante Kontermutter sportlicher Federung,
Commodore ,GS"
MaB: A =17 mm
Abstand (VorspannmaB) 40—41 mm LingenmaB
zwischen oberen und unte-
ren Gummipuffertellern am
Stahilisator
Grundeinstellung der Zug- Rekord: 348 mm Langenmal

strebe

Commodore: 346 mm

Dampfungsbuchsen im

‘oberen Lenker ersetzen

Beide Lenkerarme dirfen nur in horizontaler Lage festge-
gezogen werden, Dies gilt auch fiir alle anderen Befesti-
gungsstellen in Verbindung mit Gummidéampfungsbuchsen
an den Lenkerarmen der Vorderachse, damit sich alle
Gummiteile bei belasteter Vorderachse in annihernd ver-
windungsfreiem Zustand befinden.

Fette

Hohlraum bei ausgebautem Achsschenkel in Vorderrad-

nabe mit Fett fillen.

Radlagerlaufringe und Kegelkafige mit Fett fiillen.

Dichtring der Vorderradnabe zwischen Lippen mit Fett

fillen.

Wilzlagerfett 19 46 254

Dampfungsbuchse in oberen Lenker einpressen

Seifenwasserlisung
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Drehmoment-Richtwerte

Bezeichnung Drehmoment kpm
Befestigung, Vorderachse an Rahmen . . . . . . 5,0
Schraube, Bremssattel an Achsschenkel T 10,0
Radmuttern . . . . . . . . . . . ., 9,0
Schrauben, Bremsscheibe an Radnabe . . . . . . 50
Achsschenkelmutter, Vorderradlagerspiel . . . . . 2,5
~ Kronenmutter, Traggelenk an Achsschenkel . . . . . 1 7.b
Kronenmutter, Fiihrungsgelenk an Achsschenkel . . . b,b
Schrauben, Lenkhebel an Achsschenkel . . . . . . 8,0
Kronenmutter, Spurstangenkopf an Lenkhebel . . . . 45
Schraube, StoBdampfer an unteren Lenker . . . . . 4,0
Mutter, Zugstrebe und Stabilisatorhalter an unteren Lenker . 7.5
Schraube, unterer Lenker an Vorderachskérper . S & m 6,5
Mutter, Zugstrebe an Ausleger . . . . . . . . 8.0
Schraube, Lenkerachse an oberen Lenker, vorn und hinten . 6,0
Befestigung, Dampfungsbtﬂck der Mﬂturaufhangung an
Vorderachskérper . . . & 3 6,0
Schrauben, obere Lenker an Achskorpar 5 &5 T . 8,0
Mutter, Halter der Motoraufhéngung, an Dampfungsblﬂck ; 4,0
Einflihrung

Die Vorderradauthdngung fiir alle Modelle ist eine Schraubenfeder-Einzelradaufthingung mit
verschieden langen Querlenkern.

Durch den Ausleger mit der Zugstrebe konnten die Befestigungspunkte des Achskérpers mit dem
Vorderrahmen verhéltnismaBig weit auseinandergelegt werden. Um Gerdusche, die vom Vorder-
achskorper auf die I'(gmsserie libertragen werden kinnen, wirksam zu dampfen, wurde die
Vorderachse mit grofivolumigen, vorgespannten Gummiformstiicken versehen und an vier Stellen
elastisch am Vorderrahmen befestigt.

Das Zusammenwirken von Zugstrebe, Stabilisator, den Federungsaggregaten und dem - in
Fahririchtung gesehen - vorn etwas angehobenen oberen Lenkern, ergibt eine gute Kurven-
stabilitdt und verhindert weitgehend das , In-die-Knie-gehen® des Fahrzeuges bei starkem Bremsen.
Ebenso wird vermieden, dafl sich der Bug des Wagens bei starker Beschleunigung anhebt.

An der Vorderradaufhdngung sind keine Schmiernippel vorhanden. Die oberen und unteren Quer-
lenker sind in Gummiddmpfungsbuchsen gelagert. Hierbei ist die AuBenhiilse der Buchse im
Querlenker eingeprefit. Die Innenhilse bildet die feststehende Achse, der dazwischenliegende
Gummi verformt sich entsprechend der Auf- und Abwartsbewegung des Querlenkers.

Am unteren Lenker nimmt die Zugstrebe die Zug- und Schubkrafte auf und dampft gleichzeitig
die Bewegungen des unteren Lenkers. Die Zugstrebe ist am Ausleger in zwei Gummipuffern
gelagert.
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Der Achsschenkel, ein Schmiedestiick aus Verglitungsstahl, ist in Kugelgelenken, einem Trag-
gelenk unten und einem Fiihrungsgelenk oben gelagert und hierdurch mit den Lenkern verbunden.
Die Kugelgelenke sind wartungsfrei.

An den Innenseiten des Achskdrpers sind die Motorddmpfungspuffer der vorderen Motorauf-
hdangung angeschraubt.

Der Radeinschlag wird durch den Lenkhebel und den Stabilisatorhalter hinten am unteren Lenker
begrenzt. Zur Radwegbegrenzung beim Durchfedern befindet sich am oberen Lenker und seitlich
am Achskarper fiir den unteren Lenker je ein Gummipuffer, der dann gegen den Achskdrper bzw.
gegen den unteren Lenker drickt. Die Begrenzung beim Entlasten geschieht im StoBdampfer.
Die Radlager der Vorderachse sind als Kegelrollenlager ausgebildet und wartungsfrei geschmiert.

Es muB noch besonders darauf hingewiesen werden, dal} die Gummidampfungsbuchsen nur bei
horizontaler Lage der Lenker festgespannt werden diirfen. Dies gilt auch fiir alle anderen Befesti-
gungsstellen in Verbindung mit Gummidampfungsbuchsen an den Lenkerarmen der Vorderachse,
damit sich die Gummiteile bei belasteter Vorderachse in anndhernd verwindungsfreiem Zustand
befinden.

Die Vorderradaufhangung fir den Commodore und -,GS* ist im Prinzip dem Rekord-Modell
gleich.

Bei Reparaturarbeiten sind jedoch verstirkite Teile und mabBliche Abweichungen zu beachten.
Die Vorderradaufhdngung fiir den Commodore hat einen verstirkien Achskérper.

Bedingt durch die grifer dimensionierten Bremssittel sind die Achsen der oberen Lenker am
Achskérperdom hoher gelegt. Dadurch éndern sich auch die Anschldge fir den Dampfungsblock
der oberen Lenker. Unter dem Dampfungsblock ist beim Commodore und -,GS" noch ein Ab-
standsblech unterlegt.




Zusammen mit langeren und kréftigeren Lenkhebeln kommen auch stérkere Achsschenkel zum
Einbau.

Die Vorderradnaben mit den Radlagern und Dichtringen sind die gleichen wie bei Admiral-B und
Diplomat-B.

Entsprechend dem schwereren Motor werden hartere Vorderfedern eingebaut.

Fiir die Wartung und Instandsetzung der Vorderachse gelten griBtenteils die gleichen Anwei-
sungen wie fiir Rekord-D-Modelle. Soweit Abweichungen bestehen, sind diese angefiihrt.

Vorderachse

Ausbauen

Zum Ausbauen der kompletten Vorderachse wird das Fahrzeug vorn hochgehoben und mit Bocken
abgestiitzt. Die Réder werden abgeschraubt.

Auf beiden Seiten Sicherungsbleche fiir die
Bremsleitung entfernen.

Bremsleitung vom Bremsschlauch abschrau-
ben. Bremsleitung sofort mit Mippel verschlie-
Fen, da sonst die Bremsflissigkeit auslauft.

Motor am Motorheber S-1244 und Drahtseil
5-1220 mit einer Ldnge von 1500 mm auf-
hangen. Um eine Verformung der Kotfliigel zu
vermeiden, sind unter die Aufnahmen des
Motorhebers am Kotfliigel rechts und links
Vierkantrohre 30 x 30 x 250 mm unterzulegen.
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Das Drahtseil 5-1220 wird zwischen Zylinder-
block und Lichtmaschine, unter die Olwanne
und zwischen Zylinderblock und Thermostat-
gehduse durchgefihrt,

Motoraufhdngung von Motorddmpfungsblok-
ken abschrauben.

Motor etwas anheben.

Stabilisator am Vorderrahmen abschrauben.

AuBere Spurstange an den Lenkhebeln ab-
schrauben, Kugelbolzen-Ausdriickvorrichtung
S-1235 verwenden.

Vorderachse vom Rahmen abschrauben. Sechskantschraube und Abstandshiilse vorn sind langer
als Sechskantschraube und Abstandshiilse hinten.

Vorderachse mit Wagenheber ablassen.

Einbauen

Vorderachse mit Wagenheber so anheben, daB die einzelnen Befestigungspunkte, wie Motorauf-
hangung und Motordampfungsbldcke, tibereinstimmen.




Alle vier Sechskantschrauben konnen beim Einbau der Vorderachse von oben eingesetzt werden.
Neue selbstsichernde Sechskantmuttern verwenden und auf 5,0 kpm festziehen.

Linken und rechten Halter der Motoraufthdngung am Dampfungsblock befestigen — 4,0 kpm.
Stabilisator an Vorderrahmen anschrauben.
AuBere Spurstangen am Lenkhebel befestigen — 4,5 kpm.

Bremsleitung an Bremsdruckschlauch anschrauben. Bremsanlage entliiften (siehe Arbeitsvorgang
in Gruppe B).

Radmuttern iber Kreuz auf 9,0 kpm festziehen.

Arbeiten an der Vorderradnabe

Vorderradnabe ausbauen

Radkappe mit Radkappen-Abheber SW-311 entfernen. Fahrzeug vorn hochheben, mit Bocken unter
Vorderachse abstiitzen und Vorderrad abschrauben.

Wichtig! In Verbindung mit der Sportfelge 5% J x 14 wird produktionsseitig jeweils zwischen
Vorderradnabe und der Sportfelge eine ca. 6 mm starke Distanzscheibe mit je 1 Sicherungs-
mutter montiert. Dies ist erforderlich, um bei der breiteren Sportfelge eine ausreichende
Freigangigkeit zu gewahrleisten. Die Distanzscheibe ist beim Auswechseln der Radnabe bei
Fahrzeugen mit Sportfelgen der Grofie 5% J x 14 wieder zu montieren.

Bremsschlauch am oberen Lenker abschrau-
ben,

Bremssattel abschrauben und aufhéngen.
Bremssystem bleibt geschlossen.

Radnabenkappe mit Radnabenkappen-Abzieher S-1257 abziehen.

Kronenmutter entsplinten, abschrauben und Vorderradnabe komplett mit Bremsscheibe vom
Achsschenkel abziehen.

Zum Ersetzen der Vorderradnabe Bremsscheibe abschrauben, dazu Vielzahn-Steckschliissel-
Einsatz MW-84 verwenden. ;



Bremsscheibe an Radnabe anschrauben -
5,0 kpm.

Die Anlageflichen der Radnabe und der Brems-
scheibe miissen frei von Schmutz und Grat
sein.

Vorderradlager und Dichtring
ersetzen

Bremsscheibe bleibt an Radnabe angeschraubt.

Falls noch keine Untersetzhiilse vorhanden ist,
diese nach den angegebenen MaBen anferti-
gen.

Fiir Commodore wird Montagehiilse SW-76
verwendet,

Inneres Radlager komplett mit Dichtring aus
Vorderradnabe herauspressen. Hierzu Dorn
und grofe Druckplatte von S-1251 verwenden.
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AuBeren Laufring des duBeren Radlagers aus
Vorderradnabe herauspressen. Hierzu Dorn
und kleine Druckplatte von 5-1251 verwenden.

AuBeren Laufring des inneren und &uBeren
Radlagers mit EinpreBstiick 5-1251/4 unter Mit-
verwendung der entsprechenden Untersetz-
hiilse einpressen.

Dieser Arbeitsvorgang giltauch fiir die Commo-
dore-B-Modelle, nur wird hier das Vorderrad-
lager-Aus- und -EinpreBwerkzeug S5-1269 an-
stelle S-1261 und Vorderradlager-Auszieh- und
EinpreBuntersatz SW-76 anstelle der selbst-
angefertigten Hiilse verwendet.

Alle Laufringe einschlieBlich der Kegelkifige
der Radlager, sowie Lauffliche des Dichtrings
und Hohlraum in der Radnabe, mit Walzlager-
fett, Katalog-Nr. 19 46 254, versehen. Stets
neuen Dichtring verwenden.

p S
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Auch wenn ein Dichtring einzeln ersetzt wird,
ist die Filllmenge in der Radnabe zu erneuern
und alle Laufringe einschlieBlich der Kegel-
kédfige der Radlager, sowie die Laufflache des
Dichtrings, mit Walzlagerfett zu versehen.

Neuen Dichtring mit gleichméaBig verteilten
Hammerschldgen in Vorderradnabe einsetzen.

Radbolzen ersetzen

Bremsscheibe zur Radnabe markieren, um den
urspriinglichen Zusammenbau zu erhalten.

Bremsscheibe mit Vielzahn-Steckschliissel-
Einsatz MW-84 abschrauben,

Kopf des Radbolzens mittig kiirnen, etwas vor-
bohren und mit 15-mm-Bohrer abbohren,

Radbolzenrest mit Dorn herausschlagen (A).
Neuen Bolzen einschlagen (B) und mit Stem-
mer 5-1242 vernieten (C). Beim Schervernieten
Scheibe unter Radbolzenkopf unterlegen.

Bei allen Arbeiten darf der Flansch der Vorder-
radnabe nicht beschadigt werden.

Bremsscheibe an Radnabe anschrauben —
5.0 kpm.

Vorderradnabe einbauen

Dabei darauf achten, dafi die Dichtflachen des Dichtringes nicht beschédigt werden.
Bremssattel an Achsschenkel befestigen — 10,0 kpm.
Bremsschlauch an oberen Lenker anschrauben.

Vorderradlagerspiel einstellen. — Siehe besondere Anweisung.

Radmuttern (ber Kreuz festziehen — 9,0 kpm.
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Vorderradlagerspiel einstellen

Achsschenkelmutter entsplinten und lésen, damit ein geringes axiales Spiel vorhanden ist.

Achsschenkelmutter zum Setzen der Lager bei gleichzeitigem Drehen des Rades auf 2,5 kpm
festziehen.

Achsschenkel-Kronenmutter 3 Schlitze losen.
3 Schlitze aufd rehem- Bei Versatz von Schlitz- und Spintloch, Achs-
= schenkelmutter bis zum ndchstliegenden

Splintloch Iésen, nicht festziehen.

Slacken 3 slg

Die Kegelrollenlager dirfen auf keinen Fall unter Vorspannung laufen. Bei richtiger Einstellung
muf sich die Sicherungsscheibe noch verschieben lassen.

Rad muf sich ohne ,Rucken® in beiden Richtungen drehen lassen.

Achsschenkel

Achsschenkel ausbauen

Wagen anheben und unter unterem Lenker
abstiitzen.

Bremssattel abschrauben, Bremsschlauch am
oberen Lenker abschrauben, Bremssatiel
hochhangen, Bremssystem bleibt geschlos-
sen.

Vorderradnabe komplett mit Bremsscheibe von
Achsschenkel abnehmen.



Lenkhebel und Bremsabdeckblech vom Achs-
schenkel abschrauben,

Lenkhebel mit Spurstange zur Seite schwen-
ken.

Kronenmuttern am Trag- und Fihrungsgelenk
entsplinten und abschrauben.

Trag- und Fiihrungsgelenke nacheinander mit
AuspreBwerkzeug SW-327 aus Achsschen-
kelaugen herausdriicken.

k_ Das AuspreBwerkzeug SW-327 wird immer
so angesetzt, daB der Schraubenkopf zum ab-
zudriickenden Gelenk zeigt.




Achsschenkel priifen

Zulassiger Radialschlag der inneren und duBe-
ren Radlagersitzflichen 0,025 mm max.

Das Richten eines deformierten Achsschen-
kels ist nicht zuldssig.

Achsschenkel einbauen

Achsschenkel am Trag- und Fihrungsgelenk
befestigen, Kronenmutter des Traggelenkes
auf 7,5 kpm und Kronenmutter des Filhrungs-
gelenkes auf 5,5 kpm festziehen.

Bremsabdeckblech und Lenkhebel am Achs-
schenkel befestigen,

Falls erforderlich, Papierdichtung zwischen
Achsschenkel und Abdeckblech erneuern. Auf
richtigen Sitz der Hammerschrauben bei Re-
kord achten.

Bremsabdeckblech mit Kreuzschlitzschrauben
bei Commodore anschrauben.

Vorderradnabe und Bremssattel montieren.
Lenkhebel an Achsschenkel — 8,0 kpm.
Bremssattel an Achsschenkel — 10,0 kpm.

Vorderradlagerspiel einstellen.

(



Lenkhebel ersetzen

Spurstangengelenk  mit  Kugelbolzen-Aus-
driickvorrichtung 5-1235 aus Lenkhebel her-
ausdriicken.

Darauf achten, daB die Hammerschrauben zur
Befestigung des Lenkhebels bei Rekord nicht
in den Bremsscheibentopf hineinrutschen.

Beim Commodore werden die Schrauben ab-
geschraubt, vordere (A) und hintere (B) sind
verschieden lang.

Lenkhebel an Achsschenkel — 8,0 kpm.
Spurstange an Lenkhebel — 4,5 kpm.

StoBdampfer ersetzen

Einstellmal (A) an oberer StoBdimpferbefesti-

gung einhalten. ‘11—
Rekord und Commodore: A = 15 mm L [L-‘-L
Rekord, Commodore mit sportlicher Federung,

Commodore ,GS": A = 17 mm

Falls erforderlich, obere Gummibuchsen bei- & A

der StoBdampfer ersetzen.

StoBdampfer am unteren Lenker befestigen —
4,0 kpm.

4811
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Gummiteile am Stabilisator ersetzen

Wagen unter unteren Lenkern der Vorderachse hochheben.

Beim Einbau auf richtige Lage der Gummipuffer achten. Der Bund der Gummipuffer setzt sich

jeweils in Stabilisatorauge bzw. Stabilisatorhalter.

Gummipufferteller mit hoher Seite zum Gummipuffer. Stets neue selbstsichernde Muttern verwenden.

VorspannmaB (A) von 40-41 mm einhalten.

Gummibuchsen beider Zugstreben ersetzen

Zugstrebe am Ausleger des Vorderachskérpers
und am unteren Lenker abschrauben. Innere
Sechskantmutter auf Zugstrebe so weit wie
moglich zuriickdrehen.

AuBere Stabilisatorbefestigung links und
rechts zerlegen und zusammenbauen.

Zugsirebe mit Stabilisatorhalter zun#chst lose
am unteren Lenker anschrauben.

Richtige Anordnung der Gummibuchsen be-
achten. Aufere Gummibuchse (A) setzt sich
mit dem Bund in die innere Gummibuchse (B)
hinein.

Meue selbstsichernde Sechskantmuttern ver-
wenden.



Zugstrebe mit Stabilisatorhalier am unteren
Lenker befestigen. Grundeinstellung der Zug-
strebe vornehmen.,

Rekord: MalB A = 348 mm
Commodore: MaB A = 346 mm

AuBere Sechskantmutter festziehen — 9,0 kpm.

Nach Grundeinstellung der Zugstrebe Sturz,
Nachlauf und Vorspur einstellen.

Traggelenkspiel priifen

Hierzu Gesamthohe des Traggelenkes mit Ver-
schleiBkontrollehre SW-326/5 bei am Boden
stehendem Fahrzeug priifen.

Evil. umgeschlagene Splinte nicht mitmessen.

Das max. zuldssige Axialspiel des Kugelbol-
zens von 2,0 mm ist bereits in der Maulweite
der Kontrollehre beriicksichtigt.

LaBt sich die Lehre nicht mehr aufschieben,
dann hat der VerschleiB die max. Grenze er-
reicht und das Traggelenk muB erneuert werden.

Ein Gelenk ist auch unter allen Umstdnden auszuwechseln, wenn bei der Kontralle eine Beschi-
digung des Dichtungsbalges festgestellt wird, da diese immer zum Ausfall des Gelenkes fiihrt, -

Traggelenk ersetzen

Fahrzeug mit Wagenheber hochheben und unter
den unteren Lenkern mit Bécken abstiitzen. Mag-
lichst die zu bearbeitende Seite etwas mehr be-
lasten, damit der obere Lenker entspannt ist,
Vorderrad abnehmen.

Bremssattel und Bremsleitung abschrauben und
hochhéngen. Bremssystem bleibt geschlossen.

Kronenmutter am Traggelenk entsplinten und ab-
schrauben.




Traggelenk mit AuspreBwerkzeug SW-327 aus
Achsschenkel herauspressen.

Achsschenkel mit Lenkhebel und Spurstange
zur Seite schwenken.

Traggelenk mit Kukkoabzieher 2041 und Mon-
tagewerkzeug S-1316/2 und 5-1319/2 heraus-
pressen.

Neues Traggelenk, wie gezeigt, mit 5-1316/3 und
S-1319/1 in Verbindung mit Kukkoabzieher 20-1
ginpressen.

Das Traggelenk ist wartungsfrel, wird nur im
Zusammenbau geliefert und kann nicht zerlegt
werden.

Achsschenkel mit Vorderradnabe und Lenk-
hebel am Traggelenk befestigen. Kronenmutter
auf 7,5 kpm festziehen.

Bremssattel am Achsschenkel befestigen -
10,0 kpm.

Radmuttern iiber Kreuz auf 9,0 kpm festziehen.



Vorderfedern ersetzen

Fahrzeug hochheben und unter dem Rahmen
abstiitzen.

Bremssattel abschrauben, Halter von Brems-
schlauch am oberen Lenker abschrauben,
Bremssattel hochhingen, Bremssystem bleibt
geschlossen.

StoBdéampfer ausbauen.

Schrauben von Stabilisatorhalter im unteren
Lenker abschrauben.

Vorderfeder spannen, dazu Spannplatten von
5-1034, Teil 2 und 3, sowie komplette Spann-
schraube von 5-1158 verwenden.

Spannplatten méglichst weit auseinander ein-
setzen, moglichst 7 Federwindungen einfassen.

——5-1034/3

——==5-115811




Kronenmutter vom Traggelenk entsplinten und
abschrauben.

Traggelenk mit AuspreBwerkzeug SW-327 aus
Achsschenkel herauspressen.

Zugstrebe am Ausleger des Vorderachskorpers
l5sen.

Unteren Lenker am-Achskdrper etwas lésen,
nach unten schwenken und Vorderfeder heraus-
nehmen.

Beim Spannen der Vorderfeder sind mdglichst
7 Federwindungen zwischen die Spannplatten
einzufassen.



Achtung!

Das Vorderfederende mit dem geraden Aus-
lauf muB in den unteren Lenker eingesetzt wer-
den.

Falls erforderlich, neuen Diampfungsring fiir
obere Federlagerung verwenden,

Linke und rechte Vorderfeder sind verschieden.

Beim Auswechseln darauf achten, daf an der
rechten Feder zusitzlich, neben dem Farbkenn-
zeichen, noch ein weiBer Farbfleck angebracht
ist.

Vorderfedern sind nur paarweise
austauschbar.

Der Dédmpfungsring in der oberen Federlagerung
hat einen Anschlag, um ein Verdrehen zu ver-
hindern.

Auf einwandfreien Sitz der Vorderfeder zwischen
unterem Lenker und Achskorper achten.

Unteren Lenker mit Traggelenk am Achsschen-
kel befestigen — 7,5 kpm.

Zugstrebe grundeinstellen.

Unteren Lenker so weit anheben, bis er sich
in waagerechter Lage befindet. Unteren Lenker
am Achskorper wieder festziehen — 6,5 kpm.

Die Dampfungsbuchse im unteren Lenker darf nicht bei entlasteter Vorderfeder festgespannt
werden, sondern soll bei belasteter Vorderachse in anndhernd verwinduyngsfreien Zustand ge-

bracht werden.



Stabilisatorhalter am unteren Lenker festschrau-
ben — 7,5 kpm. Neue selbstsichernde Muttern
verwenden, '

Vorderfederspanner ausbauen.

StoRdampfer am unteren Lenker befestigen —
4,0 kpm.

EinstellmaB (A) an oberer StoBddmpferbefesti-
gung einhalien.

= A

Rekord und Commodore: A = 15 mm

| Rekord, Commodore mit sportlicher Federung,
' Commodore ,GS5": A =17 mm

Bremssattel an Achsschenkel — 10,0 kpm.
Radmuttern iiber Kreuz auf 9,0 kpm festziehen.

\ Vorderfeder der anderen Wagenseite ersetzen.

Sturz, Vorspur und Nachlauf einstellen.

Unteren Lenker ersetzen o
N
Entspricht Vorgang ,Vorderfeder ersetzen”, zu-

ziiglich unteren Lenker am Achskdrper ab- und
anschrauben.

Zugstrebe am Ausleger des Vorderachskérpers
ldsen,

Die Schraube zum Befestigen des unteren Len-
kers am Achskérper muf von vorn eingebaut
werden,




Linke und rechte Ausfiihrung des unteren Len-
kers beachten. Bund der Dampfungsbuchse
muB, in Fahrtrichtung gesehen, immer vorn
liegen.

Unteren Lenker an ‘Achskérper befestigen —
6,5 kpm.

Stets neue selbstsichernde Muttern verwen-
den.

Anmerkung

Der untere Lenker darf nur in horizontaler Lage festgezogen werden. Dies gilt auch fir alle anderen f
Befestigungsstellen in Verbindung mit Gummi-Dédmpfungsbuchsen an den Lenkerarmen der
Vorderachse, damit sich die Gummiteile bei belasteter Vorderachse in annihernd verwindungs-
freiem Zustand befinden.

Sturz, Vorspur und Machlauf einstellen.

Arbeiten am ausgebauten unteren Lenker

Traggelenk ersetzen

Defektes Traggelenk mit Montagehiilse S-1254
und KM-117/3, wie im Bild gezeigt, herauspres-
sen.




]
—S-1250/2

o S

Neues Traggelenk mit Montagewerkzeug 51254,
Teil 1, einpressen.

Traggelenk auf keinen Fall direkt auf dem Trag-
gelenkgehduseboden einpressen. Gummibelag
nicht beschadigen.

Das Traggelenk ist wariungsfrei, wird nur im
Zusammenbau geliefert und kann nicht zerlegt
werden.

Dampfungsbuchse ersetzen

Dampfungsbuchse mit Montagewerkzeug S-
1950 aus- (A) und einpressen (B).



Abstiitzschale (C) von Montagewerkzeug S-
1250 in Lenker einsetzen, damit sich dieser beim
Ein- und Auspressen nicht verformt.

Biem Einpressen darauf achten, daB im unteren
Lenker die Bohrung A enisprechend der Damp-
fungsbuchsen-AuBenhilse gréBer ist als Boh-
rung B. Die Buchse wird beim linken und rech-
ten Lenker — in Fahrtrichtung gesehen — von
vorn eingeprelt.

Die Dampfungsbuchse muB nach dem Einpres-
sen fest im unteren Lenker sitzen. Buchse trok-
ken einpressen — nicht einfetten.

Oberen Lenker ersetzen

Vorderrad abnehmen. Halter von Bremsschlauch
am oberen Lenker abschrauben.

Bremssattel abschrauben und hochhangen.

Das Fahrzeug vorn anheben und unter unterem
Lenker abstiitzen. Maglichst die zu bearbeitende
Seite etwas mehr belasten.

Kronenmutter von Fihrungsgelenk entsplinten
und abschrauben.




Fiihrungsgelenk mit AuspreBwerkzeug S-327
aus Achsschenkel herauspressen,

Oberen Lenker von Achskérper mit handels-
tblicher Spezialknarre 19 mm abschrauben.

Handelsiibliche Spezialknarre 19 mm, wie im
Bild gezeigt, verwenden.



Beim Abschrauben des oberen Lenkers auf ga-
belférmige Ausgleichscheiben (A) achten, die
beim Anschrauben wieder an der gleichen Stelle
beigelegt werden miissen.

Oberen Lenker am Achskorper befestigen —
8,0 kpm.

Bremssatiel befestigen — 10,0 kpm.

Bremsschlauch am oberen Lenker befestigen.

Anmerkung .

Der obere Lenker darf nur in horizontaler Lage fesigezogen werden. Dies gilt auch fiir alle anderen
Befestigungsstellen in Verbindung mit Gummi-Démpiungsbuchsen an den Lenkerarmen der Vorder-
achse, damit die Gummiteile bei belasteter Vorderachse in anndhernd verwindungsfreiem Zustand
sind.

Filhrungsgelenk am Achsschenkel befestigen — 5,5 kpm.
Radmuttern iiber Kreuz auf 9,0 kpm festziehen.

Sturz, Vorspur und Nachlauf einstellen.



Fuhrungsgelenk im oberen Lenker ersetzen

Entspricht Vorgang .Oberen Lenker ersetzen®, zuziiglich Filhrungsgelenk aus- und einbauen.

Fuhrungsgelenk mit Montagewerkzeug S—1254 /1
und S-1316/2, wie im Bild gezeigt, auspressen.

S-1254/1

Flihrungsgelenk mit Montagewerkzeug S-1319/3
und KM-117/3, wie im Bild gezeigt, einpressen.

Oberen Lenker an Achskorper befestigen — 8,0 kpm.
Fiihrungsgelenk an Achsschenkel — 5,5 kpm.
Bremsschlauch am oberen Lenker befestigen.
Radmuttern tiber Kreuz auf 9,0 kpm festziehen.

Sturz, Vorspur und Nachlauf einstellen.
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Dampfungsbuchsenim oberen Lenker ersetzen

Entspricht Vorgang ,Oberen Lenker ersetzen®, zuziiglich Dampfungsbuchsen ersetzen.

Im oberen Lenker unterscheidet sich die in Fahri-
richtung vorn liegende Dampfungsbuchse (A)
von der hinteren Dampfungsbuchse (B) durch
verschiedene Ausfihrungen.

Dampfungsbuchse (B) hinten hat keine AuBen-
hillse wie Dampfungsbuchse (A) vorn.

Steckscheibe des Montagewerkzeuges S5-1249/2
liber Lenkerachse schieben, Montagehiilse
KM-117/3 iiber Dampfungsbuchsen-AuBenseite
legen und vorn liegende Ddmpfungshuchse her-
auspressen, bis Lenker aufsitzt.

Vordere Dampfungsbuchse mit Schraubenzieher
herausnehmen.
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Losors)

Die hintere Dampfungsbuchse, ohne AuBen-
hillse, mit Montagewerkzeug KM-117/3 und
SW-05 auspressen.

Neue Dampfungsbuchse in Seifenwasserlosung
tauchen und in Verbindung mit Montagewerk-
zeug KM=117/3 und SW-85, wie im Bild gezeigt,
ginpressen.

Dabei ist darauf zu achten, daB die verzahnte
Seite nach auBen zeigt.

Die Dampfungsbuchse wird rechts und links
biindig eingepreft.

Markierungswarze (A} mul sowohl beim linken
als auch beim rechten Lenker — in Fahrtrich-
tung gesehen — nach links zeigen. Der hoch-
gezogene Rand der Federscheiben zeigt zur
Buchse.

()



Die vordere Dampfungsbuchse mit Montage-

werkzeug S-1319/4 und geschlitzter Hiilse S- '
I \

1249/1, wie im Bild gezeigt, einprassen.
i 5-1319/4

S5-1249M1 ——

e,

T

Die vordere Dampfungsbuchse kann erst ein-
gepreBt werden, wenn die LenKerachse in die
hintere Dampfungsbuchse eingesetzt worden
ist.

Sechskantschraube der Lenkerachse erst dann
auf 6,0 kpm festziehen, wenn cberer Lenker
eingebaut ist und unterer Lenker in vorgeschrie-
bener Stellung steht.

Oberer Lenker an Achskoérper — 8,0 kpm.

Auf gabelférmige Ausgleichscheiben achten.

Anmerkung

Der obere Lenker darf nur in horizontaler Lage festgezogen werden. Dies gilt auch fiir alle anderen
Befestigungsstellen in Verbindung mit Gummi-Dampfungsbuchsen an den Lenkerarmen der Vorder-
achse, damit sich die Gummiteile bei belasteter Vorderachse in anndhernd verwindungsfreiem
Zustand befinden.

Fithrungsgelenke an Achsschenkel - 5,5 kpm.
Radmuttern Uber Kreuz auf 9,0 kpm festziehen,

Sturz, Vorspur und Nachlauf einstellen.



Spezial-Werkzeuge

Nr. Werkzeug-Bezeichnung Anwendung

S5-1158 Vorderfederspanner Zum Aus- und Einbau der
Vaorderfeder, In Verbin-
dung mit Spannplatten
von S-1034

(Teil 2 und 3).

5-1235 Kugelbolzen-Ausdriickvorrichtung Herausdriicken der Kugel-
bolzen aus linkem und
rechtem Lenkhebel,

S5-1242 Radbolzen-Stemmer | Vorderradbolzen nach
Einpressen in Vorder-
radnabe verstemmen.

S5-1244 Motorheber Zum Anheben und Halten
des Motars.

Seil von 51220 Verwen-
den (Lange ca. 115 cm).




M,

Werkzeug-Bezeichnung

Anwendung

S-1249

Oberer-Lenker-Dampfungsbuchse-Montagewerk-
zeug

Aus- und Einpressen der

Dampfungsbuchse im
oberen Lenker,

Teil 1 und 2 verwenden.

51250

Unterer-Lenker-Dampfungsbuchse-Montagewerk-

-\

)
.ﬂ

Aus- und Einpressen der

Dampfungsbuchse im
unteren Lenker,

51251

Vorderradlager- und Dichtring-Aus- und -EinpreB-
werkzeug

e

1

AuBeren Laufring des

inneren und duBeren Rad-
lagers an Nabe aus- und

einpressen.

51252

Vorderradlager- und Dichtring-Aus- und -EinpreB-
untersatz

Zum Aus- und Einpressen
der Laufringe Nabe auf

Untersaiz setzen.




Mr. Werkzeug-Bezeichnung Anwendung

51254 Untere-Lenker-Traggelenk-Montagehilsen Aus- und Einpressen des
Traggelenkes im unteren
Lenker.
(Einpressen mit kleiner
Hiilse liber Schlitzplatte).
Unterer Lenker ausgebaul.

S-1257 Radnabenkappen-Abzieher Abziehen der Radnaben-
kappen.

i
[0a559¢4]

S-1269 Vorderradlager- Aus- und -EinpreBwerkzeug AuBeren Laufring des
inneren und dubBeren
Radlagers aus Nabe

@ Qﬁ herauspressen.

51316 Traggelenk-Aus- und -Einziehwerkzeug Aus- und Einziehen des
Traggelenkes im unteren
Lenker.
Teil 2 und 3 verwenden.

O
N
05694




Mr.

Werkzeug-Bezeichnung

Anwendung

51319 Traggelenk-Aus- und -Einziehwerkzeug Aus- und Einziehen des
(in Verbindung mit Kukko-Abzieher 20-1) Traggelenkes im unteren
Lenker.
Teil 2 verwenden,
KM-117 Unterer-Lenker-Dampfungsbuchse-Montage- Aus- und Einpressen der
werkzeug Déampfungsbuchse im
unteren Lenker.
S :
;j
SW-76 Vorderradlager-EinpreB- und -Ausziehuntersatz Ausziehen und EinpreBen

(in Verbindung mit Kukko-Auszieher 21/6 und 21/7)

Stahlrehr-30x 10542
Stesl pipe-30¥ 10252

- 70,5%
o 1 :
2 t |
i 1
] -
/, B
e 745" -
= s0* -
All dimensions are mafric 05766

der duBeren Laufringe,

1
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Werkzeug-Bezeichnung

Anwendung

Flachsighl-40x3x 100
Fiof slack-£0e3e 100

&=
t
W schweillen
! weld 3
E [ L]
i LI5-10% 80
| Steel SAE 0I5-16% 80
e, o
| T ¢ 15-14% 400
Siesl SAE FﬂJE f-C w00
7. I |

% LD

All dirrensions are melric TR

Nr,
SW-85 Antriebskegelradlager-Einprefischeibe und Aus- und Einpressen der
-AuspreBplatte mit Dorn (duBeres Lager) Dampfungsbuchse im
oberen Lenker.
Teil 1 {Dorn) verwenden.
5t 37.12 - 20P182
Steel SAE 1010-20%182
== Aus“t—_ﬁ— —? . Ee
I P
75 N
180
5160.11-62%17 5t 60.11-72%)7
Stesl SAE Iﬂ‘(i—ﬁzﬂﬂ? Steel SAE 1045 -72x 17
[
T u
g
e
28
o=
z5
L
SwW-3n Radkappen-Abheber Zum Abheben der Rad-
zierkappe.




Nr. Werkzeug-Bezeichnung Anwendung

SW-326 TraggelenkverschleiB-Kontrollehre Traggelenkspiel prifen.

Filachstoh!
Elal stee; ~30x3r132

-— — 95— -

BT,

_80-

S [ B

L= - 132 — = -

All dimensions are melric

Werkz.-Nr. MalB & MaRB

SW-326/5 25 9+0,1

SW-327 Fuhrungs- und Traggelenk-Ausdriickwerkzeug Auspressen des Trag-
und Fiihrungsgelenkes
aus Achsschenkel.

C45K _an Sechskonf
Steel SAE 1045 22 Hex. stock %57

1

=

f
MTgel 5=

33

55

Migxl 5=

- &5 e ™

All dimensions gre meiric [T

Fettgedruckte Werkzeugbezeichnung = Werkzeug neu aufgenommen.



Mr.

Woerkzeug-Bezeichnung

Arnwendung

MWW-84

Vielzahn-Steckschliissel-Einsatz

Fiir Bremsscheibe an
Vorderradnabe.

Untersetzhiilse (Selbstanfertigung)

Stahlrohr

)
Steel pf’pe_”ﬂxﬂ‘ 72

!
|
|
I
I
|
|
I
|

@

—————————— g4
e & gigf

All dimensjons are melric

— ]

Zum Aus- und Ein-
pressen der Laufringe
MNabe auf Untersatz
setzen.
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