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Einstell-und Einbauhinweise

Benennung MaBe, Werte, Hinweise Priifung mit
Ausgleich des Sitztiefe messen und durch Ausgleichscheiben van
Axialspiels der 66 x 0,1 mm Starke, Katalog-Nr. 20 80 551, und bei
Hinterachswelle Caravan und Commodare-B von 71 x 0,1 mm Stirke, :
Katalog-Nr. 20 80 601, ausgleichen. TiefenmaB
Zulassiges Axalspiel 0,05 mm max.
Zuldssige Pressung 0,15 mm.
Hinterachswelle Welle in Zentrierung spannen.
aut Schlag priifen | Zuldssige Rundlaufabweichung 0,03 mm max. MeBuhr
Zulassiger Seitenschlag 0,10 mm max.
Hinterfeder- o
ausfiihrung Schraubenfedern mit linearer Federrate
Federhohe | Gesamt-
Typ unbelastet | windungs- |Farbkennzeichen
mm zahl '
Rekord-D Lim. 361 8,75 blau-rosa
Commod.-B Lim. 351 850 braun-rosa
Caravan 375 9,00 braun
Caravan (hart) 3673 B75 grin
Alle mit 4-Zyl.-Mot.
im Anhédngerbetr.
(auBer Caravan) 372 9,00 rosa
Rekord-D Coupé 354 8,50 blau-griin
Comm.-B Coupé | gy
Comm.-B,,GS*Lim/ 341 8,25 weill-griin
Comm.B,GS" Cou. 333 8,00 weill-rosa
Alle mit 6-Zyl.-Mat. s
im Anhéngerbetr. a7 8,75 braun-griin
Abstand (Einstell-
mabB) zwischen Rekord-D | 19
Oberkante StoB- Commodore-B (auBer ,GS") | st
dampfer-Kalben- Caravan 9 mm Langenmal
stange und Ober- | CommodoreB ,GS" 7.5 mm
kante selbst- (Oberkante Stange bis Oberkante Kontermutter)
sichernde Mutter
Vorspannung der | Neue Kegellager auf ein Drehmoment von 8—15 kpem
Kegellager fir bei Rekord-D bzw. 10—17 kpem bei Commodore-B,
Antriebskegelrad | bereits gelaufene Kegellager auf ein Drehmoment
von 6—9 kpem bei Rekord-D bzw, 9—12 kpem bei
Commaodore-B, varspannen. Torsiometer

Vor dem Vorspannen der Kegellager
Antriebskegelrad ca. 1 Minule
drehen, damit sich die

Lager setzen




Benennung MaBe, Werte, Hinweise Prifung mit
Antriebskegelrad- | Siehe Arbeitsvorgang ,Antriebskegelrad einbauen Spezial-
Einstellung und einstellen®. Zur Hoheneinstellung des An- werkzeugen

triebskegelrades nachstehende Ausgleichscheiben u. MeBuhr
verwenden.
husgieinhshheiben fiir inneres Antriebskegelradlager
Rekord-D 70,5 mm
AubBendurchmesser { et S 73.5 mm
Dicke |Kennzeichen am Katalog-Nr.
mm | AuBenumfang [ poyord-D | Commodore-B
0,250 = 4 06 399 4 06 352
0,275 | 1 Nut 4 06 400 4 06 353
0,300 | 2 Nuten 4 06 401 4 06 354
0,325 | 3 Nuten 4 06 402 4 06 355
0,350 | 4 Nuten 4 06 403 4 06 356
0,375 5 Muten 4 06 404 4 06 357
0,500 | 1 Abflachung 4 06 405 4 06 358
Spiel zwischen 0,08-0,15 mm Fuhllehre
Hinterachswellen-
kegelrad und Aus-| Es ist kleinstes Spiel anzustreben.
gleichgehduse fiir | Zur Erzielung des Spieles nachstehende Ausgleich-
Rekord-D bei ein- | scheiben verwenden:
gelegien Aus-
gleichscheiben
Durchdrehmoment 2,0—2,4 kpm Spezial-
des Ausgleichge- | Zur Erzielung des Durchdrehmomentes nach- werkzeugen
triebes f. Comm.-B| stehende Ausgleichscheiben verwenden: u. Drehmo-
bei eingelegten ment-
schliissel

Ausgleichscheiben

Ausgleichscheiben 59 mm AuBendurchmesser
fur Hinterachswellenkegelrader

Dicke Anzahl der Kerben
mm am AuBenumfang ReRIag-I
1,00 o 4 10 675
1,05 1 410 676
1,10 2 4108677
1,15 3 410 678
1,20 4 410 679
1,25 5 4 10 680
1,30 5] 4 10 681
1,35 7 410 698
1,40 g 4 10 699
Kugelscheibe 36 mm AuBendurchmesser fiir
Ausgleichkegelrader
Dicke Anzahl der Kerben
mm am AuBenumfang KatalogrNr:
11£0,02 - 4 10 650




Benennung Male, Werte, Hinweise Priifung mit

Tellerrad an Aus- | Tellerrad vor dem Aufsetzen auf Ausgleichgehiuse
gleichgehduse mindestens 1 Minute in bis zum Siedepunki erhitztes
Wasser legen.

Zuldssiger Seiten-
schlag des aufge-
schraubten Teller-

rades bei Auf- 0,08 mm MeBuhr
nahme i. d. Lagern
d. Ausgleichgeh.

Zahnflankenspiel | a) Zahnflankenspiel bei der Berechnung zur Bestimmung

zwischen Teller- der Scheiben fiir Ausgleichgehduse-Kegellager
und Antriebs- angestrebt:
kegelrad 0,12 mm (siehe Arbeitsvorgang ,Ausgleichgetriebe

einbauen und Zahnflankenspiel einstellen®).

b} Zuldssiges Zahnflankenspiel: 0,10 bis 0,20 mm

Rekord-D 50 mm

Commaodore-B - 57 mm

Ausgleichschei-
ben fiir Ausgleich-| AuBendurchmesser {
gehduse-Kegel-

lager Diskes | Avisild. Nogeis Katalog-Nr,
ELE ALl ﬂuﬁenumfang FEEkDrd-D Cﬂmmﬂdﬂre-ﬂ
0,150 (0] 4 10 950 410 975
0175 i 410 951 410 976
0,200 : 410 952 410 982
[],225 3 410 953 410 983
0,250 4 410 954 410 984
0.975 5 410 955 410 985
0,500 G 410 956 4 10 986
1,000 7 4 10 965 410 987




Ole, Fette, Dichtungsmittel

Fiir Hinterachse als Neufiillung und bei Einbau neuer Ausgleichgetriebe- Hypoidal

teile oder einer Ersaizhinterachse. 19 42 380

Fiir Nachfiillung der Hinterachse.

Muten der Hinterachswelle vor Einbau einélen. Hypoidal

Ausgleichkegelrider mit Ausgleichscheiben var Montage und nochmals l}?i:rgh‘la?g

vor Aufschrauben des Hinterachsgehéusedeckels eindlen.

Gezahntes Schiebestiick der Gelenkwelle vor Einbau bestreichen. Kollodiales
Graphitfett
19 70 201,
Hypoidél
M 12 oder
19 42 380

Antriebskegelrad-Dichtring vor Einbau einfetten. Schutzfett
19 48 814

Papierdichtungen zwischen Halteplatte an Hinterachswelle und Brems-
tragerplatte sowie zwischen Achstragrohr und Bremstrégerplatte vor dem

Abschmierfett
M 47,

Einbau der Welle an Anlagefliche diinn bestreichen. handels-
iiblich
Papierdichtung an Olfangblech der Hinterachswelle ankleben. Dichtungs-
mittel
15 04 167
Obere und untere Schraube fiir Hinterachsgehéusedeckel bestreichen. Dichtungs-
masse
15 03 161
Gummibuchsen fiir Schubstange vor Einpressen in Aufnahmen Testbenzin,
bestreichen. handels-
dblich.




Drehmoment-Richtwerte

Drehmoment kpm
Bezeichnung Rekord-D  |Commodore-B

Schrauben, Tellerrad an Ausgleichgehéuse . . . . . 7,0 1,5
Schrauben, Lagerdeckel an Hinterachsgehause . . . . 4.5 4.5
U-Biigel an Antriebskegelradflansch . . . . . . . 1,5 1,5
Schrauben, Hinterachsgehdusedeckel . . . . . . . 3,0 3,0
Oberer Lenker an Unterbav . . . . . . . . . . 5,0 5,0
Oberer Lenker an Tragrobr . . . . . . . . . . 3,58 35
Unterer LenkeranUnterbawe . . . . . . . . . 6,0 6,0
Unterer Lenkeran Tragrohr . . . . . . . . . . 7.5 7.5
Schrauben, Stabilisator an oberen Lenker . . . . . . 1,5 1,5
Schrauben, Schubstange an Tragrohr und Unterbau . . . 7.6 7.5
StoBdampfer an Hinterachse . . . . . . . . . 3,0 3,0
StoBdampfer an Hinterachse (Caravan) . . . . . . 2.5 =
Alle Fahrzeuge mit 4-Zylinder-Motoren — auBer mit 17 N-Mo-
toren — und alle Commodore-B mit Schaltgetriebe: Laschen-
kupplung an Schiebestiick und Gelenkflansch . . . . 7.9 1,5
Hadrutterf' - +« =« = = = = & 5 s & s s 9,0 9,0
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Einfuhrung

Die Hinterrad-Aufh&ngung umfaBt die eigentliche Hinterachse, die beiden Langslenkerpaare, die
Schubstange, die Schraubenfedern, die StoBddmpfer und den Stabilisator sowie als Antriebs-
element die zweiteilige Gelenkwelle.

Die Hinterachse ist ungeteill. Sie besteht aus dem Achsgehiduse mit Tragrohren, Antriebskegelrad,
Tellerrad mit Ausgleichgetriebe und den Hinterachswellen, An den Tragrohrenden sind die Bremsen
angeordnet. Das Antriebskegelrad Ubertragt die Motarkraft auf das Tellerrad. Dieses leitet die Kraft
weiter liber das Ausgleichgetriebe und die Hinterachawellen zu den Radern. Durch die Hypoid-Ver-
zahnung von Antriebskegel- und Tellerrad ist die Mitte des Antriebskegelrades zur Mitte des Teller-
rades nach unten versetzt. Hierdurch tritt eine zusétzliche Gleitbewegung auf, wodurch hohe Zahn-
flankendriicke entstehen, die das Schmiermittel wegzudriicken versuchen.

Bei allen Rekord-D- und Commodore-B-Typen, gleichgiiltig ob mit oder ohne Sperrausgleich-
getriebe, wird bereits werkseitig das Spezialdl, Katalog-Nr. 19 42 380, eingefiillt. Dieses Ol
ist nur liber die Abteilung Ersatzteile und Zubehdr lieferbar. Es handelt sich hierbei um das
gleiche Ol, das bisher nur in Hinterachsen mit Sperrausgleichgetrieben und bei V 8-Motor
eingefiillt wurde. Damit entfallt der Hinterachsdlwechsel bei 1000 km. Zur Nachfiillung ist
dieses Spezialdl oder das Hochstdruckdl M 12 zu verwenden.

Das bei den bisherigen Typen verwendete Einlaufél M 66 entféllt bei diesen Typen.




Die Entliftung der Hinterachse erfolgt durch ein Kunststoffventil, das in das linke Hinterachstrag-
rohr in Nihe der den oberen Lenker aufnehmenden Stiitze eingesetzt ist. Das Ventil ist auf der
Oberseite labyrinthartig ausgebildet und mit einem beweglichen Deckel versehen.

Die spur- und sturzkonstante Hinterachse besitzt als Federelemente Schraubenfedern und
wird mit Lingslenkerpaaren und einem Querlenker gefiihrt, Die unteren Lenker sind die Trag-
gelenke. Zwischen ihnen und den dariiber liegenden Langstragern am Unterbau der Karosserie
sind die Schraubenfedern angeordnet. Oben und unten sitzt die Schraubenfeder in einem Damp-
fungsring aus profiliertem Gummi. Die oberen Lenker sind Fiihrungsgelenke, die zusammen
mit den Traggelenken Fahr- und Bremsmomente von der Hinterachse auf den Unterbau tibertragen.
Der Querlenker (in diesem Werkstatt-Handbuch auch Schubstange genannt) sorgt fiir die seit-
liche Filhrung der Hinterachse zum Wagen. Am Unterbau der Karosserie wie auch an der Hinter-
achse sind alle Lenker in groBvolumigen Gummibuchsen gelagert.

Die wartungsfrei arbeitenden und doppelseitig wirkenden, hydraulischen Teleskopstofiddmpfer
sind zwischen federnder Achse und Wagenboden angeordnet. Sie sollen {ibertragene Stéife,
z. B. durch Fahrbahnunebenheiten, aufnehmen und dampfen. Beide StoBddmpfer sind einmal am
Wagenboden und zum anderen an Stiitzen gelagert, die an die die unteren Lenker aufnehmenden
Stiitzen angeschweift sind.

Der ‘Drehstabstabilisator ist an den oberen Lenkern befestigt.

Die zweiteilige Gelenkwelle besteht aus der vorderen und hinteren Gelenkwelle und dem Zwischen-
lager. Das Zwischenlager ist auf der vorderen Gelenkwelle vor der Befestigungsstelle der beiden
Wellen angeordnet. Es umfabt das Kugellager, den Gummidampfungsring, in dem das Kugellager
eingelassen ist, und die Fiihrungshiilse, die den Ddmpfungsring umgibt. Das Zwischenlager wird am
Wagenboden befestigt. Das Kugellager des Zwischenlagers ist durch eine Dauerfettfillung war-
tungsfrei. Die vordere Gelenkwelle ist am Getriebe mit Innenverzahnung verschiebbar auf
der Hauptwelle angeordnet. Die hintere Welle wird mit zwei Briden am Antriebskegelradflansch
der Hinterachse befestigt.

Bei allen Modellen kann auf Wunsch ein Sperrausgleichgetriebe in die Hinterachse eingebaut
werden.

Nach allen Arbeiten an der Hinterradauthdngung sind die Schrauben der in Gummibuchsen ge-
lagerten Lenker erst bei beladenem Wagen festzuschrauben. Die Wagenbelastung ist richtig,
wenn die Kofferraumriickwand durch zwei Monteure mit je ca. B0 kg Gewicht belastet wird.




Hinterfedern ersetzen

Wagen hinten aufbocken (Réder brauchen nicht abgeschraubt zu werden).

Zundchst an einer Seite unteren Lenker in der Nihe seiner Verschraubung am Wagenunterbau
mit Wagenheber unterstiitzen und Befestigungsschraube fiir Lenker an Achse eiwas |6sen. Dann
unteren Lenker vom Unterbau abschrauben; dazu beim Herausziehen der Befestigungsschraube
Achse mit einem geeigneten Montiereisen etwas nach vorn driicken. -

Unteren Lenker mit Wagenheber ablassen, bis
Schraubenfeder entspannt ist, und diese her-
ausnehmen, ’

Einbau in umgekehrter Reihenfolge.

Dabei ist zu beachten, daB das geradlinig ab-
gebogene Federende nach unten in den Fe-
dersitz des unteren Lenkers zeigt. Dadurch
wird ein Verdrehen der Feder wihrend der
Fahrt verhindert. Auf richtigen Sitz der jeweils
zu erneuernden Dampfungsringe — besonders
am unteren Federsitz — achten.

Die Schraubenfeder auf der gegeniberliegenden Seite ist in der gleichen Weise aus- und einzu-
bauen.

Achtung!
MNach dem Einbau der beiden Hinterfedern sind die Befestigungsschrauben fiir die unteren Lenker
an Achse und Rahmen bei durch zwei Monteure belasteter Kofferraumriickwand festzuziehen.

Anziehdrehmomente: Unterer Lenker an Tragrohr 7,5 kpm
Unterer Lenker an Unterbau 6,0 kpm



Buchsen eines unteren Lenkers ersetzen

Hinterfeder aushauen,

Unteren Lenker ausbauen,

Gummibuchse aus Lenker aus- (A) und ein-
pressen (B). Abstandgabel 5-1317/7 zwischen
Lenkeraugen einsetzen (C), damit der Lenker
beim Aus- und Einpressen der Buchse nicht
verformt wird.
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Gummibuchse aus Halter am Achsrohr her-
aus- (A) und neue Buchse einziehen (B). Ab-
standgabel 5-1317/6 zwischen die Augen des
Halters einsetzen (C), damit dieser beim Aus-
und Einziehen der Buchse nicht verformt wird.
Buchse vor dem Einziehen etwas in Halter
am Achsrohr einschlagen.

Unteren Lenker zuerst an Achse, dann an Unterbau leicht anschrauben.
Stets neue selbstsichernde Muttern verwenden,

Anziehdrehmomente: Unterer Lenker an Unterbau 6,0 kpm
Unterer Lenker an Tragrohr 7,5 kpm



Buchsen eines oberen Lenkers ersetzen

Wagen unter Hinterachse anheben (Réder brauchen nicht abgeschraubt zu werden). Stabilisator
vom oberen Lenker abschrauben und Lenker ausbauen.

|
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Unter Verwendung der Montagewerkzeuge
SW-240 und KM-117/3 zunéchst alte Buchsen
auspressen (A).

Dann mit der anderen Seite von SW-240 neue
Buchsen einpressen (B). Dabei unbedingt auf
Lage der Buchsenaussparungen (C) im Lenker
achten und bis zum Anschlag von SW-240 am
Lenker pressen. Durch die Form des Werk-
zeuges wird der vorgeschriebene Uberstand
von 9 mm der AuBenhiilse der Buchse auf
der ebenen Seite des Lenkers eingehalten.
(Bei Commodore-B entfallen die Buchsenaus-
sparungen C).

Der Lenker ist mit einer Langssicke versehen,
deren Abstand zu den Buchsen an den beiden
Enden unterschiedlich ist.

Beim Einbau darauf achten, daB der Lenker
mit der Seite, an welcher der Abstand Lenker-
lingssicke-Buchse kirzer ist, nach vorn ein-
gebaut werden muB.

Lenker zuerst am Unterbau, dann an Achse
befestigen. Wagen durch Aufsitzen von zwei
Monteuren auf Kofferraumriickwand belasten
und oberen Lenker festziehen:

Oberer Lenker an Unterbau 5,0 kpm
Oberer Lenker an Tragrohr 3,56 kpm

Stabilisator mit einem Anzugsdrehmoment von
1,5 kpm festziehen.

()



Buchsen der Schubstange ersetzen

Hinterachse so weit wie moglich anheben.
Dann Schubstange von Achse und Unterbau-
ldngstrager abschrauben.

Buchse an Tragrohrseite aufschneiden, dann
aus Schubstange herauszwingen.

Mit Abstandhiilse versehene Buchse des an-
deren Endes der Schubstange mit Dorn von
5-1193 unter Presse herausdriicken.

Neue Buchsen unter Presse einpressen. Zuvor
in eine der Buchsen Abstandhiilse von Hand
eindriicken.

Als Gleitmittel Testbenzin verwenden.

Schubstange erst an Achse, dann am Unterbauldngstriager zunichst leicht anschrauben, wobei
die Seite der Schubstange mit der Abstandhiilse am Unterbauléngstriger anzuordnen ist. Selbst-
sichernde Muttern stets erneuern. Vor dem Festschrauben Wagen durch Aufsitzen von zwei Mon-
teuren von je ca. 80 kg auf Kofferraumriickwand belasten, dann Schrauben mit je 7,5 kpm fest-
ziehen.

Schulzkappe der Schubstange an Achse (dient
als Tankschutz bei Unfall) nach Bild umbiegen,
und Abstand A von max. 8 mm einhalten, Dies
ist besonders bei allen Caravan-Typen zu be-
achten, da sonst bei starkem Einfedern des
Wagens der rechte hintere Stodidmpfer an
die Schutzkappe anschligt.




Stabilisator ersetzen

Wagen hinten aufbocken. Die Hinterrdder
brauchen nicht abgeschraubt zu werden. Stabi-
lisator von oberen Lenkern abschrauben.

Vor dem Einbau zu beachten:

PriifmaB fiir Stabilisator:
Abstand A von Mitte bis Mitte Stabilisatorende
731 + 1 mm.

Einbau so, daB das Mittelteil nach oben zeigt.

Stabilisator an den oberen Lenkern zuerst leicht festschrauben und dann so ausmitteln, daB links
und rechts der gleiche Abstand der Stabilisatorwellenmitte zu den Léngsachsen der Lenker be-
steht. Erst jetzt Muttern mit einem Anzugsdrehmoment von 1,5 kpm festziehen,

Stets neue selbstsichernde Muttern verwenden.

Gelenkwelle ersetzen
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U-Biigel der Gelenkwellenverbindung zum An-
triebskegelradflansch nach Aufbiegen der
Sicherungsbleche abschrauben.

Zwischenlager der Gelenkwelle von Wagen-
boden abschrauben. (Bei Commodore-B nach
Entfernen des Wirmeschutzbleches).

Gelenkwelle von Getriebehauptwelle abziehen.



Gegen AusflieBen von Ol Hillse SW-191, bzw. bei Commodore-B und bei automatischem Getriebe
S-1279 auf Getriebehauptwelle aufstecken.

Stets neue Sicherungsbleche verwenden, und Muttern mit einem Anzugsdrehmoment von 1,5 kpm
festziehen. Getriebedl nétigenfalls nachfiillen.

Bei allen Fahrzeugen mit 4-Zylinder-Motoren mit Schaltgetriebe oder mit Automatic-Getriebe — aus-
genommen Fahrzeuge mit 17 N-Motoren — und bei allen Commodore-B mit Schaltgetriebe ist in
der Nahe des Getriebes die Gelenkwelle mit einer Laschenkupplung versehen. Beim Zusammen-
bau der Laschenkupplung an Schiebestiick und Gelenkflansch sind folgende Anzugsdrehmomente
zu beachten:

Rekord-D 7,5 kpm

Commodaore-B 11,5 kpm

Einen StoBdampfer ersetzen

Wagen unter Hinterachse anheben. Keines- 5
falls darf die Achse frei durchhingen. =1
MaB A von 12 mm (bei Caravan 9 mm) an pasases TR

oberer Befestigung einhalten.

Stets neue selbstsichernde Mutter an oberer
Befestigung verwenden.

Bei Commodore-B ,GS" sind anstelle der einen [ ;
Mutter zwei flache gegeneinander gekonterte '
Muttern eingebaut. Das MaB A reicht dem-
entsprechend von der Oberkante der oberen
Mutter bis Oberkante Bolzen und betrigt
7,5 mm.

Anziehdrehmomente: StoBddmpfer an Unter- |

bau Caravan 2,5 kpm; StoBdampfer an Unter- Q\/

bau Lim., Coupé 3,0 kpm.

Eine Hinterachswelle komplett ersetzen

Fahrzeug aufbocken, Rader ahschrauben,
Bremstrommel abnehmen (siehe Arbeitsvor-
gang in Gruppe 5).

Halteplatte fiir Hinterachswelle abschrauben
und Welle, falls erforderlich, mit SW-223 und
SW-224 aus Achsrohr herausziehen.




Beim Zusammenbau stets neue Papierdichtungen verwenden. Nach Zusammenbau Olstand kon-

trollieren und — falls notwendig — Ol nachfiillen.

Zum Toleranzausgleich der Lagersitztiefe sind — falls notwendig — werkseitig Ausgleichscheiben
A (Bild 03376) eingebaut. Diese diirfen beim Ersetzen der Hinterachswelle nicht beschédigt
werden, da sie in den Lagersitzen belassen und nicht ausgewechselt werden.

Sollten trotzdem Ausgleichscheiben beschidigt werden oder verlorengehen, ist wie folgt vorzu-
gehen:

|+

—

Axialspiel der Hinterachswelle priifen:

a) Sitztiefe messen, dazu Bremstragerplatte
mit neuer Papierdichtung auf Achsrohr auf-
schrauben.

b) Gemessene Tiefe minus Kugellagerbreite
gleich Dicke beizulegender Ausgleich-
scheiben A,

Kugellagerbreite = 21 mm.

Zuldssiges Axialspiel: 0,05 mm max.
Zuldssige Pressung: 0,15 mm,
dabei stets Pressung anstreben.

Nach erfolgter Messung Scheiben von 58 x 66 x 0,1 mm (bei Caravan und Commodore-B

60 x 71 % 0,1 mm) verwenden,.

Hinterachswelle auf Schlag prifen

Hinterachswelle ausgebaut.

Zuldssiger Seitenschlag A, gemessen am
griBten Flanschdurchmesser = 0,10 mm max.
Zulidssige Rundlaufabweichung B = 0,03 mm
max.

Ein Richten der Hinterachswelle ist nicht zu-
lissig,

()



Lagerteile einer Hinterachswelle ersetzen

Hinterachswelle ausgebaut.

Spannung des Halteringes (Schrumpfringes)
fiir Kugellager mit wenigen Schldgen auf sei-
nen an der Welle anliegenden Teil abbauen.
Der Haltering wird spéter zusammen mit dem
Lager abgedriickt.

05126 |

Zum Ersetzen der Lagerteile der Hinterachs-
welle muB vor dem Abdriicken des Hinter-
achswellen-Kugellagers das Olfangblech, wie
im Bild gezeigt, aufgeségt, aufgebogen und
entfernt werden. Dazu Olfangblech in
Schraubstock spannen, und Welle an ihrem
anderen Ende abstiitzen.

Vorsicht, beim Aufsdgen Hinterachswelle nicht
beschadigen!

Zum Abdriicken auf dem Pressentisch ist die
neue Ausfiihrung der Abdriickplatte S-1211 mit
einer 50 mm breiten Aussparung zu verwen-
den (bei bereits ausgelieferten Abdriickplatten
ist der Schlitz in eigener Werkstatt nachzuar-
beitan).

4-23




Neue Lagerteile mit AufpreBring SW-232
(Commaodore-B: SW-233) unter Verwendung
der Abdriickplatte S-1211 aufpressen.

AufpreBkraft fir Kugellager 1200—2200 kp,
AufpreBkraft fir Haltering 1000-3000 kp,
Nachdriicken mit 4000 kp.

Der im Kugellager eingebaute Wellendicht-
ring kann nicht einzeln, sondern nur mit dem
Kugellager komplett ausgetauscht werden.

7

Haltering fiir Kugellager kalt aufpressen. Ein Gleitmittel ist nicht erforderlich.

Radbolzen auf Hinterachswelle ersetzen

Hinterachswelle ausgebaut.

Kopf des Radbolzens anbohren und mit MeiBel
abschlagen. Zum Anbohren Winkelbohrma-
schine mit 14-mm-Bohrer verwenden.

Radbolzen mit Dorn herausschlagen (A), neuen
Bolzen einpressen (B) und mit S-1242 ver-
stemmen (C).

Vorsicht, dafl bei allen Arbeiten der Flansch sowie die Verzahnung der Welle nicht beschadigt
werden.
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Hinterachse aus- und einbauen

Wagen hinten aufbocken, und Wagenheber unter Hinterachse setzen. Rider abschrauben. Brems-
seilausgleich von Handbremszugseil abnehmen. Bremsseil aus beiden Klemmblechen am Wagen-
unterbau herausnehmen. U-Biigel der Gelenkwellenverbindung zum Aniriebskegelradflansch nach
Aufbiegen der Sicherungsbleche abschrauben. Gelenkwelle mit Draht an der Anschlagstiitze fiir
die Hinterachse am Wagenunterbau hochbinden. Bremsdruckschlauch und Bremsleitung am
Unterbau trennen und beide mit Blindstopfen verschlieBen.

Stofidampfer und Schubstange von den Trag-
rohren abschrauben und alle Befestigungen
der oberen und unteren Lenker losen. Hinter-
achse ablassen und Federn herausnehmen.
Obere und untere Lenker van den Tragrohren
abschrauben, Hinterachse weiter ablassen und
nach hinten herausfahren.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge. Danach Hanbremse einstellen, FuB-
bremse einstellen, entliften und auf Dichtheit
pritfen, (Siehe Arbeitsginge in Gruppe 5).




Wichtig!
Auf richtigen Sitz der jeweils zu erneuernden Dampfungsringe fir Hinterfedern achten, beson-
ders der Dampfungsringe zwischen Federn und unteren Lenkern.

Schrauben an unteren und oberen Lenkern und an Schubstange nur in belastetem Zustand
des Fahrzeuges (Aufsitzen von zwei Monteuren auf die Kofferraumriickwand) festziehen.

Anziehdrehmomente:  Untere Lenker an Unterbau 6,0 kpm
Untere Lenker an Tragrohr 7.5 kpm
Obere Lenker an Unterbau 5,0 kpm
Obere Lenker an Tragrohr 3,5 kpm
Schubstange an Unterbau
und Tragrohr 7.5 kpm

U-Bigel an Antriebskegelradflansch 1,5 kpm
StoBdampfer an Tragrohr
{Lim., Coupé) 3,0 kpm
(Caravan) 2,5 kpm

Achtung!
Bei Einbau neuer Ausgleichgetriebeteile oder einer Ersatzhinterachse — auch bei Sperraus-
gleichgetrieben — stets Spezialdl, Katalog-Nr. 19 42 380, einfiillen.

Olstandkontrolle nie bei durchhangender Hinterachse vornehmen, sondern stets bei auf den
Réadern stehendem Fahrzeug!

Hinterachse Uberholen

Hinterachse und Hinterachswellen ausgebaut.

Ausgleichgetriebe ausbauen

Zum Olablassen am Hinterachsgehiuse OI-
einfiillschraube sowie unterste Schraube vom
Hinterachsegehiusedeckel herausschrauben.
Nach dem Olablassen Halteschelle am Ge-
hiusedeckel aufbiegen, und Bremsleitung nach
Losen des Verteilerstiickes etwas nach hinten
driicken.

Hinterachsgehiusedeckel abschrauben und
mit Dichtung abnehmen.




Kegellagerdeckel zum Hinterachsgehiuse
markieren, um ein Verwechseln und Verdrehen
der Lagerdeckel beim Einbau zu vermeiden.
Ausgleichgetriebe mit zwei Holzstielen her-
ausdriicken.

Ausgleichgetriebe zerlegen und
zusammenbauen

Beide Kegellager mit Ausgleichscheiben vom
Ausgleichgehduse mit Universalabzieher S-13
abziehen. Dabei ist zu beachten, daB beim
Aufsetzen der Abzieher-Druckschraube die
entsprechende Druckplatte S-13/5 verwendet
wird. Tellerradschrauben abschrauben. Teller-
rad mit Messingdorn abschlagen.

Ausgleichgehéuse in Prismen legen und Axial-
schlag der Tellerradanlageflache priifen.

Zuldssiger Axialschlag 0,025 mm.




Ausgleichscheiben 59 mm AuBendurch-
measser fir Achswellenkegelrad

Dicke mm

Anzahl der
Kerben

Katalog-Nr.
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Stift zur Sicherung der Ausgleichkegelachse
mit passendem Dorn aus der Achse von Teller-
radseite herausschlagen.

Ausgleichkegelradachse mit entsprechendem
Dorn aus Ausgleichgehduse herausschlagen.

Bei Rekord-D Ausgleich- sowie Hinterachs-
wellen-Kegelrdder aus Ausgleichgehduse her-
ausnehmen. Ausgleichscheiben herausneh-
men und beim Einbau durch neu festgelegte
Scheiben ersetzen.

Ausgleichgetriebe in umgekehrier Reihenfolge
zusammenbauen, dabei folgendes beachten:

Ausgleichscheiben zwischen Achswellen-
kegelrdidern und Ausgleichgehduse so aus-
wihlen, daB bei Zahnflankenspiel 0 (Achs-
wellenkegelrad mit der Hand gegen Ausgleich-
kegelrad driicken) ein seitliches Spiel von
0,08— 0,15 mm vorhanden ist (mit Fiihllehre
gemessen).

Ausgleichscheiben wie in Tabelle .Einstell-
und Einbauhinweise" angegeben, auswihlen.
Siehe auch folgendes Beispiel:

Beispiel:
Tellerradseite Gegenseite
Mit Uhr
gemessen 0,15 mm 0.33 mm
plus
Scheiben-
dicke 1,00 mm 1,00 mm
Gesamt-
abstand 1,15 mm 1,23 mm
minus
Wert fiir
Axialspiel 0,10 mm 0,08 mm
Dicke beizu-
legender Aus-
gleichscheiben 1,05 mm 1,25 mm




Das zulassige Axialspiel betragt 0,08 mm bis 0,15 mm. Bei der Auswahl der Ausgleichscheiben
ist geringstes Spiel anzustreben.

Im Gegensatz zur Ausfihrung fiir Rekord-D ist
im Ausgleichgetriebe fir Commodore-B zu-
satzlich eine Tellerfeder (Katalog-Nr. 4 10 901)
pro Seite zwischen dem Kegelrad der Hinter-
achswelle und der Ausgleichscheibe zum Aus-
gleichgehduse angeordnet.

Beim Zerlegen und Zusammenbauen dieses

Ausgleichgetriebes ist wie folgt vorzugehen:

Zerlegen

Nach Demontage von Tellerrad und Ausgleich-
achse Ausgleichgetriebe in Schraubstock ein-
spannen, Ausgleichkegelrdder aus Gehduse
herausdrehen.

Anmerkung: Zum Einspannen des Ausgleichgetriebes in den Schraubstock und zum Heraus-
drehen der Kegelrdder ,MeBeinsitze fir Ausgleichgetriebe" SW-238 in eigener Werkstatt an-
fertigen (nicht von Fa. Matra-Werke lieferbar). Hierzu AusschuB-Hinterachs- oder Seitenwellen
mit nicht beschadigter Verzahnung zu Hilfswerkzeugen umarbeiten. Diese Hilfswerkzeuge werden
bereits bei Fahrzeugen mit 1,9 Lir.-Motoren und bei KAD/B mit E-Z}rlinder-Motnfen bendtigt. Ein-
geklammerte Werte in der Skizze gelten fir Hilfswerkzeuge an anderen Fahrzeugen. Sie gelten
demnach nicht fir diesen Arbeitsvorgang.



Ausgleichscheiben 59 mm AuBendurch-
messer fiir Achswellenkegelrad

Anzahl der

Dicke mm Keilsdre Katalog-Nr.
1,00 0 410 875
1,05 1 410 676
1,10 2 410677
1,15 3 410 678
1,20 4 4 10 679
1,25 5 4 10 680
1,30 6 410 681
1,35 7 4 10 698
1,40 (5] 410 699

Zusammenbauen

Zundchst Achswellenkegelrdder mit je einer
Scheibe von 1,0 mm Dicke und Ausgleich-
kegelrdder mit Kugelscheiben in Gehduse ein-
bauen.

Dann auf beiden Seiten mit MeBuhr und selbst-
angefertigtem Mefidorn SW-237 groBten Ab-
stand zwischen Achswellenkegelrad und Aus-
gleichgehiuse messen (Bild 02603). Hierzu
sind jeweils 2 Messungen durchzufiihren:
Einmal bei Zahnflankenspiel ,0° (tiefste
Stellung des Kegelrades) und zum anderen
bei bis zum Anschlag hochgehobenem Kegel-
rad (héchste Stellung).

Zur Ermittlung des griBten Abstandes Kegel-
rad mehrmals drehen.

Gesamtabstiinde beider Seiten, gemaB nach-
stehendem Beispiel ermitteln:

Beispiel:
Tellerradseite Gegenseite
Mit Uhr
gemessen 1,45 mm 1,65 mm
plus
Scheiben-
dicke 1,00 mm 1,00 mm
Gesamt-
abstand (A) 2,45 mm 2,65 mm

Materialstarke (B) der Tellerfedern mit Mikro-
meter messen.



Erforderliche, zu den Tellerfedern hinzu-
kommende Ausgleichscheibenstirke gemiB
nachstehendem Beispiel ermitteln.

Wichtig! Damit die jeweilige Tellerfeder nicht
auf Block vorgespannt wird, ist ein Wert C
von 0,05 mm abzuziehen,

Beispiel:
Tellerradseite Gegenseite
Gesamt-
abstand (A) 2.45 mm 2,65 mm
minus
Material-
starke (B) der .
Tellerfeder 1,30 mm 1,30 mm
1,15 mm 1,35 mm
minus Wert C 0,05 mm 0,05 mm
Dicke beizu-
legender Aus- 1,10 mm 1,30 mm

gleichscheiben

Tellerfedern mit der hohlen Seite auf Achs-
wellenkegelrader aufstecken (Bild 02599),

Beim Eindrehen der Ausgleichkegelrider da-
rauf achten, daB die Kugelscheiben sich ein-
wandfrei in ihren Sitz einschnibeln (Bild 02609)
und nicht am Gehduse hingenbleiben.

S
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Durchdrehmoment priifen (Bild 02604) — zu-
ldssig 2,0 bis 2,4 kpm.

Liegt das gemessene Drehmoment zu niedrig
bzw. zu hoch, dann zundchst auf siner Seite
die ndchst dickere bzw. diinnere Ausgleich-
scheibe beilegen. Erforderlichenfalls auf beiden
Seiten Ausgleichscheiben auswechseln.

Der Einbau der Ausgleichachse und des Tellerrades erfolgt bei Rekord-D und Commodore-B
in gleicher Weise.

Sicherungsstift fiir Ausgleichachse einschlagen
und sichern.

Tellerrad in bis zum Siedepunkt erhitztes Wasser
mindestens 1 Minute einlegen, dann auf Aus-
gleichgehduse aufsetzen.

Tellerradschrauben  (Tensilock-Schrauben)  in
gezeigter Reihenfolge auf 7,5 kpm, bei Commo-
dore-B Schrauben auf 11,5 kpm festziehen.




Seitenschlag des aufgeschraubten Tellerrades
in Prismen priifen, zuldssig 0,08 mm max.

Einsatz mit Zylinderstift fiir MeBuhr verwenden.

Bei groBerem Schlag Ursache feststellen, z. B.
Schmutz oder Grat zwischen Anlageflichen
oder Schrauben ungleichmaBig angezogen.

Antriebskegelrad ausbauen

Mutter fiir Antriebskegelradflansch |6sen, da-
bei Flansch mit S-1274 gegenhalten.

Flansch mit S-13 abziehen, Antriebskegelrad
mit Kunststoffhammer aus Achsgehduse her-
ausschlagen.

AuBeres Lager komplett und Dichtring mit Aus-
preBplatte von SW-85 und AuspreBhiilse SW-94
auspressen.

AuBeren Laufring des inneren Lagers mit Aus-
preBplatte von SW-96 auspressen.




Kegelkafig von Antriebskegelrad mit Werkzeug
S-1307 abpressen.

Antriebskegelrad einbauen

und einstellen

AuBeren Laufring (A) zuniichst ohne Aus-
gleichscheiben mit Einprefischeibe von SW-96,
duBeren Laufring (B) mit EinpreBscheibe von
SW-95 einpressen.

Kegelkifig mit SW-56 auf Antriebskegelrad
aufpressen. Antriebskegelrad zur Hohenkon-
trollmessung ohne Spannring (A), jedoch mit
Mitnehmerhiilse einbauen.



Sechskantmutter fortschreitend festziehen, da-
bei laufend Lagervorspannung mit Torsiometer
76/25 priifen.

Zuldssige Lagerspannung bei:

Meuen Lagern 8—15 kpcm,
anzustrebender Wert 15 kpem,

bereits gelaufenen Lagern 6—9 kpcm,
anzustrebender Wert 9 kpcm.

Haéhenkontrolle des Antriebskegelrades durchfiihren. Das Kegelrad wird nach der Kontrollzahl

- auf der Stirnfliche des Kegelkopfes eingraviert — eingestelit.

Bemerkung zum Einstellvorgang:

+ 20 Kontrollzahl, gibt an, um wieviel hun-
dertstel Millimeter der Antriebskegel — von der
Nullinie gemessen — tiefer stehen muB.

Eine Kontrollzahl mit Minuszeichen {-20) gibt
an, um wieviel hundertstel Millimeter der An-
triebskegel — von der Nullinie aus — hher
stehen muB.

310 B Paarungszahl fiir Antriebskegel- und
Tellerrad,

+ 18 unterstrichene Zahl — fiir Kundendienst
ohne Bedeutung.

9 : 35 Zihnezahl des Antriebskegel- und
Tellerrades.

Nullinie (A) verlduft Gber hochsten Punkt des
eingesetzten Meldornes.




MeBuhr mit MeBschiene wvon S-1063 auf
hochsten Punkt des MeBdornes von S-1063
auf [0 einstellen (A).

MeBschiene von 5-1063 verschieben, bis Tast-
| stift der MeBuhr auf Kaliberdorn S-1308(Com-
J maodore-B; S-1272) aufsitzt (B).

rljl MeBuhr ablesen und feststellen, um wieviel
i Kaliberdorn gegeniiber Nullinie tiefer bzw.
haher sitzt,

P - 770
N
|'~ S-1063/1 '

Festgestellter Wert: z. B. 50/100 = 0,5 mm (B).

Antriebskegelrad darf entsprechend der Kontrollzahl, in diesem Beispiel nur 0,20 mm <+ 20)
tiefer sitzen (C), deshalb muB das Kegelrad um 0,50-0,20 = 0,30 mm durch Ausgleichscheiben
héher gesetzt werden. Entsprechende Anzahl Ausgleichscheiben unter duBeren Laufring des inne-
ren Lagers beilegen.

Ausgleichscheiben fiir inneres Antriebskegelradlager

Rekord-D 70,5 mm
AuBendurchmesser {Ccmmudnre—E 73,5 mm
Dicke |Kennzeichen am Katalog-Nr.

mm | AuBenumfang | poiordD | Commodore-B
0,250 = 4 06 399 4 06 352
0,275 1 Mut 4 06 400 4 06 353
0,300 | 2 Nuten 4 06 401 4 06 354
0,325 | 3 MNuten 4 06 402 4 06 355
0,350 | 4 Nuten 4 06 403 4 06 356
0,375 | 5 Nuten 4 06 404 4 06 357

0,500 | 1 Abflachung 4 06 405 4 06 358




Bei einer Minus-Kontrollzahl, z. B. ,—20", muB Aniriebskegel 0,20 mm hiher (Kaliberdorn S-1308
bzw. 5-1272, 0,20 mm lber Nullinie) stehen, z. B. 0,50 mm + 0,20 mm = 0,70 mm Ausgleich-
scheibenstérke.

Antriebskegelrad wieder ausbauen, Laufring des inneren Lagers aus Achsgehause aus- und nach
Einlegen errechneter Ausgleichscheiben wieder einpressen — mittige Lage der Scheiben im
Lagersitz beachten.

Neuen Dichtring vor dem Einschlagen mit Schutzfett, Katalog-Nr. 19 48 814, einfetten.
Dichtring mit SW-225 einschlagen.
Beide Kegellager mit Spezialdl, Katalog-Nr. 19 42 380 oder M 12 eindlen.

Antriebskegelrad mit neuem Spannring einbauen, Lagervorspannung auf die vorstehend ange-
gebenen Werte einstellen.

Wichtig!
Bei Uberschreitung der Vorspannung unbedingt Spannring erneuern und Messung wiederholen.

Hohenkontrolle des Antriebskegelrades wiederholen:

Zuldssige Toleranz in der Sitzhohe des An-
triebskegelrades nach Einbau der Ausgleich-
scheiben: + 0,04 mm his - 0,02 mm (ent-
spricht im Beispiel MeBwert: + 24 bis + 18).

Sechskantmutter vor der Mitnehmerhiilse sl ne B0 0
braucht nicht gesichert zu werden, da es sich :1' .' —-240+0,00)
um eine selbstsichernde Mutter handelt. Da- e | /f

|

|

durch bedingt ist immer eine neue Mutter zu

verwenden,

Ausgleichgetriebe einbauen und Zahnflankenspiel einstellen

Zur Bestimmung der Ausgleichscheibenstdrke sowie zum Messen der Breite der Ausgleichge-
hiuse-Kegellager kommt das Zahnflankenspiel-Einstellwerkzeug S-1344 (Commodore-B S-1273)
zur Anwendung. Das Einstellwerkzeug besteht aus folgenden Teilen:

Der MebBschere in Verbindung mit der MeBuhr (nicht in 5-1344 bzw. S-1273 enthalten),
dem MeBklotz zum Einstellen der Mefschere auf eine Breite von 20.0 mm{Commodore-B

21,5 mm),
den beiden Halbringen.
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In MeBschere des Werkzeuges 5-1344 (S-1273)
MeBuhr einsetzen. Dabei Mebuhr so weit in
die Bohrung des geraden Scherenarmes ein-
setzen, bis die Taststiftflihrung mit der Unter-
seite des Armes bindig abschlieBt. Hierdurch
wird die zum Messen erforderliche Vor-
spannung des MeBuhrtaststiftes erreicht, Mel-
uhr mit Klemmschraube festkiemmen. Feder-
belastete Halteschraube fiir den gebogenen
Scherenarm einschrauben.

Einstellvorgang
Auflagehalbschalen in Hinterachsgehiuse ein-
legen.

90°-Teilung auf Ausgleichgehduse mit Kreide
oder Rotstift auf der Tellerradseite markieren
— nicht in Richtung der im Bild gezeigten
Pfeile — und Endpunkte, wie im Bild gezeigt,
mit Zahlen kennzeichnen. Ausgleichgehause
ohne Kegellager vorsichtig in die Halbschalen
einlegen.



Um die geringste Breite zwischen Ausgleich-
und Hinterachsgehduse zu messen, ist diese
Anordnung der Teilung notwendig. Dabei darf
die Ebene der Teilung nicht durch die Aus-
sparung fiir den Lagerabzieher fiihren,

MeBschere in MeRklotz eichen, Skala der Mep-
uhr bei max. Ausschlag des Zeigers auf ,0"
einstellen (A).

Bei dieser Einstellung ist die MeBschere auf
20 mm (Commodore-B 21,5 mm) Breite einge-
stellt.

Bei der folgenden Messung ist auf der Teller-
radseite stets zuerst zu messen.

Ausgleichgehiuse so drehen, daB eine Mar-
kierungszahl zur MeBschere zeigt. Gehduse
mit Tellerrad gegen Antriebskegelrad driicken,
bis kein fiihlbares Spiel mehr vorhanden ist.




Abstand zwischen Ausgleichgetriebe und Achsgehiuse an den 4 gezeichneten Stellen messen
und kleinsten MeBwert festhalten. Zur Kontrollmessung Tellerrad entgegen der vorherigen Dreh-
richtung mit einer Umdrehung auf die Stelle mit dem kleinsten MeBwert zurlickdrehen.

Das nun festgestelite MaB ist die endgiiltige Breite zur Bestimmung der Ausgleichscheiben.

AnschlieBend auf der gegeniiberliegenden Ge-
hiuseseite messen, dabei Ausgleichgehiuse
mit Tellerrad gegen Antriebskegelrad driicken.
Es darf kein Zahnflankenspiel mehr vorhanden
sein. Die Breite ist nur an der Markierungs-
stelle zu messen, an der vorher auf der Teller-
radseite die geringste Breite gemessen wurde,
und zu notieren.

Breite beider Ausgleichgehdusekegellager mit
MeBvorrichtung  S-1065 und  MeBschere
messen. Lager vor der Messung einige Male
in der Vorrichtung drehen, danach ist der
Hebel der MeBvorrichtung mit 1 kg zu belasten,
um die notwendige Vorspannung der Lager
zu erzielen.

Anmerkung: Der Einstellvorgang kann auch nach der Methode mit den Einstellringen S-1061
vorgenommen werden, Jedoch wird die hier beschriebene Methode mit dem Einstellwerkzeug
S-1344 (Commodore-B S-1273) empfohlen.

AnschlieBend entsprechend der Differenz von Breite zwischen Hinterachs- und Ausgleichgehause
und Breite des Kegellagers Ausgleichscheiben aus der Tabelle auswahlen. Jedem Kegellager
ist zur Differenz aus der Messung von Breite zwischen Hinterachs- und Ausgleichgehiduse und
Kegellagerbreite ein Vorspannungswert bei neuen Lagern von 0,05 mm, bei gelaufenen Lagern
von 0,03 mm ruzuzahlen.
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Das Zahnflankenspiel zwischen Antriebskegel- und Tellerrad betrigt 0,10 bis 0,20 mm. Bei der
Einstellung ist ein Spiel von 0,12 mm anzusireben. Das Spiel von 0,12 mm wird ermittelt, indem
auf der Tellerradseite von dem in Ausgleichscheiben auszuwihlenden Betrag 0,15 mm abge-
zogen und dem Betrag auf der Ausgleichgehduseseite 0,15 mm zugezihlt werden (siehe nach-
stehendes Rechenbeispiel).

Ausgleichscheiben fiir Ausgleichgehiuse-Kegellager

I Rekord-D 50 mm
AuBendurchmesser | Commodore-B 5% mm
Dicke |Anzahl der Nuten Katalog-Nr.

mm  |am AuBenumfang Rekord-D Commaodore-B
0,150 0 4 10 850 4 10 975
0,175 1 4 10 951 4 10 976
0,200 2 4 10 952 4 10 982
0,295 3 4 10 953 410 083
0,250 4 410 954 4 10 984
0,275 5] 410 955 4 10 985
0,500 5] 4 10 856 4 10 986
1,000 7 4 10 965 4 10 987

Rechenbeispiel zur Bestimmung der Ausgleichscheiben fiir Ausgleichgehausekegellager unter
Berucksichtigung des Zahnflankenspieles und der Kegellagervorspannung:

Tellerradseite:

21,50 mm
- 20,10 mm

1.40 mm

+ 0,05 mm

1,45 mm

- 0,15 mm

1,30 mm

7 0: 0

Geringste Breite zwischen Hinterachs- und Ausgleichgehiuse

Breite des Kegellagers gemessen in MeBvorrichtung S-1065

Differenz

zuziiglich Wert fiir Kegellagervorspannung

Summe
abziiglich (Wert fiir Zahnflankenspiel) zuziiglich
Stérke der Ausgleichscheiben

aufgerundet:

Ausgleichscheibenauswahl nach Tabelle:

Anzahl der Nuten am AuBenumfang

Dabei Anzahl der Scheiben mdglichst gering halten!

Gegen-Seite:

20,60 mm
- 20,06 mm
0,54 mm

+ 0,05 mm
0,59 mm

+ 0,15 mm

0,74 mm
0,75 mm

Hinweis: Die Ausgleichscheiben sind so einzulegen, daB die stirkste Scheibe immer an der
Seite des Ausgleichgehiuses liegt.




Danach Kegellager mit errechneten Ausgleich-
scheiben mit Werkzeug SW-221 auf Ausgleich-
gehduse aufpressen.

Lagervarspannung priifen. Die Lager haben
die richtige Vorspannung, wenn sich das Aus-
gleichgehduse ca. 3/4 in die Lagerstellen mit
der Hand eindriicken &Rt die obersten Punkte
der Lager dann also etwa in einer Hohe mit
der Auflage fir den Hinterachsgehiusedeckel-
flansch liegen.

Das letzte Viertel ist mit Hilfe der Lagerdeckel
gleichm&Big bis auf 4,5 kpm festzuziehen.

Zahnflankenspiel nochmals priifen, wobei die-
ses 0,12 mm betragen soll.

Hinterachsgehiusedeckel befestigen. Obere
und untere Schraube mit Dichtungsmasse,
Katalog-Mr. 15 03 161, einsetzen. Danach alle
Schrauben auf 3,0 kpm festziehen.




Dichtring fiir Antriebskegelrad ersetzen
ohne Ausbau der Hinterachse

Gilt nur fir Rekord-D-Hinterachsen ohne Sperrausgleichgetriebe!

Wagen vorn und hinten aufbocken. Achse zusétzlich mittels Montagebock waagerecht stellen,
damit kein Olverlust im Achsgehduse entsteht.

Gelenkwelle von Antriebskegelradflansch abschrauben.

Eigendrehmoment der Hinterachse mit Torsio-
meter 76/25 priifen, Wert notieren. Zu dieser
Priifung muB ein Hinterrad blockiert sein.

Flanschmutter lgsen, dabei Flansch mit 5-1274
gegenhalten. Flansch mit 5-13 abziehen.

Dichtring mit Schraubenzieher herauszwéngen.

Inneren Laufring mit S-835 und S1275 von An-
triebskegelrad abziehen, Spannring abnehmen.

Stets neuen Spannring und neue selbst-
sichernde Mutter fir Flansch verwenden.

[omas

Dichtring mit SW-225 einschlagen — Hohlraum zwischen den Dichtlippen mit Schutzfett fiillen.

Kegellagervorspannung einstellen:
a} Festgestelltes Eigendrehmoment unter 5 kpcm: erhthen um 10 kpem,
b) Festgestelltes Eigendrehmoment iiber & kpem: erhéhen auf 15 kpem.

Olstand kontrollieren und gegebenenfalls Ol nachfiillen.

Olstandkontrolle nie bei durchhingender Hinterachse vornehmen, sondern stets br. auf den Ridern
stehendem Fahrzeug!
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Hinterachsstellung priifen

Anweisungen hierzu siehe Gruppe 9.

SPERRAUSGLEICHGETRIEBE
Aufbau und Wirkungsweise

Das Sperrausgleichgetriebe besteht aus dem Ausgleichgehiuse mit Deckel, den Druckringen,
den Ausgleichkegelridern, den Hinterachswellenkegelridern, den Ausgleichachsen, den Teller-
federn sowie den AuBen- und Innenlamellen, die jeweils auf beiden Seiten zwischen den Druck-
ringen und dem Ausgleichgehduse angeordnet sind. Die Innenlamellen sind mil einer Molybdan-
auflage beschichtet, welche den Reibwert zwischen Innen- und AuBenlamelle erhoht.
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Die Schnittzeichnung zeigt das Sperrausgleichgetriebe fir Rekord-D mit zwei AuBenlamellen fiir
das Achswellenkegelrad und Anordnung des Deckels am Sperrausgleichgehduse an der Gegen-
seite des Tellerrades. Fir Commodore-B kommen Sperrausgleichgetriebe mit je einer AuBen-
lamelle und einer 1,4 mm starken Fillamelle pro Achswellenkegelrad zum Einbau. Diese Fillamelle
darf nicht mit der Innenlamelle zusammengeschichtet werden, sondern stets mit der AuBen-
lamelle. Die Sperrausgleichgetriebe fiir Commodore-B sind mit einem Geh&usedeckel an der
Tellerradseite versehen.

Siehe auch Explosionsbild des Rekord-D-Sperrausgleichgetriebes auf Seite 4-47.

Die Anzahl der Lamellen pro Seite sowie die Anordnung der Deckel der Sperrausgleichgehduse
sind der Tabelle auf Seite 4—46 zu entnehmen,

Die Abmessungen des Sperrdifferentials sind so gewahlt, daB dieses anstelle des normalen Aus-
gleichgetriebes, ohne Austausch von anderen Teilen, eingebaut werden kann.

Es ist darauf zu achten, daB in Verbindung mit den Sperrausgleichgetrieben ebenso wie mit
Ausgleichgetrieben ohne Selbstsperrwirkung nur das Spezial-Hinterachsgetriebedl, Katalog-
Mr. 19 42 380, verwendet werden darf. Zum Nachfiillen kann auch M 12 verwendet werden,

Die Sperrwirkung beruht auf der inneren Reibung des Differentials, die von den beiden Lamellen-
bremsen in Abhéngigkeit vom Antriebsdrehmoment erzeugt wird. Das Drehmoment wird vom
Ausgleichgehduse Uber die beiden Druckkorper (Lamellen und Druckringe) auf die Ausgleich-
achsen und lber die Ausgleichkegelrdder auf die Hinterachs-Antriebswellen iibertragen. Hierbei
entsteht durch die Schrigflichen an den Ausgleichachsen eine Kraft in axialer Richtung, durch
die iiber die Druckkdrper an den Lamellenbremsen die Sperrwirkung erzeugt wird. Dies wird
durch die drehfeste Verbindung der AuBenlamellen mit dem Ausgleichgehduse und der Innen-
lamellen mit den Achswellenkegelrddern erreicht.

Der Sperrwert der werkseitig zum Einbau kommenden Sperrausgleichgetriebe mit Molybdanbe-
schichtung der Innenlamellen betrigt ca. 40%. Im allgemeinen sollte keine Veranderung der
Lamellenbestiickung vorgenommen werden, d. h. der Sperrwert von ca. 40% sollte nicht iber-
schritten werden.

Der Sperrwert wird beeinfluBt durch:
1. die Anzahl der wirksamen Lamellen-Reibflachen,
2. den Winkel an den Schrigiflichen,

3. die Vorspannung der Lamellen mittels Tellerfedern, die den Sperrwert bei sehr geringer Boden-
haftung oder kleinem Antriebsdrehmoment erhéht.

Vorteile des Lamellen-Selbstsperrdifferentials:

1. Das Durchdrehen eines Rades beim Anfahren oder wahrend der Fahrt bei einseitig schlechter
Bodenhaftung wird reduziert.

2. Die Neigung eines springenden Rades zum Durchdrehen beim Uberfahren von Bodenun-
ebenheiten wird stark vermindert. '

3. Die Schleudergefahr bei schneller Fahrt durch unterschiedliche Bodenhaftung der Hinter-
rader wird herabgeseizt.




Fahrzeuge Rekord-D Commodore-B
Ubersetzungsverhaltnis 3,18 bis 4,22 3,45 his 3189.
Kenn-Nr. auf Ausgleichgehduse eingeétzt Nr. 4061 . . . 004 076 006 089
Katalog-Nr. 4 04 100 404 11
Anlaufscheibe a ja
Tellerfeder ja : ja
Anzahl der AuBenlamellen pro Seite 2 1
Anzahl der Filllamellen pro Seite = 1
Anzahl der Innenlamellen pro Seite 1 1
Ausgleichkegelrider 4 4
Ausgleichachsen 2 2
Sperrwert ca. 40% ca. 40%
Anordnung des Deckels am Sperrausgleichgehduse |Entg. Tellerradseite Tellerradseite
Anzugsdrehmoment der Deckelschrauben in kpm 2,3 35

Sperrausgleichgetriebe aus- und einbauen

Der Aus- und Einbau aus dem Hinterachsgehiuse erfolgt in gleicher Weise wie bei dem nor-
malen Ausgleichgetriebe (siehe Arbeitsvorgang).

Zur Kennzeichnung der Sperrausgleichge-
triebe ist auf dem Ausgleichgehduse eine
Kenn-Nummer angebracht (siehe auch Tabelle).
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Sperrausgleichgetriebe lUberholen
Sperrausgleichgetriebe ausgebaut

Rekord-D-Sperrausgleichgetriebe

Zerlegen

Bei Commodore-B Tellerrad demontieren {Sperrausgleichgetriebe mit Ausgleichgehdusedeckel
an der Tellerradseite).

Bei Rekord-D und Commodore-B Ausgleichgehdusedeckel abschrauben und alle Teile aus dem
Ausgleichgehiuse herausnehmen. Darauf achten, in welcher Reihenfolge die Lamellen eingebaut
waren; die Reihenfolge darf nicht verindert werden.

Innenteile des Sperrausgleichgetriebes priifen

Ausgleich- sowie Hinterachswellenkegelrdder aut VerschleiB prifen und gegebenenfalls aus-
tauschen. Reibflichen der Innen- und AuBenlamellen auf Glattung dberpriifen, besonders Molyb-
didnbeschichtung auf den Innenlamellen. Bei zu glatter Oberfliche der Lamellen sinkt der Sperr-
wert ab; sie sind dann zu ersetzen. Die Fihrungsnasen der dulleren sowie die Verzahnung der
inneren Lamellen dirfen nicht ausgeschlagen sein und miissen sich leicht in den Fihrungsnuten
des Gehduses bzw. auf der Verzahnung der Achswellenkegelrdder bewegen lassen. Ebenso
sind die Anlaufscheiben, die- Tellerfedern sowie die Druckringe und Ausgleichachsen auf Ver-
schleill zu priifen,
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Sperrausgleichgetriebe zusammenbauen

Bei Sperrausgleichgetrieben fir Rekord-D (am Sperrausgleichgehduse angebrachte Kennummer
40 61 004 076) ist der Einbauabstand zwischen Gehiduseboden und Deckelboden wie folgt

ZU messen.

02771 |

4-48

a) Gehiusetiefe von Gehiduserand bis Ge-

hiuseboden messen.

b) Tiefe von Deckelbund bis Deckelflansch
messen.

Einbauabstand = Wert a) minus Wert b)

Bei Sperrausgleichgetrieben fiir Commodore-
B (am Sperrausgleichgehduse angebrachte
Kenn-Nr. 40 61 006 088) ist der Einbauab-
stand durch einen einzigen Messvorgang zu
ermitteln (Bild 05772).

)

(



Einzelteile des Kupplungspaketes griindlich
sdubern,

Danach komplett zusammengesetzies Kupp-
lungspaket mit Druckringen und Ausgleich-
achsen, jedoch ohne Tellerfedern zusammen-
pressen (ca. 10 kp bis max. 100 kp).

Die Hiohe des gesamten Faketes ist mit der
Schieblehre zu messen. Der gemessene Wert
muld immer kleiner als der vorher bestimmte
Einbauabstand sein, da eine Pressung nicht
zuléssig ist.

o 027 71

Der ermittelte Wert des Paketes ist vom Einbauabstand abzuziehen.

Er muB bei Rekord-D 4,2 bis 4,4 mm und bei Commodore-B 5,2 bis 5,4 mm kleiner sein als
der Einbauabstand. ;

Entspricht der Differenzwert nicht dem vorgeschriebenen Wert, so sind entsprechiend dickere
oder dinnere Lamellen einzubauen. Von der Abteilung Ersatzteile und Zubehor werden Lamellen
in den Stdrken 1,9; 2,0; 2,1 mm geliefert.

Wichtig!

Lamellenstarke des kompletten Lamellenpaketes pro Seite, ohne Druckringe und Ausgleich-
achsen mit Schieblehre einzeln messen. Der Unterschied zwischen den beiden Lamellenpaketen
darf hierbei nicht gréBer als 0,1 mm sein,

Alle Innenteile des Sperrausgleichgetriebes mit Spezial-Hinterachsil, Katalog-Nr. 19 42 380, ein-
olen und Lamellenverband in umgekehrier Reihenfolge wie bei der Demontage einbauen.

Sperrwert ermitteln

Priifvorrichtung SW-239 in eigener Werkstatt herrichten (nicht von Fa. Matra-Werke lieferbar);

Bildposition Bezeichnung

Montagestander

Hinterachswelle (Kadett 1,9 Lir., Katalog-Nr. 4 14 021)
U-Profil-Schiene 705 x 85 mm

Auflageprisma fir Hinterachswelle

4-Loch-Felge 5% J x 13 oder 5 J x 13
Aufnahme-Halter fir Sperrausgleichgetriebe

Belastungsgewicht 45,5 kp (handelsiibliche Gewichte von insgesamt
45,5 kp geniigen)
g Mitnehmer zum Priifen des Sperrausgleichgetriebes im eingebauten Zustand

=1 @ O bW A=

gemdB Zeichnung 04203 sowie Bild 04207 anfertigen.
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Sperrausgleichgetriebe ausgebaut

Um mit dem Drehmomentschlissel das Ge-
genmoment — erzeugt vom Gewicht multi-
pliziert mit dem Radius der Felgenschulter-
rille — messen zu kdnnen, sind zwei Zwischen-
stiicke von 100 mm Lange aus zwei gebrauch-
ten Hinterachswellen von Fahrzeugen mit
1,9 Lir.-Motoren sowie zwei Steckniissen, wel-
che aufgeschweiBt werden, anzufertigen.

Sperrwert mit SW-239 wie folgt ermitteln:

Drehmomentschliissel so weit drehen, bis das Gegengewicht frei hdngt und seine Unterlage
nicht mehr berdhrt.

Wert des Drehmomentschliissels in kpm ablesen. Diesen Vorgang zweimal ausfithren, Summe
bilden und Wert mitteln.

Der Sperrwert des Sperrausgleichgetriebes in einer Formel ausgedriickt ist

s=Mo-Mk 509

Mo + Mk
dabei ist:
S = Sperrwert
Mo = Moment in kpm, abgelesen am Drehmomentschliissel
Mk = Konstantes Moment, erzeugt vom Gewicht multipliziert mit dem Radius der
Felgenschulterrille.
Gewicht G = 45,5 kp
Durchmesser der Felgenschulterrille = 328 mm
; ; 328 mm
Radius der Felgenschulterrille R e = 164 mm
Mk =G xR =455 kp x 0,164 m = 7.5 kpm
Beispiel:
Gemittelter Wert mit Drehmomentschliissel = 16,7 kpm
§ =187 =73 , 100% = 522 x 100% = 0,38 x 100%
16,7+ 7,5 24,2 : x
S = 38%

Sperrausgleichgetriebe sind noch funktiﬂnsfﬁhig, wenn der Sperrwert 25% betréigt. Sinkt er jedoch
unter 25%, dann ist eine Uberholung des Sperrausgleichgetriebes notwendig.

Im allgemeinen betrigt der Sperrwert bei Sperrausgleichgetrieben, mit einer molybdinbe-
schichteten Innenlamelle pro Seite, ca. 40%.

Tabelle und Diagramm zur Sperrwertbestimmung chne vorherige Berechnung:

Wichtig!
Die Vergleichswerte gelten unter der Bedingung, daB das konstante Moment Mk = 7.5 kpm
betrégt, was einem Gewicht von 45,5 kp und einem Hebelarm von 164 mm entspricht.



Moment abgelesen am
Drehmomentschlissel Sperrwert in %
in kpm
12,5 25
13,9 30
15,6 35
17,5 40
19.8 45
22,5 a0
4 Sperrwert
(%) Locking val H
o value
50 - :
45 1
40 -
35
30 A Moment abgelesen am
Drehmomentsch lissel
| Y Torgue wrench
G / reading
] I I [ I 1 J i I 1 I i i I —
10 15 20 25 (kpm)
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Sperrausgleichgetriebe eingebaut

Fahrzeug hinten aufbocken und ein Rad ab-
schrauben.

4-Loch-Felge 5% J x 13 bzw. 5 J x 13 mit
Zugseil von $-1220 und Gewicht von 45,5 kp
an Hinterachswelle anschrauben.

Zwei Radmuttern von der Gegenseite ab-
schrauben und Mitnehmer mit den gleichen
Muttern an Radfelge anschrauben.

Der Sperrwert wird nach den gleichen Richtlinien wie im Vorgang ,Sperrausgleichgetriebe aus-
gebaut" beschrieben, ermittelt.



Spezial-Werkzeuge

Mr.

Werkzeug-Bezeichnung

Anwendung

S8

MeBuhrhalier

Messen des Zahnflanken-
spiels.

Prifen des Axialschlages
an Tellerradanlageflache
des Ausgleichgehduses.

Priifen des Seitenschlages
am aufgeschraubten Tel-
lerrad.

Priifen der Hinterachs-
welle auf Schlag.

S-13

Universalabzieher

Abziehen des Kegelrollen-
lagers vom Ausgleichge-
hiuse.

Abziehen des Antriebs-
kegelradflansches.

5-835

Radlagerringabzieher
(in Verbindung mit S-1275)

Abziehen des duBeren
Kegelrollenlagers vom
Antriebskegelrad.

S-1063

Hoheneinstellung des
Antriebskegelrades.
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Mr.

Werkzeug-Bezeichnung

Anwendung

S-1065

Kegellager-MeBvorrichtung

Breitenmessung der
Kegelrollenlager flr
Ausgleichgehduse,

S-1169

Aufpressen der
Hinterachslagerteile.
(Teil 2)

S-1193

Hinterfederdampfungsbuchse-Montagewerkzeug

Auspressen der Gummi-
buchse der Schubstange
an Unterbaul&ngstréger-

selfe.

(Teil 2)

541211

Hinterachswellenlagerteile-
Ab- und -AufpreBwerkzeug

Ab- und Aufpressen der
Hinterachswellenlagerteile.

65




Nr. Werkzeug-Bezeichnung Anwendung

S-1242 Radbolzen-Stemmer Verstemmen des Rad-
bolzens nach Einpressen
in Hinterachswellen-
flansch.

[032%]

S5-127 Ausgleichgehiusekegellager-Druckstiicke Aufpressen der Kegel-
rollenlager auf Ausgleich-
gehiuse.

S5-1272 Antriebskegelrad-Kaliberdorn Hoheneinstellung des

(in Verbindung mit S-1063 Teil 1 und 2) Antriebskegelrades.

S-1273 Zahnflankenspiel-Einstellwerkzeug Einstellung des
Zahnflankenspiels.
Breitenmessung der
Kegelrollenlager fiir
Ausgleichgehduse
(nur MeBschere),

5-1274 Antriebskegelradflansch-Halteschliissel Gegenhalten des

Antriebskegelrad-
flansches.
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Nr. Werkzeug-Bezeichnung Anwendung

S5-1275 Antriebskegelradlager-Innenring-Abziehhiilse Abziehen des duBeren

(in Verbindung mit S-835) Kegelrollenlagers vom
Antriebskegelrad.

S-1276 Antriebskegelradlager-AufpreBhiilse Aufpressen des Kegel-
rollenlagers auf An-
triebskegelrad.

51277 Antriebskegelraddichtring-Einschlaghiilse Einschlagen des Antriebs-
kegelraddichtringes in
Hinterachsgehiuse.

G
S-1279 Einschlag-, Abdicht- und Drehhiilse Gegen AusilieBen von Ol

05585

auf Getriebehauptwelle
aufstecken.




Werkzeug-Bezeichnung

Anwendung

Antriebskegelradlager-Abdriickring

Abdriicken des
Antriebskegelradlagers.

Antriebskegelrad-Kaliberdorn

Hiheneinstellung des
Antriebskegelrades.

Unterer-Lenker-Dampfungsbuchsen-
Montagewerkzeug

¥

m\nﬁﬁ@ G;

SO
o
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Aus- und Einziehen der
Dampfungsbuchsen im
unteren Lenker und
Achsrohr.




Nr. Werkzeug-Bezeichnung Anwendung
S-1344 Zahnflankenspiel-Einstellwerkzeug Einstellung des Zahn-
flankenspiels.
Breitenmessung der
Kegelrollentager fiir
Ausgleichgehduse
(nur MeBschere).
SW-56 Hauptantriebsradkugellager- und Antriebs- Aufpressen des Kegel-
kegelradlager-AufpreBhiilse rollenlagers auf An-
triebskegelrad,
Stahlrohr -40% & x182
Steel pipe-40Fr4 x 782
W /:- o P i [y
|
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it —h—1— %%
|7 /'//.A’r’l | A A r 2 -‘{ J
R I
-~ — 140 -
All dimensions are melric
SW-o4 AuspreBhilse fiir Dichtring und Kegellager Beim Aus- und Einpressen

aus Hinterachsgehiuse

Stahirohr— 90" 75x47
Steel pipe =90 y 75247
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All dimensions gre melric | Dixkki]

der Antriebskegelradlager
aus Hinterachsgehduse.




Anwendung

Nr. Werkzeug-Bezeichnung
SW-95 Antriebskegelradlager-EinpreBscheibe und Aus- und Einpressen des
-AuspreBplatte mit Dorn (duBeres Lager) duBeren Kegelrollen-
lagers aus Hinterachs-
gehduse. ;
5137 3
Steel SAE 1010204262
ol {
A ——— 3 e el
{FE [aus] = S
15— o
- 260
c45 0%y €45 70"
Steet Sag1045 07 Steet g 1045770 1
s i
i g | &
i= Z b 1 | @
s £ 2|
-__-QE ba‘ e | E‘I
HEY 5% PPl 2
i
—= 15 —-—35 -
All dimensions are meiric =l 15 - =
SW-96 Antriebskegelradlager-EinpreBscheibe und Aus- und Einpressen des
inneren Kegelrollenlagers

-AuspreBplatte mit Dorn (inneres Lager)

5437.12 -20%182 g
Steel SAE 1010 -20%182

5!
75 -_— Em
180

t e

s

s1E0.1-72%17

St 60.11-62%17
Stes! SAE 1045-72x17

Steel SAE 1045-62%217

c
]
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T g
1 hz
w4 £S5
T & E ;".‘_ .
S =3
E | Tx
1 L
- 5 e js_J -JS-:
All dimensions ore melric 15 be- AT

aus Hinterachsgehause.
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Anwendung

Mr. Werkzeug-Bezeichnung
SW-191 Getriebehauptwellen-Abdicht- und -Drehhiilse Gegen AusflieBen von O ;
auf Getriebehauptwelle
aufstecken.
Sheel pons -352585272 Hachatohl s cap
= aﬁﬂnm‘:f'ﬁhﬁtﬂ' '— harigeioled
% -2&'-—| T > * brozed
T - . )
.; 7 : /‘ i
———Ns -
- ' i
e gy ]5" A
geschwell -I
welded T
L 70— gl -1
e 1 I —
All dimensions ore melric 05550
SW-221 Ausgleichgehédusekegellager-Druckstiicke Aufpressen der Kegel-
(2 Stiick) rollenlager auf Aus-
gleichgehduse.
E‘S-lﬂ*}ﬂ .
Steel S4E 1045-48 0142
dﬂf*n.l - p—)
=
T
|—- — a5 Y ——
: WEEEL
Al dimensions are melric
SW-223 Hinterachswellen-Abzieher Herausziehen der Hinter-

5t 37.02-45% 22 51 37.12-12% 290
Stes! SAE 1010-45%22  Stesl SAE 1070-12% 290

S E0.11-18% 502 5t 37.02-60% 122
Steel SAE 1045-18%502 Steel SAE 1010-60%122

P of T ﬁhﬁ#ﬂm

MIB-DIN D34 W/ .,4' _ﬂi.f .

HFE—T —
ET_", b
--45—‘§1@X //1/ : /wﬁ e
Jish By Al
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- S00
All dimensions are melric i

—120

achswelle aus
Hinterachse.
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ring-EinpreBhiilse

CIE--‘G-JE.?

Sleel SAE 1015-40262
Cf!-!ﬂ'xi'ﬁ' "
Stesl SAE I1015=80%10

gekordelt [ 4
?‘ﬂw‘hd‘ //_I_. —! 315
<] i
\\\\ o I | -
Tl
- bt LT h:
R | | i~ ..
o 1345 _......j -

All dimensions are melric

Nr. Werkzeug-Bezeichnung Anwendung
SW-224 Hinterachswellen-Abziehplatte Herausziehen der Hinter-
(in Verbindung mit SW-223) achswelle aus
Hinterachse.
§137.12-20x 1002140 St 37.12-40%:20
Steel SAE 1010-20x100x140 Steel SAE 1010-40%: 20
—58 —=
' VA &
’ 5%
S '| ; é
< | B ]
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o | A
Lt
- | :."_._w-ﬁ:\.
& “T A
ﬁ‘fﬁ- %
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) : ks
s T 1
== R 38 —
All dimensieons gre mefric  [336E]
SW-225 Antriebskegelrad- und Getriebehauptwellendicht- Finpressen des Antriebs-

kegelraddichtringes in
Hinterachsgehduse.




Nr. Werkzeug-Bezeichnung Anwendung

SW-227 Antriebskegelradlager-EinpreBscheibe und Einpressen des
-AuspreBplatte (in Verbindung mit Darn von inneren Kegelrollenlagers
SW-96) im Hinterachsgehduse.
{inneres Lager)
ci5-65%17 4 crs-78%7 ’
Steel SAE 1015-55¢17 Stee! SAE 1015-70%17
8 "
Ll e g = “ll
5L 1%
1| T |3
| e T
1 1 i “j.- l
= 15 b= --—-.15—-J ¥ _"
s
. Al dimensions are melric
SW-228 Antriebskegelradlager-Abdriickring Abpressen des

Antriebskegelradlagers.
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All dimensions are melric 05577

SW-232 Hinterachswellen-Ablenkblech-AufpreBring Aufpressen des Ablenk- E
bleches, Kugellagers und
Halteringes auf Hinter-

ceo #
Steel SAE 1045760 220
achswelle.
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All dimensiens gre melric 05764




Anwendung

N, Woerkzeug-Bezeichnung
SW-233 Hinterachswellen-Ablenkblech-AufpreBring Aufpressen des Ablenk-
bleches, Kugellagers und
Halteringes auf Hinter-
achswelle.
Sieer saE roa560%x20
;5*““—-—!
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% ZBE
7% | : 3 =
357 o0l
e B 7 . .|
All dimensions are mefric
SW-237 Achswellenkegelrad-MeBdorn Messen des Abstandes
zwischen Hinterachs-
wellenkegelrad und
Ausgleichgehduse,
cls &
steel SAE 1015~ %100
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All dimensions are melric
SW-238 Ausgleichgetriebe-MeBeinsitze Zum Einspannen der

a

—f23%

26467
"fﬁﬁ'zf o

~1233% |-

Ausgleichgetriebe in den
Schraubstock.




Nr. Werkzeug-Bezeichnung Anwendung
Sw-239 Priifvorrichtung fiir Sperrausgleichgetriebe. Sperrwert des
Einzelteile und Montagezeichnungen Sperrausgleichgetriebes
hieriiber siehe Arbeitsvorgang .Sperr- ermitteln.
wert ermitteln” in dieser Gruppe.
SW-240 Obere-Lenker-Ddmpfungsbuchse-Montage- Aus- und Einpressen der
werkzeug Dampfungsbuchsen im
oberen Lenker.
C45K
Steel SAE 1045~ # 45237 Auch von Kent-Moore
lieferbar,
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all dimensions are melric,
KM-117 Unterer-Lenker-Dampfungsbuchse-Montage- Aus- und Einpressen der
werkzeug Dampfungsbuchsen im
oberen Lenker.
76/25 Torsiometer Eigendrehmoment
der Hinterachse
priifen.

Fett gedrucktes Werkzeug = Neues Werkzeug



