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Einstell- und Einbauhinweise

Benennung

MaBe, Werte, Hinweise

1,7 Ltr.-Motoren

1,9 Ltr.-Motor

2.5 Lir.-Motoren

Prifung mit

Ausfihrung des
Bremskraftverstirkers

7" Einzelmem-
brangerat

8" Einzelmembrangerit

Bremspedalweg,
an der Pedalplatte
gemessen, damit
Steuerweg des
Eremskraftverstér-
kers von ca. 1 mm
gewihrleistet ist

€ bis 9 mm

Langenmal

Priifdauer des
hydraulischen

ca. 10 min.

FPedalspanner

U, Eremsdruckj

Priifgerit od.

Systems auf Dicht- Pedalspanner
heit mit
Schleppzeiger
Priifung des Bremsvor- Bremsvaor-
druckes im hinteren Mindestens 0,8 atli nach vorheriger Bremsbetatigung | druck-Priif-
Bremskreis manometer
Druck beim Ent- Druckmanome-
liiften mit dem 1,5 atii ter am Brems-
Bremsentlifter entliifter
Tandem-Hauptbremszylinder (Ate)
Nenndurchmesser %" =19,05 mm |"¥%s" = 20,64 mm| %" = 23,81 mm
GroBter zul. Ge- Innen-
héusedurchmesser 19:19:mm 20,75 mm 592, meBgerit
Kleinster zul. Kol- 4
sy 18,80 mm 20,49 mm 23,66 mm Mikrometer
Tandem-Hauptbremszylinder (Delco-Moraine)
Menndurchmesser " =19,05 mm | %" = 20,64mm -
GroBter zul. Ge- Innen-
hidusedurchmesser 19,12 mm 20,71 mm a meBgerat
Kleinster zul. Kol- 19,00 mm 20,58 mm - Mikrometer

bendurchmesser
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Benennung

Mafe, Werte, Hinweise

1,7 Ltr.-Motoren

1,9 Ltr.-Motor

2.5 Ltr.-Motoren

Priifung mit

Scheibenbremse

Vorderradbrems-
zylinder

48 mm

54 mm

InnenmeBgerét

AuBendurchmesser
der Bremsscheibe

238 mm

271 mm

Starke der
Bremsscheibe

11 mm

Commodore-B
12,7 mm
Comm.-B ,GS"
22,0 mm

Mindeststarke der
Bremsscheibe
nach dem
Feinstdrehen

9.9 mm

Commodore-B
11,7 mm

Comm-B ,GS"
20,9 mm

Schieblehre

Hachstzulidssige
Toleranz der
Bremsscheibenstarke
(Ungleichdicke)

0,015 mm

Mikrometer

Hochstzuldssiger
Seitenschlag der
ausgebauten Scheibe

0,05 mm

Hochstzuldssiger
Seitenschlag der
eingebauten Scheibe

0,22 mm

MeBuhr

Zuldssige Riefen-
tiefe je Scheiben-
seite

0,4 mm

Bremsbacken-
ginstellung

selbstnachstellend

Gesamtstirke des
Bremsbelages mit
Belagplatte

14,5 mm

15 mm

Zulassige
Reststarke

des Bremsbelages
ohne Belagplatte

ca. 2 mm

Schieblehre




Male, Werte, Hinweise Priifung mit
Benennung
1,7 Ltr.-Motoren | 1,9 Ltr.-Motor | 2,5 Lir.-Motoren .
Trommelbremse
Innendurchmesser
der Bremstrommel 230 mm
Schieblehre
Héchstzuldssiger
Innendurchmesser
der Bremstrommel 231 mm
nach dem Feinst-
drehen
Zuldssige Rund-
Laufabweichung 01 mm teBubir
Schleifradius ﬂ'.ilr
Eé?ﬁg:;ﬂgg t;iar;er Schieifradius um 0,2 bis 0,5 mm kleiner
Belagschleif- einstellen als gemessenen Trommelradius
maschine
Bremsbacken- Jeden Bremsbacken mit Verstellexzenter
einstellung an der Bremstrégerplatte einzeln einstellen
Hinterradbremszylinder
Nenndurchmesser 54" = 15,87 mm | %" = 19,05 mm| %" = 22,2 mm
GroBter zul. Zylin-
derbohrungsdurch- 15,97 mm 19,16 mm 22 .31 mm Innenmelgerat
MESSEer
Kleinster zul. Kol- ;
bt G ek FBLEar 15,74 mm 18,9 mm 22,05 mm Mikrometer
Hand- Beim Anziehen des Handbremshebels mul
brems- bei der 3. Raste die Bremswirkung gerade
einstellung einsetzen
Funktionsprifung Nach einem Pedalweg des Bremspedales
des von 25 + 5 mm (gemessen an der Pedalplatte) Léangenmal
Bremslichtschalters mubB das Bremslicht aufleuchten
Innendurchmesser
der Buchsen von
Brems- und Kupp- 15,05 bis 15,12 mm InnenmeBgerat
lungspedal nach
dem Ausreiben.




Ole, Fette, Dichtungsmittel

Var dem Einbau der Bremsscheibe mit Radnabe, den Laufring

einschlieBlich der Kegelkafige der Radlager bestreichen. Wilzlagerfett
Hohlraum in der Vorderradnabe fiillen, 19.46;254
Vor dem Aufsetzen der Hinterrad-Bremstrommel Zentriersitz
der Trommel oder der Hinterachswelle hauchdiinn einfetten. .

- Abschmierfett
Lagerbuchsen von Brems- und Kupplungspedal vor Einbau M 47

der Pedale einfetten.

Beim Einbau des Zusammenbaues Handbremshebel, Zihne der
Klinke und des Zahnsegments leicht einfetten.

handelsiiblich

Auf Handbremsseil im Bereich der Fiihrungsbuchsen und
Gleitilichen am Wagenboden auftragen.

Spez.-Schmier-
mittel 1948482

Mach dem Zerlegen des Tandem-Hauptbremszylinders Ge-
hduse und Innenteile reinigen.

Nach dem Zerlegen der Hinterrad-Bremszylinder, Gehéduse Brems-
und Innenteile reinigen. flissigkeit
Zylinderbohrung im Bremssattel sowie Kolben reinigen.
Brems-
1,7 Lir.-Motoren | fliissigkeit
19 40 320
Bremssystem mit Bremsflissigkeit fillen
1,9 Ltr.- und Brems-
2.5 Ltr.- flissigkeit
Motoren 19 42 400
Tandem-Hauptbremszylinder-Innenteile und Zylindergehiuse
vor Montage leicht einfetten.
Bremssattel-Innenteile und Zylinderbohrung des Sattels vor Bremszy-
Montage leicht einfetten. linderpaste
: ; : : 19 70 500
Vorder- und Hinterrad-Bremszylinderdnnenteile sowie Rad-
bremszylindergehiuse vor Montage leicht sinfetten.
Plastische
Pedalbock an Stirnwand abdichten Masse
16 02 BBE6




Drehmoment-Richtwerte

Bezeichnung Drehmoment kpm
Bock an Bremsgerdt . . . . . . . . . .. ... 1,5
Bremstragerplatte an Hinterachsrohr . . . . . . . . . . 6,0
Befestigung Radbremszylinder an Bremstragerplatte . . . . . . 1;8
Beliftungsschraube Radbremszylinder - hinten . . . . . . . 1,0
Bremsschlauch an Bremssattel . . . . . . . . . . . . 1,0
Bremsschlauch an Verteiler . . . . . . . . . . . . . 2.0
Uberwurfschrauben fiir alle Bremsleitungen . . . . . . . . 1,0

Tandem-Hauptbremszylinder an Bremskraftverstirker

Ate und Delco-Moraine . . . . . . . . . .« . .+ . . 1,5
Bremsscheibe an Vorderradnabe B = e, 50
Bremssattel an Achsschenkel . m m om om wf s ol B DG 10,0
Befestigung, Radmuttern . . . . . . . . . . . . . . 9,0




Einfihrung

Die Bremsanlage ist serienmaBig als Zweikreis-System mit Bremskraftverstirker ausgelegt. Es
werden Festsattel-Scheibenbremsen an den Vorderrddern und Simplex-Trommelbremsen mit Gleit-
backen an den Hinterridern verwendet.

Die Scheibenbremsen des Commodore-B ,GS* sind beliiftet (radiale Kihlkandle), wodurch eine
bessere Wirmeabfuhr gewdhrleistet ist.

In den Rekord-D und den Commodore-B werden Bremsgerite in verschiedenen, den Typen ent-
sprechenden Ausfiihrungen von zwei Herstellern eingebaut.

[05238 ]

LAte” und Delco-Moraine®

Der Bremskraftverstarker ist mit dem Tandem-Hauptbremszylinder verbunden und an einem Bock
verschraubt, der seinerseits an der Stirnwand des Motorraums befestigt ist. Der Vakuumzylinder
des Bremskraftverstirkers ist tiber einen Unterdruckschlauch (mit zwischengeschaltetem Riick-
schlagventil) mit dem Saugrohr des Motars verbunden.

Durch Ausnutzung der Druckdifferenz — Saugrohrunterdruck und Atmosphérendruck — erzeugt
der Bremskraftverstirker eine Hilfskraft, die zusammen mit der FuBkraft am Bremspedal auf den
Tandem-Hauptbremszylinder und somit auf beide Bremskreise iibertragen wird.

Der fir eine Abbremsung des Wagens notwendige Pedaldruck verringert sich um die vom Brems-
kraftverstdrker erzeugte Hilfskraft.

Bei fehlendem Vakuum wird die FuBkraft mechanisch unmittelbar auf den Tandem-Hauptbrems-
zylinder lbertragen. Vorder- und Hinterradbremse bleiben voll funktionsfidhig, das Bremspedal
mub jedoch entsprechend kréftiger niedergedriickt werden.
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Vorderradbremse Bremseinstellung Hinterradbremse
Anordnung Radbremsen (Pfeil zeigt in Fahrtrichtung)

Der Tandem-Hauptbremszylinder hat die Aufgabe, beim Niedertreten des Bremspedals im vorderen
und im hinteren Bremskreis gleichzeitig, aber unabhéngig voneinander, gleich hohe Driicke zu
erzeugen. Unabhéngig voneinander deshalb, damit bei Ausfall eines Bremskreises der andere
Bremskreis noch voll funktionsfihig ist.

Der Bremsflissigkeitsbehélter — auf dem Tandem-Hauptbremszylinder angeordnet — hat zwei ge-
trennte Vorratskammern. Fallt der Fliissigkeitsstand in einem der beiden Bremskreise ab, so wird
der andere Bremskreis davon nicht beeinfluBt und das Fahrzeug kann mit diesem abgebremst wer-
den, wobei jedoch die Bremswirkung erst bei tief durchgetretenem Bremspedal und hohem Pedal-
druck beginnt. Die Bremswirkung ist dabei geringer als bei ordnungsgemiBem Arbeiten beider
Bremskreise.



Um die dynamischen Achsbelastiungen beim Bremsvorgang zu beriicksichtigen, sind die Fahr-
zeuge mit 1,9 Lir.- und 2,5 Lir.-Motoren mit einem Bremskraftregler fiir den hinteren Bremskreis
ausgeriistet. Der Bremskrafiregler verringert ab einem gewissen Umschaltdruck den Druck im
hinteren Bremskreis gegeniiber dem im vorderen. Dadurch wird eine Anndherung an die ideale
Bremskraftverteilung erreicht, was wiederum bewirkt, daB die Hinterradbremsen nicht vor den
Vorderradbremsen blockieren.

Der Bremskraftregler ist im Motorraum an der Stiitze des Bremskraftverstdrkers befestigt.

Produktionsseitig wird fiir Fahrzeuge mit 1,7 Ltr.-Motoren normale Bremsflissigkeit verwendet,
Fiir Fahrzeuge mit 1,9 Lir.- und 2,5 Ltr.- Motoren ist hochsiedende Bremsfliissigkeit vorgeschrieben.

FuBbremse einstellen

Vorderradbremse

Die Scheibenbremsen brauchen nicht nachge-
stellt zu werden, da sich die Kolben in den
Bremssatteln automatisch nachstellen.

Hinterradbremse
Wagen hinten aufbocken.

Jede Bremsbacke wird einzeln an einem eige-
nen Exzenter eingestellt, Exzenter durch Drehen
an der Bremstrigerplatte so einstellen, dafB
sich das Rad von Hand schwer drehen la0t.
AnschlieBend Exzenter soweit zurlickdrehen,
bis das Rad gerade frei |duft.

Handbremse einstellen

Wagen hinten aufbocken.

FuBbremse einstellen (siehe Arbeitsvorgang
in dieser Gruppe).

Handbremsseil auf Gingigkeit priifen.

Hierzu Zugseile am Handbremsausgleich so
weit nach unten ziehen, bis Bremswirkung
an den Hinterrddern feststellbar ist.




Zwei Blechschrauben am Gelenkwellentunnel
abschrauben. Abdeckrahmen mit Faltenbalg
tiber Handbremshebel nach vorne umstiilpen,

Handbremshebel auf 3 Rasten anziehen. Hand-
bremsseil durch verstellen der Einstell-Sechs-
kantmutter (Gewindehiilse) so weit spannen,
daB Bremswirkung an den Hinterrddern gerade
ginsetzt,

Bremsanlage auf Dichtheit priifen

Bei der in spateren Arbeitsgdngen angegebenen Anweisung ,Bremsanlage auf Dichtheit priifen”
ist die nachstehend beschriebene Methode ,Mit Bremspedalspanner MW-86* anzuwenden.

Mit Bremsdruckpriifer MW-86

MW -86 zwischen Rahmen des Fahrersitzes
und Bremspedal einsetzen und durch Aus-
einanderdrehen spannen, bis Zeiger auf Ring-
markierung steht. Die Bremsanlage steht dann

unter einem gleichbleibenden Druck. Zeiger-

stellung nach ca. 10 min. kontrollieren. Bei ein-
wandfrei dichter Bremsanlage bleibt der Zeiger
unverdndert auf der Ringmarkierung stehen.
Ist der Zeiger abgewandert, so ist die Brems-
anlage an irgendeiner Stelle undicht.
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Mit Bremsdruckpriifer MW-98

Bremsdruckprifer MW-98 an einem beliebi-
gen Entliifterventil des Bremssystems anschlie-
Ben. Handelsiiblichen Pedalspanner (Spann-
weite 430-650 mm) zwischen Fahrersitz und
Bremspedal einsetzen und durch Auseinander-
drehen spannen. Dieser Vorgang ist einmal
mit Unterstiitzung des Bremskraftverstarkers
zum anderen chne Unterstiitzung des Brems-
kraftverstirkers durchzufihren.

Der angezeigte Wert des Bremsdruckpriifers
soll 50—100 atii betragen. Die Bremsanlage
ist in Ordnung, wenn der Druckabfall nach
10 Minuten kleiner als 10% ist. '

Bremsvordruck im hinteren Bremskreis priifen

Zum Prifen des Bremsvordruckes im hinteren Bremskreis ist das Bremsvordruck-Prifmanometer

MW-98 zu verwenden.

03662

b=230

Der Gewindebolzen (mit eingebautem
Schlauchventil), das Zwischenstick (mit
Durchgangsbohrung) und der Gewindestift
M 8 x 1,25 sind zu einem Einsatzstiick zu-
sammenzusetzen.

Beim Zusammenschrauben dieser dem Gerét
beiliegenden Teile sind die dafiir vorgesehenen
Kupferdichtringe zu verwenden.



Der gesamte Einsatz ist anstelle des Entlii-
tungsventiles in einen der Radbremszylinder
der Hinterrader einzuschrauben. Die Umge-
bung des Entliftungsventiles muB dabei gut
gesdubert sein.

Einsatzstiick entliften. Dabei Bremspedal nie-
dertreten — zweiter Monteur — und Schlauch-
ventil des in den Radbremszylinder einge-
schraubten Einsatzstiickes mehrmals nieder-
driicken, bis Bremsflissigkeit ohne Luftblasen
aus beiden Bohrungen und am Ventil austritt.

Schlauch des Prifmanometers am Einsatz
stiick anschlieBen.

Bremspedal mehrmals niedertreten.

Sobald das Pedal wieder in Ruhestellung zu-
rickgegangen ist, zeigt das Priifmanometer
den Bremsvordruck an. Der Vordruck soll nicht
unter 0,8 ati liegen. Liegt der Vordruck unter
dem angegeben Wert, ist der hintere Brems-
kreis zu Uberprifen — Bremsleitungsan-
schilsse, Gummimanschetten der Radbrems-
zylinder und Bodenventil des hinteren Brems-
kreizes im Hauptbremszylinder,

Wird das Vordruck-Priifmanometer zum ersten Mal in Betrieb genommen, so ist das Gerat nach
Anschluf am Radbremszylinder zu entliiften.

Prifung des Bremskraftireglers

Fiir die Priifung des Bremskrafireglers sind zwei MeBgerite unter der Bezeichnung ,Priifgerat
fiir Bremskraftregler, Nr. 3. 9305-0920.4", so in die Bremsanlage zu schalten, daB der hydrau-
lische Leitungsdruck an Vorder- und Hinterachse gleichzeitig, aber unabhéngig voneinander, ge-
messen werden kann.
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Der Prifvorgang ist an einer Wagenseite durch-
zufiihren. Es ist je ein Mefigerit anstelle des
Entliiftungsventiles an der Vorderachse und an
dem der Hinterachse anzuschlieBen.

Beide MeBgerite entlliften.

Durch diese Schaltung wird der an der Vor-
derachse direkt vom Tandem-Hauptbremszy-
linder aufgebaute Druck und der an der Hin-
terachse durch den Bremskrafiregler gemin-
derte Druck gemessen.

Um die Kennzahl des Bremskraftreglers fest-
zustellen, muB die Befestigungsschraube an
der Stitze des Bremskraftverstirkers abge-
schraubt werden. Die Kennzahl — 25 bei Fahr-
zeugen mit 1,9 Ltr.-Motor und 30 bei Fahrzeugen
mit 2,5 Ltr.-Motoren — ist an der Flanschseite
des Reglers angebracht.

Im Weiteren ist wie folgt zu verfahren:

Durch mehrmaliges kriftiges Betitigen des Bremspedals kann ein Druckaufbau am Manometer
der Vorderachse von O bis 100 kp/cm? abgelesen werden. Der angezeigte Manometerwert des
vorderen Bremskreises ist nicht geregelt und zeigt den tatséchlichen Bremsleitungsdruck, auf-
gebaut vom Tandem-Hauptbremszylinder, an.

Den Eingangsdruck an der Vorderachse zunidchst auf 5-, dann auf 40- und schlieBlich auf
100 kp/cm® einpendeln lassen und jeweils den Ausgangsdruck am Manometer fiir die Hinterachse
ablesen. Die Werte miissen mit den in der nachstehenden Tabelle libereinstimmen.

Keinesfalls den Druck tiber 100 kp/cm?® autbauen und dann wieder abbauen, da dann eine falsche
Anzeige am Manometer der Hinterachse erfolgt.

Nach dem Priifvorgang ist die Bremsanlage zu entliiften und auf Dichtheit zu priifen.
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Eingangsdruck Ausgangsdruck
Kennzahl abgelesen am Manometer abgelesen am Manometer
der Vorderachse (kp/cm?) der Hinterachse (kp/cm?)
5 5
25 40 32 +2
100 59 + 3
o 5
30 40 35 + 2
100 61+ 3

Bremskraftregler ersetzen

Bremsleitungen am Ein- und Ausgang des
Bremskraftreglers losen und diesen von der
Stiitze flr den Bremskraftverstéarker abschrau-
ben.

Instandsetzungarbeiten diirfen am Bremskraft-
regler nicht durchgefiihrt werden. Der Regler
kann nur im Zusammenbau ersetzt werden,

Nach dem Einbau, der in umgekehrter Reihenfolge vorzunehmen ist, muf3 der hintere Bremskreis
entliftet werden.

Bremsanlage auf Dichtheit priifen.

Bremsen reinigen und einstellen

In diesem Vorgang sind alle Arbeiten zusammengefaBt, die zu einer griindlichen Uberpriifung
der Bremsanlage erforderlich sind.

Vorderrad-Bremsbeldge aus- und einbauen, falls erforderlich, neue Bremsbelige verwenden.
Bremsscheiben und Fiihrung fir Bremsbeldge im Sattel reinigen. Schutzkappen iberprifen.
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Bremstrommeln aus- und einbauen. Hinterrad-Bremsbacken aus- und einbauen. Hinterradbremse
mir PreBluft reinigen. Steuerwey des Bremskraftverstirkers priifen. Bremkraftverstirker auf Funk-
tion priifen. FuB- und Handbremse einstellen.

Bremsdruckschlduche und Bremsleitungen auf duBerliche Schiden und ordnungsgemiBe Ver- -
legung priifen. Hierzu Lenkung ganz nach einer Seite einschlagen, Vorderwagen bis zum vollen
Federausschlag nach oben und unten durchwippen. Die vorderen Bremsdruckschliuche diirfen
dabei nicht mit anderen Bauteilen in Beriihrung kommen. Lenkung entgegengesetzi einschlagen
und Priifung wiederholen. Am SchluB der Arbeit Bremsanlage auf Dichtheit priifen.

Bremsanlage entliiften

Bremsentliifter nach Herstelleranweisung zum Entliiften vorbereiten.

Die Bremsentliifter-Anschilisse S-1261 (fiir Ate-Bremsgerite) bzw. KM-124 (fir Delco-Moraine-
Bremsgerite) sind jeweils am Fliissigkeitsbehilter des Tandem-Hauptbremszylinders anzuschlie-
Ben.

Ate" +LDelco-Moraing®

Vor dem Montieren des Bremseniliifteranschlusses KM-124 sind die Dichtringe mit Bremsfliissig-
keit zu benetzen um das Einsetzen der Dichtkolben zu erleichtern. Beide Befestigungsschrauben
sind gleichmaBig anzuziehen.

Bremssystem unter Druck setzen (1,5 atii).

Vorderen und hinteren Bremskreis entliiften. Entliiftungsventile so lange offen lassen, bis klare,
luftfreie Bremsflissigkeit ausflieft. Die Rider brauchen dabei nicht abgenommen zu werden.

Die ausgeflossene Bremsfliissigkeit darf nicht weiterverwendet werden.

Nach dem Entliiften Bremsfliissigkeitsstand im Ausgleichbehilter richtigstellen, Die Bremsflissig-
keit muB bis zur oberen Marke (MAX) reichen.

Bremsanlage auf Dichtheit priifen.
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Hintere Bremsbelage ersetzen

Bremsbacken ausgebaut

Die Bremsbeldge werden in 2 Stérken als Er-
satzteile geliefert.

5 mm stark (A) fir Werksistien ohne Belag-
schleifmaschine; die Bremsbacken konnen
sofort nach dem Aufnieten der Beldge einge-
baut werden.

5,6 mm stark (B) fiir Werkstitten mit Belagschleifmaschinen; die Beldge miissen nach dem Auf-
nieten auf FertigmaPB geschlifien werden, Radius dabei 0,2 bis 0,5 mm kleiner einstellen als ge-
messener Bremstrommelradius.

Die stédrkeren Beldge, die nach dem Aufnieten geschliffen werden, sollten stets bevorzugt werden.
Grundsatzlich alle Bremsbelége einer Achse erneuern, auch wenn nur ein Belag verdlt, einge-
rissen oder abgenutzt ist.

Beim Aufnieten der neuen Beldge in der Mitte
beginnen. Bremsbacken an den Auflagetld-
chen vorher gut reinigen, aber keine Kleb-
stoffe oder dhnliche Mittel zwischen Brems-
backen und Beldge auftragen.

An einer Achse nur Belige von demselben
Hersteller verwenden.




Vordere Bremsbeldge ersetzen

Wagen vorn aufbocken.
Vorderr2der abnehmen.

Im Meuzustand sind die Belige 14,5 mm
(Rekord-D) bzw. 15 mm (Commodore-B) stark.

Die Belage konnen bis auf eine Reststirke
von ca. 2 mm (ohne Belagplatte) abgefahren
werden, bevor sie erneuert werden miissen.

Bremsbelage, die verdlt sind, tiefe, bis zur Belagplatte reichende Risse aufweisen oder die sich
am gesamten Umfang von der Belagplatte geldst haben, sind stets zu erneuern. Bremsbeldge,
die sich nur an den Ecken von der Belagplatte gelist haben oder nur feine Risse aufweisen,
kénnen weiterverwendet werden, wenn ihre Reststirke wesentlich mehr als 2 mm betragt.

Grundsétzlich sind alle Bremsbelige einer Achse zu erneuern, auch wenn nur ein Belag verolt,
eingerissen oder abgenutzt ist. Zusammen mit den Beldgen sind auch die Spreizfedern zu er-
neuern.

Konzentrische Riefen in den Bremsscheiben bis zu einer Tiefe von ca. 0,4 mm sind unbedenk-
lich; die neuen Beldge passen sich den Bremsscheiben an. Sind die Riefen tiefer, oder haben
die Bremsscheiben andere Schiden, sind sie feinstzudrehen oder zu ersetzen.

An einer Achse nur Beldge von demselben Hersteller verwenden.

Haltestifte von auBen nach innen aus Sattel
und Bremsbeldgen herausschlagen. Beim
Wiedereinsetzen Haltestifte bis zum Anschlag
einschlagen, locker sitzende Haltestifte er-
setzen.




Spreizfeder abnehmen. Zuerst nur einen Belag
mit handelsublichem Spezial-Auszieher Nr. 204
(siehe unter ,Spezial-Werkzeuge" am Ende
dieser Gruppe) herausziehen.

Kolben mit Kolbenricksetzzange MW-108 ein-
seitig, wie gezeigt, in die Bohrung des Brems-
sattels hineindricken.

Achtung!

Bedingt durch das groBe Volumen der Bohrung im Bremssattel steigt beim Hineindricken der
Kolben der Bremsfliissigkeitsstand im Ausgleichbehélter. Falls erforderlich, Bremsflissigkeit

absaugen.

Bremsscheibe und Filhrungen fiir Bremsbelag im Sattel reinigen (Spiritus, PreBluft). Keinesfalls
scharfkantige Werkzeuge oder mineralélhaltige Reinigungsmittel verwenden, da sonst die Schutz-

kappe des Kolbens beschadigt wiirde.

Bremsbelag einbauen, dabei kontrollieren, ob
der Belag sich in den Fiithrungen leicht hin-
und herbewegen 4Bt

Zweiten Bremsbelag des Belagpaares nach
denselben Richilinien aus- und einbauen.




Nach dem Einbau der Bremsbeldge, Bremspedal mehrmals vollstindig durchtreten, damit sich
die Kolben in den Bremssitteln auf kleinstes Liiftspiel einstellen. Bremsﬂusmgkedsstand im

Ausgleichbehdlter richtigstellen.

Fahrzeugbesitzer anweisen, daB die neuen Bremsbelige bis zu einer Fahrstrecke von ca.
200 km ohne mutwillige Gewaltbremsung langsam einzubremsen sind.

Brems- und Kupplungspedal aus- und einbauen

Der Pedalbock braucht nicht ausgebaut zu
werden.

Verkleidung liber Pedalbock ausbauen.

Sicherungsbolzen fiir Kolbenstange Brems-
kraftverstirker (Gabel) und Bremspedal ab-
nehmen. Sicherungsscheibe fiir Pedalachse
entfernen.

Pedalachse in Richtung Heizungskasten her-
ausziehen. Vorsicht! Distanzhiilse, Riickzug-
feder-Kupplungspedal (Einbaulage beachten!)
und Kupplungspedal losen sich mit dem
Bremspedal.

Beim Einbau zuerst Bremspedal, dann Distanz-
hiilse auf Pedalachse schieben. AnschlieBend
Kupplungsseilzug in Kupplungspedal ein-
hédngen und mit Rickzugfeder auf Pedalachse
montieren.

Pedalachse sichern.

Bremskraftverstirker-Kolbenstange (Gabel) und Bremspedal mit Sicherungsbolzen verbinden.

Bremspedal so einstellen, daB ein fiihlbares Spiel von ca. 6 bis 9 mm vorhanden ist (an Brems-

pedalplatte gemessen).

Gleitflichen und Lagerbuchsen mit Abschmierfett M 47 einfetten.
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Pedalbuchse ersetzen

Pedal ausgebaut

Verschlissene Buchse mit Dorn SW-115 aus
Pedal auspressen, neue Buchse mit gleichem
Werkzeug einpressen.

Innendurchmesser der Buchse mit verstellba-
rer Reibahle auf 15,05 bis 15,12 mm @ aus-
reiben.

Pedalbock aus- und einbauen

Verkleidung tiber Pedalbock ausbauen.

Kupplungsseilzug am Kupplungspedal aushiingen. Vorher Sicherungsscheibe am Seilzugan-
schlag (Stirnwand) abnehmen und Kupplungsseilzug so weit vom Motorraum in Richtung Stirn-
wand driicken, bis er vom Peadal ausgehéngt werden kann.

Kabel von Brems- und Kupplungsschaltern ab-
ziehen.

Sicherungsbolzen fiir Kolbenstange — Brems-
kraftverstirker (Gabel) und Bremspedal her-
ausnehmen,

Drei Schrauben fiir Pedalbockbefestigung ab-
schrauben. Eine weitere Schraube an der
Stirnwand im Motorraum entfernen.




Bock fiir Bremskraftverstirker an Stirnwand
und Stiitze fiir Tandem-Hauptbremszylinder
am Radeinbau abschrauben.

Das gesamte Bremsgerdt (mit angeschlosse-
nen Bremsleitungen) soweit in Richtung Wa-
genfront anheben, bis die Kolbenstange des
Bremskraftverstirkers den Ausbau des Pedal-
bockes nicht mehr behindert.

Pedalbock komplett herausnehmen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Beim Einbau Pedalbock mit Plastischer Masse, Katalog-Nr. 15 02 586, belegen.

Handbremshebel aus- und einbauen

Wagen hinten aufbocken.
Handbremszugseil am Handbremsausgleich (Wagenunterseite) aushédngen.
Zwei Blechschrauben fiir Faltenbalg am Gelenkwellentunnel abschrauben. =

Abdeckrahmen mit Faltenbalg iber Handbremshebel nach vorn abziehen. —

Verbindungsschraube des Handbremshebels
abschrauben und Hebel komplett aus Halte-
rung herausnehmen.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge.

Handbremse einstellen.




Zahnsegment und Zahnklinke erneuern

Handbremshebel ausgebaut

Zahnsegment mit Fiihrungshiilse aus Lagerung
herausnehmen. Niet fiir Zahnklinke abnieten,
Zahnklinke abnehmen und Druckstange im
Hebel aushdngen.

Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge.

Zahnsegment und Zahnklinke leicht mit Ab-
schmierfett M 47 einfetten.

05243

Tandem-Hauptbremszylinder iiberholen

Tandem-Hauptbremszylinder aus- und einbauen, ohne Ausbau des Bremskraftverstirkers. Anzugs-
moment fiir Tandem-Hauptbremszylinder an Bremskraftverstéarker = 1,5 kpm.

Tandem-Hauptbremszylinder (Ate)

05670

Zerlegen

Vor dem Zerlegen des Tandem-Hauptbremszylinders Bremsfliissigkeit aus Doppelausgleichbe-
hélter ausgieBen. Tandem-Hauptbremszylinder nach Demontage des Doppelausgleichbehélters
vollstindig zerlegen.



Zur Demontageerleichterung eine abgerundete, entgratete Montagenadel (SchweiBidraht ca. 3 mm
@) in Nachlaufbohrung des hinteren Kreises einstecken, um den Kolben in dieser Stellung fest-
zuhalten, Dazu Kolben ca. 5 mm in Gehaduse eindriicken.

Anschlagschraube mit Dichtring aus dem Gehduse herausschrauben. Beide Kolben aus dem
Zylindergehiuse herausnehmen.

Falls erforderlich, Kolben des vorderen Bremskreises mit PreBluft herausdriicken und vordere
Feder mit Drahthaken herausziehen.

Reinigen und Priifen

Alle Einzelteile mit Bremsflissigkeit oder Brennspiritus reinigen. Keinesfalls andere Flissig-
keiten verwenden. Alle Bohrungen mit PreBluft freiblasen.

Werden nach dem Reinigen Oberflichenschaden an der Zylinderwandung festgestellt, so ist der
Tandem-Hauptbremszylinder zu ersetzen.

Gehduse und Kolben auf Verschleill priifen.

Gummimanschetten und Vordruckventil stets

arneuern.
1,7 Ltr.-Motoren 1,9 Ltr.-Motor 2.5 Lir.-Motoren
GroBter zul. Zylinder-
bohrungsdurchmesser 19,16 mm 20,75 mm 23,92 mm
Kleinster zul, Kolben- 18,90 mm 20,49 mm 23 66 mm
durchmesser
Zusammenbauen

Kalben fiir vorderen und hinteren Bremskreis in Gehiuse einbauven. Gummimanschetten vor dem
Aufziehen sowie Bohrung und Kolben hauchdiinn mit Bremszylinderpaste, Katalog-Nr. 19 70 500,
bestreichen.
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Zum Einschrauben der Anschlagschraube sowie zum Einsetzen der Sekunddrmanschetten Mon-
tagenadel wie beim Zerlegen in Nachlaufbohrung des hinteren Kreises einstecken.

Stets neuen Dichtring flir Anschlagschraube verwenden.
Kolben nach Einbau hin- und herbewegen, um Freigingigkeit zu priifen.

Bremsanlage entliiften und auf Dichth=it priifen.

Tandem-Hauptbremszylinder (Delco-Moraine)

2 - i / [ =
iy 05509
3 4 5 & 7 # B 9 11 10 4 5 i 43

1 Gehéduse Tandem-Hauptbremszylinder 13 Sicherungsring

2 Feder des Sekundarkolbens 14 Anschlagstift

3 Federhalterung 15 Dichtung des Flissigkeitsbehilters
4 Primarmanschette 16 Flissigkeitsbehélter
5 Primd@rmanschettenschutz 17 Sicherungshiilse

6 Sekundérkolben 18 Gummimembran

7 Sekundirmanschetten 19 Behalterdeckel

8 Anschlag des Sekundérkolbens 20 Ausgleichbohrung
9 Feder des Primarkolbens 21 Nachlaufbohrung
10 Federhalterung 22 Druckkammer
11 Sicherungsring 23 Entliiftung

12 Primérkolben




Zerlegen

Vor dem Zerlegen Bremsflissigkeitsbehalter
entleeren.

Beide Sicherungshiilsen mit Montagezange
entfernen und Behilter vom Tandem-Haupt-
bremszylinder abheben.

Behilterdichtungen vom Zylinder abnehmen
und Anschlagstift aus Zylinder herausziehen.

Priméarkolben ca. 10 mm in den Tandem-Haupt-
bremszylinder eindriicken. Damit der Kolben
in dieser Stellung bleibt, eine abgerundete,
entgratete Montagenadel (Schweilidraht ca.
3 mm @) in die Nachlaufbohrung des Tandem-
dem-Hauptbremszylinders einsetzen.



Sicherungsring unter Verwendung von zwei
Schraubenziehern entfernen. Vorsicht, Kolben
und Zylinderwandung nicht beschidigen!

Der Sicherungsring darf nicht mehr verwen-
det werden.

Primédrkolben aus Gehiduse herausnehmen,
Tandem-Hauptbremszylinder so auf eine Holz-
unterlage aufstoBen, bis der Sekundirkolben
herausgenommen werden kann.

Um den Primérkolben vollstindig zu zerlegen,
muB das Montagewerkzeug SW-118 verwendet
werden. Dieses Werkzeug ist entweder in
eigener Werkstatt anzufertigen oder von der
Firma Kent-Moore zu beziehen.

Primérkolbenfeder mit SW-118 zusammen-
driicken, bis der Sicherungsring in der Off-
nung des Werkzeuges erscheint.

Sicherungsring entfernen.

Vorsicht! Kolbenzapfen nicht beschidigen.

Der Sicherungsring darf nicht mehr verwen-

det werden.
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Reinigen und Prifen

Alle Einzelteile mit Bremsflussigkeit oder Methanol reinigen. Keinesfalls andere Flissigkeiten
verwenden.

Werden nach dem Reinigen Oberflichenschiden an der Zylinderwandung festgestellt, so ist der
Tandem-Hauptbremszylinder zu ersetzen.

Ausgebaute Gummiteile und Sicherungsringe diirfen nicht mehr verwendet werden.

Gehiuse und Kolben auf Verschleif priifen.

1,7 Ltr.-Motoren 1,2 Ltr.-Motor 2,5 Ltr.-Motoren
GraobBter zul. Zylinder- ”
bohrungsdurchmesser 19,12 mm 20,71 mm
Kleinster zul. Kolben-
Airchnesasr 19,00 mm 20,58 mm =

Zusammenbauen

Beim Einsetzen des neuen Sicherungsringes
auf den Zapfen des Primirkolbens ist das
Montagewerkzeug SW-118 zu verwenden. Der
Sicherungsring ist mit einem Sechskant-Steck-
schliissel 5,5 mm auf den Kolbenzapten aufzu-
driicken.

Primér- und Sekundérkolben in Zylindergehiuse einbauen.

Die beiden Sicherungshiilsen fiir den Fliissigkeitsbehilter sind mit einem Hammerstiel so weit
einzudriicken, bis ein horbares Einrasten feststellbar ist (Markierungen beachten).

Vor dem Zusammenbau ist die Zylindergleitfliche mit sauberer Bremsflissigkeit zu bestreichen.
Es sind stets neue Sicherungsringe sowie neue Gummiteile, die leicht mit Bremszylinderpaste,
Katalog-Nr. 19 70 500, einzustreichen sind, zu verwenden. :

Bremsanlage entliiften und auf Dichtheit priifen.
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Tandem-Hauptbremszylinder ersetzen

Ohne Ausbau des Bremskraftverstarkers

Tandem-Hauptbremszylinder aus- und einbauen. Beim Einbau Schrauben auf 1,5 kpm festziehen.
Bei ,Ate"-Bremsgeréten neuen Dichtring zwischen Tandem-Hauptbremszylinder und Bremskraftver-
stirker verwenden.

Bremsfliissigkeitsbehilter ab- und anmaontieren.
Neue Behilterstopfen verwenden.

Bremsanlage entliiften und auf Dichtheit priifen.

Bremskraftverstarker auf Funktion prufen

Bel abgestelliem Motor Unterdruck im Bremskraftverstarker durch mehrmaliges Betitigen des
Bremspedals abbauen. Danach Bremspedal niedertreten, unter Druck halten und Motor starten.
Das System ist in Ordnung, wenn sich das Bremspedal infolge der erzeugten Hilfskraft weiter
senkt.

Senkt sich das Pedal nicht weiter, ist wahrscheinlich das Unterdrucksystem (Unterdruckschlduche,
Riickschlagventil usw.) nicht in Ordnung. Wird bei der Uberpriifung des Unterdrucksystems kein
Schaden festgestellt, liegt der Fehler am Bremskraftverstirker selbst. Schon ein stark ver-
schmutzter Filtereinsatz beeintrdchtigt oder verhindert sogar den Aufbau einer Druckdifferenz
im Bremskraftverstarker, da keine AuBenluft einstromen kann.

AuBer dem Ersetzen des Filtereinsatzes konnen keine Reparaturen am Bremskraftverstiarker aus-
gefihrt werden.

Bremskraftverstarker ersetzen

Samtliche Anschliisse (Unterdruck- und Bremsleitungen) vom Bremskraftverstirker und Tandem-
Hauptbremszylinder demontieren. Kolbenstange (Gabel) des Bremskraftverstirkers vom Brems-
pedal abmontieren.

Bremskraftverstarker mit Bock von Stirnwand abschrauben und herausnehmen. Bock und Tandem-
Hauptbremszylinder vom Bremskraftverstirker abschrauben. Bei ,Ate"-Bremsgeriten ist immer
ein neuer Dichiring zwischen Bremskraftverstarker und Tandem-Hauptbremszylinder einzusetzen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Anzugsdrehmoment fiir Tandem-Hauptbremszylinder und Bock am Bremskraftverstirker = 1,5 kpm.
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Steuerweg des Bremskraftverstirkers ein-
stellen.

Die Einstellung ist durch Verdrehen der Kol-
benstange, nach Losen der Kontermutter, so
vorzunehmen, daf an der Bremspedalplatte
ein von Hand fihlbares Spiel von 6—9 mm
vorhanden ist.

Die Einstellung muB bei stillstehendem Motor
nach mehrmaligen Betitigen des Bremspe-
dales erfolgen.,

Bremsanlage entliiften und auf Dichtheit priifen.

Filtereinsatz flir Bremskraftverstarker ersetzen

Bremskraftverstarker mit Bock und Tandem-Hauptbremszylinder aus- und einbauen.
Bock am Bremskraftverstérker ab- und anschrauben. Drehmoment = 1,5 kpm.
Gummischutzkappe von Steuergehduse abnehmen.

Schalldampfer (Filz) und Filtereinsatz herausnehmen (Anordnung der Einsétze beachten),

Filter und Schallddmpfer miissen nach dem Einbau in ihrer urspriinglichen Reihenfolge sitzen.

oo ‘\; __ ,

JAte" .Delen-Moraing”

Beim Zusammenbau auf einwandfreien Sitz der Schutzkappe achten.
Bremsanlage entliften und auf Dichtheit priifen.

Steuerweg des Bremskraftverstéirkers kantrollieren, evil. neu einstellen (siehe innerhalb des Ar-
beitsvorganges ,Bremskraftverstirker ersetzen®).
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Einen Unterdruckschlauch ersetzen

Beim Einbau des neuen Unterdruckschlau-

ches darauf achten, daB Anschliisse einwand- Vougm=T o y
frei dicht sind (neue Schlauchhinder verwen-

den).

Bremskraftverstirker auf Funktion priifen.

- fo3592

Rilickschlagventil ersetzen

Das Riickschlagventii muB in der Nidhe des
Saugrohres liegen. Deshalb darauf achten,
daB der kurze Unterdruckschlauch zwischen
Saugrohr und Ruckschlagventil, der lange
Unterdruckschlauch zwischen Bremskraftver-
starker und Riickschlagventil angeordnet ist.

Die Pfeile auf dem Geh&use des Riickschlag-
ventils missen in Richtung Saugrohr zeigen.
Darauf achten, daB Anschlisse einwandfrei
dicht sind (neue Schlauchbinder verwenden).

Bremskraftverstirker auf Funktion priifen.

Einen Bremsdruckschlauch ersetzen

An der Vorderachse

Halteschelle fiir Bremsdruckschlauch am obe-
ren Lenker |6sen. Schlauch abmontieren.

Neuen Schlauch in Geradeausfahrt — Stellung
*der Vorderrader dralifrei einbauen. Anschlie-
Bend Lenkung nach rechts und links voll ein-
schlagen und kontrollieren ob der Brems-
druckschlauch nirgends angeht. Vorderwagen
dabei bis zum Anschlag nach oben und unten
durchwippen.

Bremsanlage entliften und auf Dichtheit prii-
fen.




An der Hinterachse
Schlauch abmontieren.

Meuen Schlauch drallfrei am Bremsleitungs-
verteiler sowie am Fahrzeugboden montieren.
Drehmoment fir Bremsschlauch an Brems-
leitungsverteiler = 2,0 kpm.

Bremsanlage entliiften und auf Dichtheit prii-
fen.

Eine Bremsleitung ersetzen
Bremsleitungen werden nicht als fertiges Ersatzteil geliefert. Sie missen bei Bedarf aus Brems-
leitungsrohr 4,75 mm @, das in Ringen von 10 m Lange geliefert wird, angefertigt werden.

Die ausgebaute Leitung dient als Muster. Nach dem Biegen der Bremsleitung an jedem Ende
eine Uberwurfmutter aufschieben und Rohrende mit handelsiiblichem Doppelbordelwerkzeug
0/52 bordeln. Bremsleitung mit PreBluft sauberblasen.

Bremsanlage entliiften und auf Dichtheit priifen.

Eine Bremsscheibe auf Schlag priifen

Vorderrad abnehmen.

Vorderradlagerspiel einstellen (siehe Arbeits-
vorgang in Gruppe 3).

MeBuhrhalter 5-9 an Schraube fir Anschlag-
puffer am oberen Lenker mit anschrauben.

Danach Taststift der MeBuhr ca. 10 mm von der AuBenkante entfernt mit Vorspannung senkrecht
auf Bremsscheibe stellen.

Zuldssiger Seitenschlag = 0,22 mm.

Ist der Seitenschlag griBer, geniigt u. U. schon ein Versetzen der Bremsscheibe auf der Vorder-
radnabe um 180° Dabei darauf achten, dall sich kein Schmutz zwischen Scheibe und Nabe be-
findet und die Anlageflachen plan und gratfrei sind.
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Bremsscheiben ersetzen

Varderrad abnehmen.
Bremssattel vom Achsschenkel abschrauben,

Der Bremsdruckschlauch braucht nicht abge-
schraubt zu werden. Das Bremssystem bleibt
geschlossen,

Bremssattel mit einem Drahthaken am oberen
Lenker authidngen.

Radnabenkappe mit Abzieher S-1257 abziehen.

Vorderradnabe mit Bremsscheibe aus- und
einbauen.

Beim Einbau sind die Lagerteile der Radnabe mit Wilzlagerfett, Katalog-Nr. 19 46 254, einzu-
fetten.

Bremsscheibe mit Vielzahn-Steckschliissel
MW-84 ab- und anschrauben.




Um ein gleichméBiges Bremsen beidseitig zu gewdhrleisten, miissen beide Bremsscheiben
die gleiche Oberflédche beziiglich Schliffbild und Rauhtiefe aufweisen. Deshalb miissen grund-
satzlich beide Bremsscheiben ersetzt werden. ’

Darauf achten, dall sich kein Schmutz zwischen Scheibe und Nabe befindet und die Anlage-
flachen plan und gratirei sind.

Drehmoment fiir Bremsscheibe an Vorderradnabe = 5,0 kpm
Drehmoment fiir Bremssattel an Achsschenkel = 10,0 kpm
Vorderradlagerspiel einstellen (siehe Arbeitsvorgang in Gruppe 3).

Bremsscheibe auf Schlag priifen (siehe Arbeitsvorgang innerhalb dieser Gruppe).

Bremsscheiben feinstdrehen

Bremsscheiben ausgebaut

Ein Feinstdrehen der Bremsscheiben soll auf einer entsprechenden Bremsscheiben-Bearbeitungs-
maschine vorgenommen werden. Ein Plandrehen beidseitig, zur gleichen Zeit mit einem Doppel-
stahlhalter, ist nicht erlaubt, da hierdurch Rattermarken durch Schwingungen entstehen.

GleichmiBige konzentrische Riefen in den Bremsscheiben bis zu einer Tiefe von 0,4 mm sind
unbedenklich; neue Beldge passen sich den Scheiben an. Auch sind Anlauffarben durch Tempe- *
ratureinwirkung ohne Bedeutung, da hiermit keine Gefiligeanderung verbunden ist.

Beim Nacharbeiten miissen folgende Werte eingehalten werden:

Rekord-D Commodore-B  |Commodore-B ,,GS"

Scheibenstirke im Neuzustand 11 mm 12,7 mm 92 mm

Mindesistirke der Brems-
scheiben nach beidseitigem 9,9 mm 11,7 mm 20,9 mm

Feinstdrehen

Ungleichdicke max, 0,015 mm 0,015 mm 0,015 mm

Seitenschlag (Planlaufab-
E.remhun d‘?;.r aus ebjuten
aﬁggiicuﬁ:f:ﬁ;; Sea 0,05 mm 0,05 mm 0,05 mm

gemessen max.

Die Bearbeitungswerte sind der dem jeweiligen Gerét beigefiigten Bedienungsanleitung zu ent-
nehmen.

Um ein gleichméaBiges Bremsen beidseitig zu gew&hrleisten, miissen beide Bremsscheiben
die gleiche Oberflache beziiglich Schliffbild und Rauhtiefe aufweisen. Deshalb miissen grund-
sitzlich beide Bremsscheiben feinstgedreht werden.

5-42



Einen Bremssattel iiberholen

Bremssattel und Beldge ausgebaut

Der Bremssattel darf nicht auseinanderge- %
schraubt werden, Alle Arbeiten, z. B. das Aus- 6-. MY
pressen der Kolben, das Auswechseln der 5 L
Dichtringe usw. erfolgen bei zusammenge- QQ“ SN,
schraubtem Sattel. Einzelteile mit Bremsfliissig- @@] <
keit oder Spiritus reinigen — keinesfalls andere @ st
Flissigkeit verwenden. = aI,/’“

05674

Klemmringe und Schutzkappen abnehmen.
Kolben aus Flanschgehduse mit PreBluft her-
auspressen.

Vorher Kalben im Deckelgehause mit Montage-
biigel 5-1295 blockieren. PreBluftschlauch an
der AnschluBbohrung fiir Bremsleitung an-
setzen.

Reicht der vorhandene PreBluftdruck nicht aus,
um den Kolben herauszudriicken, so ist das
Bremssattelkolben-Ausdriickwerkzeug SW-117
anzuwenden,

Montagebiigel S-1295 so umsetzen, daB die
Offnung im Flanschgehiuse dicht verschlossen
ist. Kolben aus Deckelgehduse mit PreBluft
herausdriicken.

Reicht der vorhandene PreBluftdruck nicht aus,
so ist auch hier das Bremssattelkolben-Aus-
driickwerkzeug SW-117 anzuwenden.

Beim Zusammenbauen Dichtungen, Innenseiten der Schutzkappen und Gleitflichen mit Brems-
zylinderpaste, Katalog-Nr. 19 70 500, bestreichen. Stets neue Dichtungen, Schutzkappen und
Klemmringe verwenden.



Kolben in Flansch- und Deckelgehduse mit
guergelegtem Hammerstiel eindriicken.

Richtige Kolbenstellung mit Kolben-Einstell-
lehre MW-104/1 kontrollieren. Der abgesetzte
Teil der Kolben muB unter einem Winkel von
20" zur Unterkante des Sattelschachtes — in
Einbaulage gesehen — stehen.

Zum Korrigieren Kolben-Drehzange Nr. 3.9314-
1500.2 (siehe unter ,Spezial-Werkzeuge" am
Ende dieser Gruppe) verwenden.

Bremsanlage entliiften und auf Dichtheit prii-
fen.

Einen Bremssattel ersetzen

Bremsbhelige ausgebaut
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Bremsschlauch am Bremssattel ab- und an-
schrauben,

Bremssatiel vom Achsschenkel ab- und an-
schrauben. Drehmoment = 10,0 kpm.

Vor dem Einbau der Bremsbeldge, Kolben im
Bremssattel gangbar machen, da bei langerer
Lagerung die Kolben an den Dichtungen fest-
kleben kénnen, was ein zu groBes Liftspiel
zur Folge hat. Abgefahrene Belige oder ge-
eignete Distanzstiicke von ca. 7 mm Dicke in
den Sattelschacht einfihren und Bremspedal
betdtigen, damit die Kolben etwas aus der
Zylinderbohrung herausgeschoben werden.

AnschlieBend Beldge bzw. Distanzstiicke aus
Sattelschacht herausziehen und Kolben mit
Zange MW-108 ganz zurlckdriicken. Brems-
system am Entliftungsventil des Bremssattels
entliiften.

()



Schutzkappen eines Bremssattels ersetzen

Der Bremsdruckschlauch braucht nicht ausgebaut zu werden. Das Bremssystem bleibt geschlossen.
Bremssattel vom Achsschenkel abschrauben.

Klemmringe abnehmen und Schutzkappen ersetzen. Innenseite der neuen Schutzkappen reichlich
mit Bremszylinderpaste, Katalog-Nr. 18 70 500, einfetten.

Stets neue Klemmringe verwenden.,

Bremssattel am Achsschenkel festschrauben. Drehmoment = 10,0 kpm.

Bremstrommel aus- und einbauen

Wagen hinten aufbocken und Rad abschrau-
ben.

Bremstromme! zur Hinterachswelle mit Kreide
zeichnen, damit nach dem Einbau der alten
Trommel, die urspriingliche Lage beibehalten
wird,

Federklammern an den Radbolzen entfernen. Bremsbacken an den Nachstellexzentern so weit
nach innen stellen, daB die Bremstrommel ohne Beschidigung der Belige Ober diese hinweg-
geht.

Wenn erforderlich, Bremstrommel durch leichte Schldage mit einem Hammer vom Zentriersitz
der Hinterachswelle |6sen. Bremstrommel abnehmen.

Eine neue Trommel kann beliebig auf den Zentriersitz der Hinterachswelle gesteckt werden.

Beim Einbau der Bremstrommel Zentriersitz der Trommel oder der Hinterachswelle hauchdiinn
mit Abschmierfett M 47 einfetten.

Radmuttern {iber Kreuz auf 9,0 kpm festziehen.

Bremstrommeln feinstdrehen

Bremstrommeln ausgebaut

Zur Nachbearbeitung der Bremstrommeln werden werkseitig die von der Abteilung Kundendienst-
Férderung freigegebenen Bearbeitungsmaschinen empfohlen.

Im Neuzustand haben die Bremstrommeln einen Innendurchmesser von 230 mm. Sie kdnnen bis
auf einen Innendurchmesser von 231 mm nachgearbeitet werden.
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Die Bearbeilungsmethode fir das Feinstdrehen erfolgt nach den jeweiligen Herstelleranweisungen.
Zulissige Rundlaufabweichung der Bremstrommel nach dem Schlichten = 0,1 mm.

Zum Priifen und Ausdrehen ist der Bremstrommel-Drehdorn SW-114 zu verwenden.

Hinterrad-Bremsbacken aus- und einbauen

Bremstrommel ausgebaut

Bremsbacken-Federteller mit Montagewerk-
zeug SW-116 abnehmen.

Untere Bremsbackenfeder aus Bremsbacken und Handbremsseil aus Bremsseilhebel aushingen.
Vaorderen oder hinteren Bremsbacken etwas ankanten und obere Feder aushingen. Bremsbacken
abnehmen.

Vor dem Zusammenbau alle Bremsteile und Gleitflaichen gut saubern, aber nicht einfetten. FuB-
bremse und Handbremse einstellen.

Einen Radbremszylinder ersetzen

Bremstrommel aus- und einbauen.

Hinterrad-Bremsbacken mit Schraubenzieher
etwas verkanten und Radbremszylinder aus-
und einbauen. Drehmoment = 1,0 kpm.

FuBbremse einstellen.
Bremsen entliiften.

Bremsanlage auf Dichtheit priifen.

Radmuttern Ober Kreuz auf 9,0 kpm fest-
ziehen.
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Einen Radbremszylinder liberholen
Radbremszylinder ausgebaut

Radbremszylinder vollstindig zerlegen.

Einzelteile mit Bremsfliissigkeit oder Spiritus reinigen, keinesfalls andere Flissigkeit verwenden.
Gehéduse und Kolben auf Verschleill priifen.

Zylinderbohrung des Gehauses mit Lappleinen polieren. Dazu Polierholz (ca. 4 mm kleiner als
Zylinderbohrungsdurchmesser) mit Lappleinen belegen, so daB dieses saugend in die Bohrung
gleitet.

Werden nach dem Polieren noch Riefen, Roststellen oder andere Oberflachenschiden festgestellt,
so ist der Radbremszylinder komplett auszutauschen.

1,7 Lir.-Motoren 1,9 Ltr.-Motor 2.5 Ltr.-Motoren
MNenndurchmesser % " = 15,87 mm 34" = 19,05 mm 5" = 9222 mm
GroBter zul. Zylinder-
bohrungsdurchmesser 15,97 mm 12 Gmen 22,81 mm
Kleinster zul. Kolben-
g 15,74 mm 18,90 mm 2205 mm

Neue Gummiteile sowie Zylinderwand mit Bremszylinderpaste, Katalog-Nr. 19 70 500, einfetten.

Bremsanlage entliften und auf Dichtheit priifen.

Bremstragerplatte aus- und einbauen

Wagen hinten aufbocken und Rad abnehmen. Bremstrommel zur Hinterachswelle mit Kreide
zeichnen und Bremstrommel abnehmen.

Bremsleitung am Radbremszylinder abschrauben. Handbremsseil aus Bremsbackenhebel aus-
h&ngen und aus der Fiihrungsbuchse der Bremstragerplatte herausnehmen.




Bremstrdgerplatte am Hinterachsrohr ab- und
anschrauben. Drehmoment = 6,0 kpm.

Bremsbacken und Radbremszylinder von aus-
gebauter Bremstragerplatte demontieren,

Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge, wobei jeweils die beiden Papierdichtungen zwischen
Halteplatte und Bremstrigerplatte sowie zwischen Hinterachsrohr und Bremstrigerplatte zu er-
neuern sind.

Bremse entliiften. Bremsanlage auf Dichtheit priifen.
FuB- und Handbremse einstellen,

Radmuttern iiber Kreuz auf 9,0 kpm festziehen.

Handbremsseil ersetzen

Wagen hinten autbocken.
Hinterrader abnehmen.
Seilausgleich abmontieren.

Seil aus Halterungen am Karosserieboden
und an der Hinterachse herausnehmen.
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Bremstrommeln ausbauen, Handbremsseil aus
Bremsseilhebeln aushingen, geschlitzte Fih-
rungsbuchsen aus Bremstriagerplatten heraus-
nehmen Handbremsseil ausbauen.

Neues Handbremsseil (Lange 3220 mm) einbauen. Anfangs- und Endstiick des Schutzschlauches
mit Spezialschmiermittel, Katalog-Nr. 19 48 482 einfetten um Festrosten an der Bremstrigerplatte
zu verhindern.

Radmuttern lber Kreuz auf 9,0 kpm festziehen.

FuB- und Handbremse esinstellen.

Handbremsseil gangbar machen

Wagen hinten aufbocken und beidé Rader abnehmen.
Bremstrommeln ausbauen.
Handbremsseil aus- und einbauen (siehe Arbeitsvorgang ,Handbremsseil ersetzen®).

_ Bremsseil mit Rostldsungsmittel einsprithen und mehrmals in Fiihrung hin- und herziehen. Danach
Bremsseil mit trockenem Lappen reinigen. Bremsseil so weit wie miglich, besonders aber am
Anfangs- und Endstiick des Schutzschlauches mit Spezialschmiermittel, Katalog-Nr. 19 48 482,
einfetten, um ein Festrosten an der Bremstragerplatie zu verhindern.

Radmuttern Gber Kreuz auf 89,0 kpm festziehen.
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Spezial-Werkzeuge

MNr. Werkzeug-Bezeichnung Anwendung
59 MeBuhrhalter Priifen der Bremsscheibe
auf Schlag
51257 Radnabenkappen-Abzieher Abziehen der Radnaben-
kappen
S-1261 Entliiften der Bremsen
(fir Ate“-Bremsgerate)
S-1205 Ausdriicken der Kolben-

aus Deckel- und Flansch-
gehéduse des Bremssatiels




Werkzeug-Bezeichnung

Anwendung

SW-114

Bremstrommel-Drehdorn
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Priifen oder Ausdrehen
der Hinterrad-Brems-
trammel

SW-115

Brems- und Kupplungspedalbuchsen — Aus-
und Einprefidorn
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Werkzeug-Bezeichnung

Anwendung

SW-116 Bremsbackenfederteller-Montagewerkzeug Aus- und Einbauen der
Bremsbacken-Haltefeder
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Nr. Werkzeug-Bezeichnung Anwendung
MW-84 Vielzahn-Steckschliissel Zum Anziehen der Schrau-
ben fir Bremsscheibe an
Radnabe
MW-B6 Bremspedalspanner Bremsanlage auf Dicht-
heit prifen
MW-28 Bremsvordruck-Prifmanometer Bremsanlage auf Dichtheit
priifen.
Bodenventil prifen.
WMW-104/1 Kolben-Einstellehre (Scheibenbremse) Fiir Kolbenstellung im
Bremssatiel
MW-108 Kolbenriicksetzstange (Scheibenbremse) Zurlickdriicken der
Kolben im Bremssattel
0/52 Doppelbordelgerit Biérdeln der Bremsleitung
Lieferant: Fa. Matra-Werke, 6 Frankfurt/M.
3.9305- Prifgerat fir Bremskraftregler Priifen des Bremskraft-
09 20.4 Lieferant: Fa. Matra-Werke, 6 Frankfurt/M. reglers
3.9312- Handelsiiblicher Bremspedalspanner Bremsanlage auf Dichtheit
00,4 Lieferant: Fa. Matra-Werke, 6 Frankfurt/M. priten
3.9314- Kolbendrehzange (Bremssattel) Fiir Kolbenstellung im
1500.2 Lieferant: Fa. Matra-Werke, 6 Frankfurt/M. Bremssattel
204 Handelslblicher Spezial-Auszieher ZumAusbauder Bremsbe-

Lieferant: Fa. Pttsch, 563 Remscheid
Christianstr. 27

ldge an den Vorderrad-
bremsen
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