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Gruppe 7

SCHALT- UND AUTOMATISCHES GETRIEBE
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Einstell- und Einbauhinweise

Benennung Mafe, Werte, Hinweise Priifung mit
Abstand des Handschalthebel-Faltenbalges 275 mm (Rekord) Langenmal
zwischen Balgende am Hebelrohr und 240 mm (Commodore)

Hebelknopfoberkante (Mittelschaltung)

Leergang des Zugringes fur Rickwérts- ca. 1 bis 2 mm Langenmal
gangsperre bei eingebautem Handschalt-
hebel (Mittelschaltung)

Abstand zwischen Zugring fir Riickwiérts- 7 mm Langenmal
gangsperre und Hebelknopfunterkante nach
Aufdriicken des Handschalthebelknopfes —
Knopf auf 80" C im Wasserbad erhitzen
(Mittelschaltung)

Axialspiel des Lagerbolzens fir Schalt- 0,1 bis 0,3 mm Fiihllehre
zwischenhebel Rickwartsgang

Rickwértsgangsperre an der Schaltwelle Zweiten Gang einlegen. Wahlring-aulen auf
einstellen Schaltwelle aufgeschraubt — so einstellen,
daB die Schaltnase des Handschalthebels
am Anschlag des Schaltzwischenhebels
spielfrei anliegt. Wahlring 1/4 Umdrehung
zuriickdrehen und mit Gegenmutter

kontern.
Drehmoment-Richtwerte
Bezeichnung Drehmoment kpm
Schrauben; Gummidampfungsblock an Getriebe 3,0
Schrauben, Getriebe an Kupplungsgehause 4,0
Riickfahrleuchtenschalter an Getriebegehiuse 2,5
Klemmschelle, Schaltrohr an Stiitze des Lenkgetriebes 2,0




Ole, Fette, Dichtungsmittel

Olfiillung im Schaligetriebe
Als Neufiillung (nach einer Geir.-Uberholung)
Als Nachfiillung

Alle in das Getriebegehiuse einzubauenden Teile
gut einélen

Héchstdruck-Getriebesl
19 40 750 (M 75)

Getriebed! M 1541

Gleitfliche der Anschlaghilse am Schaltfingerrohr des
Handschalthebels eindlen

Kupplungsdl 19 49 920

Zapfen und Nutprofil des Hauptantriebsrades einreiben

Lagerstellen der Schaltstange einreiben
{Lenkradschaltung)

Molybdandisulfidpaste 19 48 524

Schaltrohr- und Getriebegelenkhebel einfetten

Lagernadeln und Druckringe in Nebenwellen-Zahnrad-
block mit Fett einsetzen

Druckscheiben fiir Mebenwellen-Zahnradblock am
Getriebegehduse mit Fett ankleben

Nadellager auf Hauptwellenzapfen einfetten

Walzlagerfett 19 46 254

Lagerung und kugeliges Ende des Handschalthebel-
Schaltfingers einfetten (Mittelschaltung)

Dichtring in Gehéuseverlangerung zwischen den
Lippen mit Fett fiillen

Dichtringe fiir Schaltwelle zwischen den Lippen mit
Fett fillen

Abdichtring auf Hauptantriebsrad mit Fett fiillen
Alle gleitenden Teile des Schaltgesténges einfetten

Schutzfett 19 48 814

Papierdichtung am Kupplungsgehaduse und an der
Gehiduseverldangerung ankleben

Durchgangsschrauben fiir Befestigung der Gehause-
verldngerung bestreichen

Dichtungsmittel 15 04 167

Lagerbolzen im Schaltrohr sowie Lagerung und
kugeliges Ende des Handschalthebel-Schaltfingers
ginfetten (Lenkradschaltung)

Graphitfett 19 70 202




Getriebelibersetzungen

Liaamg ¢ ¢ & 8 v v . . . 3498
O8N0 + = & & & & & e i 2466
gGang ¢ & v ¢ & 5 . o+ .. 18366
A8000 & o w e o o ow o oo 15000
Rickwértsgang. . . . . . . . 3317
Einflhrung

Beim 4-Gang-Schaltgetriebe sind alle Vorwértsgédnge voll- und sperrsynchronisiert. Das System
der Synchronisierung beruht auf Reibkupplungen, die jeweils die in Eingriff zu bringenden Getriebe-
zahnrader auf gleiche Drehzahlen abstimmen. Die Betitigung des Schaltgetriebes erfolgt ent-
weder durch Mittel- oder Lenkradschaltung.

Die Sperre fiir den Riickwértsgang wird bei Mittelschaltung durch Anheben des Zugringes unter-
halb des Handschalthebelknopfes entriegelt. Sie muB bei einer Getriebeiiberholung (nach Einbau
des Schaltgestdnges) an der Getriebeschaltwelle stets neu eingestellt werden. Bei Lenkrad-
schaltung wird die Sperre durch Niederdriicken des Druckknopfes im Schalthebelknopf entrie-
riegelt. Der Tachometerabtrieb ist an der linken Seite der Getriebegehduseverlangerung ange-
ordnet, wobei das treibende und das getriebene Tachometerrad aus Kunststoff sind. Der Schalter
fiir die Riickfahrleuchten ist hinten, von der Schaltstange Rickwartsgang, in das Getriebegehause
eingeschraubt.

Eine Neueinstellung der Getriebefernschaltung muB nach Ersetzen des Schaltrohres, nach Ein-
bau des Lenkstitzrohr-Zusammenbaues oder bei Schaltschwierigkeiten vorgenommen werden.

Beim Schaltgetriebe wird als Neufiillung nach einer Getriebeliberholung Getriebedl|, Katalog-Nr.
19 40 750 (M 78), zum MNachfiillen Getriebedl M 15/1 verwendeat.

In den Commodore-B und Commodore-B ,GS* wird ein verstérktes 4-Gang-Schaltgetriebe einge-
baut, das in seinem Aufbau dem des Rekord-D mit Mittelschaltung entspricht.

Getriebefernschaltung einstellen

Lenkradschaltung

Die Getriebefernschaltung muB nach einem Ersetzen des Schaltrohres, nach Einbau des Lenk-
stiitzrohr-Zusammenbaues oder bei Schaltschwierigkeiten stets neu eingestellt werden.

Die Klemmschelle fiir Schaltrohr an Lenkgetriebe muB geltst sein! Die Schaltstange ist an der
Lenkung und am Schaltgetriebe befestigt.

a) Am Getriebe den 2. Gang einlegen. Gleichzeitig- Getriebeschaltwelle bis zum Anschlag in
Fichtung Rickwirtsgang driicken.

b) Handschalthebel bis zum Anschlag an Riickwirtsgangsperre anziehen und um ca. 25° gegeniiber
der Horizontalen nach unten schwenken (zweiter Maonteur).

c) In dieser Stellung des Handschalthebels und der Getriebeschaltwelle Klemmschelle fiir Schalt-
rohr auf 2,0 kpm festziehen.

d) Schaltfunktion tUberpriifen.




Handschalthebel aus- und einbauen

Ausbauen
Mittelschaltung

Schaltkonsole vom Bodenblech und von Instrumententafel abschrauben, bei kleiner Konsole
(Rekord) = 5 Schrauben, bei groBer Konsole (Commodore) = 6 Schrauben. Die sechste Schraube
ist nach Herausnehmen des Aschers aus der Konsole zugénglich. Bei eingebautem Radio oder
eingebauter Ascherbeleuchtung sind die entsprechenden Steckanschliisse abzuziehen.

Faltenbalg von Abdeckplatte abnehmen und
Isoliereinsatz, der um den Schaltzwischenhebel
flir Mittelschaltung angeordnet ist, nach oben
herausnehmen.

Zugfeder fiir Schalthebel aushdngen und La-
gerbolzen, nach Entfernen der Sicherungs-
scheibe, aus Schaltzwischenhebel heraus-

driicken,

Lenkradschaltung

Beim Herausdriicken des Lagerbolzens Handschalthebel anhalten, da Druckfeder unter Spannung
steht.

Einbauen

Vor Einbau Lagerung und kugeliges Ende des Schaltfingers mit Schutzfett, Katalog-Nr. 19 48 814
(Mittelschaltung), bzw. mit Graphitfett, Katalog-Nr. 19 70 202 (Lenkradschaltung), einfetten.

Mittelschaltung

Federscheibe (B), zwischen Schaltfinger und
Schaltzwischenhebel, mit Schutzfett, Katalog-
Nr. 19 48 814, in der Schaltfingeransenkung
ankleben.

Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Aus-
baues.

Faltenbalgabstand A = 275 mm bei Rekord
bzw. A = 240 mm bei Commodore einhalten.




Nach Einbau prifen, ob Zugring um MaB
B = ca. 1 bis 2 mm angehoben werden kann
(Leergang), wobei sich die Anschlaghiilse nicht
vom Schaltzwischenhebel abheben darf. Ist
dies nicht der Fall, beide Gewindestifte flr
Drahtzugbefestigung losen, MaB B durch An-
heben des Zugringes einstellen und in dieser
Stellung Gewindestifte wieder festziehen.

Drahtzug im Handschalthebel ersetzen

Mittelschaltung
Handschalthebel ausbauen. —

Schalthebelknopf abschlagen und beide

Klemm-Gewindestifte fiir Drahtzugbefestigung R ——
lésen.
Spiralstift sowie Spannhiilse aus Schaltfinger- R

rohr und aus Anschlaghiilse heraustreiben.

e
Schaltfinger abnehmen und Drahtzug mit ‘ '
Druckfeder aus Schalthebel herausziehen.

Gleitflache der Anschlaghilse am Schaltfinger-
rohr mit Kupplungsdl, Katalog-Nr. 19 49 920,
eindlen,

:

Neuen Drahizug nach Untersetzen der Druckfeder zuerst mit Spannhiilse befestigen. Hierbe
zeigt die Aussparung der Anschlaghiilse in Einbaulage nach links. Die Spannhilse darf auf beiden
Seiten nicht Uberstehen.



Anschliefend Drahtzug mit beiden Gewinde-
stiften festklemmen. Hierbei miissen der Zug-
ring auf dem Schalthebelrohr und das Klemm-
stiick auf dem Zugring aufsitzen.

Neuen Schalthebelknopf im Wasserbad auf
80°C erhitzen und auf Hebelrohr aufdriicken.
Abstand A = 7 mm einhalten. Das Schalthebel-
rohrende besitzt Querrillen, daher ist der alte
Hebelknopf nicht mehr zu verwenden.

Schaltfinger mit Spiralstift befestigen (Ansen-
kung fur beizulegende Federscheibe zeigt nach
vorn) und Handschalthebel einbauen.

Lenkradschaltung

Ein Zerlegen des Schalthebels ist nicht moglich

Gummidampfungsteile im Handschalthebel ersetzen

Mittelschaltung

Handschalthebel ausbauen.

Schalthebelknopt abschlagen und beide Klemm-Gewindestifte fir Drahtzugbefestigung ldsen.
Unteren Sprengring aus Schalthebelrohr herausnehmen und Rohr von Schaltfinger abziehen.
Gummidampfungsteile abnehmen und ersetzen.

Nach Aufschieben des Rohres Drahtzug mit beiden Gewindestiften wieder festklemmen. Hierbei
missen der Zugring auf dem Schalthebelrohr und das Klemmstiick auf dem Zugring aufsitzen
(Bild 04225).

Neuen Schalthebelknopf im Wasserbad aut 80° C erhitzen und auf das Hebelrohr aufdriicken.
Abstand A = 7 mm einhalten (Bild 04225). Das Schalthebelrohrende besitzt Querrillen, daher
ist der alte Hebelknopf nicht mehr zu verwenden.

Handschalthebel einbauen.

Schaltrohr ersetzen

Lenkradschaltung
Ausbauen

Lenkrad mit Lenkradabzieher 5-1033 in Verbindung mit den verlangerien Abziehhaken, Teil 5, von
Lenkspindel abziehen. Lenkrad nicht ab- oder aufschlagen (siehe Arbeitsvorgang in Gruppe 9).
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Rote Warnblinkschaltertaste sowie Schalthebel fiir Signalschalter abziehen.
Signalschalterverkleidung abnehemen. Hierzu Befestigungsschraube von Unterseite abschrauben.
Handschalthebel ausbauen.

Klemmschelle fiir Schaltrohr am Lenkgetriebe |osen.

Sicherungsscheibe fiir Schaltrohr vor dem Lenk- und Ziindschlof abnehmen.

Schaltrohr und Lagerbolzen im Schaltrohr so weit nach unten abdriicken (gegen den Federdruck),
bis der Bolzen am Lenk- und ZiindschloBauge frei liegt und das Schaltrohr nach unten geschwenki
werden kann. AnschlieBend Schaltrohr nach oben aus Stirnwand herausziehen,

Schaltrohr vorsichtig behandeln. Jede Art von StoB- oder Echlagwirkuné auf das Schaltrohr
vermeiden.

Einbauen

Vor Einbau Lagerbolzen im Schaltrohr und kugeliges Ende des Handschalthebels mit Graphit-
fett, Katalog-Nr. 19 70 202 einfetten.

Schaltrohr in Stiitze am Lenkgetriebe einfilhren und vor dem Lenk- und ZiindschloBauge mit
Sicherungsscheibe befestigen.

Anmerkung:

Die Klemmschelle fiir Schaltrohr wird erst nach Einstellung der Getriebefernschaltung festge-
zogen.

Handschalthebel einbauen und Signalschalterverkleidung befestigen.
Schalthebel fiir Signalschalter sowie Warnblinkschaltertaste einstecken.
Lenkradmutter auf 1,5 kpm festziehen und sichern.

Getriebefernschaltung einstellen (siehe Arbeitsvorgang in dieser Gruppe).

Gelenkhebel am Schaltrohr und Getriebe ersetzen

Lenkradschaltung
Schaltstange vom Schaltrohr- und Getriebegelenkhebel abschrauben.
Lagerdeckel beider Gelenkhebel abschrauben und Hebel abnehmen.

Kugelhtilsen ersetzen. Innenflichen beider Kugelhiilsen sowie kugelige Enden beider Gelenk-
hebel mit Walzlagerfett, Katalog-Nr. 19 46 254, einfetten.

Kugelhiilse auf Getriebegelenkhebel, mit Bund zum Auge des Hebels zeigend, aufdriicken.
Passendes Rohrstiick verwenden.

Der Getriebegelenkhebel muB sich in seiner Kugelhiilse von Hand leicht bewegen lassen. Bei
zu strammen Sitz zwischen beide Lagerdeckel auf jeder Seite je eine Scheibe beilegen. Die
Scheiben stehen in den Dicken von 0,10, 0,25 und 0,50 mm zur Verfligung.

Schaltstange am Schaltrohr- und Getriebegelenkhebel festschrauben.




b

Getriebe aus- und einbauen

Ausbauen

Handschalthebel ausbauen (Mittelschaltung).
Tachometerwelle vom Getriebe abschrauben.

Kabel fur Rickfahrleuchienschalter abzighen.
Schaltstange vom Getriebe abnehmen (Lenkradschaltung).

Gelenkwelle ausbauen (siehe Arbeitsvorgang in Gruppe 4). Hillse SW-191 bei Rekord bzw. Hiilse
S-1279 bei Commodore auf Getriebehauptwelle aufstecken. '

Hintere Motorauth&ngung (Getriebetraverse) ausbauen.

Getriebe vom Kupplungsgehéduse abschrauben und abnehmen.

Einbauen

Gummiddmpfungsblock auf VerschleiB priifen, ggf. ersetzen — Anzugsmoment der Schrauben
am Getriebe 3,0 kpm.

Das Olriicklauflochim Getriebegehéuse unter dem Hauptantriebsradkugellager muB schmutz- und
fettfrei sein.

Hohlraum hinter der Lippe des Abdichtringes mit Schutzfett, Katalog-Nr. 19 48 814, fiillen und
Zusammenbau Abdichtring so auf das Hauptantriebsrad aufschieben, daf die ballige Scheibe
am Kugellager anliegt.

Zapfen und Nutprofil des Hauptantriebrades mit Molybd&andisulfidpaste, Katalog-Nr. 19 48 524,
einreiben.

Meue Papierdichtung mit Dichtungsmittel, Katalog-Nr. 15 04 167, am Kupplungsgehiuse an-
kleben.

Getriebe am Kupplungsgehiuse festschrauben — Anzugsmoment der Schrauben 4,0 kpm.
Hintere Motoraufhingung (Getriebetraverse) und Gelenkwelle einbauen.

Lagerstellen der Schaltstange mit Molybdandisulfidpaste, Katalog-Nr. 19 48 524, einreiben
und Stange am Getriebe befestigen (Lenkradschallung).

Kabel auf Rickfahrleuchtenschalter aufstecken und Tachometerwelle am Getriebe anschrauben,
Handschalthebel einbauen (Mittelschaltung).

Getriebedlstand kontrollieren. Getriebedl muB bis Unterkante Einfllloffnung eingefiillt sein. Als
Neufiillung nach einer Getriebeiiberholung Getriebedl, Katalog-Nr. 19 40 750 (M 75), zum
Nachfiillen Getriebedl M 15/1 verwenden.



Getriebe uberholen
(Getriebe ausgebaut)

Zerlegen
Ol aus Getriebe ablassen.

Schaltgestange — Schaltstange, Wahlhebel -
vom Getriebe abbauen (Mittelschaltung).

Lagerbuchse im Schaltzwischenhebel, nach
Entfernen Es Sprengringes, mit Aus- und
Eintreibwerkzeug 5-1263 von Sprengringseite
aus heraustreiben (Mittelschaliung).

Tachometer-Fithrungsstiick mit Montagewerk-
zeug SW-204 aus Gehduseverlangerung her-
ausziehen und zerlegen. Vorher Sicherung fiir
Filhrungsstiick abschrauben.

Riickfahrleuchtenschalter und Gehidusedeckel
von Getriebegehiuse abschrauben,

= '-’Sﬁ}?t]&- -
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Nebenwellen-Zahnradblock ausbauen

Getriebegehduseverldngerung  abschrauben
und drehen; bis Achse fir Nebenwellen-Zahn-
radblock frei liegt.

Achse von vorn nach hinten herausschlagen
— Sicherungskugel — und Montierdorn nach-
schieben,

Der Montierdorn, der in eigener Woerkstatt
anzufertigen ist, ist der wie er allgemein fiir das
4-Gang-Schaltgetriebe bereits verwendet wird.

Nebenwellen-Zahnradblock mit eingeschobe-
nem Montierdorn aus Geh&use herausnehmen
und ggf. zerlegen. Beide vorn und hinten
sitzenden Druckscheiben vom Gehéiise ab-
nehmen. i

Getriebeschaltwelle und Getriebes:é'f_\%tteile
ausbauen

Schaltzwischenhebel fiir Riickwértsgang aus-
bauen — Lagerbolzen heraustreiben.



Lagerbock vom Getriebegehiuse und Getrie-
begelenkhebel von Schaliwelle abschrauben
s (Lenkradschaltung).

e

Getriebeschaltwelle ausbauen. Spiralstift zu-
erst aus Schaltzwischenhebel 3. und 4. Gang,
dann aus Schaltzwischenhebel 1. und 2. Gang
mit Dorn SW-203 herausschlagen.

Anmerkung:

Sofern lediglich die Schaltwelle, beide Dichtringe oder beide Schaltzwischenhebel ersetzt werden

sollen, ist der Ausbau des Nebenwellen-Zahnradblockes und des Rickfahrleuchtenschalters

nicht erforderlich. Zum Drehen der Sehaltwellg?um 90° (die Spiralstifte stehen dann senkrecht)
R muB die Schaltstange Riickwirtsgang” entgegen den Federdruck des Riickfahrleuchtenschal-

ters zuriickgedrangt werden,

Beide Dichtringe bzw. Dichtring (Lenkradschal-
tung) fiir Schaltwelle mit Schraubenzieher her-

auszwangen.

Beide VerschluBstopfen fir Gangarretierungen z ”f

herausziehen = Druckfedern, Kugeln. & 3 o
o g




1. Gang einlegen. Spiralstifte aus Schaltmit-
nehmer Elnifi: aus allen Schaltgabeln mit Dorn
SW-203 herausschlagen. 1. Gang wieder aus-

legen.

Beide Schaltstangen fiir Vorwartsgdnge von hinten nach vorn und Schaltstange fiir Riickwarts-
gang von vorn nach hinten herausschlagen. Die Schaltgabel Riickwértsgang verbleibt im Ge-
hause. Vorher Gehauseverlangerung drehen, bis entsprechende Schaltstange frei liegt.

Riicklaufrad ausbauen

Achse flr Ricklaufrad mit Schraube SW-208
herausdriicken — Sicherungskugel. Vorher Ge-
hauseverlangerung entsprechend drehen.

Hauptantriebsrad ze rla_agen

Hauptantriebsrad ausbauen. Sprengring vor
Kugellager abnehmen und Kugellager mit Ab-
druckscheibe SW-205 vom Hauptaniriebsrad
abpressen.



Hauptwellen-Zahnradblock ausbauen und
zerlegen

Hauptwellen-Zahnradblock ausbauen und aus
Verlangerung herausnehmen —* Sprengring.

Dichtring mit Schraubenzieher aus Gehiuse-
verlangerung herauszwingen.

Anmerkung: Bei im Fahrzeug eingebautem
Getriebe wird der Dichtring mit S-1266 (ohne
Hilse) in Verbindung mit S-1033, Teil 1 und
2, aus Verlingerung herausgezogen.

Entliiftungskappe und Entliftungsstutzen der j == i
Gehduseverlangerung reinigen und auf Luft- J '
durchgang priifen.

i
<
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Achtung!
nur bei Rekord.

Falls erforderlich, Lagerbuchse in der Gehiduse-
verlangerung ersetzen. Hierzu Buchse mit Dorn
von 5-1125 (Ausprefseite) auspressen. — Das
Bearbeitungswerkzeug S-1125 ist fiinfteilig.

Meue Buchse einsetzen und mit Dorn von
S1125 (EinpreBseite) bis zum Anschlag ein-
FITE!SSEI'I.

Reibahle mit Einstellring von S-1125 auf 1 bis
2 Teilstriche Untermal einstallen,

Beide Fiihrungsbuchsen von S1125 in Ge-
hduseverldngerung einsetzen und Lagerbuchse
ausreiben. VYorhandenen Grat vorher an beiden
Aufnahmebohrungen mit Schaber entfernen.

Reibahle mit Einstellring auf FertigmaB ein-
stellen und Buchse nochmals ausreiben.

Mit Priifdorn von S-1125 Buchsenbohrung auf
richtige Toleranz priifen.

Gehéduseverlangerung grindlich von Spédnen
reinigen.

Hauptwellen-Zahnradblock zerlegen. Lose
Teile wie Nadellager, Abstandring, Synchron-
ring, Schiebemufte, Gleitsteine und vordere
Synchronfeder von Zapfenseite abnehmen.



Sicherungsklammer fiir Schraubenrad mit
Schraubenzieher niederdricken und Schrau-
benrad von Hauptwelle schieben.

Sprengring vor Synchronkérper 3. und 4. Gang
sowie vor Kugellager abnehmen.

Kugellager von Hauptwelle abpressen.




T ———

Lose Teile wie Abstandscheibe, Sprengring
fiir Gehiuseverldngerung, 1. Gang-Zahnrad,
Nadellager, Synchronring, Schiebemuffe,
Gleitsteine und hintere Synchronfeder von

Hand abnehmen.

Synchronkdrper 1. und 2. Gang sowie Nadel-
lager-Innenring mit Abdriickplatte SW-194 ab-
presser.

Synchronkérper 3. und 4. Gang mit SW-194
abpressen. Abdriickplatte so ansetzen, daB
sie den Bund der Hauptwelle umfaBt, jedoch
auf keinen Fall unter dem Bund liegt.



Reinigen, priifen
Alle Teile reinigen, auf Verschlei und Beschadigungen prifen, ggf. ersetzen.
Synchronringe, Synchronfedern und Gleitsteine stets erneuern.

Reste alter Papierdichtung vom Getriebegehduse und von der Gehduseverldngerung entfernen. I

Zusammenbauen
Alle Teile mit Getriebedl gut eindlen.

Nebenwellen-Zahnradblock zusammenbauen. Hierzu vorn wie hinten je 24 Lagernadeln und je
2 Druckringe mit Walzlagerfett, Katalog-Nr. 19 46 254, einsetzen — Montierdorn verwenden.

Hauptantriebsrad zusammenbauen

Kugellager mit Hillse SW-56 auf Hauptantriebs-
rad aufpressen — Ringnut zeigt zum Zapfen -
und mit Sprengring sichern.

Hauptwellen-Zahnradblock zusammen- und
einbauen

Beide Synchronkirper komplettieren. Hierbei
beachten, daB der Durchmesser der Synchron-
ringe und der Synchronfedern beider Syn-
chronkérper unterschiedlich st

Schiebemuffe auf jeweiligen Synchronkérper
aufstecken. Beim Synchronkorper 3. und 4.
Gang zeigt Schaltgabelnut zur Synchronkér-
pernabe. Weiterhin zeigt bei diesem Synchron-
korper der Pfeil auf den Gleitsteinen zur
Schaltgabelnut.
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Gleitsteine mit zwei Synchronfedern auf beiden
Seiten sichern. Federn gegenldufig mit ihren
Haken in jeweils gleichen Gleitstein einlegen.

letzt 3.-Gang-Zahnrad von Zapfenseite auf
Hauptwelle und Synchronring auf Konus des
Zahnrades aufschieben.

Komplettierten Synchronkdrper 3. und 4. Gang
mit kurzer Hiilse von SW-210 aufpressen
Schaltgabelnut zeigt zum Hauptwellen-
zapfen — und mit Sprengring sichern. Die
Gleitsteine missen in den Aussparungen des
Synchronringes liegen.

Dann 2.-Gang-Zahnrad auf Hauptwelle und
Synchronring auf Zahnrad schieben,

Komplettierten Synchronkorper 1. und 2. Gang
sowie Nadellager-innenring bei Rekord mit
Hiilse SW-210, bei Commodore mit Abdriick-
platte SW-194 aufpressen - Schaltgabelnut
zeigt nach hinten. Die Gleitsteine miissen in
den Aussparungen des Synchronringes liegen.



AnschlieBend Nadellager, Synchronring, 1.
Gang-Zahnrad, Sprengring fiir Gehdusever-
langerung und Abstandscheibe — Anfasung
zeigt nach hinten — auf Hauptwelle bringen.

Kugellager bei Rekord mit Hiilse SW-210, bei
Commodore mit Abdriickplatte SW-194 auf-
pressen, Federscheibe aufsetzen und mit
Sprengring sichern.

Alle Zahnriader miissen sich leicht auf der
Hauptwelle drehen lassen.

Sicherungsklammer fiir Tachometerschraubenrad in Hauptwelle einsetzen, Klammer nieder-
driicken und Schraubenrad bis zur Einrastung aufschieben.

Hauptwellen-Zahnradblock in Gehduseverldngerung bis zum ﬁnschlag einsetzen und Kugellager
mit Sprengring sichern. :

Neuen Dichtring bei Rekord mit EinpreBhiilse SW-225, bei Cnﬁ]mndnre mit Hiilse $-1279 bis zum
Anschlag in Gehaduseverlangerung einschlagen. Vorher Dichtring zwischen den Lippen mit Schutz-
fett, Katalog-Nr. 19 48 814, fiillen.

Neue Papierdichtung mit Dichtungsmittel, Katalog-Nr. 15 04 167, an Gehiuseverlangerung an-
kleben und Hauptwellen-Zahnradblock in Getriebegehiuse einfiihren.

Madellager - mit Wﬁlzlagerfétt, Katalog-Nr.
19 46 254, einfetien und mit Abstandring auf
Hauptwellenzapfen aufschieben,

Hauptantriebsrad mit aufgesetztem Synchron-
ring bis zum Sprengringanschlag in Getriebe-
gehduse einfiihren.

) 2



Riicklaufrad einbauen

Achse fiir Riicklaufrad biindig zum Getriebe-
gehéuse einschlagen — Sicherungskugel.
Schaltgabelnut des Riicklaufrades und Bund
der Schaltgabel zeigen nach vorn.

Getriebeschaltwelle und Getriebeschaltteile
einbauen

Beide Schalistangen fiir Vorwértsgange von
vorn nach hinten in Gehiduse einfihren —
mit Kerben zuerst, entgegen dem Gehduse-
deckel zeigend. Schaltgabeln und Schaltmit-
nehmer auf Schaltstangen aufschieben.

Schaltstange fur Rickwartsgang von hinten
nach vorn in Geh#duse und Schaltgabel ein-
fithren — mit Kerben zuerst, zum Gehduse-
deckel zeigend.

Neue Spiralstifte in Schaltmitnehmer und in alle Schaltgabeln mit Dorn SW-203 einschlagen. Stifte

ca. 2 mm Uberstehen lassen.

Beide VerschluBstopfen fiir Gangarretierungen einschlagen — Kugeln, Druckfedern.

i

Neue Dichtringe bzw. Dichtring (Lenkrad-
schaltung) fiir Schaltwelle zwischen den Ab-
dichtlippen mit Schutzfett, Katalog-Nr.
19 48 814, fiillen und mit Dorn SW-207 ein-
schlagen.

Bei Mittelschaltung ist die durchgehende Ge-
windebohrung auf der Oleinfiillstopfenseite
durch eine Schraube mit Dichtring verschlos-
sen.

Getriebeschaltwelle in Gehzuse einfilhren —
entgegen der Oleinfiillstopfenseite, Hebel zeigt
entgegen dem Gehdusedeckel (Mittelschal-
tung).

Bei Lenkradschaltung Getriebeschaltwelle
von Oleinfilllstopfenseite aus einfihren —
Hebel zeigt zum Gehdusedeckel.

=



Spiralstift zuerst in Schaltzwischenhebel 1.
und 2. Gang, dann in Schaltzwischenhebel
3. und 4. Gang mit Dorn SW-203 einschlagen.
Stifte ca. 2 mm iiberstehen lassen,

Getriebegelenkhebel an der Schaltwelle und
Lagerbock an Getriebegehiduse festschrauben
(Lenkradschaltung). Der Gelenkhebel muB
sich in seiner Kugelhiilse von Hand leicht be-
wegen lassen. Bei zu strammem Sitz zwischen
beide Lagerdeckel auf jeder Seite je eine
Scheibe beilegen. Die Scheiben stehen in den
Dicken von 0,10, 0,25 und 0,50 mm zu Ver-
fiigung.

Schaltzwischenhebel fir Rickwartsgang ein-
bauen. Axialspiel (A) des Lagerbolzens von
0,1 bis 0,3 mm einhalten.

Anmerkung:

Da bei Mittelschaltung ein 4-Gang-Getriebe
filr Rechtslenkung eingebaut ist, sind die
Schaltwelle, die Schaltzwischenhebel 1. und
2. Gang, 3. und 4. Gang sowie der Schalt-
zwischenhebel Rickwirtsgang mit Lagerbol-
zen und die Schaltstange 3. und 4. Gang in
der Form und teilweise auch in der Anordnung
gegentiber dem Getriebe fir Linkslenkung ge-
dndert.

MNebenwellen-Zahnradblock einbauen

Beide Druckscheiben mit Walzlagerfett am
Getriebegehéuse ankleben. Die Nase der je-
weiligen Scheibe muB in der Gehduseausspa-
rung sitzen, die Abflachung ist fir das 1.-Gang-
Zahnrad bestimmt.

Achse tir Nebenwellen-Zahnradblock von hin-
ten nach vorn so weit einschieben, dal Druck-
scheibe gehalten wird.




Nebenwellen-Zahnradblock mit eingeschobenem Montierdorn in Gehéduse einsetzen. Achse biindig
in Geh#use einschlagen — auf Sicherungskugel achten.

Gehiuseverlingerung am Getriebegehiuse festschrauben. Durchgangsschrauben mit Dichtungs-
mittel, Katalog-Nr. 15 04 167, einsetzen.

Arretierungsteile fir Schaltstange Riickwirtsgang (Kugel, Druckfeder, Druckpilz) in entsprechende
Gehédusebohrung auf Deckelseite einsetzen.

Rickfahrleuchtenschalter mit Dichtring sowie Gehausedeckel am Getriebegehéuse festschrauben ~
neue Deckeldichtung verwenden (Schalteranzugsmoment = 2,5 kpm).

Tachometer-Flhrungsstiick zusammenbauen und in Gehiuseverlingerung einbauen. Sicherung
fur Fihrungsstick anschrauben.

Lagerbuchse mit Sprengringseite von links -
Getriebe in Einbaulage und in Fahririchtung
gesehen — in Schaltzwischenhebel und in
Gehiduseverldngerung einsetzen. Die Ausspa-
rung der Buchse mul in Einbaulage genau
nach oben zeigen. Zur Kontrolle 90°-Winkel
ansetzen (Mittelschaltung).

Buchse mit Aus- und Eintreibwerkzeug 5-1263
bis zum Anschlag eintreiben. AnschlieBend
Winkelstellung nochmals kontrollieren.

Schaltgestinge an Getriebe anbauen (Mittelschaltung). Jeweils Spannscheibe und Ausgleich-
scheibe an den Bolzenbefestigungen der Schaltstange und des Wihlhebels beilegen. Zwischen
Schaltstange und Schaltzwischenhebel werden zwei Spannscheiben entgegengesetzt beigelegt.
Schaltbolzen sowie Lagerstellen des Schaltgestinges mit Schutzfett, Katalog-Nr. 19 48 814,
gut einfetten.

Riickwirtsgangsperre an der Schaltwelle einstellen (Mittelschaltung). Hierzu den Handschalthebel
provisorisch am Schaltzwischenhebel befestigen. Die Zugfeder bleibt ausgehénagt.
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a) Zweiten Gang einlegen.

b) Wihiring (A) so einstellen, daB die Schalt-
nase des Schalthebels (Pfeil) am Anschlag
des Schaltzwischenhebels spielfrei anliegt.

c) Wihlring 1/4 Umdrehung zuriickdrehen und
mit Gegenmutter (B) kontern.

d} Schaltfunktion Gberpriifen.

Getriebe komplett abdichten
— Getriebe ausgebaut -
(ndheres siehe unter ,Schaltgetriebe iiberholen”)

1. Ol aus Getriebe ablassen.

2. Abdichtring auf Hauptantriebsrad ersetzen (mit Schutzfett, Katalog-Nr. 19 48 814, einfetien).

3. Dichtring mit Ausziehhaken S-1266 (ohne Hiilse) in Verbindung mit Lenkradabzieher S-1033
aus Gehduseverlangerung herausziehen.

4. Neuen Dichtring bei Rekord mit EinpreBhiilse SW-225, bei Commodore mit Hilse S-1279,
bis zum Anschlag in Gehduseverlangerung einschlagen (mit Schutzfett, Katalog-Nr. 19 48 814,
einfetten).

5. Schaltgestinge vom Getriebe abbauen (Mittelschaltung) und Gehiusedeckel abschrauben.
6. Schaltzwischenhebel fiir Rickwartsgang ausbauen — Lagerbolzen heraustreiben.

7. Lagerbock vom Getriebegehause und Getriebegelenkhebel von Schaltwelle abschrauben
(Lenkradschaltung).

8. Getriebeschaltwelle ausbauen. Spiralstift zuerst aus Schaltzwischenhebel 3, und 4. Gang,
dann aus Schaltzwischenhebel 1. und 2. Gang mit Dorn SW-203 herausschlagen.

(]

Beide Dichtringe bzw. Dichtring (Lenkradschaltung) fiir Schaltwelle mit Schraubenzieher
herauszwanger.

10. Meue Dichtringe bzw. Dichtring mit Dorn SW-207 in Gehause einschlagen (mit Schutzfett, Kata-
log-Nr. 19 48 814, einfetten).

11. Getriebeschaltwelle einbauen. Spiralstift zuerst in Schaltzwischenhebel 1. und 2. Gang, dann
in Schaltzwischenhebel 3. und 4. Gang mit SW-203 einschlagen.

12, Getriebegelenkhebel an der Schaltwelle und Lagerbock am Getriebegehiuse festschrauben
(Lenkradschaltung).

13. Schaltzwischenhebel fiir Riickwirtsgang einbauen. Axialspiel von 0,1 bis 0,3 mm einhalten.



14.
15.

16.

2

™

10.

11.
12,

13.

14.
15.
16.

1

18.
18.

Gehdusedeckel am Getriebegehiduse festschrauben — neue Deckeldichtung verwenden.

Schaltgestinge am Getriebe anbauen — Mittelschaltung (Lagerstellen mit Schutzfett, Kata-
log-Nr. 19 48 814, einfetten).

Riickwértsgangsperre an der Schaltwelle einstellen (Mittelschaltung). Hierzu den Hand-
schalthebel provisorisch am Schaltzwischenhebel befestigen.

Synchronringe ersetzen

— Getriebe ausgebaut -
(ndheres siehe unter ,Schaltgetriebe (iberholen”)

. Ol aus Getriebe ablassen.

Schaltges.ténge vom Getriebe abbauen (Mittelschaltung).

Gehidusedeckel und Gehiduseverldngerung abschrauben.

Mebenwellen-Zahnradblock ausbauen (Montierdorn — Selbstanfertigung — verwenden).
Schaltzwischenhebel fiir Rickwartsgang ausbauen — Lagerbolzen heraustreiben.
Spiralstifte aus beiden Schaltgabeln fiir Vorwéartsgdange mit Dorn SW-203 herausschlagen.
Schaltgabel 1. und 2. Gang von Schaltstange abnehmen. Hierzu 1. Gang einlegen.
VerschluBstopfen fiir Arretierung des 3. und 4. Ganges herausziehen.

Schaltwelle drehen und Schaltstange 3. und 4. Gang von hinten nach vorn herausschlagen.

Hauptwellen-Zahnradblock und Hauptantriebsrad ausbauen. Zahnradblock aus Gehduse-
verldngerung herausnehmen.

Dichtring mit Schraubenzieher aus Gehiuseverldngerung herauszwingen.

Hauptwellen-Zahnradblock zerlegen. Tachometerschraubenrad von Hauptwelle abnehmen
und Kugellager von Hauptwelle abpressen. Beide Synchronkérper mit Abdrickplatte SW-194
von Hauptwelle abpressen.

Alle Teile reinigen sowie auf VerschieiB und Beschédigungen priifen. Synchronringe, Syn-
chronfedern und Gleitsteine ersetzen. Reste alter Papierdichtung vom Getriebegehiuse und
von der Gehduseverlangerung entfernen.

Alle Teile mit Getriebedl gut eindlen.
Beide Synchronkérper komplettieren.

Hauptwellen-Zahnradblock zusammenbauen. Beide Synchronkérper sowie Kugellager mit
Hilse SW-210 (Rekord) bzw. Abdriickplatte SW-194 (Commaodore) auf Hauptwelle aufpressen.
Tachometerschraubenrad bis zur Einrastung der Sicherungsklammer auf Hauptwelle aufschieben.

Hauptwellen-Zahnradblock in Gehéusaverlﬁngerung einsetzen und neuen Dichiring mit Hiilse
SW-225 (Rekord) bzw. Hilse S-1279 (Commaodore) bis zum Anschlag in Verlangerung ein-
schlagen (mit Schutzfett, Katalog-Nr. 19 48 814, einfetten).

Hauptwellen-Zahnradblock und Hauptantriebsrad einbauen.

Schaltstange 3. und 4. Gang mit Schaltgabel in Gehause einfiihren.

Py
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20.
21.
22,
23.
24,
25,

26.

27.

=

o & N

Schaltgabel 1. und 2. Gang auf Schaltstange aufschieben. Hierzu 1. Gang einlegen.

Neue Spiralstifte in beide Schaltgabeln mit Dorn SW-203 einschlagen.

VerschluBstopfen fiir Arretierung des 3. und 4. Ganges einschlagen — Kugel, Druckfeder.
Schaltzwischenhebel fiir Riickwirtsgang einbauen. Axialspiel von 0,1 bis 0,3 mm einhalten.
Nebenwellen-Zahnradblock einbauen.

Gehiuseverldngerung und Gehiusedeckel am Getriebegehiuse festschrauben (neue Deckel-
dichtung verwenden).

Schaltgestinge am Getriebe anbauen — Mittelschaltung (Lagerstellen mit Schutzfett, Katalog-
Nr. 19 48 814, einfetten).

Riickwirtsgangsperre an der Schaltwelle einstellen (Mittelschaltung). Hierzu den Handschalt-
hebel provisorisch am Schaltzwischenhebel befestigen.

Buchse in Getriebegehauseverlangerung ersetzen
- (nur Rekord)
— Getriebe und Gehiduseverlangerung ausgebaut -
(ndheres siehe unter ,Schaltgetriebe iiberholen”)

Dichtring mit Schraubenzieher aus Gehduseverlangerung herauszwangen.

Buchse mit Dorn von S-1125 (AuspreBseite) aus Gehduseverlangerung auspressen.

Neue Buchse einsetzen und mit Dorn von S-1125 (EinpreBseite) bis zum Anschlag einpressen.
Buchse mit Reibahle ausreiben.

Neuen Dichtring mit EinpreBhiilse SW-225 bis zum Anschlag in Gehduseverlangerung ein-
schlagen (mit Schutzfett, Katalog-Nr. 19 48 814, einfetten).

Buchse im Schaltzwischenhebel ersetzen (Mittelschaltung)
~ Getriebe und Wéhlhebel ausgebaut —
(ndheres siehe unter ,Schaligetriebe tiberholen”)

. Buchse, nach Entfernen des Sprengringes, mit Aus- und Eintreibewerkzeug 5-1263 von Spreng-

ringseite aus heraustreiben.

Neue Buchse entgegen der Austreibrichtung im Schaltzwischenhebel und in Gehdusever-
lingerung einsetzen, Die Aussparung der Buchse muB in Einbaulage genau nach oben zeigen.
Zur Kontrolle 90°-Winkel ansetzen.

Buchse mit S-1263 bis zum Anschlag eintreiben.

Schaltbolzen ersetzen. Hierzu Zylinderstift fiir Schaltbolzen an Wahlhebel herausschlagen.
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Schaltgestange aus- und einbauen
(Mittelschaltung)
— Getriebe ausgebaut —
(ndheres siehe unter ,Schaltgetriebe {iberholen®)

1. Schaltgestinge — Schaltstange, Wihlhebel — vom Getriebe abhauen.

2. Schaltgestinge an Getriebe anbauen. Jeweils Spannscheibe und Ausgleichscheibe an den
Bolzenbefestigungen der Schaltstange und des Wahlhebels beilegen. Zwischen Schaltstange
und Schaltzwischenhebel werden zwei Spannscheiben entgegengesetzt beigelegt.

3. Schaltbolzen sowie Lagerstellen des Schaltgestinges mit Schutzfett, Katalog-Nr. 19 48 814,
einfetten,

4. Rickwiartsgangsperre an der Schaltwelle einstellen. Hierzu den Handschalthebel provisorisch
am Schaltzwischenhebel befestigen.

Dichtring in Getriebegeh&duseverléangerung ersetzen
— Getriebe eingebaut —
(ndheres siehe unter ,Schaltgetriebe {iberholen®)

1. Gelenkwelle ausbauen (siehe Arbeitsvorgang in Gruppe 4)

2. Dichtring mit Ausziehhaken S-1266 (ohne Hiilse) in Verbindung mit Lenkradabzieher S-1033
aus Gehaduseverldngerung herausziehen,

3. Neuen Dichtring mit EinpreBhiilse SW-225 (Rekord) bzw. Hiilse S$-1279 (Commodore) bis zum
Anschlag in Gehéuseverlangerung einschlagen (mit Schutzfett, Katalog-Nr. 19 48 814, einfetten).

4. Gelenkwelle einbauen,

9. Getriebedlstand kontrollieren, Getriebed! M 15/1 muf bis Unterkante Einfiilléffnung eingefiillt
sein.

Tachometerrad (getrieben) ersetzen
— Getriebe eingebaut —
(ndheres siehe unter ,Schaltgetriebe iiberholen’)

1. Tachometerwelle vom Getriebe abschrauben.

2. Sicherung fiir Tachometer-Fiihrungsstiick abschrauben und Fihrungsstiick mit Montagewerk-
zeug $W-204 aus Gehiuseverldngerung herausziehen.

3. Tachometerrad, Dichtring und Gummiring ersetzen (Teile mit Getriebed| einélen).

4. Tachometer-Fiihrungsstiick in Gehduseverlingerung einbauen. Sicherung fiir Filhrungsstiick
anschrauben,

5. Tachometerwelle am Getriebe anschrauben.
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Dichtung flir Getriebegehdusedeckel ersetzen

— Getriebe eingebaut —

1. Gehdusedeckel vom Getriebegehduse abschrauben (Ol l4uft aus, Arretierungsteile fiir Schalt-
stange Rickwarisgang — Druckpilz, Druckfeder, Kugel — fallen aus Gehausebohrung).
2. Deckeldichtung ersetzen.
3. Anlageflachen der Dichtung am Gehiuse und am Deckel sdubern.
4. Arretierungsteile fiir Schaltstange Riickwirtsgang in Gehdusebohrung einsetzen und Ge-
hdusedeckel festschrauben.
5. Getriebedl, Katalog-Nr. 19 40 750 (M 75), bis Unterkante Einfilll6ffnung einfiillen.
|
i
i
,
I\-\..,-
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Spezial-Werkzeuge

Schaltgetriebe

M.,

Werkzeug-Bezeichnung

Arwendung

S1125

Getriebeendstlickbuchsen-Bearbeitungswerkzeug

Aus- und Einpressen der
Getriebeendstiickbuchse.

In Verbindung mit ver-
stellbarer Reibahle, Aus-
fihrung U 29 bis 34 mm
(Verlangerung um 100 mm
langer als normal)

Mur fiir Rekord

S-1263

Schaltbolzenlagerbuchsen-Aus-und-Eintreib-
werkzeug

Aus- und Eintreiben
der Schaltbolzenlager-
buchse

S5-1266

Getriebehauptwellendichtung-Ausziehhaken

Ausziehen des Dicht-
ringes aus Gehausever-
langerung bei eingebau-
tem Hauptwellen-Zahn-
radblock.

Ohne Hilse, in Verbin-
dung mit 51033, Teile

| und 2 (Werkzeug aus
Gruppe 9).

51279

Eintreiben von Dicht-
ringen und Abdichten
gegen AusflieBen
von Ol.

MNur fiir Commodore
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Mr.

Werkzeug-Bezeichnung Anwendung
SW-56 Hauptantriebsradkugellager- und Antriebskegel- Aufpressen des Kugel-
radlager-AufpreBhillse lagers auf Hauptantriebs-
rad
Stahlrohr-40%4 k182
Steel pipe-40Pes 2182
ZZZ jr«"//f : ""_T_
( ni LTS
__._._._;!_g‘\_.__::__ I Er E
SIS IS SIS TS LLLSILLSSE S
o )
- 180
. All dimensions are melric (0333
SW-191 Getriebehauptwellen-Abdicht- und-Drehhilse Gegen AusflieBen von
Ol auf Hauptwelle auf-
stecken
Stahirahr Flachalobl
Bteel pigs 3435272 Fiot stotk ~40r 6230 i
SIahiblech ge g s MNur fiir Rekord
Sheel steel £y I _ horigelier
“ brozed
-
4 ¥
i —
/T — %
L |
- lmig15” |
geschweill_ . |
wlded | . |
70 gl 2= |
- & -
Alf dimensions are mefrie |
SW-184 | Abdriickplatte Abpressen der Synchron-
korper 1. und 2. Gang
51 5011-170% 8

Steel SAE 1045-170%6

|,$\_ o

4§02 (=

All dirnpnsians are mefric [

sowie 3. und 4. Gang

Bei Commodore aufi-
pressen des Synchron-
korpers 1. und 2. Gang
sowie des Hauptwellen-
Kugellagers

7=37

:E: r'l |
- ‘.!.F




Nr. Werkzeug-Bezeichnung Anwendung
SW-203 | Spannstifte-Aus- und -Eintreibdorne Aus- und Eintreiben der
Spannstifte in Schalt-
" " stangen und Schaltwellen
CEO=122182 CEO-8082 5
Steel SAE 1060125183 Sieel SAE 1050 - A0z il
I R
3 — 8
i i A )
- 75 —_
—_ — Mg — —
— i — {5 {
E_ 'tT_ﬂl:._ - e
vergitel
fheol-treqied
Al dimenyens are melric @El
SW-204 | Tachometerantrieb-Montagewerkzeug Ausziehen des Tacho-
meter-Fihrungsstiickes
aus Gehduseverldngerung
Stahirohr -12%x 125215 T 1
Slasl p.lpr-!.?’rj:.?:.?lﬁ [
= horilidlen schweillen |
brase + wald |
; g . et 2
| ¥
- 115
Ted! van Tochomelersehuizsekiouek .
verwenden gy 1
Use end af speedomeler drive shafr L 1
canduif
All dimensisns ore mefrie [05E3T)
SW-205 | Hauptantriebsradkugellager-Abdriickscheibe Abpressen des Kugellagers

5 60.17-100%y §
Steel SAE 1045-100% & e

& P

7

e

=

&

45— | —= =3y
S |
= 100 -

All dimensions are mefric 03337

vom Hauptantriebsrad

A




Anwendung

Nr. Werkzeug-Bezeichnung
SW-207 | Schaltwellendichtring-Eintreibdorn Eintreiben der Schaltwel-
lendichtringe in Getrie-
St 60.11-28% 122 begehiduse
Steel SAE 1045-28% 122
L}
w il
8 H —1 =
T f
i L3715 '
o g L_ — 75— -
~—— 30 ]
Al dimensions are mefrie
03338
SW-208 | Ricklaufradachsen-Ausdriickschraube Ausdriicken der Achse fur
Riicklaufrad aus Getriebe-
51 60.11- 17 Sechskant x 87 3
Steel SAE 1045-17 Hex. stock x 87 gehduse
4 mm Kugel
4 mm ball
i s '
. . . 1 =
R e, [ IR S x
W o N
e b Frg5" | 45
|
o 75—t t——  —— 5} >
_-—— g5
5t 80.711=-17 Sechskant x 57
Steel SAE 1045 =17 Hex_ stock x 57
—————
T P TS T T T
e e ——
All dimensions are melric
SW-210 | AufpreBhiilsen fiir Synchronkorper Aufpressen des Haupt-
wellen-Kugellagers,
5:ah;ranr-34’:z4uw der Synchronkérper
eclalde IR eang 1. und 2. Gang sowie
T A s W i i S T i T i 3.und4.Gang
1) o <
S — & = =
Iy i Nur fiir Rekord
AT I TTTF e Bl LT i = S
1
I—- — 360 - -
Stohirohr- 3¢%2 4237
Stee! p.’pe—.?{"z-c ¥37
= 7 T
AT
2
g
o _T'
— | p——
All dimensions are metric
P[]
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Nr. Woerkzeug-Bezeichnung Anwendung

SW-225 | Antriebskegelrad- und Getriebehauptwellen- Eintreiben des Haupt-
dichtring-EinpreBhiilse wellendichtringes in
Gehauseverlangerung
c15-40" 62 y Mur flir Rekord
Stesl SAE 1015-40362
crs-80"x 1o
Stes! SAE 1015=80x10
] i |
gekordell f; - .I
T knpuried A ] -3l S i
i : i |
¥ AR ! f B
| | E
| -
‘r.:- ‘? | — ___‘:q_ =3 |
¥ e o .,
| m*—---—! Txg5 —l"--'l—i‘ - °
e NN\ L] ‘
—-/ fet—
/ 1
e 23—
e . | " E———
All dimensions are melric
- Mebenwellen-Zahnradblock-Montierdorn Aus- und Einbau des
a Mebenwellen-Zahn-
e radblockes.
Gloel SAL 1045-18%172
faa = xr .
e Selbstanfertigung
w?
=4, =& _ —13
P i
—fr45" 1245 ==
[ —170 .l
Al dimensions are melric




