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Vergaser fir 17 N-Motor (PDSI)
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fiir 17 S-Motor (DIDTA)

Vergaser



Vergaser fiir 19 SH-, 25 S- und 25 H-Motor (INAT)









Drehmoment-Richtwerte

Bezeichnung Drehmoment

Schrauben fir Auspuffrohr am Auspuffkrimmer 2,0 kpm

Deckelschrauben zur Befestigung Vergaserdeckel an

Schwimmergehause (nur DIDTA- und PDS}Vergaser) 2815 kpom
Fette, Dichtungsmittel

Schrauben fiir Kraftstoffflansch bestreichen Dichtmasse 15 04 402

Schrauben fiir Auspuffrohr an Kriimmer einsetzen Kolloidal-Graphitfett 19 70 201

Schrauben zur Befestigung Vergaserdeckel
an Schwimmergehduse bestreichen
(Nur bei 32 DIDTA-Vergaser)

Sicherungsmasse
15 03 163




Vergaserkenndaten, -kalibrierung und -einstellung

Motor 17 N 17 S
Leistung in PS 66 83
Getriebe Schalt Schalt/Autom.
Vergaser-Typ PDSI 32 DIDTA
Kenn-Nummer 3 441 588 3 441 812
Kalibrierungsbuchstabe A A
Zusatzsystem Umgemisch Umluft
Typenschild lang blau blau
Typenschild kurz - =
KALIBRIERUNG

Schwimmernadelventil 1,75 2,0
Dichtring fiir Schwimmernadelventil in mm 2.0 20
Einspritzmenge in cm*/Hub 0,8 0,3 + 0,1/0,85 + 0,15
Stufe = I I
Lufttrichter in mm @ 26 14 28
Gemischaustritt 2.4 2.8 3,2
Hauptdiise X135 X 122,56 X 145
Luftkorrekturdiise a0 150 80
Leerlaufdiise 52,5 50 =
Ubergangsdiise = = 90
Ubergangsluftdiise - - 140
Einspritzrohr 50 50 r
Riicklaufbohrung (PFumpe) 0,25 0,4 -
Anreicherung (Deckel) 102,5 = -
Anreicherung (Gehiuse) 85 - —
Gewicht in Anreicherung 0,27 - -
Reduzierdiise f. Unterdruckdose - -
VERGASEREINSTELLUNG _

Leerlaufdrehzahl in U/min 800-850 800-850
CO-Anteil im Abgas bei Leerlaufdrehzahl 1.5-2,5 Vol. % 1,5—-2,5 Vol. %
Ziindunterdruck bei Leerlaufdrehz. in mm Hg 1—30 1-15
Drosselklappe in Startstellung (Spalt in mm) 0,85 0,85
Schnelleerlauf in U/min = 2700
EinstellmaB fiir Beliftungsventil in mm - 6,0 £ 0,25
Pumpenverbindungsstange im Uber- ol ol
tragungshebel eingehdngt

Splintstellung in Pumpenstange = aufen
Drosselklappenspalt Il. Stufe in mm e 0,05




Mator 19 SH 25'5 25 5 25 H
Leistung in PS a7 115 115 130
Getriebe Schalt/Autom. Schalt Autom. Schalt/Autom,
Vergaser-Typ INAT INAT INAT 2 x INAT
Kenn-Nummer 3 441 563 3 441 802 3 441 803 |3 441 804/805
Kalibrierungsbuchstabe A A A A
Zusatzsystem Umgemisch | Umgemisch | Umgemisch | Umgemisch
Typenschild lang griin blau blau blau / blau
Typenschild kurz = = violett braun / farblos
KALIBRIERUNG

Schwimmernadelventil 2,0 2,0 2,0 20
o 0 10 9 10
Einspritzmenge in cm*/Hub 0,4-08)0608 0,710 0,71,0 |0,71,0] 0,610 0,710
Stufe | I I [} I Il I I
Lufttrichter in mm @ 26 32 26 32 26 32 24 32
Gemischaustritt 3 3,1 3,1 31 3,1 3,1 3,1 3,1
Hauptdise X130 X165 | X135 | X 160 | X 135 | X160 [ X 120| X 135
Luftkorrekturdiise 120 | 130 | 130 | 135 | 130 | 100 | 115 | 130
Leerlaufdise 45 ;2 45 = 45 X 45 =
Ubergangsdiise - 100 - | 180 — - - 80
Mischrohr 4K | 4K | 4K | 4K |4K | 4K | 45| 4N
Zusatzkraftstoffdise 50 = 50 # 50 52 45 T
Zusatzkraftstoffgemischdiise a0 = 50 = B0 = 55 ¥
Ricklaufbohrung (Pumpe) 04 |055 | 03 [065 | 03 | 0,45 0,3 =
Anreicherungaventil 40 = 55 i 55 Z 60 ©
Gewicht in Anreicherung = = = — = = = =
Reduzierdiise f. Unterdruckd. = = ~ = = o = 65
VERGASEREINSTELLUNG

Leerlaufdrehzahl in U/min BOO—-850/in N| B0O0—850 B0O-850 |BOD—B50/n N
CO-Anteill im Abgas bei Leerlaufdr. 1,0—2,0 1,0—-20 1,0-2.0 1,0-2,0
iﬂpﬂdr:n:ie&druck bei Leerlaufdrehz. 1—35 1-35 1—35 1-35
gs:lif;k';ﬁe in Startstellung | 4 75 4 5,05 | 0.95 + 0:05 | 0,95 + 0,05 0,65
Schnelleerlauf in Ufmin 2700 2700 2700 2700
Enﬁs}?ﬂa”maﬁ tiir Beliiftungsventil 1.5-1.8 15-1,8 1,5-1,8 1.5-1.8
Spaltmal Starterklappe in mm 24+ 01 2.4+ 0,1 24 + 0,1 1,4 + 0,
Splintstellung in Pumpenstange = = =
Drosselklappenspalt Il. Stufe 0.05 0.05 0.05 0.05
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Einfuhrung

Vergaserbauart und Auspuffanlage kennzeichnen die Leistungsabgabe der Vier- und Sechszylinder-
motaren. Der 17 N-Motor ist mit einem Einfachvergaser (PDSI), dessen Starterklappe manuell Gber
einen Bowdenzug betitigt wird, ausgeriistet.

Der 17 S-Motor ist mit einem Registervergaser (32 DIDTA) bestiickt. Die automatische Startvor-
richtung ist im Gegensatz zu den bisher verwendeten Vergasern der gleichen Baureihe nicht am
Kiihimittelkreislauf angeschlossen, sondern wird elektrisch beheizt.

Mit einem Zenith-Vergaser (INAT) ist der 19 SH- und 25 S-Motor ausgeriistet, wihrend beim 25 H-
Motor zwei dieser Vergaser aufgebaut sind. )

Alle Vergaser sind mit einem Zusatzsystem versehen, das beim 17 S-Vergaser als Umlufisystem,
bei allen anderen Vergasern als Umgemischsystem ausgebildet ist.

Alle Vergaser sind so ausgelegt, daB auBler optimalen Leistungen, die vom Gesetzgeber vorge-
schriebenen niedrigen Abgasemissionswerte erreicht werden. D. h. die Motoren entsprechen be-
ziiglich des Ausstofies von Schadstoffen den in § 47, Anlage XIV der StVZO festgelegten Vor-
schriften. Diese Bestimmungen, fiir die ab 1. Oktober 1971 erstmals in den Verkehr gelangende
Fahrzeuge gilltig, erfassen die Anteile von Kohlenmonoxyd (CO) und Kohlenwasserstoffe (CH)
im Leerlauf und im Fahrbetrieb.

Die Feststellung der Schadstoffe und ihrer Konzentration erfolgt auf einem Rollenpriifstand, auf
dem ein eingegebenes Fahrprogramm (Europatest) nachgefahren wird.

Das gesamte, wihrend des Fahrprogrammes aus dem Auspuffrobr ausgestoBene Abgas wird
analysiert, errechnet und als Ergebnis in Gramm pro Test mit den vom Gesetzgeber in Gewichts-
stufen festgelegten Maximalwerten verglichen.

Die Einhaltung der zuldssigen Abgasemissionen muB der Hersteller garantieren, weshalb unter
anderem jeder gefertigte Vergaser einem umfangreichen Priiffprogramm unterzogen wird.

Alle Luftfilter sind mit einer Luftwarmvorrichtung versehen. Bei den Einvergaser-Motoren erfolgt
das Umschalten von Warm- auf Kaltluft von Hand. wahrend beim 25 H-Motor das Umschalten
unterdruck- und temperaturabhangig ist.

Der Kraftstofftank — am Fahrzeugheck unter dem Kofferraumboden befestigt — faBt ca. 70 Liter.
Die Kraftstoffversorgung erfolgt wie bisher durch eine mechanisch angetniebene Kraftstofipumpe.

Alle Anschliisse der Kraftstoffleitungen sind, sofern nicht verschraubt, mit Schlauchschellen
gesichert.

Die Vergaser sind geflossen, was bedeutet, daB die Drosselklappe so eingestellt ist, daB der
Ziindunterdruck, gemessen am VergaseranschluB, den vorgeschriebenen Werten entspricht. Da-
durch werden vorzeitige Zindverstellungen und damit ungiinstige Abgaswerte im Leerlauf ver-
mieden. -

Bei Neufahrzeugen ist deshalb bei der Ablieferungsdurchsichi keine Leerlaufkorrektur oder Grund-
einstellung — in Verbindung mit einer CO-Messung — vorzunehmen.




KRAFTSTOFFTANK

Der Kraftstofftank ist bei allen Typen gleich und faBit ca. 70 Liter.

Der Kraftsioffiank ist am hinieren Wagenunierbau unter dem Kofferraumbodenblech angeschraubt.

Die Be- und Eniliftung des Krafistoiftanks erfolgt iiber zwei Schlauchleitungen, die vom Tank
zum Einfiillstutzen und von dort tber eine 3. Schlauchleitung ins Freie fiihren.
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Kraftstofftank aus- und einbauen

Verbindungsschlauch  zwischen  AnschluB
Tank und Rohrleitung mit Quetschklemme ab-
klemmen und Schlauch nach Lésen der Schelle
von Rohrleitung abziehen.

Kabel von TankmeBgerét (Pfeil) abziehen.

.

()



TankverschluB abnehmen. Einfillstutzen von
Seitenwand abschrauben.

Kraftstofftank mit Wagenheber und geeigneter
Auflage (Holzbrett 300 x 300 mm) abstiitzen
und Befestigungsschrauben (Pfeile) heraus-

drehen.

Kraftstofftank mit Inhalt ablassen,

03262




Woerden nach dem Ausbau des Kraftstofftankes an diesem keine weiteren Arbeiten vorgenommen
(z. B. bei Karosserieinstandsetzungsarbeiten), so ist der Einfiillstutzen zu verschlieflien und der
Tank mit dem Tankinhalt in einem hierfiir geeigneten Raum bis zum Wiedereinbau aufzubewahren. e

Beim Einbau des Tankes auf knickireie Verlegung der Be- und Entliiftungsschlduche achten.

Kraftstofftank ersetzen

Kraftstofftank aus- und einbauen,

Kraftstofftank iiber den Einfiillstutzen entleeren. Einfiillstutzen und TankmeBgerat mit Saugrohr
und Vorfilter sind vom ausgebauten Tank zu libernehmen.

Wichtig!
Beim Einbau des TankmeBgerites mit Saugleitung sind die Dichtung beidseitig und die ersten
Gewindeginge der 5 Schrauben mit Dichtungsmasse, Katalog-Nr. 1504402, zu bestreichen.

e
Kraftstofftank reinigen -

Kraftstofftank aus- und einbauen.

Kraftstofftank tiber den Einfiillstutzen entleeren. TankmeBgerat mit Saugleitung und Filter aus-

bauen. Filter reinigen und vom Deckel her durchblasen. Kraftstofftank spulen.

Wichtig!

Beim Einbau des TankmeBgerites mit Saugleitung sind die Dichtung beidseitig und die ersten

Gewindeginge der 5 Schrauben mit Dichiungsmasse, Katalog-Nr. 1504 402, zu bestreichen.

KRAFTSTOFFPUMPE .

Kraftstoffpumpe aus- und einbauen

Saug- und Druckschlauch nach losen der
Schlauchschellen abziehen.

Kraftstoffpumpe abschrauben.

Beim Einbau Steinasbestdichtung stets zwi-
schen den neuen Papierdichtungen anordnen.




Kraftstoffpumpe reinigen

Deckel von Pumpe abschrauben.
Kunststoffsieb in Kraftstoff reinigen.

Ein weiteres Demontieren der Pumpe ist nicht
miglich.

[05276 |

LUFTFILTER

Die 17 M-, 17 5-, 19 SH- und 25 S-Motoren sind mit einem manuell umschaltbaren Papierelement-
Luftfilter ausgeriistet. Bei tiefen AuBentemperaturen wird die Klappe auf die Markierung , Winter*
eingerastet. Die bendtigte Luft wird zwischen Auspuffkrimmer und Vorwarmehutze angesaugt.

Im Sommerbetrieb ist die Klappe durch Ein-
rasten des Hebels in Stellung ,Sommer” um-
zulegen.

Die Ansaugluft wird jetzt iiber den Ansaug-
schnorchel dem Motor zugetiihrt.

Bild zeigt Luftfilter 17 S-Motar



Der 25 H-Motor ist mit einem automatisch um-
schaltbaren Lufifilter bestiickt.

Der automatisch umschaltbare Papierelement-
Luftfilter sorgt daflir, daB bei kaltem Motor
vom Auspuffkrimmer vorgewdrmte Luft Gber
einen Verbindungsschlauch dem Luftfilier zu-
gefiihrt wird. Dies wird durch eine membran-
betatigte Luftklappe bewirkt, die im Ansaug-
schnorchel angeordnet ist. Gedffnet wird die
Luftklappe durch Unterdruck, der am Ansaug-
roht entnommen wird und der liber die Unter-
druckmembran die Offnung fiir die vorge-
warmte Luft freigibt. Ein im Luftfilter ange-
ordnetes Ventil, das durch eine Bi-Metallfeder
Bild zeigt Luftfilter 25 H-Motor gesteuert wird, unterbricht bei ausreichend
hoher Lufttemperatur die Unterdruckleitung.

bl .

=k

Luftvorwdrmhutze am
Q T—7 Auspuffkriimmer
Verbindungsschlauch
Unterdruckmembran
Ventil (Bi-Metallfeder)
Unterdruckschlauche
Filtertopf

Vergaser

=1 O @ B O B2

Schematische Anordnung eines automatisch umschaltbaren Luftfilters
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Durch eine Feder wird die Membran nach unten gedriickt, wodruch die Luftklappe sich offnet
und nicht vorgewérmte Ansaugluft dber den Ansaugstutzen (Schnorchel) in den Vergaser gelangt.

Bei Kalter Ansaugluft ist das bimetallgesteuerte Ventil geschlossen und der Unterdruck kann an
der Membran wirken. Mit zunehmender Temperatur im Luftfilter entspannt sich die Bi-Metallfeder,
bis die Offnungstemperatur erreicht ist. Hierdurch wird das Ventil aus seinem Sitz gehoben und
der Unterdruck unterbrochen.

Bei Teil- und Vollast, also bei gedffneten Drosselklappen, ist unterhalb dieser ein geringer Unter-
druck — die SchlieBkraft der Feder, die der Membran entgegen wirkt, ist gréBer —, so daB die
bendtigte Luft nur Uber den Schnorchel angesaugt wird.

Luftfilter aus- und einbauen

Der Luftfilter des 17 N- und 17 S-Motors ist nach l6sen des Spannbandes, der des 19 H-und 25 S-
und 25 H-Motors nach herausdrehen der Deckelbefestigungsschrauben abzunehmen. Vorher
Kurbelgehduseentliiftungsschlauch abziehen.

Papierfilterelement ersetzen

Zum Wechseln des Papierfilterelementes sind
die Bajonettverschliisse zu lésen und der
Deckel abzunehmen.

Bei 18 SH- 25 S- und 25 H-Motor sind zu-
sdtzlich die Filterbefestigungsschrauben her-
auszudrehen.




VERGASERSEILZUG
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Vergaserseilzug aus- und einbauen

Vergaserseilzug am Halter lsen und Kugel-
pfanne des Vergaserseilzuges nach entfernen
der Sicherung vom Kugelkopf des Hebels ab-

driicken.

Beim 17 N- und 17 S-Motor Seilzug aus Seg-
mentscheibe aushéngen.

Seele mit Kugel und Kunststoffbuchse, vom
Fahrgastraum aus, aus Gaspedalhebel aus-

hidngen (siehe Pfeil).

Vergaserseilzug vom Motorraum aus aus Hal-
ter an Stirnwand herausziehen.

.
"
&
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Wichtig!
Bowdenzug darf nicht geknickt oder beschidigt sein. Fiir die einzelnen Motoren sind die Ver-

gaserseilziige in der Lange verschieden, Bei Ersatz ist deshalb auf die richtige Linge des Seil-
zuges zu achten (siehe Ersatzieile-Katalogangaben).



Zum Einbau sind die Kugel und die Kunststoff-
buchse vom Motorraum aus durch die Offnung
der Stirnwand in den Gaspedalhebel einzu-
hangen.

Durch leichten Zug an der Seele wird erreicht,
dal die Kunststoffbuchse in die Bohrung des
Gaspedalhebels schliipft.

Vergaserseilzug in Segmentscheibe bzw. in
Hebel fiir Gasregulierung einhdngen und Seil-
zug am Halter befestigen.

Vergaserseilzug einstellen - siehe Arbeitsvor-
gang.

Vergaserseilzug einstellen

Der Vergaserseilzug ist richtig eingestellt,
wenn einmal bei Anlage des Gaspedals am
Vollastanschlag die Drosselklappe voll ge-
offnet ist und in Leerlaufstellung — bei be-
triebswarmem Motor — die Bowdenzugseele
zwischen Halter und Segmentscheibe (siehe
Bild) bzw. Gasregulierungshebel nicht durch-
hangt.

Vor der Vergaserseilzug-Einstellung ist bei
Wagen mit 19 SH-, 26 S und 25 H-
Motoren die Grundeinstellung, das Maf X
der Gasregulierungsstange, zu priifen
und, falls erforderlich, zu korrigieren.

MaB Y der Seilzugbefestigung am Seil-
zughalter prifen, eventuell einstellen.




Die Einstellung wie folgt vornehmen:

Gaspedal bis zum Anschlagpuffer (9) nieder-
treten und in dieser Stellung halten.

Bei Wagen mit automatischem Getriebe ist
zwischen Gaspedal und Anschlagpuffer (9)
ein Mefklétzchen 10 mm stark (8) eingeklemmt
zu halten.

Drosselklappe(n) miissen voll gedffnet- sein.

Eine Korrektur erfolgt durch entsprechendes
Verstellen des Vergaserseilzugmantels am
Vergaserseilzughalter (am Ansaugrohr).

In Leérlaufstellung muB die Kugel (6) an der
Buchse Gaspedalhebel anliegen und die Seil-
zugseele darf zwischen Seilzughalter und Seg-
mentscheibe bzw. Gasregulierungshebel nicht
durchhidngen. .

Kickdownzug
Klemmschelle

D00 =1 & N o D R =

Motor Getriebe Mad X in mm MaB Y in mm
mech, 123 16+ 2
19 SH
autom. 123 17 + 2
mech. 131 15+ 2
295 3
autom. 13 17 +-2
mech. 131 16 + 2
25 H
autom. 109 15 + 2
1 2 3 '3

Vergaserseilzug

Gaspedalhebel
Kugel-Kickdownzug
Kugel-Vergaserseilzug
Gaspedalgegenhalter
Einstellklétzchen 10 mm Stark
Anschlagpuffer




VERGASER FUR 17 N-MOTOR (PDSI)
Aufbau und Wirkungsweise

Der PDSI-Vergaser ist ein Einfach-Fallstromvergaser mit einer Saugrohrweite von 35 mm @. Er
besteht aus drei Hauptteilen — Drosselklappenteil, Schwimmergehiduse und Vergaserdeckel.

Die Starterklappe wird durch einen Bowdenzug betatigt.

Der Einfachvergaser ist mit zwei Anreicherungssystemen, die das Hauptdiisensystem unterstiitzen,
ausgerustet.

Die Drosselklappe wird liber eine Segmentscheibe und einen Seilzug, 'der mit dem Fahrpedal
in Verbindung steht, betatigt.

Dieser Vergaser ist mit einem Umgemischsystem versehen, das das Einhalten einer CO-Konzen-
tration von 1,5-2,5 Vol.-% im Leerlauf erméglicht.

Start

Die auBermittig gelagerte Starterklappe steht offen und wird nur zum Anlassen des kalten Motors
durch Anziehen des Starterzuges geschlossen. Uber die Verbindungsstange wird zwangsldufig
die Drosselklappe etwas gedffnet. Der Unterdruck wird so im Nebenlufttrichter wirksam und saugt
Kraftstoff aus der Austrittsbohrung. Die erforderliche Startluft wird zugefiihrt, indem die Starter-
klappe wihrend des Startens in ein schnelles Spiel zwischen Offnen und SchlieBen verfillt. Das
ist moglich, weil die Starterklappe beweglich gelagert ist und unter der Spannung einer Riick-
drehfeder steht.

1 Starterhebel 7 Klemmschraube 13 Drosselklappe

2 Anschlaghebel 8 Starterverbindungsstange 14 Leerlaufeinstell-

3 Starterzug 9 Segmentscheibe schraube

4 Klemmschraube 10 Mitnehmerhebel 15 Starterklappenwelle

5 Segmentscheibe 11 Drosselhebel 16 Rickdrehfeder

6 Drosselklappenan- 12 Drosselklappen- 17 Starterklappe
schlagschraube welle 18 Anschlaghebel

B8-28
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Leerlauf

Der aus der Schwimmerkammer durch die Hauptdiise entnommene Kraftstoff wird durch die Leer-
laufdiise dosiert und mit der durch die Leerlaufluftbohrung eintretenden Luft zu einer Emulsion
vermengt. Diese Emulsion wird zu den Austnttsbohrungen — Leerlaufgemischaustritt- und By-
Pass-Bohrungen — gefiihrt.

Der AusfluB aus der Gemischaustrittsbohrung wird durch die Gemischregulierschraube geregelt.
Mit diesem System wird der Grundleerlauf eingestellt und fixiert, d. h. die Drosselklappenanschlag-
schraube und die Gemischregulierschraube brauchen nicht mehr in der bisher iblichen Weise
zur Leerlaufeinstellung verdndert werden.

Um jedoch Drehzahldnderungen, bedingt durch unterschiedliche Reibung‘neuer Motoren, baw.
deren Anderung nach der Einlaufzeit, auffangen zu kénnen, ist dieser Vergaser mit einem Um-
gemischsystem versehen.

1 Drosselklappe 5 Zusatzkraftstoffdiise
2 Leerlaufgemischaustritt & Steigrohr

3 Umgemisch-Regulierschraube 7 Zusatzgemischdise
4 Verbindungsschlauch B Zusatzluftkanal

Durch ein Steigrohr, das kalibriert ist, wird Kraftstoff aus der Schwimmerkammer zu einem Scheitel-
punkt 1m Deckel gehoben, wo er mit Luft, die vom Lufttrichter dber einen Kanal einstromt, ver-
mischt wird. Dieses Gemisch wird iber einen Kanal im Schwimmergehduse und einer kurzen
Sehlauchverbindung — zwischen Schwimmergehiuse und Drosselklappenteil — zum Drossel-
¢lappentell unter der Drosselklappe gefiihrt — deshalb der Name Umgemischsystem®. Der Aus-
Hul ward durch eine Schraube, der ,Umgemischregulierschraube” dosiert. Durch Verdrehen dieser
Umegermschregulierschraube kénnen also Drehzahlschwankungen aufgefangen werden (siehe
Lecrlauteinstellung).




Teil- und Vollast

Be teil- bis vollgedfineter Drosselklappe wirkt am Gemischaustritt (Nebenlufttrichter) ein groBer
Unterdruck.

Dieser wird im Hauptdiisensystem wirksam und saugt aus der Schwimmerkammer iiber die Haupt-
diise den Kraftstoff in das Mischrohr.

1 Drosselklappe

2 Gemischregulierschraube
3 Hauptdise

4 Leerlaufdiise

5 Leerlaufluftbohrung

Durch die Luftkorrekturdiise tritt gleichzeitig in steigendem MaBe Ausgleichluft ein, die sich durch
die Bohrungen des Mischrohres mit dem durch die Hauptdiise flieBenden Kraftstoff zu einer Emul-
sion vermengt. Diese Emulsion gelangt durch den Gemischaustritt in den Lufttrichter und vermischt
sich hier mit der einstrémenden Luft zum endglltigen Kraftstofflufigemisch.

Unterstiitzt wird das Hauptdiisensystem je nach Drosselklappenstellung durch Anreicherungs-
systeme.

B-30
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Anreicherung

Der PDSI-Vergaser ist mit 2 Anreicherungen versehen. Die erste Anreicherung setzt im Teillast-
bereich ein, wihrend die zweite Anreicherung im Vollastbereich wirksam wird.

Die Teillastanreicherung besteht aus Anreicherungsventil, Unterdruckkolben mit Betatigungs-
stange und Feder.

Im Leerlauf und im unteren Drehzahlbereich hebt der unterhalb der Drosselklappe entnommene
Unterdruck den Kolben gegen den Federdruck an, wodurch das Anreicherungsventil geschlossen
wird. Mit groBer werdender Drosselklappendffnung fallt der Unterdruck in diesem Bereich ab,
die Betitigungsstange wird durch den Federdruck nach unten gedriickt und &ffnet das Ventil.

1 Ventilnadel

2 Anreicherungsrohr

3 Hauptdiise

4 Anreicherungsventil (ge&ffnet)

Das im Vollastbereich wirksam werdende Anreicherungssystem besteht aus einem kalibrierten
Steigrohr mit Gewicht — in der Schwimmerkammer angeordnet — und dem Anreicherungsrohr
im Lufttrichter. Die Miindung des Anreicherungsrohres liegt in einer Zone abgeschwichten Unter-
druckes. Bei niedrigen und mittleren Lasien und Drehzahlen reicht der Unterdruck in diesem Be-
reich nicht aus, das Gewicht — 0,28 Gramm als Ventilkegel ausgebildet — anzuheben und Kraft-
stoff aus dem Steigrohr abzusaugen.

Erst wenn der Unterdruck bei htheren Drehzahlen eine solche GriBe erreicht, daB er das Gewicht
anhebt und somit den Kraftstoff auf die Hohe des Anreicherungsrohres zu heben vermag, tritt
eine zusétzliche Kraftstoffabgabe aus dem Anreicherungssystem ein.

Die Kraftstoffzufuhr ist progressiv, d. h. die Zufuhr nimmt zu, bis die Hochstdrehzahl des Motors
erreicht wird.




Leerlauf einstellen

Bei dem 17 N-Motor beinhaltet die Leerlaufeinstellung zwei Arbeitsvorgénge, einmal die ,Leer-
laufkorrektur”, zum anderen die Leerlaufgrundeinstellung®,

Grundsaizlich kinnen Drehzahlabweichungen vom Sollwert durch eine Leerlaufkorrektur aufge-
fangen werden, d. h. ein Verindern der Drosselklappenanschlagschraube und der Gemisch-
regulierschraube ist nicht notwendig.

Eine Leerlaufgrundeinstellung muB dann durchgefiihrt werden, wenn eine Vergaseriiberholung
vorausging, d. h. wenn der Vergaser zerlegt und wieder zusammengebaut wurde oder wenn durch
eine Leerlautkorrektur die Sollwerte nicht erreicht wurden,

Leerlaufkorrektur und Leerlaufeinstellung erfolgen bei Wagen mit autom. Getriebe in Wihlhebel-
stellung M.

Leerlaufkorrektur

Vor der Leerlaufkorrektur muB gewihrleistet sein, daB

Ventilspiel

Schliefwinkel

Ziindzeitpunkt und
Elektrodenabstand der Ziindkerzen

den Vorschriften entsprechen.

Die Leerlaufkorrektur darf nur bei betriebswarmem Motor und aufgebautem Luftfilter vargenommen
werden.

1. Drehzahlmesser anschlieBen und Leerlaufdrehzahl messen.

Sollwerte: 800-850 U/min

= = 2. Ist die ermittelte Drehzahl hoher oder nie-

B | ] f‘.—]i driger als der Sollwert, so ist durch ent-

ﬂ;l' Wm ' sprechendes Verdrehen der Umgemisch-

L} Regulierschraube (A) die Drehzahl auf den
Sollwert einzuregulieren.

o i

Drehen im
Uhrzeigersinn = Drehzahl| niedriger

Drehen gegen den
Uhrzeigersinn = Drehzahl hoher

3. CO-Anteil im Abgas messen.

Dieser mull 1,5-2,5 Vol. " betragen. st
der Anteil gréBer, 1st durch Verdrehen der
Gemischregulierschraube B* (Bild 05015)
dieser Wert cinzustellen.

Werden die Soll-Werte nicht erreicht, so isl eine Leerlaufgrundeinsteliung vorzunchimen.
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Leerlaufgrundeinstellung

Die Voraussetzungen fiir eine Leerlaufgrundeinstellung entsprechen denen wie unter  Leerlauf-

korrektur* beschrieben,

1. Drehzahlmesser anschlieBen.

2. Anschlagschraube (D) fiir Verbindungs-
hebel an Starterklappe so weit l6sen, daB
zwischen Schraube und Hebel Spiel vor-
handen ist.

Nicht mit Drosselklappenanschlagschraube
verwechseln!

Umgemischregulierschraube (A - Bild 05011)
vallig schlieBen.

Durch entsprechendes Drehen der Drossel-
klappenanschlagschraube (C), Drehzahl auf
650—700 U/min sinstellen.

H—

/]

05012

/]
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Gemischregulierschraube (B) so verdrehen,
bis optimale Drehzahl (650—700 U/min) er-
reicht wird, Gegebenenfalls mit Drosselklap-
penanschlagschraube nachregulieren.

Umgemischregulierschraube (A) &ffnen, bis
Drehzahl von 830-880 U/min erreicht wird.

(E
G

CO-MeBgerat anschlieBen.

Durch Nachregulieren der Gemischregulier-
schraube (B) CO-Wert im Abgas auf 1,5—2,5
Vol. % einstellen.

Durch das MNachregulieren auf diesen CO-Wert wird ein Drehzahlabfall von ca. 30 U/min und
somit die Solldrehzahl von 800-850 U/min erreicht.
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Anschlagschraube (D) fiir Verbindungshebel ,

1
an Starterklappe spielfrei beidrehen, d. h. t
Schraube muB gerade den Hebel beriihren. s f’é

Vergaser aus- und einbauen

Riickdrehfeder auf der Segmentscheibe am
Saugrohr aushéngen,

Bowdenzug zum Betdtigen der Starterklappe
vom Vergaser aushingen.

Vergaserseilzug aus Segmentscheibe aus-
héngen.

Unterdruck- und Kraftstoffleitung nach losen
der Schlauchschellen von VergaseranschluB-
stutzen abziehen.

Vergaser abschrauben.

Beim Einbau neue Dichtung zwischen Vergaser und Saugrohr verwenden.

Leerlauf einstellen.



Vergaser zerlegen, reinigen und zusammenbauen

Spannring von Verhindungsstange zum Hebel
der Starterklappe entfernen und Verbindungs-
stange aushingen,
Vergaserdeckel vom Schwimmergehiuse ab-
schrauben.
Schwimmernadelventil herausschrauben.
Kupferdichtring abnehmen.
f
Zylinderschraube und Fiillstift aus Vergaser-
deckel entternen.
' (o] 7~



VerschluBschraube vom Umgemischsystem im
Deckel herausschrauben. Im Bild ist Steigrohr,
Luftkanal und Gemischkanal gezeigt,

Alle Bohrungen und Kanéle im Vergaserdeckel
ausblasen.

Schwimmer mit Blattfeder aus Schwimmerge-
hause herausnehmen.

A = Umgemischkanal im Schwimmerge-
hduse, fihrt zum Schlauchanschiuf
Schwimmergehiuse-Drosselklappenteil

B = Luftkorrekturdiise

C = Pumpenkanal (druckseitig)

Luftkorrekturdiise (B) herausschrauben,

Gewicht aus Anreicherungskanal (Vollastan-
reicherung) herausnehmen.

Wichtig! Dieses Gewicht, 0,28 Gramm, muf
in jedem Fall beim Zusammenbauen wieder
eingesetzt werden,




Anreicherungsventil (Teillastanreicherung) aus
Schwimmergehéuse herausschrauben.

Zeigen sich an der Ventilnadel des Anreiche-
rungsventiles VerschleiBerscheinungen oder
Beschadigungen oder die Feder hilt die Ven-
tilnadel nicht mehr zu, so ist das komplette
Ventil zu ersetzen.

VerschluBschraube mit Dichtring und Haupt-
diise herausschrauben.

Alle Teile reinigen und mit PreBluft ausblasen.

Kandle im Vergasergehduse in FlieBrichtung
des Kraftstoffes durchblasen.

Alle Diisen nach Kalibrierungstabelle prifen.

()
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Drosselklappenteil reinigen und Kandle aus-
blasen.

Umgemisch-Regulierschraube (mit Feder) und
Gemischregulierschraube (mit O-Ring) auf Ver-
schleifs priifen.

Spannring von  Pumpenverbindungsstange
entfernen.

Beschleunigerpumpe abschrauben.

Membran prifen.

Vergaser zusammenbauen

Wichtig: Vergaserdeckelschrauben mit einem
Drehmoment von 35 + 5 cmkp an-
ziehen.

Nach dem Zusammenbau Einspritzmenge
Priifen:

Kraftstoffbehélter (Selbstanfertigung) am An-
schluBrohr fiir Kraftstoffleitung anschlieBen.

10 Hiibe durch langsames Hin- und Herdrehen
des Drosselklappenhebels ausfiihren und
Kraftstoffmenge in ein MeBglas auffangen.

Die eingespritzte Menge muB 0,8 com/Hub be-

tragen.

Korrektur: Drehen der Messingmutter nach
rechts = Einspritzmenge gréBer
Drehen der Messingmutter nach
links = Einspritzmenge kleiner

Anschliefend Gewinde der Pumpenverbindungsstange verstemmen.
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VERGASER FUR 17 S-MOTOR (32 DIDTA)
Aufbau und Wirkungsweise

Der 32 DIDTA-Vergaser ist ein Fallstrom-Stufen-Vergaser mit Saugrohrweiten von 32 mm. Er be-
steht aus drei Hauptteilen: Drosselklappenteil, Schwimmergehiuse und Vergaserdeckel.

Der Stufenvergaser hat 2 Saugkanale, die gemeinsam im EinlaB des Saugrohres miinden und
als |. und Il. Stufe bezeichnet werden, da sie hintereinander &ffnen.
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Schematische Darstellung des 17 S-Vergasers
1 Vergaserdeckel 19 Pumpendeckel
2 Beliftungsventil 20 Pumpenhebel
3 Kugelventil (Druckventil) 21 Membran
4 Einspritzrohr 22 Membranfeder
5 Mebenlufttrichter 23 Kugelventil (Saugventil)
& Starterklappe 24 Schwimmer
7 Beliftungsdiise 25 Pumpenverbindungsstange
8 Luftkorrekturdiise 26 Hauptdise
89 Membran 27 Mischrohr
10 Druckfeder 28 Unterdruckkanal fir Anreicherung
11 Anreicherungsdise 29 Drosselklappe
12 Anreicherungsventil 30 Ubertragungshebel
13 Schwimmernadelventil 31 Hauptlufttrichter
14 Dichtring fiir 13 32 Unterdruckkanal fir Startautomatik
15 AnschluBrohr fir Kraftstoffleitung 33 Drosselklappenteil
16 Vergaserdeckeldichtung 34 Dichtung
17 Blattfeder 35 Hebel fiir Beliftungsventil

18 Schwimmergehiuse



In jeder Stufe befindet sich eine Drosselklappe. Die der |. Stufe wird durch den Drosselklappen-
hebel, der iiber das Kurvensegment, und den Vergaserseilzug mit dem Gaspedal in Verbindung
steht, die der Il. Stufe durch Unterdruck — also motorlastabhéngig — gedtfnet.

Schematische Darstellung des 17 S-Vergasers (beide Stufen)

1 VerschluBschraube (ﬂbergangskanéle Il. Stufe) & Schwimmerkammer

2 Vergaserdeckel 7 Bohrung fiir Leerlaufdise
3 Beliiftungsrohr 8 Leerlaufduse

4 Ubergangsdiise 9 Umluftregulierschraube
5 Ubergangsluftdiise 10 Gemischregulierschraube
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Startautomatik

Die Luftklappenwelle steht unter der Spannung einer Bi-Metallfeder. Die SchlieBkraft der Bi-Metall-
feder — abh&ngig von der Temperatur — |48t mit zunehmender Erwérmung des Heizwedels nach
und die Luftklappe &ffnet sich, bis sie bei Erreichen der Betriebstemperatur den LufteinlaB voll-
kommen freigibt. Das Offnen der Luftklappe wird dadurch geférdert, daB die Luftklappe ungleich
groBe Fliigel hat. |hr gréBerer Fligel 6ffnet abwérts.

03475

Wirkungsweise beim Starten

Wenn die Luftklappe geschlossen ist, wird die Drosselklappe der |. Stufe zwangsliufig (ber
Stufenscheibe, Anschlaghebel und Verbindungsstange etwas offen gehalten. Dadurch kann sich
der beim Anlassen des Motors wirksame Unterdruck bis unter die Luftklappe auswirken und
reichlich Krafistoff aus den Mischrohrbohrungen heben.

Der Unterdruck und die Bi-Metallfeder, die ein Offnen bzw. SchlieBen der Luftklappe bewirken,
verursachen eine Flatterbewegung der Luftklappe. Mit zunehmender Erwirmung gibt die Luft-
klappe einen immer groBer werdenden Querschnitt frei. Der Luftanteil des Startgemisches wird
groBer und das Gemisch magert sich selbsttitig ab. Der Anschlaghebel gleitet dabei auf der
Stufenscheibe. Von Stufe zu Stufe wird dadurch die Drosselklappe mehr geschlossen, solange,
bis sie die Leerlaufstellung erreicht hat.

Uber ihre Zugstange steht die Unterdruckmembran mit dem Mitnehmerhebel der Luftklappenwelle
in Verbindung. Der Unterdruck — unterhalb der Drosselklappe entnommen — wird iiber einen
Unterdruckkanal an der Membran wirksam, Durch den hohen Unterdruck bei geschlossener
Drosselklappe wird die Membran angezogen und die Luftklappe damit etwas gedffnet. Auf dicse
Weise wird einer Uberfettung des Startgemisches durch Luftzugabe entgegengewirkt.

Bei kaltem Motor muB vor dem Starten das Gaspedal einmal niedergetreten werden, damil die
Startvorrichtung in Funktion treten kann und die Stufenscheibe die Stellung einnimmt, dic der
Ausdehnung der Bi-Metallfeder entspricht.
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Leerlauf

Fiir den Leerlauf wird der Krafistoff aus der Hauptdiise entnommen und durch die Leerlaufdise
dosiert, um mit der durch die Leerlaufluftbohrungen im Vergaserdeckel und Schwimmergehiuse
eintretenden Luft vermengt zu werden. Dieses Gemisch wird abwiérts zu drei Bohrungen unter
und an der Drosselklappe gefiihrt. Bei geschlossener Drosselklappe wird aus der unteren Boh-
rung das Gemisch abgesaugt und mit der durch den Drosselklappenspalt eintretenden Luft zum
Leerlaufgemisch aufbereitet.

Wirkungsweise im Leerlauf

Die Drosselklappe der |. Stufe ist werkseitig eingestellt. Leerlaufgemischbohrung, By-Pass-Bohrun-
gen und Zindunterdruckbohrung sind auf die fixierte Stellung der Drosselklappe abgestimmt (Die
Vergaser sind geflossen). Die Drosselklappe muB im Leerlauf immer diese Stellung beibehalten.
Die Drosselklappenanschlagschraube ist deshalb mit Farbe markiert. Um jedoch Drehzahlinde-
rungen — bedingt durch unterschiedliche Reibungen neuer Motoren bzw. deren Anderung nach
der Einlaufzeit — auffangen zu kinnen, sind diese Vergaser mit einem Umluftsystem versehen.
Das Umluftsystem umfaBt einen um die Drosselklappe herumgefiihrten Luftkanal und eine Re-
gulierschraube. Mit dieser Regulierschraube kann der Querschnitt des Kanals verdndert, die Luft-
menge und dadurch die Leerlautdrehzahl geregelt werden,

Wird bei einer Vergaseriiberholung die Stellung der Drosselklappe geédndert, so ist diese so ein-
zustellen, daB bei Leerlaufdrehzahl (siehe auch Leerlaufeinstellung) der Ziindunterdruck, gemessen
am Vergaseranschlufl, 1-15 mm Hg betrigt.

Das genaue Einhalten des Unterdruckes von 1-15 mm Hg an der Ziindunterdruckbohrung ist
insotern wichtig, als ein zu hoher Unterdruck zu einer vorzeitigen Zindverstellung fiithren wirde.
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Ubergang

Mit zunehmendem Offnen der Drosselklappe wird aus den iibrigen Bohrungen des Leerlaufsystems
{By-Pass-Bohrungen) Gemisch abgesaugt. Dadurch wird ein besserer Ubergang vom Leerlauf-
auf das Hauptdiisensystem erreicht.

Hauptdiisensystem

Bei voll gedffneter Drosselklappe der |. Stufe bildet sich im Nebenlufttrichter der gréBte Unter-
druck. Dieser wird im Hauptdiisensystem wirksam und saugt aus der Schwimmerkammer durch
die Hauptdise den Krafistoff in das Mischrohr.

Durch die Luftkorrekturdiise tritt gleichzeitig in steigendem MaBe Ausgleichsluft ein, welche durch
die Bohrungen des Mischrohres sich mit dem durch die Hauptdiise flieBenden Kraftstoff zu einer
Emulsion vermengt. Diese Emulsion gelangt durch die Austrittsbohrung in den Nebenlufttrichter
und vermischt sich hier mit der einstrémenden Luft zum endgiiltigen Kraftstoffgemisch. Durch
die Belliftungsdiise tiber dem Mischrohr wird eine Saughebewirkung am Austrittsarm verringert.

f,,;:;,,. ﬁ\%ﬁ Ubergang Il. Stufe
.-/-"'

Bei voll gedfineter Drosselklappe der |. Stufe
hat der Unterdruck, der in der Mischkammer
der |. Stufe entnommen und auf eine Membran-
dose wirksam wird, einen so grofen Wert er-
reicht, daB die Mitnehmerstange der Membran
tber den Drosselklappenhebel die Drossel-
klappe der |l. Stufe zu &ffnen beginnt.
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Beim Offnen der Il. Stufe setzt ein Ubergangssystem ein, damit der Ubergang nicht stoBartig erfolgt.

Bei diesem System wird der Kraftstoff durch die Ubergangsdiise aus der Schwimmerkammer ent-
nommen, mit der durch die Ubergangsluftdiise einstromenden Luft vermischt und als Gemisch zu
der sich offnenden Drosselklappe der Il. Stufe gefiihrt.

l. und Il. Stufe

Bei voll gedffneter Drosselklappe der Il Stufe erfolgt eine Gemischaufbereitung in gleicher _Tjﬁise
wie in der |. Stufe. AT
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Beschleunigung

Uber das Kugelventil flieBt beim Saughub der Membranpumpe Kraftstoff aus der Schwimmer-
kammer in den Pumpenraum. Beim Offnen der Drosselklappe wird iiber die Pumpenverbindungs-
stange und den Pumpenhebel die Membran nach innen bewegt. Dadurch wird voriibergehend
Kraftstoff liber das Einspritzrohr in die Mischkammer eingespritzt. Die eingespritzte Ktaftstoffmenge
wird nur durch den Pumpenhub, die Einspritzdauer durch die Mindung des Einspritzrohres und
die Druckfeder bestimmt.

Das Kugelventil am EinlaB zum Pumpenraum verhindert, daB beim Einspritzvorgang der Kraftstoff
in die Schwimmerkammer zuriickstromen kann. Das Kugelventil im Einspritzrohr sorgt dafir, dab
beim Saughub der Pumpe keine Luft liber das Einspritzrohr angesaugt werden kann.

Anreicherung
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Die Anreicherung bewirkt, daB im mittleren Teillastbereich tiber die Anreicherungsdiise zusétzlich
Kraftstoff dem Mischrohr zugefiihrt wird. Gesteuert wird die Anreicherung durch Unterdruck, der
unterhalb der Drosselklappe entnommen wird. Bei geschlossener bis halb geoffneter Drossel-
klappe ist der an der Membran im Vergaserdeckel wirkende Unterdruck stirker als die entgegen-
gesetzt wirkende Federkraft, und das Anreicherungsventil ist geschlossen, Bei weiterem Offnen
der Drosselklappe verringert sich in diesem Bereich der Unterdruck. Die Feder driickt das Ventil
auf, und die Anreicherung setzt, wie im Bild 03483 gezeigt, ein.

Belliftung der Schwimmerkammer

Wihrend des Fahrbetriebs erfolgt die Beliiftung der Schwimmerkammer von innen, d. h. die Schwim-
merkammer steht iber das in den Luftirichter ragende Beliiftungsrohr mit der durch den Luft-
filter strimenden Ansaugluft in Verbindung.

Bei Leerlauf und stehendem Motor wird, wie
im Bild gezeigt, liber das Beliiftungsventil, das
ber geschlossener Drosselklappe gedffnet ist,
die Schwimmerkammer zusitzlich noch von
aulben be- und entliiftet,

[ o3a77 |

Leerlauf einstellen

Die Leerlaufeinstellung umfaBt zwei Arbeitsvorgange, einmal die ,Leerlaufkorrektur®, zum anderen
die ,Leerlaufgrundeinstellung"”.

Grundsaizlich kinnen Drehzahlabweichungen vom Sollwert durch eine Leerlaufkorrektur aufge-
tangen werden, d. h. ein Verdndern der Drosselklappenanschlagschraube ist nicht notwendig.

Eine: Leerlavtgrundeinstellung mulB dann durchgefiihrt werden, wenn eine Vergaseruberholung

vorausging, d. h. wenn der Vergaser zerlegt und wieder zusammengebaut wurde oder wenn durch
cane Leerlaufkorrekiur die Sollwerte nicht erreicht wurden.

Bide Arbeitsvorgénge sind bei Wagen mit autom. Getriebe in Wahlhebelstellung ,N* durchzu-
fuhren.




Leerlaufkorrektur

Die Leerlaufkorrektur muB bei eingebautem Luftfilter und betriebswarmem Motor durchgefiihrt
werden, dabei muB das HeiBleerlaufventil geschlossen sein, gegebenentalls zudriicken.

AuBerdem mufd

Ventilspiel

SchlieBwinkel

Zlindzeitpunkt und
Elektrodenabstand der Zindkerzen

den Vorschriften entsprechen,
1. Drehzahlmesser und CO-MeBgerat nach Angaben der Hersteller anschlieBen.

2. Drehzahl und CO-Anteil im Abgas messen.

Sollwerte:

Leerlaufdrehzahl 800-850 U/min
CO-Antail 1,5-2,5 Vol.-%

3. Bei Abweichungen vom Sollwert ist durch
Orehen der Umluftregulierschraube (A) die
Drehzahl auf die obere Grenze des Soll-
wertes zu bringen.

4. Anschliefend unter Beobachtung der CO-
Anzeige Gemischregulierschraube (B) so ein-
justieren, bis der Wert von 2,0 + 0,5 Vol. %
erreicht ist.
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Leerlaufgrundeinstellung

Motor muB betriebswarm und HeiBleerlaufventil geschlossen sein, gegebenenfalls zudricken.

Die Voraussetzungen fir eine Lerrlaufgrundeinstellung entsprechen denen wie unter ,Leerlauf-
korrekiur® beschrieben.

1. Drehzahlmesser und Unterdruckmanometer anschlieBen. Manometer wird am Vergaser-An-
schluB fir Ziindunterdruck angeschlossen.

2. Umluftregulierschraube (A - Bild 05070) ganz schlieBen.

3. Durch Drehen der Drosselklappenanschlag-
schraube (C) Leerlaufdrehzahl auf

700-750 U/min

einstellen. Dabei darf der Unterdruck nicht
groBer als 1-15 mm Hg betragen.

4. Durch Drehen der Gemisch-Regulier-
schraube (B) optimale Drehzahl einstellen.

Gegebenenfalls entsprechend Punkt 3.
nachregulieren.

5. Durch Offnen der Umluftregulierschraube
(A) Drehzahl auf

830—880 U/min

anheben,




: 6. Gemischregulierschraube (B) auf optimale
I [ = (g | Drehzahl einstellen (830-880 U/min).
SR 7. CO-MeBgerit anschlieBen und CO-Anteil
messen.

Gemischregulierschraube (B) im Uhrzeiger-
sinn (abmagern) so weit drehen, bis CO-
Anteil 1,5-2,5 Vol.-% betragt.

Durch diese MaBnahme wird die Drehzahl
wieder auf den Soll-Wert von 800-850
U/min gebracht.

ij

Vergaser aus- und einbauen

Kugelpfanne der Welle fiir Segmentscheibe
vom Kugelkopf der Drosselklappenwelle, nach
Entfernen der Sicherungsklammer, abdriicken.

Kabel vom Deckel der Startautomatik abziehen.

Zundunterdruck- und Kraftstoffschlauch von
den AnschluBrohren am Vergaser abziehen.
Vergaser abschrauben und abnehmen,

Beim Einbau des Vergasers stets neue Dich-
tung zwischen Vergaser und Saugrohr ver-
wenden.

Spannring innen mit Montagezange MW 112
entfernen und Verbindungsstange zur Start-
automatik aushangen.
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Mitnehmerhebel der Unterdruckdose vom
Drosselklappenhebel Il. Stufe abdriicken,

5 Vergaserdeckelschrauben abnehmen.
Beim Abnehmen Dichtung nicht beschidigen.

Wichtig: Beim Zusammenbauen sind die Ver-
gaserdeckelschrauben mit einem
Drehmoment von 35 + 5 cmkp anzu-
ziehen.

Schwimmernadelventil aus Vergaserdeckel
herausschrauben.

Kupferdichtring abnehmen.

Beim Zusammenbau auf richtiges Schwim-
mernadelventil (eingepragt) und auf richtigen
Kupferdichtring entsprechend der Kalibrie-
rungstabelle achten.

Deckel fiir Anreicherung abschrauben.

Membran auf Beschadigungen priifen.




B8-52

Deckel (Pfeil) fiir Starterklappenzwangséffnung
und Deckel von Startautomatik abschrauben,

Unterdruckdose wvom Vergaserdeckel ab-
schrauben.

Reduzierdiise herausschrauben.

Vergaserdeckel in Kraftstoff reinigen.

Anschlieflend alle Kandle und Bohrungen mit
PreBluft ausblasen,

Einspritzrohr mit Kugelventil (Druckventil) mit
Hilfe eines Schraubenziehers anheben (Pfeil)
und aus Schwimmergehauseteil herausziehen.

Bei Beschddigung des Abdichtringes (O-Ring)
ist ein neuer zu verwenden,
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Deckel von Beschleunigerpumpe abnehmen.

Membran priifen.

Bei Anbau des Deckels der Beschleuniger-
pumpe ist darauf zu achten, daB die Pumpen-
verbindungsstange im  Ubertragungshebel
{Pfeil) entsprechend der Tabelle ,Vergaser-Ein-
stellung” fiir den jeweiligen Vergasertyp richtig
eingehangt wird.

Ebenso ist bei der Montage auf die Versplin-
tung — innen (B) oder auBen (A) — der Pum-
penstange zu achten.

In der Tabelle ,Vergaser-Einstellung” ist die
Splintsteliung des jeweiligen Vergasertyps an-
gegeben.




Bei richtiger Montage der Pumpenstange und einwandfreier Membran sowie freiem Saug- und
Druckventil ist die vorgeschriebene Einspritzmenge pro Hub gegeben.

Ein falsches Einhdngen oder Versplinten der Pumpenstange fiihrt zu einer zu groBen oder zu ge-
ringen Einspritzmenge, was sich im Fahrbetrieb nachteilig bemerkbar macht.

Diisen herausschrauben.

l.- Stufe Il Stufe

Leerlauf-
diise A

Luft-
karrektur- Bl Bl
diise

Ubergangs-
Beliiftungs- e C
diise

l. Stufe Il. Stufe

Hau pt' Bl B
diise

Ubergangs-
diise

Ubergangs- ;
Beliiftungs- = Al
dise

Anreiche- C
rungsdise

Alle Teile reinigen und mit Prefluft ausblasen. Dichtungen und Dichtringe ersetzen.

Wichtig!
Vergasergehiuse in Fliefirichtung des Kraftstoffes durchblasen.

Diisen nach Kalibrierungstabelle priifen.
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Beliiftungsventil und Sitz des Beliiftungsven-
tils auf einwandfreien Zustand priifen.

Am Beliiftungsventil Spiel zwischen Hebel und
Scheibe priifen — Drosselklappe muB ganz
geschlossen sein. Spiel muB 6 mm betragen
(siehe auch Vergasereinstellungstabelle).

Korrektur durch Nachbiegen am Mitnehmer-
hebel.




Das HeiBleerlaufventil, das bei einer Umge-
bungstemperatur von ca. 90° C &ffnet, ist auf
Funktion zu prifen — Wasserbad.

Offnet das Ventil bei dieser Temperatur nicht,
so ist dieses zu ersetzen,

Wichtig!

Wahrend der Leerlaufeinstellung mufl das
HeiBleerlaufventil grundsitzlich geschlossen
sein. Ist die Umgebungstemperatur wihrend
des Leerlaufeinstellens so hoch, dab das Ven-

til offen ist, muB es geschlossen werden — mit
Schraubenzieher zudriicken.

03355

Drosselklappe der Il. Stufe mit Stellschraube
leicht anstellen, daB ein kleiner Spalt (ca.
0,05 mm) entsteht, um ein Klemmen der Dros-
selklappe zu vermeiden. Stellschraube kontern.

Leerlauf einstellen.

Startautomatik einstellen — siehe Arbeitsvor-
gang.

Startautomatik einstellen

Bei ausgebautem Vergaser ist der Drossel-
klappenspalt der |. Stufe in Startstellung zu
priifen und gegebenenfalls zu korrigieren.

Dazu Drosselklappe &ffnen, Starterklappe zu-
driicken und anschlieBend Drosselklappe wie-
der schlieBen.

Dadurch wird im Starterkérper (siehe Bild)
der Anschlaghebel auf die duBerste Stellung
der Stufenscheibe gebracht und die Drossel-
klappe einen Spalt gedffnet.




Drosselklappenspalt entsprechend Angabe fiir
den jeweiligen Typ in der Vergasersinstell-
tabelle mit Draht oder Bohrer entsprechender
Starke prifen.

Bei eingebautem Vergaser wird die Einstel-
lung .der Startautomatik bei betriebswarmem
Motor und Messen der Schnelleerlaufdrehzahl
gepriift. Vorher Leerlauf priifen und bei Ab-
weichung korrigieren.

Drosselklappe in Startstellung bringen. Die
Drehzahl muB 2700 U/min betragen.

Bei aus- oder eingebautem Vergaser

Korrektur der Drehzahl bzw. des Drosselklap-
penspaltes durch Verdrehen der Muttern an der
Starterverbindungsstange.

Zu hohe Drehzahl bzw. zu groBer Spalt = Ge-
stange kiirzen, dazu untere Mutter l6sen, obere
nachziehen.

Zu niedrige Drehzahl bzw. zu kleiner Spalt =
Gestinge verldngern, dazu obere Mutter l6sen,
untere nachziehen.




Ubereinstimmung der Markierung am Starter-
deckel und Starterkorper kontrollieren:

Mittlere Markierung am Starterkérper aus-
wahlen.

VERGASER FUR 19 SH-, 25 S- UND 25 H-MOTOREN (INAT)
Aufbau und Wirkungsweise

Der Zenith-Stufenvergaser (INAT) ist ein Fallstrom-Vergaser, der bei dem 19 SH- und 25 S-Motor
als Einzelvergaser und beim 25 H-Motor als 2-Vergaser-Anlage Verwendung findet. Beim H-Motor
sind beide Vergaser durch eine Betétigungsstange miteinander verbunden, die in der Ldnge ver-
stellbar ist.

Bild zeigt Zweivergaseranlage des 25 H-Motors

)
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Der Vergaser besteht aus 4 Hauptteilen:
Vergaserdeckel
Disenblock
Schwimmergehiuse

Drosselklappenteil

Der Stufenvergaser hat zwei Saugkanéle, die gemeinsam im EinlaB des Saugrohres miinden und
als |. und Il. Stufe bezeichnet werden, da sie sich hintereinander &ffnen.
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22 21 20 2 ] 7 1§
1 Vergaserdeckel 9 Starterklappe
2 Disenblock 10 Pumpenhebel innen
3 Nebenlufttrichter 11 Pumpenhebel auBen
4 Ausgleichsluftbohrung 12 Betdtigungshebel
5 Lufikorrekturdiisen 13 Leerlaufgemisch-
6 Leerlauftauchdiise Regulierschraube
7 Leerlauflufibohrung 14 Drosselklappe | Stufe
B Austrittsarm 15 Leerlaufgemischbohrung

16
17
18
19
20
21
22

14 13 12
biog]

Schwimmergehduse
Hauptdiisen |
Ubergangsdiise

Schwimmerkammer
Ubergangsbohrung !
Drosselklappe Il. Stufe ’
Drosselklappenteil

In jeder Stute befindet sich eine Drosselklappe. Die der | Stufe wird durch den Drosselhebel,
der lber das Vergasergestinge mit dem Gaspedal in Verbindung steht, die der Il. Stufe durch

Unterdruck gedffnet.



) : : AES ||
6 :_,-? S | [
w2 d\aNw M w177 3

b 5
| a!.,
13 e sl
12 ? 10 3 8 7 6

Anordnung Betétigung der Drosselklappen
1 Schwimmerkammerbeliiftung 10 Drosselklappenhebel Il. Stute >
2 Einspritzrohr 11 Kugelkopf
3 Einstellschraube 12 Dichtung
4 Betétigungshebel 13 Verbindungsstange mit Druckfeder
5 Leerlaufeinstellschraube 14 Gummimembran
6 Zugfeder 15 Membranfeder
7 Verbindungsstange 16 Unterdruckdose
8 Drosselklappenhebel |. Stufe 17 Unterdruckkanal fir Betitigung
9 Gelenkhebel der Il. Stufe

Der Zenith-Vergaser ist mit einer elektrisch beheizlen Startautomatik ausgeristet. Der Unterdrosk
flir die Ziindverstellung wird an der Drosselklappe der | Stute entnommen. Die Eninahme des
Unterdrucks zum Offnen der |l. Stufe erfolgt in beiden Lufitrichtern.
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Startautomatik und Beschleunigungspumpe

1 Starterdeckel 9 Beschleunigungspumpe 17 Bohrung fir Unterdruck-

2 Keramikeinsatz 10 Deckel Anreicherungs- membran

3 Heizspirale system 18 Einstellschraube

4 Bi-Metallfeder 11 Anreicherungsventil (Schnellearlauf)

5 Starterklappen- 12 Pumpenkolben 19 Unterdruckmembran
Verbindungsstange 13 Pumpensaugventil 20 Startautomatik

6 Einspritzrohr 14 Pumpendruckventil 21 Einstellschraube

7 Schwimmer 15 Mischrohr (Starterklappenspalt)

8 Pumpenhebel 16 Hauptdise

Die Schwimmerkammer ist innen und auBen beliiftet, wobei im Leerlauf die Beliiftung von auBien
und innen und wihrend des Fahrbetriebes nur von innen erfolgt.




Startautomatik

Die Starterklappenwelle steht lber einen Verbindungshebel und eine Verbindungsstange unter
der Spannung einer spiralformigen Bimetallfeder, welche auf jeden Temperaturunterschied an-
spricht. Die Bimetallfeder wird durch eine Heizspirale geheizt, die so geschaltet ist, daB mit dem
Einschalten der Ziindung die Erwirmung der Heizspirale und damit auch der Bimetallfeder ein-
setzt. Die Beheizung dauert so lange, wie die Ziindung eingeschaltet ist.

AE=g===
i

Wenn die Starterklappe geschlossen ist, wird gleichzeitig die Drosselklappe zwangsliufig etwas
offen gehalten, Dies geschieht dadurch, daB beim SchlieBen der Starterklappe der Mitnehmer-
hebel die frei bewegliche Stufenscheibe anhebt und ihr Segment zur Wirkung bringt, auf welchem
eine Einstellschraube anliegt. Die fiir die Gemischbildung erforderliche Luft wird Gber die Starter-
klappe angesaugt, die in ein Flattern zum Offnen — hervargerufen durch den Unterdruck — und
Schliefen — veranlaBt durch die Spannung der Bimetallfeder — versetzt wird. Auf diese Weise
bildet sich zundchst ein sehr kraftstoffreiches Startgemisch, das den Motor auch bei niedrigen
AuBentemperaturen sicher anspringen |48t Mit eintretender Erwarmung von Motor und Bimetall-
feder setzt die Offnung der Starterklappe ein und der Luftanteil des Startgemisches wird gréBer.
Der zusédtzlich angebrachten Unterdrucksteuerung fillt die Aufgabe zu, die Starterklappe nach
dem Anspringen des Motors bei htheren Leerlaufdrehzahlen oder kleineren Teillasten oder beim
Schieben des Fahrzeuges gegen die Spannung der Bimetallfeder etwas zu 6ffnen und auf diese
Weise einer Uberfettung des Starigemisches durch Luftzugabe entgegenzuwirken. Dies geschieht
dadurch, daB der im Vergaser kurz unterhalb der Drosselklappe herrschende Unterdruck Gber
eine Membran mit einer Betédtigungsstange wirksam wird und liber den Mitnehmerhebel die Starter-
klappe etwas aufzieht.
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Leerlauf

Der Kraftstoff wird aus dem Hauptdiisensystem entnommen und durch die Leerlaufdiise (Tauch-
rohr) zu einem Scheitelpunkt, der iber dem Kraftstoffniveau liegt, emporgesaugt und mit der durch
die Leerlaufluftbohrung eintretenden Luft zu einem Gemisch vermengt.

Diese Leerlaufemulsion wird zur Leerlaufgemischbohrung unterhalb der geschlossenen Drossel-
klappe sowie den By-Pass-Bohrungen oberhalb der geschlossenen Drosselklappe gefihrt.

Lo
)

Der AusfluB an der unteren Bohrung kann durch die Leerlauf-Gemischregulierschraube dosiert
werden,

Wie bei den Einfachvergasern ist der Zenith-Vergaser ebenfalls mit einem ,Umgemischsystem®
ausgeriistet. Uber einen Steigkanal, an dessen unterem Ende eine kalibrierte Diise, die ,Zusatz-
kraftstoffdiise”, angeordnet ist, wird Kraftstoff aus der Schwimmerkammer zu einem Scheitelpunkt
im Diisenblock gehoben.

Uber ein Beliiftungsrohr, daB im Diisenblock eingepreBt ist, wird dem Kraftstoff im Steigkanal
Luft zugesetzt. Diese Emulsion wird nochmals durch eine kalibrierte Diise im Disenblock, der
.Zusatzgemischdiise, dosiert und liber einen zweiten Kanal zum Drosselklappenteil unterhalb
der Drosselklappe gefiihrt.

Mittels einer Regulierschraube, der ,Umgemisch-Regulierschraube”, wird die austretende Menge
dosiert.

Ubergang

Die By-Pass-Bohrungen kommen zur Wirkung, wenn die Drosselklappe etwas gedffnet wird und
verbessern den Ubergang vom Leerlauf- zum Hauptdiisensystem.

[ 1]




Hauptdlisensystem

Bei vollgedffneter Drosselklappe der I. Stufe bildet sich im eingegossenen Luftirichter der grofite
Unterdruck.

Dieser wird im Hauptdiisensystem wirksam und saugt aus der Schwimmerkammer ber die
Hauptdiise den Kraftstoff in das Mischrohr,

Durch die Luftkorrekturdiise tritt gleichzeitig in steigendem MaBe Ausgleichsluft ein, welche durch
die Bohrungen des Mischrohres sich mit dem durch die Hauptdiise flieBenden Kraftstoff zu einer
Emulsion vermengt. Diese Emulsion gelangt durch den Vorzerstduber in den Lufttrichter und ver-
mischt sich hier mit der einstrémenden Luft zum endgiiltigen Kraftstoffgemisch.

Ubergang Il. Stufe

Wenn die Drehzahl bei vollgedffneter Drosselklappe der ersten Stufe sich weiter erhiht, steigt
der Unterdruck im Lufttrichter an und zieht durch die Unterdruckbohrung im Lufttrichter die
Membran in der Unterdruckdose an.




Die Membranbewegung wird lber eine Verbindungsstange auf den Drosselklappenhebel der
Il, Stufe Ubertragen und 6ffnet die Drosselklappe. Beim Offnen der zweiten Stufe setzt eine An-
reicherung ein, damit der Ubergang nicht stoBartig erfolgt. Hierbei wird durch die Ubergangs-
diise im Diisenblock Kraftstoff entnommen. Die fir die Gemischbildung erforderliche Luft tritt
zum Zeitpunkt des Uberganges durch eine Bohrung im Vergaserdeckel ein.

[E7E]

Bei vollgedfineter Drosselklappe der Il. Stufe erfolgt die Gemischaufbereitung in gleicher Weise
wie in der |. Stufe.

Beschleunigungssystem

Das Beschleunigungssystem des Vergasers fiir den 19 SH- und 25 S-Motor unterscheidet sich
gegeniiber den Vergasern fir den 25 H-Motor darin, dal bei erstgenanntem Vergaser symme-
trisch zur Beschleunigungspumpe der |. Stufe eine zweite Beschleunigungspumpe angeordnet
ist. Die Betdtigung der zweiten Beschleunigungspumpe erfolgt iiber ein Gestdnge von der Drossel-
klappenwelle der |. Stufe. Wenn die Drosselklappe der |. Stufe fast voll gedfinet ist — unmittelbar
vor dem Offnen der Il. Stufe — beginnt sich der Kolben gegen die Federkraft nach unten zu be-
wegen und drickt den sich im Zylinder befindlichen Kraftsioff (ber das Pumpendruckventil durch
das Einspritzrohr in die |l. Stufe. Die Beschleunigungspumpe der |. Stufe — sie ist bei beiden
Vergaserversionen vorhanden — wird Ober einen Nocken am Betiitigungshebel bewegt und fordert
sofort nach Betédtigen der Drosselklappe der | Stute Kraftstoff in die | Stufe,
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Anreicherungssystem

Die Anreicherung, die das Hauptdisensystem der |. Stufe unterstiitzt, wird durch Unterdruck
gesteuert und setzt im Vollastbereich ein. Im Teillastbereich und gleichzeitig hohem Unterdruck
an der Drosselklappe wird die Membran des Anreicherungskolbens gegen die Federspannung
nach oben gezogen und gibt das Ventil, das seinerseits unter Federspannung steht, frei, so daB
der Kraftstoffdurchgang zum Gemischaustritt verschlossen ist. Bei hohen Drehzahlen, also bei
villlig gedffneten Drosselklappen, ist der Unterdruck an der Drosselklappe gering, so daB die
Feder iber der Membran den Kolben nach unten driickt und somit das Ventil 6itnet und den Weg
fir die in hoheren Drehzahlbereichen erforderliche Mehrmenge Kraftstoff freigibt.

Vergaser aus- und einbauen

Luftfilter ausbauen,

Verbindungsschlauche fiir Unterdruck ab-
ziehen.

Kraftstoffleitung von VergaseranschluBrohren
abschrauben,

Kontaktkabel vom Deckel Startautomatik ab-
ziehen,
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Gasregulierungswelle vom Kugelkopt des Be-
tatigungshebels nach entfernen der Sicherung
abdriicken.

Bei der 2-Vergaser-Anlage Verbindungsstange
zwischen vorderem und hinterem Vergaser : .:trlulli"
von den Kugelkdpfen der Betitigungshebel L. .
abdricken. = :

Vergaser vom Ansaugkrimmer abschrauben
und abnehmen.

Bild zeigt 25 H-Motor.

Zum Ab- und Anschrauben der Muttern ist ein TS
abgekropfter Gabelschlissel zu verwenden.
Der Schllssel ist nach Bild 0531 selbst anzu-
fertigen.

Zieel pipe 16421250

geschuwei OF
" oweided

TE

— : : = R === % !
Beim Einbau in umgekehrter Reihenfolge stets L b | | A 5 v
neue Dichtungen zwischen Vergaser und TR - g

Saugrohr verwenden. All dimensisas are meiris

Vergaser zerlegen, reinigen und zusammenbauen |

(Vergaser ausgebaut)

Deckel mit Feder von Anreicherungskammer
abnehmen (3 Befestigungsschrauben).

Anreicherungsmembran mit Kolben heraus-
nehmen.

Membran auf Beschadigung prifen.

Beim Einbau darauf achten, daB je eine Dich-
tung dber und unter der Membran eingelegt
wird.




Vergaserdeckelschrauben mit Federringen her-
ausschrauben (9 Stiick). Die mittlere Schraube
LA ist im Gewindeloch fir Befestigung Luft-
filter versenkt. Verbindungsstange zur Start-
automatik an Hebel Starterklappe abschrau-
ben. Deckel mit Dichtung und Typenschild ab-
nehmen.

Leerlauftauchdiise herausnehmen.

Befestigungsschrauben fir Disenblock (3
Stiick) abschrauben. Disenblock mit Dichtung
abnehmen.
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Mischrohre

l. Stufe = B |

Il. Stufe = B Il
herausnehmen.
Hauptdiisen

l. Stufe = A |

Il. Stufe = A Il

Ubergangsdiise, Anreicherungsventil, Pum-
pendruck- und Pumpensaugventil heraus-
schrauben,

Beim 19 SH- und 25 S-Vergaser Pumpendruck-
und Pumpensaugventil der Il. Stufe heraus-
schrauben.

Umgemischdiise herausschrauben.
Dilse ist nicht gekennzeichnet.
Belliftungsrohr, im Bild rechts, ist eingepreft.

Belittungsrohr durchblasen.
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Halter fiir Schwimmerachse l6sen und Schwim-
mer herausnehmen.

Schwimmernadelventil aus Diisenblock her-
ausschrauben.

Mebenlufttrichter nach l6sen der Druck-
schraube herausnehmen.




Verbindungsstange der Unterdruckdose aus-
héngen, Unterdruckdose abschrauben.

Deckel Unterdruckmembran abnehmen, Zug-
stange aus Starterkorper herausziehen. Dek-
kel von Startautomatik mit Keramiktell nach
herausschrauben der 3 Befestigungsschrau-
ben abnehmen.

Alle Teile griindlich sdubern.

Besonders Kraftstoff- und Unterdruckkandle
miissen sorgfiltig ausgeblasen werden.

Dichtungen ersetzen.

Disen und Nebenlufitrichter entsprechend Kalibrierungstabelle einschrauben. Beschadigte
Diisen sind zu ersetzen. Darauf achten, daB Teile fiir I. und Il. Stufe nicht vertauscht werden.
Nebenlufttrichter so in Schwimmergehéuse einfiihren, daB Austrittsarm in vorgesehene Bohrung
zu liegen kommt. Drosselklappenwellen auf Radialspiel priifen,

Vergaser in umgekehrter Reihenfolge zusammenbauen.
Drosselklappenspalt der Il. Stufe einstellen:

Anschlagschraube lésen, leicht zum Anschlag
bringen und dann 1/8 bis 1/4 Umdrehung hin-
eindrehen und kontern (Lichtspalt ca. 0,05 mm).
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Wichtig:

Drosselklappenspalt Il. Stufe zu klein:
Drosselklappe kann sich einarbeiten oder hdngen.

_Drosselklappenspalt Il. Stufe zu groB:
Ubergangssystem der Il. Stufe arbeitet mit, Leerlauf |48t sich nicht niedrig einstelien,

Startautomatik einstellen

Starterklappen-Verbindungsstange bei ge-
schlossener Starterklappe so einstellen, daB
zwischen Zugstange und Mitnehmerhebel ein
Spiel A" von 0,1-0,2 mm vorhanden ist. Ver-
bindungsstange am Gelenkstiick (Starterklap-
penwelle) festziehen und Spannring beidriik-
ken. )

Wichtig:

Kein Spiel oder Vorspannung:
Starterklappe schlieBt nicht, Startschwie-
rigkeiten.

Spiel zu groB:
Membran der Startautomatik zieht Starter-
klappe nicht weit genug auf. Motor kann
gleich nach Anspringen stehen bleiben.

Starterklappenspalt einstellen:

Starterklappe schlieBen und Zugstange der
Unterdruckmembran zum Anschlag driicken.

Gewindestift so einstellen, daB sich bei nach
oben gedriickter Zugstange ein Spalt zwischen
Starterklappe und Vergaserwand — beim 19
SH- und 25 S-Vergaser von 2,0 + 0,1 mm und
beim 25 H-Vergaser von 2,4 + 0,1 mm — ein-
stellt (mit Fiihllehre oder Bohrer messen).




Die Schwimmergehdusebeliftung ist werk-
seitig so eingesiellt, daB bei leicht anliegen-
dem Beliiftungshebel am Beliiftungsventil ein
Abstand , A" zwischen Anschlagschraube und
Betdtigungshebel von 2,1-2,2 mm vorhanden
ist.

Drosselklappenspalt der |. Stufe (Schnelleer-
lauf} einstellen:

Anschlagschraube im Startergehduse auf
hachste Stufe der Stufenscheibe stellen.

Anschlagschraube im Startergehduse so ein-
stellen, daB sich zwischen Drosselklappe und
Flanschbohrung — bei Vergaser fiir 19 SH- und
25 S-Motor ein Spalt von 0,75 + 0,05 mm und
bei Vergaser fiir 26 H-Motor ein Spalt von
0,60 + 0,05 mm einstellt.

Mit Schaft eines Bohrers oder einem Stahl-
draht der entsprechenden Stirke messen.

Kunststoffverbindungsstange durch Yerdrehen
der Rindelschraube auf GrundmaB 51 mm
einstellen.

Schwimmernadelventil auf Dichtheit priifen

Handelsiibliches DruckmeBgerit nach Angaben des Geréteherstellers zwischen Kraftstoffpumpe
und Vergaser anschlieBen. Motor nach kurzem Leerlauf abstellen. Druck steigern.

Druck steigt nicht an — Schwimmernadelventil undicht.

Druck steigt an, bis Ventil iberdriickt wird — Schwimmernadelventil dicht.
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Leerlauf einstellen 19 SH-, 25 S- und 25 H-Motor

Genau wie bei den 17 N- und 17 S-Motoren beinhaltet die Leerlaufeinstellung der Motoren mit
Zenith-Vergasern ebenfalls zwei Arbeitsvorgénge, die ,Leerlaufkarrekiur und die ,Leerlaufgrund-

einstellung".

Die Voraussetzungen beider Arbeitsvorgénge entsprechen denen wie fiir die 17 N- und 17 S-

Motoren beschrieben.

Bei Wagen mit automatischem Getriebe ist die Einstellung in Wahlhebelstellung ,N* durchzu-

fihren.

Leerlaufkorrektur 19 SH- und 25 S-Motor

1. Drehzahimesser und CO-Mefigerit anschlieBen.

2. Drehzahl und CO-Anteil im Abgas messen.

Sollwerte: Mator Leerlaufdrehzahl in U/min CO-Wert in Vol.-%
19 SH B800-850 1,5-2.5
25 S 800-850 1,0-2,0




3. Bei Abweichungen von den Sollwerten

durch Verdrehen der Umgemisch-Regulier-
schraube Drehzahl auf Sollwert einstellen.

. Ist der CO-Wert zu hoch, ist durch ent-

sprechendes Verdrehen der Gemisch-Re-
gulierschraube (Bild 04985-B) der Sollwert

einzustellen,

Werden die Soll-Werte micht erreicht, ist
eine Leerlaufgrundeinstellung vorzuneh-
men. i

. Drehzahl- und CO-MeBgerét bleiben ange-

schlossen.

UnterdruckmeBgerét am Vergaseranschluf
fir die Zindunterdruckleitung anschlieBen.

. Umgemisch-Regulierschraube véllig

schlieBen.

. Mit Leerlaufeinstellschraube (C) und Ge-

misch-Regulierschraube (B) Drehzahl auf
600-650 U/min einstellen.

. Der Ziindunterdruck muf jetzt im Toleranz-

bereich von 3-35 mm Hg liegen.

. Umgemisch-Regulierschraube (A) Bffnen

und Drehzahl aulf 830—-880 U/min einstellen,

. CO-Anteil im Abgas messen und durch Ver-

drehen der Gemisch-Regulierschraube (B)
CO-Anteil auf 1,0-2,0 Vol.-% begrenzen.

Dadurch wird ein Drehzahlabfall von ca.
30 U/min und somit die Leerlaufdrehzahl
von 800—850 LYmin aerreicht.

()

C)



Leerlaufkorrektur 25 H-Motor -

1. Luftfilter abbauen.
Wichtig!
Unterdruckanschlub am Saugrohr nach ab-
ziehen der Leitung (Schlauch) fir den auto-
matisch umschaltbaren Luftfilter verschlie-
Ben,

Priifen, dall beide Starterklappen vollkom-
men offen stehen.

Drehzahlmesser und CO-MeBgerat an-
schlieBen.

2. Kappen des Synchrontestgerites auf Ver-
gaser aufsetzen.

Priifen, daB HeiBleerlaufventil geschlossen
ist.

3. Leerlaufdrehzahl, CO-Anteil sowie synchro-
nen Luftdurchsatz messen.

Sollwerte:
Leerlaufdrehzahl 800—-850 U/min
CO-Anteil im Abgas 1,0—-2,0 Vol.-%

4, Bei Drehzahlabweichungen sind durch ent-
sprechendes Verdrehen beider Umgemisch-
Regulierschrauben die Sollwerte bei glei-
chem Luftdurchsatz einzuregulieren.

5, Liegt der CO-Anteil iber dem Soll-Wert,
ist durch Drehen der beiden Gemischre-
gulierschrauben der CO-Anteil zu korrigie-
ren.

Werden Soll-Werte oder synchroner Luftdurch-
satz beider Vergaser nicht erreicht, so ist eine
Leerlaufgrundeinstellung vorzunehmen,




Leerlaufgrundeinstellung 25 H-Motor

1. Drehzahlmesser und CO-Testgerét bleiben
angeschlossen.

Am vorderen Vergaser Ziindunterdruck-
schlauch abziehen und Manometer an-
schliefen,

2. Nach lésen der Sicherung Vergaserverbin-
dungsstange vom Kugelkopf des Befesti-
gungshebels abdriicken.

An beiden Vergasern Umgemisch-Regulier-
schraube vollig schlieBen.

3. Durch verdrehen der Drosselklappenein-
stellschraube mittels Gabelschliissel ist die
Drehzahl auf 600—-650 U/min bei gleichem
Luftdurchsatz einzustellen.

Der Zindunterdruck muf jetzt im Bereich
von 3-35 mm Hg liegen.




(Bei neuen Motoren liegt der Unterdruckwert im Bereich des oberen Grenzwertes, da, bedingt
durch gréBere Eigenreibung, die Drosselklappe bei gleicher Drehzahl etwas weiter angestellt

werden muB.)

4. Gemisch-Regulierschraube (Pfeil) an bei-
den Vergasern optimal abstimmen (800—
650 U/min), gegebenenfalls entsprechend
Punkt 3 nachregulieren.

5. Umgemisch-Regulierschraube (A) an bei-
den Vergasern gleichmaBig &tfnen, bis Dreh-
zahl von B30-880 U/min vorliegt.

6. Nochmals synchronen Luftdurchsatz beider
Vergaser priifen.




7. Unter Beobachtung der CO-Anzeige Ge-
misch-Regulierschraube beider Vergaser
gleichmaBig verdrehen (abmagern), bis
Wert von 1,0-2,0 Vol.-% erreicht ist. Die
Orehzahl wird leicht abfallen (ca. 20-30
U/min) und sich auf den Wert von 800—
850 U/min einpendeln.

8. Die Verbindungsstange durch Verdrehen der beiden Kugelpfannen so einstellen, daB der Ab-
stand genau mit dem der beiden Kugelkbpfe an den Betitigungshebeln iibereinstimmt und
befestigen.

Der Lufidurchsatz darf sich nicht verdandern.

Luftfilter wieder aufbauen.

Schnelleerlauf einstellen

Motor mull betriebswarm sein.

Priifen, daf die Markierung vom Deckel Start-
automatik mit der des Gehduses iberein-
stimmt.

Leerlauf muB nach Vorschrift eingestellt sein.

Bei stehendem Motor Drosselklappe offnen,
Starterklappe ganz zudriicken. Drosselklappe
wieder schlieBen. Die Einstellschraube im Star-
tergehduse liegt nun auf der hochsten Stufe
der Stufenscheibe.

Motor starten, dabei Gaspedal nicht beriihren,

Schrelleerlaufdrehzahl muf 2700 U/min be-
tragen.

Korrektur:

Einstellschraube im Startergehduse hineindrehen: Drehzahl hoher
herausdrehen: Drehzahl niedriger

Beim 25 H-Motor Einstellung gemiB Anweisung an beiden Vergasern vornehmen. Dabei darauf
achten, daB die Einstellung an beiden Vergasern gleichmaBig durchgefiihrt wird.

Bei eingelegtem Schnelleerlauf eines Vergasers beirdgt die Drehzahl ca. 1200 U/min.

8-80
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AUSPUFFANLAGE

Bei Rekord-D und Commodore-B entfallen bei Auspuffreparaturen die bisher notwendig ge-
wesenen Schweilarbeiten. Von der Abteilung Ersatzteile und Zubehdr werden vorderer Auspuff-
topf mit Rohrbogen sowie hinterer Auspufftopf mit Endrohr fertig verschweiBt geliefert.

Durch diese MaBnahme wird der Korrosionsschutz weiter erhéhl, da die innen und auBen alu-
minierten Topfe und Rohre im Bereich der produktionsseitig durchgefiihrten SchweiBungen zu-
sétzlich mit Zinkstaubfarbe behandelt sind.

Gesamte Auspuffanlage ersetzen

Vorderes und mittleres Auspuffrohr durchsigen. Vorderes Rohr von Auspuffkriimmer abschrau-
ben. Vorderen Topf und hinteres Rohr aus den Dampfungsringen aushangen und Teilstiicke
unter dem Wagen herausnehmen.

Gesamte Auspuffanlage am Wagenunterboden spannungsfrei montieren.
Stets neue Befestigungsteile verwenden,

Schrauben fiir Auspuffrohrilansch an Kriimmer mit Kollodial-Graphitfett, Katalog-Nr. 19 70 201,
versehen.

Das Anzugsmoment betrigt 2,0 kpm.



Hinterer Auspufftopf mit Endrohr ersetzen

Hinteren Auspufftopf mit Endrohr aus Damp-
fungsringen aushdngen. Klemmschelle lésen.
Hinteren Topf mit Endrohr vom mittleren Rohr
(Rohrbogen) zwéngen.

Zur Befestigung stets neue Klemmschelle ver-
wenden.

Hinteren Auspufftopf mit Endrohr ausbauen.

Mittleren Topf aus Dampfungsringen aushan-
gen.

Topf mit Rohrbogen aus vorderem Rohr her-
auszwangen.

Mittlerer Topf mit Rohr und hinterer Topf mit
Endrohr spannungsfrei einbauen.




Spezial-Werkzeuge

Nr. Werkzeug-Bezeichnung Anwendung

W 175 Cuetschklemme Zum Abklemmen der
Kraftstoffleitung, um den
Tank aus- und einzu-
bauen.

Erhiltlich unter dieser
MNummer bei Fa. Matra-
Werke, Frankfurt/Main

Drehzahlmesser Handelsiiblich zur
UnterdruckmeBgerat Leerlaufeinstellung
SchlieBwinkel-MeBgerat
Zindlichtpistole
CO-MeBgerét

DruckmefBgerat Fir Schwimmernadel-
ventildichtheitspriifung
(handelsiiblich)

Abgekropfter Gabelschliissel Zum Aus- und Einbau
der Zenith-Vergaser
Selbstanfertigung (siehe
Skizze Arbeitstext)

MW 112 Montagezange fiir Spannringe Zum Losen und An-
bringen der Spannringe
an Solex-Vergasern




