Gruppe 9

LENKUNG UND VORDERRADEINSTELLUNG
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Einstellhinweise

Benennung

Mafe, Werte, Hinweise

Lenkung

Lenkschraubenlagerung
nach- und einstellen

Die Nachstellung erfolgt selbsttitig. Nachstellung
von Hand nur dann, wenn durch Prifung die Erfor-
derlichkeit festgestellt wurde. Drehmoment aulier-
halb der Lenkungsmittelstellung = & bis 6 kpem

Lenksegment zur Lenkmutter
nachstellen

Drehmoment auBerhalb der Lenkungsmittelstellung
plus
10 bis 13 kpem 5 bis 8 kpem
{bis 5000 km Fahrstrecke) ((iber 5000 km Fahrstrecke)

ist Einstellwert Gber Mittelstellung

Lenksegment zum Kolben
nachstellen (hydraulisches
Lenkgetriebe)

Drehmoment auBerhalb der Lenkungsmittelstellung
plus 5 bis 8 kpcm ist Einstellwert Giber Mittelstellung

Oldruck der Hilfskraft-
lenkung

55 bis 60 kp/ocm®
in linker bzw. rechter Endstellung der Lenkung

Keilriemenspannung

Keilriemenspannung mull zwischen 15 und 30 kp

(Olpumpe) liegen.

Neuer Keilriemen beim Einbau 40 kp.

Keilriemen darf nicht unter 15 kp absinken.
LenkungsstoBdampfer EinstellmaB A = 120 mm zwischen Anfang Spur-

(Commodore-B)

stangenrohr (mittlere Spurstange) und Schelle

Ubersetzung des Lenk-
getriebes

manuelle Lenkung: 20 : 1
Hilfskraftlenkung: 15,7 : 1

Vorderradeinstellung

Ausgleichscheiben fiir Nach-
lauf- und Sturzeinstellung

zwischen oberer Lenkerachse
und Achskérper eingesteckt

Verdnderungswerte:

Ausgleichscheibendicke Katalog-Nr.
Rekord Commodore
0,40 mm 310 758 308 713
0,75 mm 310 759 308 710
1,50 mm 310 760 308 711
3,00 mm 310 761 308 712
5,00 mm 310 762

Eine Verdnderung der Ausgleichscheibendicke von
0,75 mm entspricht einer Sturzénderung von 12",

Fir Nachlaufeinstellung darf der Dickenunterschied
der Ausgleichscheiben an einer Lenkerachse vorn
und hinten nur max. 1,5 mm betragen.

Fir Sturz- und Nachlaufeinstellung diirfen nicht
mehr als max. 11,5 mm an Ausgleichscheiben einge-
steckt werden,




Benennung

MaBe, Werte, Hinweise

Verdnderungswerte:

Eine Veranderung der Ausgleichscheibendicke von 1,15 mm
entspricht einer Nachlaufveranderung von 35°.
Die Nachlaufveranderung betrdgt bei:

2 mm Zugstrebenverstellung jeweils 50

5 mm Zugstrebenverstellung jeweils 2° 10’

vorn | hinten
Vorgeschriebener, an den 640-13 . .
Achsen links wie rechts glei-| 6405134 PR 1,7 atli| 1,8 at
cher Reifenluftdruck fiir Vor- 640-13 |
derradeinstellung 640 S 13 | 6 und 8 PR 1,7 atii | 2,3 ati
175 HR 14 2,0 atii | 2,2 atil
175 SR 14 1.8 atii | 2,5 atil
185/70 HR 14 2,0 atli | 2,4 atl
185/70 SR 14 1,8 atii | 2,0 ati
unbelastet belastet
Sturz 0? bis -1°
Abweichung vom linken zum rechten Rad = 0° 30" max.
Nachlauf
Rekord-D " 1
Limousine + 0" 30" bis + 2°30° A e g et
Coupeé . + 0° 45' bis + 2° 45' | +2° 30" bis + 4° 30
car&\fan e Bt o i 3 40 t .t 1] 1
Lieferwagen } 0° 15" bis + 1" 45 +1° 45" bis + 3° 45
Commodore-B
und ,GS" + 2° big + 4° + 3° 30" bis + 5" 30
Abweichung vom linken zum rechten Rad = 1° max.
Vorspur

(bezogen auf beide Rader,
ohne Druckstange)

Rekord-D

Limousine, Coupé
Caravan,
Lieferwagen

Commodore-B
und ,GS"*

0° 25' bis 0° 45'
'0°15' his 0" 35

0° 25' bis 0° 45

0° 10° bis 0° 30"

Spurdifferenzwinkel

bei Innenradeinschlagwinkel
= 20¢ (Morspur = Q)

- 1% + 45’




Benennung MaBe, Werte, Hinweise

BelastungsmaBe

Abstand Fahrzeug zum Boden vorn hinten
Rekord-D
Limousine, Coupé 309 mm 359 mm
Caravan 232 mm 384 mm

Lieferwagen

Commodore-B

und ,GS* 314 mm 369 mm
Abstand von Mitte Vorderrad o —
nach vorn
Abstand von Mitte Hinterrad 310 mm

nach hinten (linke Seite)

Ole, Fette, Dichtungsmittel

Olfiillung im Lenkgeh&use :
Alle gleitenden Teile vor Zusammenbau des Lenk- Lenkungsol M 16
getriebes eindlen

Olfiillung in der hydraulischen Pumpe (Hilfskraft- Spezialdl Typ A,
lenkung) AQ-ATF . .. A (M 23) oder
19 40 690 ,Dexron B ... " (M 63)

Blinker-Rickstellstift in Lenkradnabe sowie alle Gleit-
flachen am Signalschalter einfetten

Gewinde der Lagerstellkappe vor Einbau in Lenk-
gehduse einfetlen Walzlagerfett 19 46 254

Gewinde der Einstellschraube vor Aufschrauben des
Gehdusedeckels einfetten

MNeue Papierdichtung am Gehausedeckel mit Fett ankleben

Dichtring im Gehdusehals zwischen den Lippen mit
Fett fiillen

Dichtring im Ventilgehause sowie Gummi-Schutz- Schutzfett 19 48 814
kappe vor Ventilgehduse mit Fett fillen (Hilfs-
kraftlenkung)

Kugeln in Kugelfiihrungs-Rohrhélften einsetzen '

und verschlieBen Reine Vaseline

Schleiffliche des Kontaktfingers auf der Kontakt- Kontaktfix

platie am Signalschalter einfetten (lieferbar durch die Firma Hans
Bauer, Chemische Fabrik,
Heidelberg)

Abdeckplatte an Stirnwand (Durchgang Plastische Masse y

Lenkstiitzrohr-Zusammenbau) abdichten 15 70 BB7




Drehmoment-Richtwerte

Bezeichnung

Drehmoment kpm

Gegenmutter fur Einstellschraube . .
Gegenmutter fiir Einstellschraube {HllekrafHEnkung’J
Mutter, Lenkstockhebel

Klemmschmube Lenkspindel an Lenkspmdelflansch
Schraube, AbreiBschlitten an Instrumententafel
Klemmschelle, Schaltrohr an Stiitze .
Smherungsmutter Lenkrad an Lenks;nndel
Klemmschelle, duBere Spurstange :
Schrauben, Lenkgehduse an Léingsirdger
Achtkantgegenmutter fiur Lagerstellkappe
Schrauben, Ventilgehduse an Lenkgehiduse {Hllfskraftlenkung]l

Schraube, Lenkgetriebeflansch (Scheibengelenk) an Lenks-::hrauhe.

Schrauben, oberer Lenker an Achskorper

Kronenmuttern, Kugelbolzen fiir Lenkgestiange

Kronenmutter, Lenkzwischenhebel an Halter .

Muttern, Halter an Rahmenlangstrager

Sechskantmuﬁ&r Zugstrebe 5
Sechskantmutter, Zugstrebe und Stabﬂmatorhalter an unteren .
Lenker

Kronenmutter {Klemmschraube} Lenkgetneheﬂdnsch an Lenk
schraube (Hilfskraftlenkung) . . ;
Spezialschraube, Druck- und Ruckiaufleﬁung an Lenkgetrlebe 5
Muttern, Olpumpe an Halter und Spannlasche

—
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Einfuhrung

Die geteilte Lenkung besteht aus dem Lenkstiitzrohr-Zusammenbau und dem Lenkgetriebe mit
ginem dazwischengeschalteten Scheibengelenk. Hierbei ist der Lenkstltzrohr-Zusammenbau
als Sicherheitslenkung ausgebildet. Das Schaltrohr (Lenkradschaltung) ist auBerhalb des Zusam-
menbaues angeordnet — siehe Gruppe 7.

Die Lenkspindel wird durch einen GuBiklemmflansch mit querliegender Klemmschraube gegen
ein Herauswandern aus dem Scheibengelenk gesichert. Das Lenkrad ist mit einer Sechskant-
mutter und Sicherungsblech auf der Lenkspindel befestigt.

Das 2-Speichen-Sicherheitslenkrad wird, entsprechend der einzelnen Modelle, als Normal- oder
Sport-Ausfiihrung eingebaut. Die Signalhornbetétigung erfolgt bei der Normalaustithrung durch
Niederdriicken der beiden Speichenpolsterenden und bei der Sport-Ausfiihrung durch Driicken
des Polsterknopfes.

Das Kugelumlauf-Lenkgetriebe hat eine Ubersetzung von 20,0. Die Nachstellung des Lenkschrau-
benlagerspieles erfolgt selbsttdtig durch eine in der Lagerstellkappe eingebaute Tellerfeder.

Der Commodore-B und der Commodore-B ,GS" sind produktionsseitig mit einem Lenkungsstoli-
démpfer ausgestattet.

Weiterhin wird ein hydraulisches Kugelumlauf-Lenkgetriebe (Hilfskraftlenkung) mit einer Lenk-
getriebeiibersetzung von 15,7 in den Commodore-B und dem Commodore-B ,GS" als Sonder-
ausstattung eingebaut.

Das Lenkgestdnge der Rekord-D und der Commodore-B-Modelle ist dem der A-D-Modelle an-
gepaBt. Das innere Kugelgelenk der duBeren Spurstangen ist jeweils an der mittleren Spurstange
befestigt. Die beiden Gelenkkdpfe der mittleren Spurstange — fiir Lenkstock- und Lenkzwischen-
hebel — sind als Zapfengelenke ausgebildet.

Lenkung nachstellen

Lenkschraubenlagerung nachstellen

Die Nachstellung erfolgt selbsttatig.

Eine Nachstellung von Hand erfolgt nur dann, wenn durch Prifung die Erforderlichkeit festgestellt .
wurde. Hierzu mull der Lenkstockhebel abgezogen sein. Drehmoment auBerhalb der Lenkungs-
mittelstellung = 5 bis 6 kpcm.

Lenksegment zur Lenkmutter nachstellen

Lenkstockhebeal mit Kukko-Abzieher 204-1 von Lenkstockwelle abziehen.

Mit Torsiometer 76/25 in Verbindung mit Zentrierbiigel SW-503 am Lenkrad messen, wie hoch
das Drehmoment auBerhalb der Lenkungsmittelstellung ist {Lenkradeinschlag aus Mittelstellung
mind. 1/2 Umdrehung nach links oder rechts).

Dann Gegenmutter der Einstellschraube l6sen und Einstellschraube so verstellen, daB
bis 5000 km Fahrstrecke

ein Drehmoment von dem vorher gemessenen Wert plus 10 bis 13 kpcm tber Lenkungsmittel-
stellung gemessen wird — max. 18 kpcm,

tiber 5 000 km Fahrstrecke

ein Drehmoment van dem vorher gemessenen Wert plus 5 bis 8 kpem lber Lenkungsmittel-
stellung gemessen wird — min. 10 kpem.
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Gegenmutter der Einstellschraube auf 4,0 kpm festziehen.

Drehmoment Uber Lenkungsmittelstellung nochmals priifen.

Mutter fiir Lenkstockhebel auf 17,0 kpm festziehen.

Lenkstutzrohr-Zusammenbau aus- und einbauen

Ausbauen

Ein Ausbau des Lenkstiitzrohr-Zusammenbaues ist nur dann erforderlich, wenn entweder eine
andere Arbeit den Ausbau bedingt, oder das Lenkstiitzrohr ersetzt werden muB.

Lenkung in Mittelstellung bringen.

Klemmschraube aus Lenkspindelflansch her-
ausschrauben und Klemmschelle fiir Schalt-
rohr (Lenkradschaltung) l5sen.

Abdeckung unter der Instrumententafel ent-
fernen.

Instrumentenverkleidungen rechts und links
abschrauben. Heizungsbetitigung abschrau-
ben.

Muttern von Abdeckplatte an Stirnwand-Innen-
seite abschrauben.

Kabelsétze fiir Signalschalter sowie fir Lenk-
und ZiindschloB abziehen.




Abreischlitten an drei Befestigungsstellen
abschrauben.

Lenkstiitzrohr-Zusammenbau mit Stirnwanddeckel vorsichtig ablegen. Jede Art von StoB-
oder Schlagwirkung auf den Zusammenbau vermeiden.

Anmerkung: Die auf der Lenkspindel vor dem Scheibengelenk lose sitzende Kunststoffscheibe
(C) (siehe Bild 05822) dient lediglich bei der Montage zur Zentrierung der Lenkspindel. Sie wird
von unten in das Lenkstiitzrohr eingesetzt und muB nach dem kompl. Einbau des Zusammen-
baues wieder aus dem Stiitzrohr herausgezogen werden, da sonst schabende Gerdusche sowie
lenkungshemmende Einfliisse auftreten kénnen.

Einbauen

Beim Einbau darauf achten, dall beide Lenkradspeichen ausgemittelt schrig nach unten zeigen
und das Lenkgetriebe in Mittelstellung steht.

Lenkstiitzrohr-Zusammenbau spannungsfrei einbauen. Hierzu zuerst Lenkspindel und Schalt-
rohr (Lenkradschaltung), mit Hilfe eines zweiten Monteurs, in Lenkspindelflansch und Schaltrohr-
halter vorsichtig einfiihren.

Dann Abreischlitten mit Keil lose unter der
Instrumententafel vormontieren. Der Alumi-
niumkeil wird zum Ausgleich zwischen Ab-
reifischlitten und Halter an Stirnwand einge-
schoben (im Bild Lage des Keiles gezeigt).




‘AnschlieBend Abdeckplatte (A) an Stirnwand mit Deckel (B) lose vormontieren. Vorher auf Ab-
deckplatte plastische Masse, Katalog-Nr. 15 70 587, (siehe Pfeil) zum Abdichten auflegen.

Jetzt AbreiBschlitten an den beiden vorderen Befestigungspunkten auf 1,5 kpm festziehen.

Klemmschraube fiir Lenkspindel auf 3,0 kpm festziehen und Abdeckplatte mit Deckel an der
Stirnwand endgiiltig festschrauben.

Dritten Befestigungspunkt des Abreifischlittens (mit Keil) spielfrei auf 1,5 kpm festziehen.
Stets neue selbstsichernde Muttern verwenden.

Achtung! Die vor dem Einbau des Lenkstiitzrohr-Zusammenbaues in das Stiitzrohr eingesetzte
Kunststoffscheibe (C) (siehe Bild 05822) ist jetzt aus dem Stiitzrohr herauszuziehen.

Kabelsétze einstecken. Instrumentenverkleidungen rechts und links, sowie Heizungsbetétigung
anschrauben.

Getriebefernschaltung einstellen — Lenkradschaltung(siehe Arbeitsvorgang in Gruppe 7). Hierbei
Klemmschelle fir Schaltrohr auf 2,0 kpm festziehen,
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Lenkstilitzrohr-Zusammenbau tiberholen

Die Arbeiten kiéinnen am eingebauten oder am ausgebauten Lenkstiitzrohr-Zusammenbau durchgefiihrt
werden.

Zerlegen (Lenkstiitzrohr-Zusammenbau eingebaut)

Schaltrohr ersetzen (Lenkradschaltung) siehe Arbeitsvorgang in Gruppe 7.

Der Signalknopf fiir das Sportlenkrad ist durch eine Steckverbindung mit dem Kontaktfingerkabel
verbunden. Lenkrad mit Abzieher S-1033 in Verbindung mit dem Abziehhaken, Teil 5, von Lenk-
spindel abziehen. Die Klauen der Abziehhaken mussen hierbei nach innen zeigen. Lenkrad nicht
ab- oder aufschlagen.

Bei der Lenkrad-NDrmalausfuhru_ng Signal-
hornbetétigungsteile vom Lenkrad abschrau-
ben, ggf. ersetzen und wieder anschrauben.

|
|
|
i

Abdeckung unter der Instrumententafel entfernen.
Kabelsétze fir Signalschalter sowie fiir Lenk- und ZiindschloB abziehen.

Rote Warnblinkschaltertaste sowie Schalthebel vom Signalschalter abziehen.

Signalschalterverkleidung von unten abschrau-
ben und vom Signalschalter abziehen.




SchlieBzylinder ausbauen. Hierzu Arretierungs-
feder des SchlieBzylinders bei I“-Stellung
eindriicken.

SchlieBzylinder herausziehen.

Signalschalter vom Lenkstiitzrohr abschrau-
ben (3 Schrauben) und herausziehen.

Abreiischraube fiir Bligelbefestigung des
Lenk- und Ziindschlosses genau mittig an-
kornen. Ein Loch 3 mm @ mit Winkelbohr-
maschine bohren und Schraube mit Linksdrall-
Schraubenausdreher herausdrehen,

Lenk- und ZiindschloB vom Lenkstiitzrohr ab-
nehmen,



Klemmschraube flir Lenkspindel aus Schei-
bengelenk herausschrauben und Lenkspindel
nach oben herausziehen.

Lenkspindel vorsichtig behandeln. Jede Art
von 5tol3- oder Schlagwirkung auf die Spin-
del vermeiden.

Anmerkung: Die auf der Lenkspindel vor dem Scheibengelenk lose sitzende Kunststoffscheibe
dient lediglich bei der Montage zur Zentrierung der Lenkspindel. Sie wird von unten in das Lenk-
stiitzrohr eingesetzt und muB nach dem Einbau der Lenkspindel wieder aus dem Stiitzrohr
herausgezogen werden, da sonst schabende Geridusche sowie lenkungshemmende Einflisse
auftreten konnen.

Kontaktteil vom Lenk- und Ziindschlof abschrauben (2 gegeniiberliegende Madenschrauben),
wenn notig ersetzen und wieder anschrauben.

Schleifkontakigehduse mit Schraubenzieher aus Signalschalter heraushebeln. AnschlieBend
Signalhornkabel ca. 2 cm aus Kabelsatz herausziehen. Das Signalhornkabel ist mit der Kontakt-
platte fest verlGtet.

Druckscheibe (A) und Sprengring (B) vor Lenk-
spindelkugellager abnehmen. Doppel-Kugel-
lager mit Dorn KM-108 heraus- und eintreiben.
Stets neues Doppel-Kugellager verwenden —
Einbaulage beachten (Bild 05823),

Beide Blinkerriickstellnocken, Sprengring und
Joch vom Signalschalter abbauen, ggf. erset-
zen und wieder anbauen. Hierzu Signalhorn-
kabel von Kontaktplatte ab- und wieder an-
IGten.

Beim Einsetzen des Schleifkontaktgehiuses in
den Signalschalter Signalhornkabel wieder in
Kabelsatz zuriickziehen.

Zusammenbauen (Lenkstiitzrohr-Zusammenbau eingebaut)

Blinkerriickstellnocken mit Walzlagerfett, Katalog-Nr. 19 46 254, sowie Schleifflache des Kontakt-
fingers auf Kontakiplatie mit Kontaktfix einfetten. :




Lenkspindel vorsichtig in Scheibengelenk ein-

B fithren (2. Monteur). Die Aussparung (B) an

der Spindel muB mit dem Klemmschrauben- trct
loch (A) (bereinstimmen. Lenkspindel noch

nicht festklemmen.

01628

Lenk- und Ziindschlof am Lenkstiitzrohr befestigen. Hierzu Bligel des Lenk- und Ziindschlosses
mit neuer AbreiBschraube festschrauben (Sechskantkopf reifit ab).

SchlieBzylinder in ,|*-Stellung in Gehduse einstecken.

Signalschalter am Lenkstutzrohr festschrau-
ben. -

Lenkspindel bis zum Anschlag an Doppel-
Kugellager nach oben ziehen (2. Monteur) und
Klemmschraube fir Lenkspindel an Schei-
bengelenk auf 3,0 kpm festzighen.

N
Schalterverkleidung tiber Signalschalter stek-
ken und mit Kreuzschlitzschraube befestigen.
Schalthebel sowie rote Warnblinkschaltertaste
in Signalschalter einstecken.

L



Kabelsadtze einstecken und Druckscheibe mit Druckfeder Uber Lenkspindel bis zum Kugellager
schieben.

Lenkrad in Mittelstellung der Lenkung (Vorderrider stehen in Geradeausstellung, Klemmschrau-
benloch im Lenkspindelflansch zeigt nach oben) so auf Lenkspindel aufstecken, daB beide Lenk-
radspeichen ausgemittelt schrag nach unten zeigen.

Lenkradmutter auf 1,5 kpm festziehen und sichern — stets neues Sicherungsblech verwenden.

= I O <

=]

10.
11.
12,

Lenkrad ersetzen

Lenkrad mit Abzieher S-1033 in Verbindung mit den Abziehhaken, Teil 5, von Lenkspindel ab-
ziehen. Die Klauen der Abziehhaken zeigen hierbei nach innen.

Signalhornbetitigungsteile vom Lenkrad abschrauben (nur Lenkrad-Normalausfiihrung, nicht
Sportlenkrad) und an neues Lenkrad wieder anschrauben.

Lenkradmutter auf 1,5 kpm festziehen und sichern.

Lenkspindelkugellager ersetzen

(néheres siehe unter ,Lenkstiitzrohr-Zusammenbau iiberholen®)
Siehe Positionen 1-5 unter ,Lenkspindel ersetzen”.

Schleifkontaktgehduse mit Schraubenzieher aus Signalschalter heraushebeln. Achtung, das
Signalhornkabel ist mit der Kontaktplatte fest verlotet.

Sprengring vor Kugellager abnehmen und Doppel-Kugellager mit KM-108 heraus- und eintreiben.
Einbaulage beachten (siehe Bild 05823).

Siehe Positionen 812 unter ,Lenkspindel ersetzen".

Lenkspindel ersetzen

(n&heres siehe unter ,Lenkstiitzrohr-Zusammenbau iiberholen®)

Lenkrad ausbauen.

Kabelsétze fir Signalschalter abziehen (nur bei eingebautem Lenkstiitzrohr-Zusammenbau).
Schalthebel sowie rote Warnblinkschaltertaste vom Signalschalter abziehen.
Signalschalterverkleidung abschrauben.

Signalschalter vom Lenkstiitzrohr abschrauben und abnehmen.

Klemmschraube fiir Lenkspindel aus Scheibengelenk herausschrauben und Lenkspindel
nach oben herausziehen.

Meue Lenkspindel vorsichtig in Scheibengelenk einfiihren.
Signalschalter am Lenkstiitzrohr festschrauben.

Lenkspindel bis zum Anschlag am Lenkspindel-Kugellager nach oben ziehen (2. Monteur)
und Klemmschraube fiir Lenkspindel auf 3,0 kpm festziehen.

Signalschalterverkleidung anschrauben.
Schalthebel und rote Warnblinkschaltertaste sowie Kabelsétze fiir Signalschalter einstecken.

Lenkrad einbauen. Lenkradmutter auf 1,5 kpm festziehen und mit neuem Sicherungsblech
sichern.
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Lenkgetriebe aus- und einbauen

Ausbauen

Klemmschraube aus Flansch fiir Lenkspindel
herausschrauben.

Halter und Stiitze fir Schaltrohrbefestigung
(Lenkradschaltung) vom Lenkgetriebe ab-
schrauben, '

Lenkrad mit Abzieher 51033 in Verbindung mit den Abziehhaken, Teil 5, von Lenkspindel ab-
ziehen. Die Klauen der Abziehhaken miissen hierbei nach innen zeigen.

Lenkrad nicht ab- oder aufschlagen. Rote Warnblinkschaltertaste sowie Schalthebel vom Signal-

schalter abziehen,

Signalschalterverkleidung abschrauben.

Signalschalter vom Lenkstiitzrohr abschrauben
und zusammen mit Lenkspindel so weit nach
oben ziehen, bis die Lenkspindel aus dem
Lenkspindelflansch herausrutscht.

Die Kabelsitze fiir Signalschalter werden nicht
von ihren Steckverbindungen getrennt.

Anmerkung: Die auf der Lenkspindel vor dem Scheibengelenk lose sitzende Kunststoffscheibe
dient lediglich bei der Montage zur Zentrierung der Lenkspindel. Sie wird von unten in das Lenk-
stiitzrohr eingesetzt und muB nach dem Einbau der Lenkspindel wieder aus dem Stiitzrohr
herausgezogen werden, da sonst schabende Geriusche sowie lenkungshemmende Einflisse

auftreten konnen.
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Lenkstockhebel mit Kukko-Abzieher 204-1 von
Lenkstockwelle abziehen.

Lenkgetriebe vom Vorderrahmenlidngstrdger und vom Radeinbau abschrauben.

Einbauen

Vor Einbau Lenkgetriebe in Mittelstellung bringen. Lenkung spannungsfrei einbauen. Hierzu
Lenkgetriebe lose, aber spielfrei anliegend, am Rahmenlidngstrager anschrauben.

Halter und Stiitze (Lenkradschaltung) am Lenkgetriebe festschrauben.

Lenkspindel in Scheibengelenk vorsichtig einfihren (2. Monteur). Hierbei darauf achten, daB die
Abflachung fiir Klemmschraube am unteren Teil der Lenkspindel senkrecht steht.

Signalschalter am Lenkstiitzrohr festschrauben (3 Schrauben).

Lenkspindel bis zum Anschlag am Lenkspindelkugellager nach oben ziehen (2. Monteur) und
Klemmschraube fiir Lenkspindel auf 3,0 kpm festziehen.

Lenkgetriebe am Vorderrahmenldngstrager auf 4,0 kpm festziehen und am Radeinbau festschrau-
ben. Mutter fir Lenkstockhebel auf 17,0 kpm festziehen,

Signalschalterverkleidung anschrauben.
Rote Warnblinkschaltertaste sowie Schalthebel in Signalschalter einstecken.

Lenkrad einbauen = auf 1,5 kpm festziehen (neue Lenkradsicherung verwenden). Hierbei darauf
achten, daB beide Lenkradspeichen ausgemittelt schrig nach unten zeigen.

Lenkungsdlstand kontrollieren. Lenkungsdl M 16 mull bis Unterkante Einfiill6ffnung eingefiillt sein.

Achtung! Die vor dem Einbau in das Lenkstiitzrohr eingesetzte Kunststoffscheibe ist jetzt aus
dem Stiitzrohr herauszuziehen.
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Lenkgetriebe lberholen
(Lenkgetriebe ausgebaut)

MW 115

Zerlegen

Schraube fiir Lenkgetriebeflansch an Lenk-
schraube (Scheibengelenk) mit Innensechs-
kant-Einsatz MW 116 Iosen und einige Gewin-
degénge zuriickschrauben. Hierbei Scheiben-
gelenk mit Wasserpumpenzange festhalten.

Scheibengelenk mit Kukko-Abzieher 2041 ab-
ziehen.

Gehiusedeckel abschrauben und Lenkstockwelle mit Deckel aus Lenkgehduse herausziehen —

Lenkungsdl lauft aus.

Deckel van Welle abschrauben und Einstellschraube aus Welle herausnehmen,

Achtkantgegenmutter fiir Lagerstellkappe mit Gegenmutterschliissel S-1281 losen.

Lagerstellkappe mit Einstellschliissel $-1280 aus Lenkgehaduse herausschrauben.

Lagerstellkappe zerlegen.

Lenkschraube mit Lenkmutter ausbauen und zerlegen.

Kugellagerring mit Innenauszieher 21/4 und
S-1113 (ohne Abstandrohr) aus Lenkgehduse
herausziehen.

Beide Dichtringe mit Schraubenzieher aus
Lenkgehiuse herauszwingen.



Inneres Nadellager mit Innenauszieher 21/4
und Zugspindel von Gegenstiitze 221 in Ver-
bindung mit Bligel S-1319/1 aus Lenkgehiuse
herausziehen. Achtung, Nadellageraufnahme-
bohrung darf nicht beschadigt werden.

AuBeres Nadellager mit Innenauszieher 21/4
in Verbindung mit Gegenstiitze 22-1 aus Lenk-
gehduse herausziehen. Achtung, Nadellager-
aufnahmebohrung darf nicht beschadigt wer-
den.

Reinigen, priifen

Alle Teile reinigen, auf VerschleiB und Beschidigungen priifen, ggf. ersetzen.

Die Priifung erstreckt sich insbesondere auf die Oberflachengiite der Kugeln, auf Abbréckelun-
gen, Risse und Eindriicke am Kugellaufgewinde der Lenkmutter und der Lenkschraube. Bei Ver-
lust oder Beschédigung auch nur einer einzigen Kugel, miissen simtliche restlichen Kugeln ent-
fernt und durch einen neuen kompletten Kugelsatz (54 Stiick) ersetzt werden.

Zusammenbauen

Alle gleitenden Teile mit Lenkungsdl eindlen.

Lagerstellkappe zusammenbauen. Scheibe,
Tellerfeder und Kugellagerring sind an drei,
am Umfang verteilten, verstemmten Stellen in
der Kappe gehalten. Die Tellerfeder darf durch
das Verstemmen keine Vorspannung erhalten
und der Kugellagerring muB sich leicht drehen
lassen.

.
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Einstellschraube durch Beilegen einer Stahlscheibe — Auswahlpassung — in Mut der Lenkstock-

welle saugend, |eicht drehbar, einpassen.

Gewinde der Lagerstellkappe und der Einstellschraube mit Walzlagerfett 19 46 254 einfetien.

Beide Nadellager mit Dorn S-1340 bis
zum Anschlag in Lenkgehduse einpressen.

Kugellagerring mit Dorn SW-180 in Verbindung
mit Drucklasche von S-1113 in Lenkgehduse
einpressen.

Beide Dichtringe mit Druckstiick biindig zur
jeweiligen Gehauseflache eintreiben.

Lenkschraube und Lenkmutter zusammen-
bauen. Bei Ersatz stets Zusammenbau Lenk-
schraube mit Lenkmutter sowie kompletten
Kugelsatz (54 Stiick) verwenden.

Lenkmutter so auf Lenkschraube schieben,
daB — nach spiterem Einbau — der schma-
le Zahnkopf (A) zum Gehausedeckel und die
Zihne selbst zum Lenksegment der Lenkstock-
welle zeigen.



In jeden Kugelkreislauf 18 Kugeln und in jedes Kugelfiihrungsrohr @ Kugeln einsetzen.

Lenkschraube mit Lenkmutter einbauen — zwei Kugellagerkifige auf Lenkschraube aufsetzen —
und Lagerstellkappe einschrauben.

Lenkschraubenlagerung einstellen

Lagerstellkappe mit Einstellschliissel S-1280
so verstellen, bis ein Drehmoment von 5 bis
6 kpcm fiir Kugellagervorspannung mit Torsio-
meter 76/25 an der Lenkschraube gemessen
wird — Innensechskant-Einsatz MW-116 mit-
verwenden,

Achtkantgegenmutter mit Gegenmutterschliissel S-1281 auf 12,0 kpm festziehen.

Drehmoment an der Lenkschraube mit Torsiometer nochmals priifen.

Lenkgetriebe weiter zusammenbauen

Beim Einfilhren der Lenkstockwelle Dichtring im Lenkgeh&usehals nicht beschidigen. Hierzu
Schutzhiilse $-1339 in Dichtring einsetzen.

Neue Papierdichtung mit Walzlagerfett 19 46 254 am Gehdusedeckel ankleben, Deckel aufschrau-
ben und am Lenkgehause festschrauben,
Lenksegment zur Lenkmutter einstellen _ |

Mit Torsiometer 768/25 an der Lenkschraube messen wie hoch das Drehmoment auBerhalb der .
Lenkgetriebemittelstellung ist (aus Mittelstellung mind. 1/2 Lenkschraubenumdrehung nach links
oder rechts).

Dann Einstellschraube so verstellen, bis ein Drehmoment von dem vorher gemessenen Wert plus
10 bis 13 kpem liber Lenkgetriebemittelstellung gemessen wird — max. 18 kpem.

Gegenmutter der Einstellschraube auf 4,0 kpm festziehen.

Drehmoment iiber Lenkgetriebemittelstellung nochmals priifen. M

Scheibengelenk montieren

Lenkgetriebe genau in Mittelstellung bringen
= Kerbmarkierung auf Lenkschrauben-Stirn-
seite liegt waagrecht bei senkrecht stehendem
Lenkgehdusehals.

Scheibengelenk so auf Verzahnung aufstek-
ken, dafl das Klemmschraubenloch nach oben
zeigt.




Schraube fir Scheibengelenkbefestigung mit Innensechskant-Einsatz MW 116 auf 2,5 kpm fest-
ziehen. Hierbei Scheibengelenk mit Wasserpumpenzange festhalten.

Dichtring im Lenkgehausehals ersetzen
(Lenkgetriebe eingebaut)

Lenkung in Mittelstellung bringen.
Lenkstockhebel mit Kukko-Abzieher 204-1 von Lenkstockwelle abziehen. .

Dichtring im Lenkgehdusehals bei eingebauter Lenkstockwelle ersetzen. Mit einem spitzen
Durchschlag zwei sich gegeniiberliegende Lécher in den Dichtring einschlagen. AnschlieBend
entsprechende Schrauben eindrehen und Dichtring mit Zange herausziehen. Neuen Dichtring
mit Lenkungsdl M 16 eindlen.

Dichtring auf Schutzhiilse S-1339 aufsireifen, Schutzhiilse auf Lenkstockwelle aufstecken und
Dichtring abstreifen, so daB er auf der Lenkstockwelle zu sitzen kommt — Dichtlippe zeigt nach
innen.

Dichtring blindig zur Gehdusestirnfliche mit Hiilse S-709 eintreiben — Kunststoffhammer ver-
wenden.

Mutter fiir Lenkstockhebel auf 17,0 kpm festziehen.

Lenkungsdl M 16 bis Unterkante Einfiilléffnung auffillen.

LenkungsstoBdampfer ersetzen
(Commodore-B und ,GSY)

Ausbauen
StoBdampfer an Halterseite abschrauben.

Schelle von mittlerer Spurstange abschrauben und StoRdémpfer abnehmen.

Einbauen

Beim Einbau MaB A = 120 mm zwischen An-
fang Spurstangenrohr und Schelle einhalten,
damit der Dampfer beim vollen Radeinschlag
nach beiden Seiten noch eine gewisse Reserve
besitzt.

An Halterseite stets neue selbstsichernde Mutter verwenden.
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Lehkzwischenhebel ersetzen

Kunststoff-Schutzkappe am Zapfengelenk der
mittleren Spurstange mit Schraubenzieher
spalten und Schutzkappe heraushebeln.

Kronenmutter entsplinten und abschrauben.

Zapfengelenk mit Kugelbolzen-Abzieher S-1136
aus Lenkzwischenhebel herausdricken.

Zusammenbau Lenkzwischenhebel mit Ddmpfungsbuchse ausbauen. Hierzu Kronenmutter fiir
Lenkzwischenhebel am Halter abschrauben.

Nach Ersatz des Zusammenbau-Lenkzwischenhebels Kronenmutter auf 4,5 kpm festziehen und
versplinten.

Falls der Halter vom Rahmenléngstriger ab- und angeschraubt wurde, sind die Schrauben auf
6,0 kpm festzuziehen.

Stets neue Schutzkappe und neuen Schaumstoff-Dichtring bei der Montage der mittleren Spur-
stange verwenden.

Kronenmutter des Zapfengelenkes auf 4,5 kpm festziehen und versplinten.




Kugelgelenk einer duBeren Spurstange ersetzen

Kugelgelenk mit Kugelbolzen-Ausdriickvor-
richtung 5-1235 aus Lenkhebel oder mittlerer
Spurstange herausdriicken.

Entsprechende Klemmschelle 16sen und Kugelgelenk herausschrauben.
Auf Links- bzw. Rechtsgewinde achten.

Kugelgelenke mit Linksgewinde haben auf dem VerschluBdeckel als Kennzeichen eine Warze.
Diese Kugelgelenke werden jeweils auflen an der Lenkhebelseite eingeschraubt.

Das Kugelgelenk ist wartungsfrei.
Klemmschelle auf 1,5 kpm festziehen.
Kronenmutter des Kugelgelenkes auf 4,5 kpm festziehen und versplinten.

AnschlieBend Vorspur einstellen.
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Mittlere Spurstange ersetzen

Befestigungsschelle fiir LenkungsstoBdampfer an mittlerer Spurstange abschrauben (Commodore-
B und ,GS").

Innere Kugelgelenke der duBeren Spurstangen
mit Kugelbolzen-Ausdriickvorrichtung 5-1235
aus mittlerer Spurstange herausdriicken.

Jeweilige Kunststoff-Schutzkappe an beiden Zapfengelenken der mittleren Spurstange mit Schrau-
benzieher spalten und Schutzkappe heraushebeln.

Zapfengelenk mit Kugelbolzen-Abzieher S-1136
aus Lenkstock- und Lenkzwischenhebel her-
ausdricken,

Die Zapfengelenke sind wartungsfrei. Die mitt-
lere Spurstange wird nur im Zusammenbau
ersetzt,

Achtung! Das Einsetzen der mittleren Spur-
stange in den Lenkstock- und Lenkzwischen-
hebel muB so erfolgen, daB der jeweilige groBe
Konus beider duBeren Konuskdpfe immer nach
vorn zeigt. Das heift, beim nachfolgenden
Einbau der duBeren Spurstangen muBl der
innere Spurstangenkopf stets von vorn in den
entsprechenden Konuskopf der mittleren Spur-
stange eingesteckt werden,




Stets neue Schutzkappen und neue Schaumstoff-Dichtringe bei der Montage der mittleren Spur-
stange verwenden.

Kronenmuttern der Kugel- und Zapfengelenke auf 4,5 kpm festziehen und versplinten. =
LenkungsstoBdampfer an mittlere Spurstange
anschrauben. EinstellmaB A = 120 mm zwi-
schen Anfang Spurstangenrohr und Schelle
ginhalten.

VORDERRADEINSTELLUNG

Sturz, Nachlauf und Vorspur priifen -

Vorgeschriebener Reifenluftdruck:

Der Luftdruck soll an den Achsen links wie rechis gleich sein:

vorn hinten

6,40-13/4 PR i =

6,40 S 13/4 PR } L

6,40-13/6 und 8 PR o i

6,40 S 13/6 und 8 PR } Lfal | Gea

175 HR 14 2,0 atd 2,2 atii

175 SR 14 1,8 atli 25 atii

185/70 HR 14 2,0 atii 2,4 atii
185/70 SR 14 1,8 ati 2.0 atii -
unbelastet belastet b

Sturz @ bis -1°

Abweichung vom linken zum rechien Rad = 0° 30" max.

MNachlauf

Rekord-D
Limousine + 0° 30" bis + 2° 30 Bl R
Coupe + 0° 45' bis + 2° 45' F2%30 bis + 4° 30
Caravan it b o I
Liefemgen} - 0° 15" bis + 1° 45 +1° 45' bis + 3° 45

Commodore-B
und ,GS* + 9° bis + 4° + 3° 30" bis + 5° 30"

Abweichung vom linken zum rechten Rad = 1° max.




Vorspur unbelastet belastet

(bezogen auf beide Réder,
ohne Druckstange)

Rekord-D
Limousine, Coupé 0° 25’ bis 0° 45
Caravan, B g 04 e (9 a0
Lieferwagen } 0°15'bis 0" 35 0" 10' bis 0° 30
Commodore-B 0° 25' bis 0° 45'
und ,GS"

Spurdifferenzwinkel

bei Innenradeinschlagwinkel
= 20° (Vorspur = 0) e

BelastungsmaBe
Abstand Fahrzeug zum Boden vorn hinten

Rekord-D
Limousine, Coupé 309 mm 359 mm

Caravan z
Lieferwagen 332 mm 384 mm

Commodore-B
und ,GS"

314 mm 369 mm

Abstand von Mitte Vorderrad
nach varn 450 mm

Abstand von Mitte Hinterrad

nach hinten (linke Seite) =0 m

Unbelastet:
Die Einstellwerte sind ,Richtwerte" und beziehen sich auf ein Fahrzeug mit etwa halbgefiilltem
Kraftstofftank.

Belastet:

Die Einstellwerte sind giiltig bei einem Fahrzeug, das auf einer ebenen, waagrechten Priiffliche
beidseitig an den Vorderrahmenl&ngstradgern und an dem linken hinteren Langstrager auf bestimmte
Bodenabstinde (BelastungsmaBe) heruntergezogen wurde. Die entsprechenden Lingen fiir die
unterzustellenden Holzstéibe sowie deren Abstdnde von Mitte Vorderrad nach vorn und von Mitte
Hinterrad nach hinten sind der Tabellenspalte ,BelastungsmaBe" zu entnehmen.

Sturz und Nachlauf einstellen

Die Sturzeinstellung erfolgt durch gleichméBiges Entfernen oder Beilegen, die Nachlaufein-
stellung durch ungleichmaBiges Entfernen oder Beilegen von gabelférmigen Ausgleichscheiben
an beiden Befestigungsschrauben der oberen Lenkerachse.




Auber der MNachlaufeinstellung durch Ausgleichscheiben ist eine weitere Einstellmoglichkeit
durch die Zugstreben am Vorderachskarper gegeben.

Die Einstellung durch Ausgleichscheiben hat Vorrang gegeniiber der Zugstrebeneinstellung.

Sturz einstellen

Fahrzeug anheben. Wagenheber unter Vorder-
achse ansetzen, damit die Rider frei hdngen.

Oberen Lenker mit handelsiblicher Spezial-
knarre 19 mm (siche Bild 05262) l6sen, Len-
ker nicht abschrauben.

Fahrzeug ablassen.

Zwischen oberer Lenkerachse und Vorder-
achskdrper vorn und hinten Ausgleichscheiben
einstecken — Gesamtdicke vorn und hinten
mubB gleich sein.

05363

Eine Veranderung der Ausgleichscheibendicke von 0,756 mm entspricht einer Sturzédnderung
von 12°,

Fiir Sturz- und Nachlaufeinstellung diirfen nicht mehr als max. 11,5 mm an Ausgleichscheiben ein-
gesteckt werden.

Fiir Nachlaufeinstellung darf der Dickenunterschied der Ausgleichscheiben an einer Lenker-
achse vorn und hinten nur max. 1,5 mm betragen.

Fahrzeug wieder anheben und Schrauben auf 8,0 kpm festziehen.

Nachlauf einstellen

Machlaufeinstellung am oberen Lenker siehe unter ,Sturz einstellen®,

Hierbei zwischen oberer Lenkerachse und Vorderachskérper vorn und hinten Ausgleichscheiben
einstecken — Gesamtdicke vorn und hinten muB ungleich sein.

Eine Verdnderung der Ausgleichscheibendicke von 1,15 mm entspricht einer Nachlaufverdnderung
von 35"

Der Dickenunterschied der Ausgleichscheiben an einer Lenkerachse darf nur max. 1,5 mm be-
tragen. i
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Zugstreben-Nachlaufeinstellung wie folgt vor-
nehmen:

Sechskantmuttern der Nietkopfbolzen fir Sta-
bilisatorhalter und Zugstrebe am unteren Len-
ker Igsen — nicht abschrauben.

Unter Beriicksichtigung des EinstellmaBes von
348 mm bei Rekord und 346 mm bei Commo-
dore zwischen Kopfmitte vorderem Nietkopf-
bolzen und Hinterseite innerer Mutter darf die
Zugstrebe nur max. + 2 mm bis — 5 mm ver-
stellt werden, da sonst die Vorderfeder seitlich
im Achskorper angeht.

Demnach ist jede Nachlaufkorrektur an der
Zugstrebe abhéngig vom feststehenden Ein-
stellmaB bei

Rekord: A= 348 © = mm
kbl Commodore: A = 346 f z mim,

das vorher mit einem Stahl- oder BandmaB
genau zu prifen ist.

A = Nachlaufverkleinerung
B = NachlaufvergroBerung
C = Gemessenes EinstellmaB

Beispiel fiir Rekord-D
Feststehendes EinstellmaB = 343 his 350 mm
Gemessenes Einstellmal = 345 mm

Zul. Zugstrebenverstellung fiir Nachlaufver-
groBerung = 345-343 mm = 2 mm

Zul. .Zugstrebanverstellung fiir Nachlaufver-
kleinerung = 350—345 mm = 5 mm

Nachlaufverdnderung bei 2 mm Zugstreben-
verstellung = 50°, bei 5 mm Zugstrebenver-
stellung = 2°10",
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Zur NachlaufvergréBerung innere Sechskant-
muiter so weit zurlickschrauben, bis vorher er-
mitteltes  ZugstrebenverstellmaB  zwischen
Kopfmitte vorderem Nietkopfbolzen und Hinter-
seite innerer Mutter erreicht ist. AuBere Sechs-
kantmutter auf 9,0 kpm festziehen. Hierbei
wird der untere Lenker durch die Zugstrebe
nach vorn gezogen.

Zur Nachlaufverkleinerung duBere Sechskant-
mutter einige Gewindegéange zuriickschrauben
und innere Sechskantmutter entsprechend
dem vorher ermittelten ZugstrebenverstellmaB
vorschrauben, Hierbei wird der untere Lenker
durch die Zugstrebe nach hinten bewegt.
AuBere Mutter auf 9,0 kpm festziehen.

Sechskantmuttern der Nietkopfbolzen auf
7,5 kpm festziehen.

Einstellungen nochmals optiseh priifen.

Vorspur einstellen

Klemmschellen an linker und rechter Spurstange lésen.
Varspur einstellen.

Einstellung stets an beiden Spurstangen vornehmen.
Klemmschellen auf 1,5 kpm festzishen.

Einstellung nochmals optisch priifen.

Hinterachsstellung priifen

Diese Arbeit ist gemall dem Vorgang ,Sturz, Nachlauf und Vorspur priifen” durchzufiihren, jedoch
ohne Nachlauf priifen.

Bei der Hinterachse sollen die MeBwerte fiir Sturz und Vorspur gleich Null sein.

Zuldssige Abweichung an einem Rad = + 15"

HILFSKRAFTLENKUNG

Die Hiliskraftlenkung wird in den Commodore-B und ,GS" als Sonderausstattung eingebaut.
Es handelt sich hier um ein hydraulisches Kugelumlauf-Lenkgetriebe mit einer Lenkgetriebeiiber-
setzung von 15,7.

Im Lenkgehduse Sinq das Steuerventil, der Arbeitszylinder sowie ein Kugelumlaui-Lenkgetriebe
untergebracht. Eine Olpumpe liefert das erforderliche Druckal fiir das Lenkgetriebe. Sie wird vom
Motor durch einen Keilriemen angetrieben.
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Eine Uberholung des hydraulischen Lenkgetriebes ist fir die Handler-Werkstétten nicht vorge-
sehen. Lediglich Arbeiten zur duBeren Abdichtung wegen Olverlust, wie das Ersetzen der Dicht-
ringe im Lenkgeh&usehals - und im Ventilgehiuse, kinnen ausgefiihrt werden (siehe unter Lenk-
getriebe abdichten®). Sofern Uberholungsarbeiten anfallen sollten, ist das Lenkgetriebe im Aus-
tauschverfahren an die Ersatzteile- und Zubehdrabteilung einzuschicken,

Weiterhin ist bei Olverlust die Anlage auf Dichtheit zu iiberpriifen. Besonders die Schilauch-
anschliisse fir Druck- und Riicklaufleitung sind zu kontrollieren, Bei allen Arbeiten, die am hy-
draulischen Lenkgetriebe vorgenommen werden, ist duBerste Sauberkeit erforderlich.

Sollte die hydraulische Anlage durch einen Defekt ausfallen, so bleibt das Fahrzeug trotzdem lenk-
fahig. Allerdings ist in diesem Fall eine erheblich hohere Kraft am Lenkrad erforderlich.

Am Lenkstitzrohr-Zusammenbau (Sicherheitslenkung) ist das Lenkstiitzrohr selbst und die Lenk-
spindel kiirzer gehalten als bei der herkdmmlichen Lenkung.

Hinweise zur Beseitigung von Stérungen

Die Hilfskraftlenkung (Lenkgetriebe) ist fiir hohe Beanspruchungen ausgelegt. lhre Konstruktion
ist so ausgefihrt, daB bei einwandfreier Wartung und normalem Betrieb keine Storungen auftreten
konnen. Sollte dies trotzdem einmal der Fall sein, so werden die folgenden Hinweise dazu bei-
tragen, die Stérungen zu finden und zu beseitigen.

Bevor die Hilfskraftlenkung auf einzelne Stérungen untersucht wird, muB der Olstand in der Ol-
pumpe dberpriift werden.

Stérung

Magliche Ursache

Abhilfe

Lenkung geht im Mittel-
bereich schwer zu lenken

Lenkung geht beim Rechts-
und Linkseinschlagen
schwer zu lenken

Lenkung zu stramm einge-
stellt

Es ist zu wenig Ol in der
Anlage

Keilriemen ist nicht ge-
nigend gespannt oder
defekt

Im Hydrauliksystem ist
Luft

DurchfluBventil in der
Olpumpe bleibt hingen
oder ist verstopft

Ventilkolben schliefBt
nicht (Fremdkorper im
Steuerventil)

Kolbendichtring ist be-
schadigt

Lenkung nachstellen

Olstand im Olpumpenbe-
hilter prifen. Bei laufen-
dem Motor Spezialél nach-
fullen, Anlage entliiften
und Olstand richtistel-

len. Anlage auf Dichtheit
priifen, falls erforderlich,
abdichien

Keilriemen nachspannen
bzw. ersetzen

Olpumpe und Schlauch-
anschlisse auf Dichtheit
pritfen. Bei laufendem
Motor Anlage entliiften
und Olstand richtigstellen

DurchfluBventil mit Wasch-
benzin reinigen

Lenkgetriebe ersetzen

Lenkgetriebe ersetzen
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Stirung

Mogliche Ursache

Abhilfe

Lenkung geht nur beim
Links- bzw. nur beim
Rechtseinschlag schwer
zu lenken

Lenkung geht beim
schnellen Einschlagen
des Lenkrades schwer

Lenkung hat einen
hemmenden Ricklauf

Fahrzeug ist bei Gerade-

ausfahrt nicht exakt zu
lenken

Beim Lenken kommen
starke Schldge auf das
Lenkrad

Schutzkappe wird durch
Scheibengelenk gegen
Ventilgehause gepreft

Ein oder mehrere Dichi-
ringe im Schraubenkopf
oder im Zwischendeckel
sind undicht

Im unteren Zylinderraum
bzw. im oberen Zylinder-
raum baut sich kein Druck
auf

Keilriemen ist nicht geni-
gend gespannt oder defeki

DurchfluBventil in der
Olpumpe bleibt hdngen
oder ist verstopft

Olpumpe férdert nicht
geniigend Ol

Im Hydrauliksystem ist
Luft

Schutzkappe wird durch
Scheibengelenk gegen
Ventilgehduse gepreBt

Lenkspindelkugellager
defekt

Lenkung verspannt ein-
gebaut

Es ist zu wenig Ol in
der Anlage

Im Hydrauliksystem ist
Luft

Kugelgelenke am Lenk-
gestange sind ausge-
schlagen

Es ist zu wenig Ol in der
Anlage

Lenkgetriebeflansch des
Scheibengelenkes ab-
schleifen bzw. ersetzen

Lenkgetriebe ersetzen

Lenkgetriebe ersetzen

Keilriemen nachspannen
bzw, ersetzen

DurchfluBventil mit Wasch-
benzin reinigen

Olpumpe iiberholen

Olpumpe und Schlauch-
anschitsse auf Dichtheit
priifen. Bei laufendem
Motor Anlage entliften
und Olstand richtigstellen

Lenkgetriebeflansch des
Scheibengelenkes ab-
schleifen bzw. ersetzen

Lenkspindelkugellager
ersetzen

Lenkung spannungsfrei
einbauen

Olstand im Olpumpenbehil-
ter priifen. Bei laufendem
Motor Spezialdl nachfiillen,
Anlage entliften und Ol-
stand richtigstellen. An-
lage auf Dichtheit priifen,
falls erforderlich, abdichten

Olpumpe und Schlauchan-
schliisse auf Dichtheit prifen.
Bei laufendem Motor
Anlage entliiften und Ol-
stand richtigstellen

Kugelgelenke bzw. mitt-
lere Spurstange ersetzen

Olstand im Olpumpenbe-
hélter prifen. Bei laufen-
dem Motor Spezialdl nach-
fiillen, Anlage entliiften

und Olstand richtigstellen.
Anlage auf Dichtheit prifen,
falls erforderlich, abdichten
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Stérung

Mégliche Ursache

Abhilfe

Drehschwingungen am
Lenkrad (flattern)

Am Lenkrad ist zuviel
Spiel spiirbar

Lenkung lduft selbstin-

dig einseitig in End-
stellung

Laufgeridusche der Ol-
pumpe sind zu laut

Es geht Hydraulikal
verloren

Im Hydrauliksystem ist
Luft

Das Kugelumlaufgewinde
auf der Lenkschraube bzw.
im Kolben hat Spiel

Die Lenkschraube hat
Axialspiel

Spiel zwischen Lenk-
stockwellen- und Kal-
benverzahnung

Im Hydrauliksystem ist
Luft

Unwucht der Réder

Das Kugelumlaufgewin-
de auf der Lenkschraube
bzw. im Kolben hat Spiel

Die Lenkschraube hat
Axialspiel

Spiel zwischen Lenkstock-
wellen- und Kolbenver-
zahnung

Die Steuverventileinstel-
lung auf ,Hydraulische
Mitte® stimmt nicht

Es ist zu wenig Ol in der
Anlage

Im Hydrauliksystem ist
Luft

Schlauchleitungen liegen
lose an oder scheuern

Es ist zu viel Ol in der
Anlage

Olpumpe und Schlauchan-
schliisse auf Dichtheit prii-
fen. Bei laufendem Motor
Anlage entliiften und OI-
stand richtigstellen

Lenkgetriebe ersetzen

Lenkgetriebe ersetzen

Lenkung nachstellen

Olpumpe und Schlauchan-
schlisse auf Dichtheit prii-
fen. Bei laufendem Motor
Anlage entliiften und Ol-
stand richtigstellen

Rider elektronisch am Fahr-
zeug auswuchten

Lenkgetriebe ersetzen

Lenkgetriebe ersetzen

Lenkung nachstellen

Lenkgetricbe ersetzen

Olstand im Olpumpenbe-
halter priifen, Bei laufen-
dem Motor Spezialdl nach-
flllen, Anlage entliiften
und Olstand richtigstellen.
Anlage auf Dichtheit pri-
fen, falls erforderlich, ab-
dichten

Olpumpe und Schlauchan-
schliisse auf Dichtheit pri
fen. Bei laufendem Motor
Anlage entliften und OI-
stand richtigstellen

Schlauchleitungen befe-
stigen bzw. geniligend
Abstand zwischen Fahr-
werkteilen einhalten

Olstand im Olpumpenbe-
hialter prifen. Bei laufen-
dem Motor Anlage ent-
liften und Olstand richtig-
stellen




Stérung Magliche Ursache Abhilfe

Olpumpe oder Schlauch- Olpumpe bzw. Schlauchan-
anschlisse sind undicht schliisse abdichten
Dichtring im Lenkgehau- Lenkgetriebe abdichten

sehals ist undicht

Dichtring im Ventilge- Lenkgetriebe abdichten
haduse ist undicht

Lenkung nachstellen
(Hilfskraftlenkung)

Am Lenkgetriebe kann nur das Lenksegment zum Kolben nachgestellt werden.
Lenkstockhebél mit Kukko-Abzieher 204-1 von Lenkstockwelle abziehen,

Mit Torsiometer 76/25 in Verbindung mit Zentrierbiigel SW-503 am Lenkrad messen, wie hoch das
Drehmoment auBerhalb der Lenkungsmittelstellung ist (Lenkradeinschlag aus Mittelstellung
mind. 1/2 Umdrehung nach links oder rechts).

Dann Gegenmutter der Einstellschraube |6sen und Einstellschraube so verstellen, bis ein Dreh-
moment von dem vorher gemessenen Wert plus 5 bis 8 kpcm uber Lenkungsmittelstellung am
Lenkrad gemessen wird — max. 17 kpem.

Gegenmutter der Einstellschraube auf 3,0 kpm festziehen.
Drehmoment Gber Lenkungsmitielstellung nochmals priifen.

Mutter fiir Lenkstockhebel auf 17,0 kpm festziehen.

Oldruck priifen
(Hilfskraftlenkung)

Treten bei der Hilfskraftlenkung Funktionsstérungen auf, so ist in vielen Féllen nicht sofort fest-
stellbar, ob die Stérung am hydraulischen Lenkgetriebe oder an der Olpumpe zu suchen ist.

Zu diesem Zweck ist in den Olkreislauf das
DruckmeBgerat MW 99, bestehend aus Mano-
meter mit Absperrventil und Druckschlauch
sowie AnschluBieilen, einzuschalten. Druck-
schlauch als Einzelteil = MW 99/2T, AnschluB-
teile = MWW 99/AT.




Das Gerét wird in die Druckleitung eingeschaltet. Hierzu muB das Zwischenstiick (A), Katalog-
Nr. 9 50 140, in den OlauslaBstutzen der Olpumpe eingeschraubt werden.

Weiterhin muB das Gewindestick fir DruckschlauchanschluB am Manometer durch ein Ver-
bindungsteil mit Innengewinde ausgetauscht werden.

Das Verbindungsteil (C) mit Dichtring (B) ist unter der Nummer MW 99/VT von der Firma Matra-
Werke erhiltlich.

Olpumpenbehélter mit Spezialdl auffillen, AnschlieBend Motor mit Leerlaufdrehzahl laufen lassen.
Die Olpumpe darf nicht trocken laufen.

In Mittelstellung der Lenkung zeigt das DruckmeBgerat bei getiffnetem Absperrventil einen Druck
von nur wenigen kp/em® an. Beim Lenkradeinschlag nach links oder nach rechts steigt der Druck
an und erreicht am jeweiligen Endanschlag einen Wert von 55 bis 80 kp/cm®. Ein geringer Druck-
unterschied am linken gegeniiber dem rechten Endanschlag ist ohne Bedeutung. Lenkrad nie
langer als 10 Sekunden gegen den Anschlag ziehen. Dies ist unbedingt auch beim Fahren eines
Fahrzeuges mit Hilfskraftlenkung zu beachten.

Hochstdruck bei gedffnetem Absperrventil und bei Links- oder Rechtsanschlag des Lenkrades
genau ablesen. Anschliefiend, in Mittelstellung der Lenkung, Absperrventil schlieBen und Héchst-
druck ablesen.

Anmerkung:
Bei geschlossenem Absperrventil arbeitet die Pumpe gleichfalls mit Hochstdruck, wie ber Lenk-
radanschlag in Endstellung. Deshalb Absperrventil, unter gleichzeitigem Ablesen des Mano-
meters, nur kurzzeitig schlieBen (hochstens 10 Sekunden).

Beide Hochstdriicke miteinander vergleichen. Ist der Hochstdruck bei geschlossenem Ventil und
Lenkmittelstellung deutlich grofier, so liegt die Fehlerquelle im hydraulischen Lenkgetriebe, Liegt
der Hichstdruck bei gedffnetem Ventil und Lenkradanschlag unter 55 bis 60 kp/em?, so st die
Fehlerquelle an der Olpumpe zu suchen.
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Lenkgetriebe aus- und einbauen
(Hilfskraftlenkung)

Ausbauen

Abdeckung unter der Instrumententafel ent-
fernen.

Gummiabdichtkappe von
Stirnwand abheben.

Schraube aus Klemmflansch fiir Lenkspindel
herausschrauben.

Minuskabel van Batterie abklemmen.

Anschlisse fir Druck- und Riicklaufleitung vom Lenkgetriebe abschrauben. Otfnungen sofort
mit Stopfen verschlieBen.

Scheibenwascherbehéilter abnehmen.

Halter fiir Scheibenwascherbehélter abschrau-
ben. Schelle fir Druck- und Riicklaufleitung
unter dem Scheibenwascherbehilter abschrau-
ben.

Halteblech fir Kraftstoffleitung am Vorder-
rahmenlangstrager aufbiegen und Kraftstoff-
leitung nach unten hidngen lassen.

Kupplungsseil an der Kupplungsgabel aushangen.

LenkungsstoBddmpter von Halteplatte abschrauben und zur Seite schwenken.
Mutter fiir Lenkstockhebel abschrauben.

Lenkstockhebel mit Kukko-Abzieher 204-1 von Lenkstockwelle abziehen.

Lenkgetriebe vom Vorderrahmenldangstriger und vom Radeinbau abschrauben. Auf gabelférmige
Ausgleichscheiben zwischen Lenkgetriebe und Radeinbau achten.

Lenkgetriebe nach unten vom Vorderrahmenlangstrager abnehmen.
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Einbauen

Vor Einbau Lenkgetriebe in Mittelstellung bringen.

Anmerkung: Beim ausgetauschten Lenkge-
triebe Scheibengelenk so auf die Verzahnung
aufstecken, daB das Klemmschraubenloch
des Lenkspindelflansches — bei genauer Lenk-
getriebemittelstellung und nach unten zeigen-
dem Lenkgehdusehals — nach oben zeigt. Bei
Lenkgetriebemittelstellung muf der Markie-
rungsriB auf der Spindel-Stirnseite mit dem auf
dem Ventilgehiduse (bereinstimmen.

Kronenmutter der Klemmschraube fiir Lenkge-
triebeflansch auf 2,5 kpm festziehen und ver-
splinten.

Die Gummischutzkappe darf beim Drehen der Spindel nicht am Ventilgehause schleifen.

Beide Flansche des Scheibengelenkes miissen mit einem Masseverbindungskabel iiberbriickt
sein.

Lenkgetriebe mit Lenkspindelflansch von unten in Lenkspindel einsetzen (2. Monteur). Hierbei
darauf achien, daB die Lenkradspeichen ausgemittelt schrig nach unten zeigen. Lenkgetriebe
mit Halteplatte fiir LenkungsstoBdampfer lose, aber spielfrei anliegend, am Vorderrahmenlangs-
triger anschrauben.

Klemmschraube fiir Lenkspindelflansch auf 3,0 kpm festziehen.
Gummiabdichtkappe an Stirnwand und Abdeckung unter der Instrumententafel anbringen.

Lenkgetriecbe am Vorderrahmenlédngstriger auf 4,0 kpm festziehen. Zum SchluB Lenkgetriebe
am Radeinbau spannungsfrei festschrauben. Hierzu gabelférmige Ausgleichscheiben zwischen
Lenkgetriebe und Radeinbau beilegen.

Mutter fiir Lenkstockhebel auf 17,0 kpm festziehen.
LenkungsstoBddmpfer an Halteplatte anschrauben.
Kupplungszug einhangen.

Kraftstoffleitung mit Halteblech befestigen.

Druck- und Riicklaufleitung am Lenkgetriebe anschrauben — 4,0 kpm. Auf beiderseits untergelegte
neue Dichiringe achten.

Schelle fiir Druck- und Riicklaufleitung am Vorderrahmenlangstrager anschrauben.

Halter fiir Scheibenwascherbehilter am Radeinbau befestigen und Scheibenwascherbehiilter in
Halter einsetzen.

Spezialdl in Olpumpenbehilter einfiillen. Einmal abgelassenes Ol darf nicht wieder verwendet
werden. Als Olfiillung der Anlage wird entweder das Spezialdl Typ A, AQ-ATF.......ccovvnnnnn
A (M 23) oder das Spezialdl 19 40 690 ,DexronB........ “ (M 69) verwendet. Zur Kontrolle
des Olstandes dient ein MeBstab im VerschluBdeckel des Olpumpenbehélters. Die Olfiillung wird
zunichst bei stehendem Motor bis zum Behélierrand vorgenommen,




Danach Motor mehrmals kurz anlassen und sofort wieder abstellen. Nach jedem Abstellen sofort
Ol bis zur unteren MeBstabmarkierung nachfiillen, da der Olstand im Behélter schnell absinkt. Die
Olpumpe darf nicht trocken laufen,

AnschlieBend bei laufendem Motor (Leerlauf) Lenkgetriebe entliiften. Dies ist nur bei Fahrzeugen
mit Entliftungsventil im Lenkgetriebedeckel notwendig. Hierzu Lenkrad mehrmals in linke und
rechte Endstellung drehen (nicht in Endstellung ziehen) und gleichzeitig, durch zweiten Monteur,
Entliftungsventil am Gehdusedeckel so lange &ffnen, bis luftblasenfreies Ol austritt — Schlauch
aufstecken.

Olstand im Olpumpenbehilter nochmals korrigieren, Nach Abstellen des kalten Motors (Oltempe-
ratur ca. 20° C) soll der Olstand bis zur unteren MeBstabmarkierung reichen. Bei betriebswarmem
Motor (Oltemperatur von 80° C und dariiber) darf der Olstand nicht iiber die obere MeRstabmar-
kierung hinausreichen.

Bei Fahrzeugen mit Lenkgetriebe ohne Entliiftungsventil wird das Lenkgetriebe automatisch
entliftet.

Das Lenkungssystem wird vom Olbehilter tiber die Olpumpe mit Lenkungsél bei stehendem
Motor beflillt.

Danach Motor mehrmals kurz anlassen und sofort wieder abstellen. Mach jedem Abstellen sofort
Ol bis zur unteren MeBstabmarkierung nachfiillen, da der Olstand im Behdlter schnell absinkt,
Die Olpumpe darf nicht trocken laufen.

Lenkrad 2 bis 3 mal ca. 45° nach links und rechts, dann 2 mal von Anschlag zu Anschlag drehen.
Bei Bedarf Ol nachfiillen. Olstand mittels MeBstab am Deckel des Olbehilters kontrollieren,

Lenkgetriebe abdichten

Lenkgetriebe ausgebaut (Hilfskraftlenkung)

Eine Uberholung des hydraulischen Lenkgetriebes ist fiir die Handler-Werkstitten nicht varge-
sehen. Ledighch Arbeiten zur duBeren Abdichiung wegen Olverlust, wie das Ersetzen der Dicht-
ringe im Lenkgehdusehals und im Ventilgehause, konnen ausgefiihrt werden.

Achtung!

Die Lenkstockwelle darf nicht aus dem Lenkgeh&duse herausgezogen werden. Die 3 Nadellager
(2 im Gehdusehals und 1 im Deckel) besitzen keinen Nadelkfig, d. h. die einzelnen Nadeln sitzen
lose in der jeweiligen Nadelhiilse. Deshalb fallen die Nadeln beim Herausziehen der Lenkstock-
welle unweigerlich aus dem Gehduse.

Die Abdichtarbeit ist mit duBerster Sorgfalt durchzuftihren. Auf Sauberkeit achten.

Beim Ablassen des Lenkungstles Spindel in linke und rechte Endstellung drehen. Danach Off-
nungen flir Druck- und Riicklaufleitung sofort mit Stopfen verschlieBen.

Dichtring im Lenkgehdusehals bei eingebauter Lenkstockwelle ersetzen. Hierzu Sprengring vor
Dichtring abnehmen und mit einem spitzen Durchschlag zwei sich gegeniiberliegende Lischer in
den Dichtring einschlagen. AnschlieBend entsprechende Schrauben eindrehen und Dichtring
mit Zange herausziehen. Neuen Dichtring zwischen den Lippen mit Schutzfett 19 48 814 fiillen
und zusammen mit Sprengring mit Hiilse S-709 so weit eintreiben, bis Sprengring in Nut einrastet.



Dichtring im Venlilgebduse ersetzen. Hierzu
Scheibengelenk und Gummi-Schutzkappe von
Spindel abnehmen. Ventilgehduse abschrau-
ben, vom Zwischendeckel abnehmen und
Dichtring aus Ventilgehduse herauszwéngen.

Meuen Dichiring zwischen den Lippen mit
Schutzfett 19 48 814 fiillen und mit passendem
Rohrstick bis zum Anschlag eintreiben.

Ventilgehduse von oben aufsetzen und Schrau-
ben auf 3,5 kpm festziehen.

Vorsicht, daB Kugellage ‘kifig nicht verkantet
sitzt und die drei Kunststoff-Dichtringe im
Schraubenkopf nicht beschédigt werden.
Langsverzahnung der Spindel mit Klebeband
umwickeln.

Scheibengelenk so auf die Verzahnung auf-
stecken, daB das Klemmschraubenloch des
Lenkspindelflansches — bei genauer Lenkge-
triebemittelstellung und nach unten zeigendem
Lenkgehidusehals — nach oben zeigt. Bei Lenk-
getriebemittelstellung mull der Markierungsrif3
auf der Spindel-Stirnseite mit dem auf dem
Ventilgehduse lbereinstimmen.

Kronenmutter der Klemmschraube fiir- Lenkgetriebeflansch auf 2,5 kpm festziehen und versplinten.

Die Gummi-Schutzkappe darf beim Drehen der Spindel nicht am Ventilgehduse schleifen.

Beide Flansche des Scheibengelenkes missen mit einem Masseverbindungskabel Uberbriickt sein.
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Olpumpe ersetzen
(Hilfskraftlenkung)

Ausbauen

Druck- und Riicklaufleitung von Olpumpe ab-
schrauben und mit Stopfen versehen (Ol |&uft
aus).

Spannlasche von Olpumpe abschrauben.

Olpumpe von Haltebock abschrauben und ab-
nehmen.

Haltebock und Spannlasche, nur wenn not-
wendig, ersetzen.

Einbauen

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge
wie der Ausbau.

Bei der Montage der Spannlasche ist darauf
zu achten, daB die Scheiben (A) und das Ab-
standstiick (B), wie im Bild gezeigt, montiert
sind.

Muttern fiir Olpumpe an Halter und Spann-
lasche auf 3,0 kpm festziehen.

Nach Einbau der Olpumpe ist auf eine richtige
Keilriemenspannung zu achten.

Zuerst wird die Mutter an der Spannlasche und
dann die Schraube fiir die Olpumpe am Halte-
bock geldst. AnschlieBend Pumpe mit einem
Montiereisen, das zwischen Schraubenkopf
und Pumpennabe angesetzt wird, nach oben
driicken und somit den Keilriemen spannen.
Gleichzeitig ist die Schraube fiir Olpumpe am
Haltebock festzuziehen. Zum SchluB Mutter fiir
Spannlasche auf 3,0 kpm festziehen.



Keilriemenspannung priifen und ein-

stellen

Die Keilriemenspannung wird mit dem Keil-
riemenspannungs-Prifgerdt KM-128 gemes-
sen. '

Priifgerat KM-128 auf den Keilriemen von vorn
aufsetzen, wobei der Riemen zwischen den
Fihrungen A, D und B eingesetzt wird. Als
Priiffliche soll mdglichst die Mitte zwischen
den beiden Riemenscheiben gewihlt werden.

Hebel (A) so weit zuriickdriicken bis Punkt C
des Gerdtes den Keilriemen beriihrt. Mit Be-
rilhrung des Keilriemens wird ein Summton
hérbar. Jetzt auf der Skala den Wert ablesen
und mit 10 multiplizieren, was dann der Keil-
riemenspannung entspricht.

Die Spannung des Keilriemens muf zwischen
15 und 30 kp liegen und darf auf keinen Fall
unter 15 kp absinken.

Ein neuer Keilriemen ist beim Einbau mit 40 kp
vorzuspannen.

Bei Ersatz der Batterie des Priifgerites auf die
im Bild gezeigte Anordnung der Teile achten.

é

Das Priifgerat KM-128 sowie die Ersatzbatterie KM -128/1 sind durch die Firma

Kent-Moore International
6800 Mannheim

Friedrich-Engelhorn-Strae 2—-8

zu beziehen,

Druck- und Riicklaufleitung an Olpumpe anschlieBen.

Spezialdl in Olpumpenbehilter einfiillen. Einmal abgelassenes Ol darf nicht wieder verwendet
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werden. Als Olfiillung wird entweder das Spezialsl Typ A, AQ-ATF . ....... A (M 23) oder
das Spezialtl 19 40 690 ,Dexron B ........ « (M 69) verwendet. Die Olfilllung wird zunéchst
bei stehendem Motor bis zur oberen MeBstabmarkierung vorgenommen.

Danach Motor kurz anlassen und sofort wieder abstellen. Sofort Ol bis zur unteren MeBstab-
markierung nachfiillen. Die Olpumpe darf nicht trocken laufen.

AnschlieBend bei laufendem Motor (Leerlauf) Anlage entliiften. Dies ist aber nur bei Fahrzeugen
mit Entliiftungsventil am Lenkgetriebe notwendig. Hierzu Lenkrad mehrmals in linke und rechte
Endstellung drehen (nicht in Endstellung ziehen) und gleichzeitig, durch zweiten Monteur, Ent-
liiftungsventil am Lenkgehéusedeckel so lange &ffnen, bis luftblasenireies Ol austritt = Schlauch
aufstecken.

Olstand im Olpumpenbehalter nochmals korrigieren. Nach Abstellen des kalten Motors (Oltempe-
ratur ca. 20° C) soll der Olstand bis zur unteren MeBstabmarkierung reichen. Bei betriebswarmem
Motor (Oltemperatur von 80° C und dariiber) darf der Olstand nicht {iber die obere MeBstabmarkierung
hinausreichen.

Bei Fahrzeugen mit Lenkgetriebe ohne Entliiftungsventil wird das Lenkgetriebe automatisch
entliiftet.

Das Lenkungssystem wird vom Olbehlter tiber die Olpumpe mit Lenkungsdl bei stehendem Motor
befiillt.

Danach Motor mehrmals kurz anlassen und sofort wieder abstellen. Nach jedem Abstellen
sofort Ol bis zur unteren MeBstabmarkierung nachfiillen, da der Olstand im Behilter schnell ab-
sinkt. Die Olpumpe darf nicht trocken laufen.

Lenkrad 2 bis 3 mal ca. 45° nach links und rechts, dann 2 mal von Anschlag zu Anschlag drehen.
Bei Bedarf O nachfiillen. Olstand mittels MeBstab am Deckel des Olbehilters kontrollieren.

Olpumpe iiberholen

(Hilfskraftlenkung)
Zerlegen

VerschluBdeckel abnehmen und Ol ausschiitten.

Riemenscheibe von Pumpenantriebswelle abschrauben und abnehmen. Nicht auf Antriebswelle
schlagen; ggf. Abzieher S-13 verwenden. Halter von Olpumpe abschrauben.

OlauslaBstutzen und Stiftschrauben von Ol-
pumpe abschrauben.

Olbehilter vom Pumpengehiuse abnehmen.
Hierzu mit der Hand gegen den Oleinfiillstutzen
schlagen und diesen mehrmals hin- und her-
riitteln.

O-Gummidichtring  fiir Olbehdlter sowie
Gummidichtringe fiir OlauslaBstutzen und fiir
Stiftschrauben vom Gehduse abnehmen.




Haltering fiir Endplatte aus Ringnutim Pumpen-
gehéuse herausnehmen. Hierzu Ring mit Dorn
aus Ringnut herausdriicken.

Endplatte, Druckfeder und O-Gummidichtring
aus Pumpengehduse herausnehmen. Bei ver-
kantetem Sitz der Endplatte ist diese durch
leichte Hammerschldge zu losen.

Pumpengehiduse umdrehen, so daB offene
Seite nach unten zeigt — DurchfluBventil mit
Druckfeder fallen aus Reaktionskammer,

Oldruckplatte und Rotorring sowie Rotor mit
Schaufeln, Steuerplatte und Pumpenantriebs-
welle aus Gehduse herausnehmen.

Sprengring vor Rotor von Antriebswelle ab-
nehmen und Rotor von Welle abziehen.

O-Gummidichtring fiir Oldruckplatte sowie
Dichtring fiir Antriebswelle aus Pumpenge-
hduse herausnehmen.

Reinigen, priifen

Alle Teile reinigen, auf VerschleiB und Beschidigungen priifen, ggf. ersetzen. Stets neue Dicht-
ringe verwenden.

Bei Verschleib des Rotorringes, des Rotors oder der Schaufeln kéinnen diese Teile nicht einzeln
ersetzt werden, sondern nur im Saiz als Zusammenbau,
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Zusammenbauen

Beim Zusammenbau der Olpumpe ist auf duBerste Sorgfalt und Sauberkeit zu achten.

Alle Teile, einschl. Dichtringe, mit Spezialdl gut eindlen.

Neuen Dichtring fiir Antriebswelle in Pumpen-
nabe einsetzen,

Antriebswelle von der Nabenseite her in Pum-
pengehiuse einfiihren'und beide Filhrungszap-
fen in den Gehduseinnenraum einsetzen.

Steuerplatte, bis zur Anlage am Gehéuse, auf
beide Fiihrungszapfen aufsetzen. Hierbei zeigt
die Seite der Platte mit den 6 Aussparungen
zur offenen Seite des Pumpengehiuses.

Rotor auf Pumpenantriebswelle aufsetzen und
mit Sprengring sichern. Die Innenverzahnung
des Rotors zeigt zur offenen Seite des Pum-
pengehiuses.
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Rotorring mit den kleinen der insgesamt 4 Boh-
rungen so auf beide Filhrungszapfen aufset-

zen, daB der Markierungspfeil am Rand des p—
Ringes zur offenen Seite des Gehduses zeigt.

».
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R

: Alle 10 Schaufeln, mit den abgerundeten Kan- .\ﬂ
ten nach auBen, in die Schliize des Rotors —
einsetzen.

()



Neuen O-Gummidichtring fiir Oldruckplatte in
die unterste der drei Ringnuten in Pumpenge-
hiuse einsetzen.

Oldruckplatte mit den kleinen nach auBen zei-
genden Offnungsradien auf beide Fiihrungs-
zapfen aufsetzen. Hierbei zeigt der erhaben
hervortretende Teil der Platte zur offenen Seite
des Pumpengehiuses.

Neuen O-Gummidichtring fiir Endplatte in die
mittlere der drei Ringnuten in Pumpengehduse
einsetzen.

Druckfeder und Endplatte in Gehiduse einsetzen. Endplatte mit gleichmaBigem Druck (unter der
Presse oder mit Schraubzwinge) so tief in das Gehause eindriicken, daB der Haltering einwand-
frei in die oberste Gehiuseringnut eingesetzt werden kann,

Neue Gummidichtringe fiir OlauslaBstutzen und fiir Stiftschrauben sowie neuen O-Gummidicht-
ring fiir Olbehélter in die entsprechenden Geh&useringnuten einsetzen.

Olbehalter auf das Pumpengehiuse aufsetzen, Druckfeder und DurchfluBventil (Sieb zeigt nach
unten) in Reaktionskammer einsetzen sowie OlauslaBstutzen und Stiftschrauben in Gehéuse ein-
schrauben und festziehen.

Halter an Olpumpe anschrauben und auf 3,0 kpm festziehen.

Riemenscheibe auf Antriebswelle aufstecken {nicht aufschlagen) und festschrauben.




Spezial-Werkzeuge

Nr. Werkzeugbezeichnung Bemerkungen

S5-709 Steuergehdusedeckel-Zentrierhiilse Zum Eintreiben des Dicht-
ringes in Lenkgehdusehals

$1033 | Lenkradabzieher Abziehen des Lenkrades.
In Verbindung mit den
verlangerten Abzieh-
haken, Teil 5

S-1113 Lenkspindelkugellagerring-Auszieher Ohne Abstandrohr. In
Verbindung mit 21/4 zum
Herausziehen des
Kugellagerringes aus
dem Lenkgehiuse.

In Verbindung mit

mit SW-180
Kugellagerring in Lenk-
gehiuse einpressen.

. - rJ'-'i'r'
| - il

S-1136 Kugelbolzen-Abzieher Zum Herausdriicken
der Zapfengelenke aus
Lenkstock- und Lenk-
zwischenhebel

o5870)




Nr. Werkzeughezeichnung Bemerkungen
5-1235 Kugelbolzen-Ausdrickvorrichtung Zum Herausdriicken der
Kugelbolzen aus den
Lenkhebeln und der
mittleren Spurstange
S5-1280 Ein- und Machstellen
der Lenkspindellagerung
S-1281 Lagerstellkappen-Gegenmutterschliissel Losen und Festziehen
der Achtkant-Gegen-
mutter
[05872]
51319 Traggelenk-Aus- und -Einziehwerkzeug Nur Teil 1 (Biigel). In Ver-

bindung mit 21/4 und 22-1
zum Herausziehen des
inneren Madellagers




Werkzeughezeichnung

Bemerkungen
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Schnift A-4
All dimensions ore melric Eéclion A-4

Mr.

51338 Lenkgehausedichtring-Schutzhiilse Die Schutzhiilse ver-
hindert ein Beschadigen
des Lenkgehausedicht-

/ ringes
5-1340 Lenkgehiusenadellager-EinpreBdorn Zum Einpressen der
Nadellager in Lenk-
,f###,,,##fﬂa-’”'ﬂr i gehdusehals
Sw-180 Lenkspindelkugellagerring-EinpreBdorn In Verbindung mit Druck-
lasche von S-1113 zum
sti7iz-20%202  sisan-e2%20 Einpressen .dei KLI](QE|-
Sieel SAE 1000 Steel SAE 1045 Iagr?_rrmges in Lenk-
. i T e %‘l gehduse
A= ——— ____E‘,.}___,
: 00t kst 3 87
o =5 |E_5|
e &
o
T -l
o — — 200 o —
Al dimensions gre melric 5875
SW-503 Torsiometer-Zentrierbligel In Verbindung mit 76/25
zum Nachstellen der

Lenkung

9-54
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Werkzeugbezeichnung

Bemerkungen

KM-108

Lenkspindellager-Aus- und -Eintreibdorn

Be
gin il |
(4 Yaus

Aus- und Eintreiben des
Lenkspindel-Kugellagers
im Signalschaltergehduse

KM-128

Keilriemenspannungs-Priifgerat

Priifen der Keilriemen-
spannung

KM-128/1 Ersatzbatterie

MW 98

Druckmebgerét

Fiir Hiltskraftlenkung.
Bestehend aus Mano-
meter mit Absperrventil,
MW 99/AT (AnschluB-
teile, MW 99/ZT (Druck-
schlauch) und MW 99/VT
{(Verbindungsteil)

MW 116

Innensechskant-Einsatz

Fiir Schraube, Lenkge-
triebeflansch an Lenk-
schraube (Scheiban-
gelenk)

20441

Kukko-Abzieher

Handelsiblich. Zum
Abziehen des Lenkstock-
hebels

Fett gedruckte Werkzeuge = neu aufgenommen




Mr.

Werkzeugbezeichnung

Bemerkungen

20-1

Kukko-Abzieher

Handelsiblich. Zum
Abziehen des Scheiben-
gelenkes

224

Kukko-Gegenstiitze

Handelsiiblich. In Ver-
bindung mit 21/4 und

5-1319/1 zum Heraus-
ziehen beider Madel-

lager

21/4

Kukko-lnnenauszieher

Handelsublich. In Ver-
bindung mit S-1118 zum
Herausziehen des Kugel-
lagerringes. In Ver-
bindung mit 22-1 und
S-1319/1 zum Heraus-
ziehen beider Nadel-
lager

76/25

Torsiometer (0-25 kpcm)

Handelsiiblich, mit Kupp-
lungsstiick 410 oder 772
(in Verbindung mit
SW-503). Zum Mach-
und Einstellen der
Lenkung

Spezialknarre 19 mm

Handelstiblich (siehe

Bild 05262 auf Seite
9-32). Zum Liisen baw.
Festziehen der Schrauben
fiir cberen Lenker an
Achskdrper

Fett gedruckte Werkzeuge = neu aufgenommen

9-56




